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Skanskt virke duger. Det har den riitta svikten for pallarna, enligt Lennart Svensson, vd for Gyll-

sjo Traindustri.
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Tillverkningen pa Gyllsj6 dr automatiserad. Pa
ett ar tillverkas 1,7 miljoner lastpallar varav
en halv miljon Europa-pallar.

igick genom doften av vat bark
och nysdgat span. Vi fortsatte
forbi timmerupplaget och mot
andra dndan av fabriksomradet
dir lastpallarna stod staplade
pa varandra, rad efter rad efter rad. Kanske
var jag lite naiv men jag sa dnda till Lennart:
—Har du tankt pa att pallarna spar en massa
ryggar? Och dessutom utvecklar virldshan-
deln?
Lennart svarade som om han inte riktigt
brukade fundera i de banorna.
Men visst, nog kunde man se pd det viset.
Vi tittade pd varandra och undrade: Vad vore
vdrlden utan lastpallen?
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Mikael Malm ténkte bli ingenjér men utbild-
ningen i Visby lades ner. Kérleken drog honom
till Klippan. Pa Gyllsjb ar han GS-ombud.

Och vad hade lastpallen varit utan Ivar
Svensson i Gyllsj6, Lennarts pappa?

Andra virldskriget gick in i sin slutfas. Ett
par hundra tusen amerikanska, kanadensiska
och brittiska soldater landsteg i Normandie
pa franska vistkusten en junidag 1944.

Vi vet hur det gick. De allierade vann och
segern 6ver fascismen handlade inte bara om
vapen och overtygelse.

Det handlade till viss del om - logistik. For-
madgan att snabbt flytta trupper, férnédenhe-
ter och materiel fran en plats till en annan,
vid ratt tidpunkt.

Amerikanerna hade lirt lixan frdn det for-

sta vdrldskriget. Den gdngen gnisslade maski-
neriet betankligt.

I samma veva skickades Ivan Lundqpvist till
USA pé uppdrag av Kooperativa forbundet.

Konsumrorelsen stod infor en snabb expan-
sion ochiUSA skulle Lundqvist soka upp leve-
rantorer av byggmateriel och inredning som



skulle kunna passa Konsumbutikerna. Men i
USA sdg han ndgonting helt annat som fick
honom att tinkainya banor. Han sdg ndgon-
ting som skruvats ihop pd en fabrik i staden
Lexington i den del av Kentucky dér graset
gdariblatt.

Det var dér Ivan Lundqvist motte gaffel-
trucken.

Fabriken gick for hogtryck och néstan allt
producerades for den amerikanska armén.
Lundqpvist sdg ocksa de pall-liknande lador
som truckens gafflar utan besvir kunde lyfta.

Han atervinde hem med idén att borja till-
verka truckar. Tanken var inte bara att Kon-
sum skulle vinna slaget om kunderna med en

forstklassig logistik. Nar folkhemmet snart
byggdes behovdes bra, rationell bygg- och
transportteknik.

Han fick KF-ledningens vilsignelse och
snart stod sex teknikintresserade man i ett
garage i Bromma och konstruerade den for-
sta svenska gaffeltrucken. 1946, ett ar efter
krigsslutet, bildades foretaget Bygg & trans-
portteknik av KE. Produktionen forlades till
Mj6lby dir stambanan motte riksettan, lan-
dets logistiska hjérta.

Ivar Svensson var en bonnapag fran Gyllsjo
i nordvéstra Skdne. En liten by pa fyra, fem
gdrdar. Under kriget slet han pd torv pd mos-

ruck efter kriget.
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lastpallar tillverkas varje ar i Gyllsjo.

sarna men genom ett jobb pa Klippans ylle-
fabrik sparade han ihop en slant, tillrackligt
stor for att starta ett litet snickeri.

En av kunderna var Helsingborgs fryshus
som behovde lador for den importerade
frukten och gronsakerna. Med freden kom
apelsiner och bananer.

Med freden hade ocksd de amerikanska
trupperna i Europa borjat sélja ut materiel
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Pallar av torrt virke

Utdver Europa-pallen finns en rad olika varian-
ter av lastpallar.

Gemensamt for alla pallar &r att de maste vara
tillverkade av virke som ar torrt. En torr pall &r be-
tydligt starkare. Dessutom riskerar pallen att mog-
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la om den &r fuktig. Virket ska ocksa vara fritt fran
sprickor.

Pallarna maste virmebehandlas fér att fa bort

eventuella skadeinsekter. Detta ar sarskilt viktigt
om pallen ska exporteras till andra lander.

de inte lingre behovde. En gaffeltruck mo-
dell Clark tillverkad i Lexington hamnade
pa fryshuset i Helsingborg. Men vad skulle
man med den till? Fortfarande lossades och
lastades batarna fér hand. Médosamt och
tidsodande.

Ivar Svensson konstruerade en lastpall som
passade Clark-truckens gafflar.

Samtidigt satt ledningen for Bygg & trans-
portteknik i diskussioner med S] om hur
framtidens lastpall skulle se ut. De ringde
Ivar Svensson.

Nu sviinger ungefir tio, elva lingtradare dag-
ligen in pa den lilla vigen forbi slaggstens-
ladugarden, forbi varningsskylten for utter
och vidare in pa Gyllsj6s industriomrade for
atthdmta nyspikade pallar. P4 spiklinje 6 stir
Mikael Malm. En vastgote fran Falkoping som
hamnade i Klippan for kirlekens skull. Han
och de andra pa skiftet ser till att det sigade,

kapade och torkade virket 16per genom spik-
maskinerna. Varje brida scannas av for kva-
litetskontroll. Sedan: sjuttiodtta spik i varje
pall, atta pallar i minuten, trehundra i tim-
men. I tva skift.

Virlden ropar efter lastpallar. Virldshan-
deln forutsitter transporter och med last-
pallen forslas varor snabbt 6ver grénserna.
Betydligt snabbare dn nér bétar, godsvagnar
och lastbilar lastades och lossades for hand.

Nir Ivar Svensson spikade ihop sin férsta
lastpall motsvarade virldshandeln bara en
procent av virldens totala produktion. I dag
over 30 procent.

Inte undra pd att ett par miljoner pallar
under ett ar passerar spiklinjerna pa Gylls;jo.

Vi limnade spiklinje 6 och Ivars son och Gyll-
sjos nuvarande vd Lennart Svensson guidade
bland olika typer av lastpallar som stod upp-
radadeivintan pd leverans till industrier och
transportforetag. Han visade EUR-pallen som
SJ, BT i Mj6lby och Gyllsjo tog fram for snart
sextio dr sedan och som i dag ir standard i
hela Europa. En konstruktion som tal att bara
halvtannat ton.

Vi drog in doften av nybarkat timmer och
fortsatte tala om virldshandel och skonade

ryggar.
Alltmedan spikmaskinen hamrade. |

4

Mikael Malm kollar att virket loper genom spikmaskinen
atta pallar i minuten, trehundra i timmen. | tva skift.

Nagraviktiga ar for lastpallen o 1946 1949
z  Kooperativa férbun- BT och SJ
= det startar féretaget konstruerar
. 19t20 Fanska foret t'lllszs Clark fored Bygg- och transport- den klassiska
onstruerar amerikanska féreta- illverkar Clark féregang- teknik, sedermera lastpallen for

get Clark en "truclift” som kan
lyfta upp till ett halvt ton med
hydraulisk lyftanordning.

aren till gaffeltrucken.

BT. Borjar tillverka
handdragna lyft-
vagnar med 15 an-
stallda i Stockholm.

att kunna effek-
tivisera trans-
porterna pa
jarnvag. Mattet

. et Efter nagra ar flyttas 800 x 1200 mm
2 '| 1941 produktionen till blir standard
r D USA gar ini andra véarldskriget. Clark Mijélby. I dag ags BT i for hela Europa.
| o % .a’ (\_ . ~al stalls om till krigsproduktion. Deras gaf- Mijélby av Toyota och I dag kallas
( D ‘:)I = feltruckar anvands i armén for att frakta ar vérldsledande pa den EUR-
lador med ammunition och férnddenheter. truckar. pallen.

Foto: www.clarktrucks.co.uk
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Vattenkrig
pa riktigt

som det ska. Spikmaskinen klarar 24 spik i ett enda slag. Varje pall far 78 spik, Attblivatom fotterna &rinte kul. Forutom att det &r obe-
Virldens handel kraver lastpallar.

kvamt, blir du snabbt kall. Pa Drylock finns ett vattentatt

membran, som i kombination med ladret i fullnarv, gér

1956
introduceras containern
av Malcolm McLean, en
lastbilschauffér som korde
tobak och bomull till ham-
nen i New York. Han var
forst med att packa varor i
forseglade containrar som
kunde lastas mellan lastbil,
tag och bat. Tid och utrym-
me sparas genom att lasta
varorna pa lastpallar. Con-
tainern revolutionerar
varldshandeln och 6kar be-
hovet av lastpallar.

attvattendropparna inte far en chans att tranga igenom.
Trots att det &r vattentatt &r det 4nda ventilerande och

leder bort svett och fukt. Det &r vad vi kallar vattenkrig.

Tel. 0247-360 00 .
www.ejendals.com
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