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Una breccia nel Muro di gomma.
E i servizi italiani sono sott’accusa

Il falso Mig libico caduto sulla Sila. | piduisti traditori. E un’azione
militare illecita e rischiosa. La tragedia di Ustica, dopo la grande
rivelazione della perizia Usa, ha una sola spiegazione. Eccola

di SANDRO PROVVISIONATO

1 Ieri notte & successo un casino.

Per poco non scoppia la guer-
ra=: Il maresciallo dell’aeronautica
militare Alberto Mario Dettori ave-
va trascorso la sera del 27 giugno
1980, la sera della tragedia di Usti-
ca, nel centro radar di Poggio Bal-
lone, vicino a Grosseto, svolgendo
come sempre il suo compito: identi-
ficare i velivoli che solcano il cielo.
La mattina del 28 giugne non ce I'a-
veva fatta a mantenere il segreto e
alla moglie e alla cognata aveva

confidato le scene di morte cui ave-

Daria Bonfietti, del Comitato vittime

va assistito: quell’aereo civile che
veniva git, fino a precipitare in ma-
re.
Da quel giorno Dettori aveva vis-
suto per sette anni in preda a un as-
surdo terrore. Aveva paura di tutto,
temeva di essere pedinato, alla sola
parola «Ustica» sbiancava e trema-
va, fino a quando il 30 marzo 1987
il suo corpo non venne trovato pen-
zolante da un albero. Causa della
morte: impiccagione.

Lui, il maresciallo Dettori, la
guerra 'aveva vista da vicino, forse
proprio assistendo alle stesse scene
belliche che, a distanza di 13 anni,
il professor Robert Sewell & riuscito
a ricostruire con tanta meticolosa
precisione, esaminando i resti ripe-
scati dal Tirreno di quella bara vo-
lante che era il Dc-9 dell'Itavia, con

MARIA |

il suo carico di vittime innocenti.

Va subito detto che un solo ele-
mento nelle conclusioni peritali del
professor Sewell non quadra con il
resto dell’inchiesta.

E ormai accertato che nella notte
del mistero il Dc-9 non esplose in
volo ma, pur gravemente danneg-
giato, riusci ad ammarare, arrivan-
do sulla superficie del Tirreno «so-
stanzialmente integro», come per
prima affermd nel 1989 la relazione
della commissione Pratis, insediata
dall’allora presidente del Consiglio
Ciriaco De Mita, circosianza questa
confermata da tutte le altre com-
missioni d’inchiesta. E come docu-
mentd proprio L'Europeo in una se-
rie di servizi pubblicati nel 1990
(Vedi n. 27, 28 e 30).

A riprova del fatto anche un’altra
circostanza: i resti del Dc-9 sono
stati ripescati in un area ben circo-
scritta del fondo del Tirreno. E in-
vece evidente che un aereo colpito
da due missili, come sostiene Se-
well, non solo esplode, ma viene
letteralmente polverizzato e i suoi
pezzi, precipitando da un’altezza di
quasi ottomila metri, si spargono in
ogni direzione, dentro una zona in-
finita, escludendo cosi «a priori»
qualsiasi possibilita di recupero. A
meno che...

menec che i due missili che

hanno colpito il De-9 non sia-
no stati missili a testata inerte, ossia
privi della carica esplosiva che nei
missili da guerra, ¢ pari a circa 30
chilogrammi di tritolo e Tnt, il che
spiegherebbe anche il perché tracce
di questa miscela esplosiva siano
state rinvenute in piccolissime
quantitd e soltanto in uno schienale
del Dc-9 abbattuto.

Esistono infatti diversi tipi di mis-
sili da guerra, solitamente utilizzati
dalle forze aeree occidentali per la
sperimentazione e per le esercita:
zioni, detti appunto «a testata iner-
te» che, pur non provoecande esplo-
sione e non distruggendo integral-

mente il loro obiettivo, sono in gra-
do di abbattere un aereo, lasciando-
lo, appunto «sostanzialmente inte-
gro»,

LI ipotesi che nella notte di
Ustica il Dc-9 dell'ltavia sia
stato colpito da due missili a testata
inerte & l'unica in grado di far coin-
cidere le perizie del professor Se-
well con la realta dei fatti. E anche
con quanto non aveva sostenuto fin
subito dopo la sciagura John C. Ma-
cidull, l'ingegnere capoc del Natio-
nal Transportation Safety Board,
I'ente americano specializzato nelle
inchieste sui disastri aerei, che per
primo, sulla base di accurate analisi
dei tracciati radar di Roma-Fiumici-
no, aveva stabilito che il Dc¢-9 era
stato abbattuto da un aereo caccia,
durante una vera e propria azione
di guerra.

Ed ecco allora che la perizia di
Sewell toglie un altro mattone al
murc di gomma che l'aeronautica
militare e i servizi segreti italtani
hanno eretto, con un’ostinazione
degna di miglior causa, attorno alla
strage di Ustica. E soprattutto attri-

buisce maggior concretezza al pit-

probabile degli scenari di guerra
possibili. Un vero e proprio intrigo
internazionale. Uno scenario che, in
attesa delle imminenti conclusioni
del giudice Rosario Priore, sfiora
molto da vicino la dimensione della
verita. : :

Il Dc-9 dell’Itavia, con a bordo 78
passeggeri e tre womini d’equipag-
gio, in volo tra Bologna e Palermo,
si trova a 43 miglia a sud dell'isola
di Ponza. E una tranquilla serata di
inizio estate. Nulla fa presagire la
tragedia.

Quella sera accadono perd due
fatti ancora oggi misteriosi.

Primo: 1'aereo & decollato dall’ae-
roporto bolognese di Borgo Paniga-
le con due ore di ritardo. Motivo:
un banale acquazzone estivo.

Secondo: lungo la sua rotta il

-
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Dc-9 ha trovato spenti tutti i radio-
fari, ossia le «luci» che illuminano
I'«autostrada de! cielo». «Abbiamo
trovato un cimitero stasera» dice,
quasi fosse un presagio, il pilota del
De-9 in comunicazione con la torre
di controllo di Fiumicino.

E proprio questo il momento in
cui un Mig23, con insegne libiche,
si pone sotto la «pancia» dell’aereo
civile allo scopo di usare il Dc-9 co-
me copertura e sfuggire cosi ai ra-
dar dell’aviazione civile.

Ecco perché il Dé-9 & stato fatto
partire con tanto ritardo ed ecco
perché tutti i radiofari sono spenti.
Quel caccia di produzione sovietica
non ¢ un aereo militare libico, ma
uno dei tanti esemplari consegnati
da disertori del Patto di Varsavia al-
le truppe della Nato. Quell’aereo ha
un compito preciso: volare al riparo

del Dc-9 per poi attaccare un al-
tro aereo, un Tupolev, un
aereo molto simile nel-
la sagoma al D¢-9
dell’Itavia,

con a bordo il leader della Libia
Gheddafi, in volo, quella stessa sera,
alla volta della Polonia, sulla stessa
rotta dell’aereo civile italianc, ma
in senso contrario. .

Quel Mig23, per decisione di
americani e francesi, forse & decol-
lato dalla base di Solenzara, in Cor-
sica, o forse da una pista italiana.
Potrebbe essere l'aeroporto di Gros-
seto, ma anche la pista segreta di
cui il Sismi, il servizio segreto mili-
tare dispone per le sue operazioni
pilt sporche a San Pancrazio, nei
pressi di Lecce.

heddafi, queste l'ordine im-

partito, con ogni probabilita
addirittura a un pilota dissidente
dell'aviazione libica rifugiato, deve
morire. La sua politica nel 1980 sta
infatti turbando gli equilibri politici
francesi in Ciad e, a causa della sua
avversione al premier egiziano Sa-
dat, favorevole a un trattato di pace
con Israele, il leader libico sta seria-
mente minando i progetti americani
per la sistemazione dello scacchiere

......

Bsi dopo la testimonianza di Parisi alla Commissione stragi

mediorientale.

A questo complotto internaziona-
le, che se scoperto dovrebbe passa-
re come un semplice regolamento
di conti tutto interno ai libici, si op-
pone drasticamente una fazione del
servizio segreto militare italiano, fa-
cente capo al generale Giuseppe
Santovito, capo del Sismi, piduista,
dentro fino al collo negli affari pin
sporchi del governo italiano con la
Libia: traffico d’armi, vendita di ae-
rei militari e addestramento di pilo-
fi compresi.

E proprio la fazione filoaraba del
Sismi che, con la complicita di una
parte dell’aeronautica militare ita-
liana e in particolare del Sios, il ser-
vizio segreto dell’arma azzurra, de-
cide due contromosse: avvertire
Gheddafi, il cui aereo, all'altezza di
Malta, vira improvvisamente in di-
rezione dei Balcani e allo stesso
tempo allertare alcuni ufficiali libici
lealisti presenti nella base sarda di
San Lorenzo che, a bordo di uno o
forse due caccia, decollano dall’isc-
la (forse dalla pista segreta di San

Per coprire Ustica 85 morti a Bologna non sono troppi?

1 capo della polizia Vin-

cenzo Parisi, ascoltato

dalla commisslone stra-

gl i 18 ottobre 1990, di-

ce la sua. Ustica? Quel-
la sirage & strettamente le-
gata a quella che avvenne,
appena 39 giorni dopo, al-
la stazione di Bologna. En-
trambe sono stragl terrori-
stiche, Ma Parisl non spie-
ga perché,

23 glugno 1993: la Com-
missione stragi convoca di
nuovo Parisi, Questa volta
il capo della polizia & pia
accorto. Si ripete, ma con
una varlante, Usiica e Bo-
logna? Stragl terroristiche,
ripete. Una bomba sull’ae-
reo, una bomba alla stazio-
ne. Ma come una bomba
sull'aereo? Non lo sa il ca-
po della polizia che il DC9
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& partito con due ore di ri-
tardo? E che una bomba a
orologeria sarebbe scop-
piata sulla pista?

Una cosa & evidente, I
capo della polizia Vincen-
zo Parisi, che & stato vice-
capo del Sisde, il servizlo
segreto del ministero del-
I'Internc a partire da nove
giorni dopo la strage di
Bologna e che dal 1984 al
1987 ha diretto i super-
spioni civili, gli stessi che
annoveravano nelle loro fi-
le un personaggio come
Bruno Contrada, oggi im-
plicato in tutto i marcio
della mafia siciliana, su
Ustica ha le ldee molto
chiare, E non fa altro che
mandare messaggi.

Il giudice romano Rosa-
rio Priore, ma anche { ma-

gistrati bolognesi, da tem-
po stannoe indagando sui
collegamenti tra le due
stragl, consapevoli che la
seconda, che provocd 85
mortl, potrebbe essere le-
gata alla prima. Ma non
per i motivi che dice Vin-
cenzo Parisi.

Un'ipotesl sta prenden-
do corpo. Se & vero che al-
la base della strage di Usti-
ca ¢'¢ un complotto inter-
nazionale Inconfessabile, &
pii che probabile che la
strage di Bologna sia stata
organizzata per coprire
quella nei cteli del Tirreno.

A Bologna doveva essere
una stirage dimostrativa
senza morti. Tanto per far
capire all'opinione pubbli-
ca che qualche organizza-
zione terroristica, magari

di estrema destra, attacca-
va i trasporti, aerel e fer.
roviari

Chi depose quella bom-
ba non poteva sapere che
un treno, fermo sul primo
binarlo, avrebbe frenato
Yonda d'urto di queila
bomba deposta nella sala
d’attesa, facendo crollare
il tetto della stazione e
provocande quell'orrenda
carneficina, _

Ipotesi: se il Sismi di
Santovito, saldamente le-
gato alla P2, per i suot in-
trallazzi con la Libia, ha
provocato la strage di Usti-
ca, chi ha messo la bomba
alia stazione di Bologna?

Forse il capo della poli-
zia Vincenzo Parisi lo sa. E
per ora vuole solo fario ca-
pire.
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Verso -la verita sul Mig23 caduto sulla Sila

Se non era un pilota libico, chi era?

! rebus del Mig libi-
co precipitato sulla
Sila sta per essere
risolto. Il gludice ro-
manc Rosario Prlo.
re ha ormai in mano
quast tutt glt element

per scoprire questo

grande inganno mnel-
I'tmmensa truffa che &

" l'affare di Ustica.

Eppure per far toglie-
re dal complicato sce-
nario di guerra avvenu-
to nel cieli del Tirreno
la sera del 27 giugno
1980 questo micidiale
caccla - di produzione
sovietica ghi nomini dei

. servizi segreti italiani,

in collaborazione con i
migliori agenti della
Cia, le hanno provate
tutte,

Sono addirittura ar-
rivatl fino a posticipare
di ben tre settimane il
suo ritrovamento in lo-
calitd Vallone della Me-
gara, nei pressi di Ca-
stelsilano (Catanzaro).

A distanza di 13 anni
da quella tragica sera, i
periti nominati da Prio-
re hanno provato, sen-
za ombra di dubbio,
che quel Mig23 con
contrassegni libici non
poteva essere decollato

dalla Libia.

Infatti, la capienza
del suol serbatoi, cioé
la sua autonomia di vo-
lo, non glielo avrebbe
permesso. Se effettiva-
mente quell’aereo fosse
decollato da una delle
basl militari di Ghedda.
fl sl sarebbe inabissato
ben 200 chilometri pri-
ma ‘di ragglungere Ie
coste calabresi.

Stando alle ultime
analisi, quindi, quel mi.
sterioso Mig23 deve
per forza essere partito
da uno di questi tre
punti geografici: Visola
di Malia, le coste della
Jugoslavia oppure la
supetsegreta pista di
San Pancrazio Salenti-
no (Lecce), una vec-
chia base di decollo
dell’aeronautica milita-
re in disuso, che sul fi-
nire degli anni Settanta
fu riorganizzata dal Si.
smi piduista del gene-
rale Santovito a un so-
lo scopo: utilizzarla per
i «lavorl sporchi» del
Servizio, traffico di ar-
mi e dit droga compre-
si.

Nell'allestire la mes-
siscena della cadu-
ta posticipata

di tre setiimane del
Mig, 11 Sismi, con la
collaborazione del ca-
rabinieri di Crotone,
aveva comunque com-
binato una serie di pa-
sticci che prima o poi
sarebbero venuti alla
luce. Primo errore: la
teatrale messinscena
del ritrovamento del-
l'aereo con il corpo del
pllota liblco ancora in-
tegro, anche se in avan-
zato stato di decompo-
sizione. Se effettiva-
mente quel pilota fosse
precipitato a bordo di
quel Mig, il suo cadave-
re sarebbe stato ritro-
vato straziato dal terri-
bile Impatto.

Da qui un'altro ag-
ghiacciante dubbio. Il
corpo di quell'uomo, di
cul‘ancora non si cono-
sce con esattezza il no-
me, & davvero il cada-
vere del pllota che era
alla guida del Mig? E
perché il suo casco
portava all’interno
scritte in inglese?

Sopra un caccia
w«Starfighter» in
dotazione alla nostra
aviarione militare. A
fianco: I'eccezionale
documento allegato
alla perizia Sewell: la
ripresa televisiva
sottomarina, a Ustica,
del sommergibile
francese Nautile,
identificabile la tipica
aletta trapezoidale
del missile sovietico
AA7 (a fianco), in
dotazione al Mig23

(nell’alira pagina).

Lorenzo o da quella meglio attrezza-
ta di Decimomannu) con il compito
di abbattere il Mig23. Non & un caso
che, come riveld all’Europeo nel
1990 un testimone, subito dopo la
tragedia di Ustica proprio due libici,
ospiti in fase di addestramento nella
base sarda di San Lorenzo, spariro-
no e chiesero asilo politico in Dani-
marca. i

Quel (o quei) caccia, non essendo
in assetto di guerra, dispone soltan-
to di missili da esercitazione, cioe a
testata inerte.

In altre parole sonc missili che
nella testata hanno esplosive (trito-
lo + Tnt), ma solo in quantitd limi-
tatissima e che sono zavorrati da
sferule di acciaio. Le stesse che di
recente i periti di parte hanno tro-
vato in un flap del De-C9.

E qui tormiamo al povero mare-
scialle Dettori trovato morto impic-
cato che, pochi giorno dopo quella
terribile notte, per telefono, a un
collega della base di Pisa, come ri-
vela il settimanale Avvenimenti, ave-
va confidato: «Non posso fornire
documentazioni di nulla, qui & un
casino, qui-mi fanno fuori. Ma lei ri-
controlli i missili a guida radar a te-
stata inerte e gli orari di atterrag-
gio».

E lproprio quel caccia maledet-
to a sbagliare obiettivo. I
Mig23, vero scopo dell’azicne d'at-
tacco, & trop-
.p0 coperto
dalla sagoma
del BC-9. Ba-
sta un piccolo
errore nelle
coordinate del
sistema di puntamento, ed ecco la
strage: colpito per errore, probabil-
mente proprio da due missili, come
afferma Robert Sewel], il Dc-9 per-
de bruscamente di quota e, con
ogni probabilitd urta il timone di
coda del finto aereo libico che pre-
cipita sui monti della Sila, in Cala-

| bria.

Ed ecco, spiegato, perché il casco
del pilota (il cui corpo venne falsa-
mente ritrovato, tre settimane dopo,
in avanzato stato di decomposizio-
ne) porta al suo interno scritie in
inglese.

1a tragedia & ormai consumata.
«Bucato» da missili, senza presuriz-
zazione, ormai in balia del vento,
forse con i due piloti massacrati, il
Dc¢-9 plana verso il mare di Ustica. I
SOCCOTSi arTiveranno con un ritardo
abominevole. 1l silenzio cala sulle
onde del Tirreno. E, per 13 anni,
sulla verita. .
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