
A l’Ouest, du nouveau : le TVM ouvre le 21 juillet entre Rungis et la Croix de Berny

Pierre Mutz, Préfet de la région Ile-de-France, Préfet de Paris, Jean Paul Huchon, Président du Conseil régional
d’Ile-de-France et Président du STIF, et Pierre Mongin, Président Directeur général de la RATP, inaugurent lundi 16
juillet 2007 le prolongement à l’ouest de la ligne de bus en site propre Trans Val de Marne, réalisé dans le cadre du
Contrat de plan Etat-Région, qui relie désormais le département du Val de Marne (TVM) à celui des Hauts de Seine.

Le TVM a été mis en service en 1993. Dès le 21 juillet prochain, son prolongement à l’ouest, entre le Marché
International de Rungis et la gare RER B de Croix de Berny sera ouvert au public. Il desservira 4 communes : Chevilly-
Larue, Rungis, Fresnes et Antony.

Financé dans le cadre du contrat de plan Etat Région 2000-2006, ce prolongement a coûté 45,19 millions d’euros
(valeur 2002), financé à 73% par la Région Ile de France et 27% par l’Etat.
La RATP, maître d’ouvrage, a financé le matériel roulant à hauteur de 3 M€. Le STIF, autorité organisatrice des
transports en Ile-de-France, finance l’exploitation à hauteur de 3,7 M€TTC par an.

Les travaux ont démarré en mars 2005. Le prolongement a nécessité la construction de 2 ouvrages d’art pour
permettre le franchissement de l’A106 (desserte de l’aéroport d’Orly) et de la RN186 ainsi que le réaménagement de
l’ouvrage franchissant la A6b.

Ce prolongement vers l’ouest du TVM, 7 km qui s’ajoutent aux 13 existants, est en site propre et dessert 9 nouvelles
stations, dont le terminus de « la Croix de Berny ». Il répond aux besoins de déplacements en rocade, et bénéficie
notamment aux 24 500 habitants et salariés concernés dans un rayon de 400 m.

Un maître mot : la qualité de service, élément essentiel de l’efficacité du système de transport
Rapide : avec une vitesse commerciale de 23 km/h, les voyageurs vont gagner du temps,
Régulier : temps de parcours et régularité garantis grâce au site propre et à l’aménagement de la priorité aux feux
Fréquent : 4 minutes aux heures de pointe
Accessible : les personnes à mobilité réduite auront un accès facilité grâce aux planchers bas des bus et à
l’aménagement des stations.
Informé : l’information des voyageurs se fait par affichage en temps réel pour une estimation exacte du temps
d’attente, une annonce visuelle et sonore est également prévue à l’approche des stations,
Identifié : par un logo et une livrée de bus spécifique, un mobilier urbain dédié à l’ensemble de la ligne, une plate
forme colorée.

Ce prolongement de ligne de bus va permettre aux nouveaux voyageurs (65 800 voyages par jour sur l’ensemble de la
ligne, incluant les 11 700 voyages supplémentaires sur le prolongement) d’effectuer les parcours de Saint Maur-Créteil
(RER A) à la Croix de Berny (RER B) en 55 minutes environ (.

Ce projet est primordial pour la Région Ile-de-France et l’Etat car il contribue efficacement au maillage du réseau des
transports en commun avec ses correspondances avec les RER A, B et C et la ligne 8 du métro ainsi que de
nombreuses lignes de bus. Il est également essentiel pour les liaisons de banlieue à banlieue puisque l’accès à la
faculté d’Orsay, à Créteil ou au pôle d’Orly se fait dorénavant sans passer nécessairement par Paris.

Pour améliorer encore ces liaisons, la Région et l’Etat ont prévu de créer à l’Est une correspondance pour les
voyageurs entre le TVM et le futur bus en site propre Pompadour/ Sucy Bonneuil.

Le STIF a décidé la gratuité du TVM le week-end des 21 et 22 juillet, pour permettre à tous de découvrir le nouveau
parcours.

* Convention de financement du 19/11/2004
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Le prolongement du TVM à l’Ouest

Mis en service en 1993, le Trans-Val-de-Marne (TVM), ligne d’autobus structurante à haut niveau de
service, est aujourd’hui prolongé à l’ouest, depuis son ancien terminus « Marché International de Rungis »
sur la commune de Chevilly-Larue, jusqu’à la gare du RER B « La Croix-de-Berny » sur la commune
d’Antony, en passant par les communes de Rungis et de Fresnes.

D’une longueur totale de 20 kilomètres (Saint Maur-Créteil/La Croix de Berny) incluant les 7 nouveaux
kilomètres, TVM comporte 9 stations supplémentaires, soit 32 stations au total.

L’infrastructure du TVM est constituée par un site propre pour autobus aménagé au niveau de la voirie pour
la majeure partie du tracé (le site propre de la commune d’Antony ne sera réalisé qu’après la couverture des
travaux de l’A86).

Deux ouvrages d’art ont été construits pour permettre le franchissement de l’A106 (desserte de l’aéroport
d’Orly), de la RN186. L’ouvrage de franchissement de l’A86 a été réaménagé.

Ces travaux se sont accompagnés de la modification ou l’installation de l’éclairage public, d’aménagements
de carrefours, de la mise en place ou la modification de la signalisation tricolore lumineuse, assurant ainsi
un bon écoulement du trafic routier, avec la priorité aux bus TVM.

Le prolongement : ça change quoi ?

o TVM permet désormais aux voyageurs d’effectuer le parcours de « Saint-Maur – Créteil » à « la
Croix de Berny » en 55 minutes environ. Les liaisons entre départements, de banlieue à banlieue
sont facilitées. L’accès à Paris, à la faculté d’Orsay et de Créteil ou au pôle d’activité d’Orly –
Rungis, mais aussi à des espaces verts remarquables comme le parc de Sceaux, s’en trouve
amélioré. TVM favorise également de nouvelles implantations d’entreprises et de résidences.

o TVM contribue efficacement au maillage du réseau de transports en commun : il relie ainsi le RER
A (St-Maur-Créteil), la ligne 8 du métro (Créteil-Université), le RER C (Choisy le Roi), le RER B (La
Croix de Berny), et 37 lignes de bus RATP parmi lesquelles 6 lignes Mobilien (103, 183, 187, 285,
317 et 379). TVM dessert par ailleurs de très nombreux pôles administratifs, commerciaux,
économiques, hospitaliers, tertiaires et universitaires comme la Préfecture du Val-de-Marne, l’Hôtel



du Département du Val-de-Marne, l'université Paris XII, le Centre commercial régional Belle Épine,
le Marché International de Rungis dont la nouvelle zone delta, le Parc SILIC de Fresnes.

o L’insertion urbaine : trois objectifs
- La cohérence globale de l’espace.
- L’ancrage dans l’environnement urbain : il permet, après l’insertion de TVM, d’envisager

l’évolution du tissu urbain et d’intégrer les circulations douces.
- L’harmonie des aménagements du parcours et la qualité des stations : le contexte urbain des

stations est très varié (zones d’activité, milieu urbain), le mobilier est unique mais les
aménagements sont adaptés à leur environnement. Le projet intègre également la réalisation
de pistes et de bandes cyclables.

Amélioration du cadre de vie, gain de temps dans les transports, relations facilitées avec les autres
villes : autant de facteurs qui contribueront à donner un nouveau souffle économique aux villes et
aux départements concernés.

Son prolongement permet de restructurer 5 lignes de bus :

Le prolongement de TVM à l’ouest a été l’occasion d’une étude approfondie sur la desserte de ce secteur et
a conduit à réétudier le parcours de 5 lignes de bus : 396 – 103 – 184 – 186 - 379

lignes 396 et 103 : leur modification de trajet est liée et s’est faite à la demande et en concertation avec les
différentes collectivités territoriales concernées.

La ligne 396, desservira un itinéraire compris entre Thiais Centre commercial de Belle Épine et Antony Croix
de Berny. Deux terminus sont créés à cette occasion. Un avenue de l'Europe à Thiais, proche du Centre
commercial de Belle Épine, l'autre à Antony Croix de Berny proche de la Gare RER B et du TVM

La ligne 103 (ligne du réseau Mobilien) sera quant à elle prolongée de Choisy le Roi RER C jusqu'à Rungis
Marché international où elle aura désormais son terminus. Deux terminus sont créés à cette occasion. Un
dans l'enceinte de la gare routière RATP de Rungis Marché International, l'autre pour des raisons
d'exploitation à Thiais, avenue Georges Halgoult (RN186)

La ligne 379 sera limitée à Antony à La Croix de Berny RER. Cette modification intervient du fait de la
reprise par le TVM de son itinéraire entre Fresnes Rond Point Roosevelt et Croix de Berny.
A cette occasion, son nouveau terminus est créé à Antony Croix de Berny proche de la Gare RER B, du
TVM et aussi du 396

Les lignes 184 et 186 sont prolongées et maillées sur le TVM.

La ligne 184 est mise en correspondance avec le TVM au niveau de la station "Le Petit Fresnes" et
prolongée dans Fresnes, jusqu’au quartier de la peupleraie ce qui la mettra à nouveau en correspondance
avec le TVM à la station "Docteur Ténine".
A cette occasion un terminus est créé à Fresnes, boulevard Pasteur. Notons qu'il accueillera aussi la
nouvelle ligne de proximité intercommunale, nommée SUD, créée dans le cadre du nouveau service de
proximité de la Communauté d’agglomération du Val de Bièvre et qui sera mise en service le 1er octobre
2007

La ligne 186 quant à elle sera mise en correspondance avec le TVM à la station " Le Clos La Garenne".
A cette occasion un terminus est créé à Fresnes, avenue de Stalingrad.



La ligne TVM : la qualité au service des voyageurs

L’information voyageurs

Le système SIEL (Système d'Information En Ligne), système d'information en temps réel sur les temps
d’attente, est installé à tous les points d'arrêt. L'information est complétée à bord des véhicules par des
annonces sonores et visuelles des arrêts, ainsi que des messages sur les temps de parcours ou les
informations de trafic. Par ailleurs, un équipement de sonorisation des quais a été installé sur l’ensemble de
la ligne TVM.
Comme sur les lignes de tramway T1, T2 et T3, de nouveaux kiosques, conçus avec un module d'affichage
d'information dynamique, sont installés sur les quais. Cette disposition et le choix de caractères à cristaux
liquides de grande dimension garantissent une lisibilité en tout point du quai. L’ensemble de l’information est
traité en multimodalité avec les lignes en correspondance.

La vente en station

La vente des billets se fait par des distributeurs automatiques situés sur les quais des stations, ce qui
entraîne un gain de temps pour les voyageurs.

L’accessibilité

Les autobus articulés de 100 places sont équipés de planchers bas pour faciliter l’accès des personnes à
mobilité réduite.

Le prolongement est conçu avec une totale accessibilité aux PMR. Deux rampes de part et d’autre donnent
accès aux quais. D’une hauteur de 21 cm, ceux-ci permettent une pente de la palette d’accès au bus de 6%
. La largeur des quais est suffisante pour maintenir un espace minimum de 1,50 m libre de tout obstacle.
Les quais intègrent également des bandes structurantes en pierre délimitant spatialement les espaces et
alertant les mal voyants des changements de dénivelés.
Par ailleurs, les traversées piétonnes sont équipées de bandes podotactiles réglementaires et la nouvelle
signalétique facilite la lecture de l’information voyageurs.

TVM : une mise à niveau

A l’occasion du prolongement à l’Ouest, la RATP a décidé de rénover entièrement la ligne existante mise
en service en 1993. La RATP a créé ou rénové de nombreux équipements (kiosques, vidéo, sonorisation
des stations, information voyageurs, signalétique) et aménagements (priorité aux feux, accessibilité des
Personnes à Mobilité Réduite, enrobé de la piste de roulement). Ce projet sera totalement achevé au cours
de l’été avec la pose de nouvelles barrières en conformité avec celles du prolongement.



La certification de la ligne TVM

La ligne TVM a reçu la certification NF Services en 2001. Elle respecte ainsi plus de 30 engagements de
service (propreté des bus, des points d’arrêts, fiabilité des bus, régularité, ponctualité, etc.).

TVM : une ligne écologique

Conformément aux normes européennes, les bus (modèle Irisbus de type Agora L répondant aux normes
Euro 3), sont silencieux et non polluants. Ils roulent au gazole désulfuré avec filtres à particules afin de
respecter l’environnement.

Les arbres et les plantations participent à l’intégration urbaine, améliorant sensiblement la qualité de l’air
environnant. Sur le prolongement du TVM à l’ouest, 350 arbres, 1700 arbustes et plus de deux milliers de
plantations nouvelles agrémentent ainsi la voirie.

Le chantier du prolongement de TVM vers l’Ouest

Les travaux des concessionnaires ont démarré en janvier 2005, les travaux relatifs aux ouvrages d'art et à
l’aménagement urbain en février 2005.

LA PLATE-FORME

La construction de la plate-forme du prolongement du TVM a été phasée de manière à maintenir la
circulation automobile en double sens. C’est donc par demi-chaussée que les entreprises ont travaillé :
construction des voiries et trottoirs de part et d’autre de la plate-forme, puis construction du site propre.

Le prolongement : revêtements et bordures

En fonction des sites traversés, les matériaux utilisés pour les trottoirs et les espaces piétons sont
composés soit d’enrobé avec traitement des bordures en béton pour les sections les moins urbaines, soit
d’une proportion plus ou moins importante de revêtements pierreux ou à base d’asphalte pour les sections
plus urbaines.

Les séparateurs infranchissables sont composés soit d’un espace végétalisé compris entre deux bordures
béton, soit de bordures couloir bus en béton.

Le revêtement des chaussées est en enrobé noir sur la majeure partie des voiries accompagnant TVM.



L’éclairage urbain

Un éclairage des quais des stations avec une lumière blanche diffuse est assuré par des candélabres de
4,50 m. de hauteur. Ce gain de luminosité par rapport à l’éclairage urbain environnant permet de souligner
l’identité des stations lorsque la nuit est tombée et renforce la notion de point de repère.

Les stations

Les quais – d’une largeur de 3 m en moyenne - sont implantés en position latérale.

La répartition des stations sur l’ensemble du tronçon a été définie en fonction de différents objectifs :
permettre le meilleur maillage possible avec les autres modes de transport en commun, assurer une bonne
desserte des pôles de vie. Le kiosque, abritant les équipements techniques et les distributeurs de billets à
l’usage du public, constitue un point de repère de ce mode de transport.

Elles sont constituées d’un quai d’une longueur de 40 mètres et de deux rampes d’accès de part et d’autre.

LES OUVRAGES D’ART

Ouvrage de franchissement de l’autoroute A106

L’ouvrage permet le franchissement des deux chaussées de l’autoroute A106. Il a une longueur totale de
185 m (dans l’axe) et comprend 5 travées de longueurs respectives 22 m, 43 m, 35 m, 44 m et 41 m, du
Nord-est vers le Sud-Ouest. Il s’agit d’un ouvrage en ossature mixte prolongé, de part et d’autre, par des
rampes d’accès :

- au Sud-ouest, la rampe s’inscrit entre deux murs en béton armé classiques de 105 m et 120 m.

- au Nord-est, la rampe d’accès comprend un mur de soutènement de 60 m de longueur côté Nord et
un talus côté Sud.

Ouvrage de franchissement de la RN 186/ A6b

L’ouvrage de franchissement a une longueur totale de 115 m et comprend 3 structures différentes. Du Nord
au Sud : une travée en poutrelles enrobées de 15 m de portée, puis l’ouvrage principal à deux travées de
440 m chacune en ossature mixte, enfin, un portique en béton armé de 10 m d’ouverture, servant d’appui à
l’extrémité Sud de l’ouvrage principal. L’ouvrage de franchissement est prolongé, de part et d’autre par des
rampes d’accès :

- côté Sud, la rampe s’inscrit entre des ouvrages de soutènement : un mur en béton armé classique de 85 m
de longueur côté intérieur et un mur végétalisé de 74 m de longueur, du coté extérieur ;

- côté Nord, la rampe d’accès comprend des talus et se termine par un perré sous la travée “ fusible ”.



Chiffres clés TVM Saint Maur Créteil/ La Croix de Berny

Longueur exploitée de la ligne TVM : 20 km
Dont prolongement Rungis/ La Croix de Berny : 7km

Nombre de stations : 32 (dont 9 nouvelles stations)

Temps de parcours de bout en bout : 55 minutes environ

Trafic jour (jour ouvré) TVM : 65 800 voyages (54 100 avant le
Prolongement à la Croix de Berny)

Trafic jour sur prolongement à l’Ouest TVM : 11 700 voyages

Trafic attendu sur le prolongement: 3,5 millions de voyages par an

Nombre de voyageurs transportés sur la ligne
depuis son ouverture en octobre 1993 : 144 millions

Vitesse commerciale moyenne : 23 km/h

Fréquence en heure de pointe : 4 minutes (7 minutes en heures
creuses et 15 minutes le soir)

Lignes RER en correspondance : RER A, B et C

Lignes de métro en correspondance : ligne 8

Nombre de lignes de bus en correspondance : 37

Capacité d’un Bus Agora L: 100 voyageurs

Capacité de la ligne (heures de pointe) : 1400 voyageurs par heure et par sens

Horaires TVM 05h20 à 00h35

Parc de bus sur la ligne TVM 37 (dont 4 en réserve)
(Agora Line de norme Euro 3)

Nombre d’habitants et de salariés concernés 24 500
Par le prolongement dans un rayon de 400 m

***


