tecnica veicolo

SVEDESE

Presentata all’'uliimo Salone di Francoforte la
C70 segna l'ingresso di Volvo nel mondo
delle cabriolet con tefto retrattile in acciaio.
Abbiamo provato la versione piv performan-
te con motore turbo benzina da 218 CV

Giovanni Lopes

1996, il modello precedente hanno invece optato per un'unica

della C70 ha riscosso i favori  soluzione che racchiudesse entram-
del pubblico. Coms i nostri lettori be le filosofie, anticipando di fatio
certamente ricorderanno, inizialmen- gli altri costruttori del segmento
te ne venivano prodotte dus versioni, premium. La nuova C70, presentata
una coupé (successivamente uscita al Salone di Francolorte nel settem-
di produzione) e una cabriolet con  bre 2005, & infatti al momento ['uni-
fetto in tessuto. Per la nuova genera- ca coupéabriolet quatiro posti nel

Fin dal dshutto, avvenuto nel zione i vertici della Casa svedese

L'ottimo Isolamento
offerto dal tetto
retrattile fa della
Volvo C70 una
vettura da utilizzare
365 giorni all’anno.
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Il 50% della produzione
della nuova Volvo C70 e
destinato al mercato ameri-
cano. Un altro 25% verra
ripartito tra Germania e
Regno Unito. L'obiettivo di
vendita complessivo é di
16.000 vetture all'anno.
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La C70 si trasforma da coupé a cabriolet
in 30 secondi. L'auto deve essere ferma.
Non e necessario disporre di spazio libero
| dietro il veicolo, mentre in verticale occor-
re un'aftezza complessiva di 2 metri.

mercato dei marchi di prestigio. |
punti chiave nello sviluppo del nuovo
modello sono stati un design accaiti-
vante, finiture di alto livello, presia-
zioni interessanti & sopraftuio stan-
dard di sicurezza ai massimi livell;,
come nella tradizione del marchio.
Come la precedente C70, il nuovo
modello verrd prodotto negli stabili-
menti di Uddevalla, che nel frattem-
po sono divenuti Pininfarina Sverije
AB a seguito della joint veniure tra
I'azienda italiana e il costruttore
svedese. le previsioni di vendita
punteno o raddoppiare il picco di
8.000 vetture all'anno, oftenuto nel
2004 dalla precedente C70 cabrio.

DESIGN

Le linee della nuova C70 sono frutto
della collaborazione tra gli uomini
del centro stile Volvo e Pininfarina.
Per oftenere proporzioni armoniose,
sia o veftura coperia sia a capote
abbassata, le matite dei designer
hanno cominciate con il realizzare
un modello coupé. Una volta giunti
al risultatc estetico desiderato, si
sono quindi messi all'opera, insieme
con gli specialisti in materia (il team
di Pininfarina), per pensare ad un
tetto refratiile che rappresentasse
una soluzione tecnica adeguata e
che non turbasse 'equilibrio delle
forme appena raggiunto. Deffo fatto.
E sfafo quindi messo a punio un
sistema di ripiegamento in fre parti
che riduce gli ingombri nel bagaglia-
io senza richiederne quindi un'ecces-
sivo aumento della lunghezza. |l
risuliato & che la nuova C70 & addi-
rittura pit corta della precedente
(4.582 mm contro 4.716 mm), pur
avendo degli standard di abitabilita
e sicurezza decisamenie superiori.
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la C70 si trasforma quindi da affa-
scinante cabriolet @ muscolosa
coupé in soli 30 secondi (operazio-
ne da compiere a veftura ferma). A
capote chivsa, le robuste nervature
presenti sulle fiancate conferiscono
un aspetto compatto & muscoloso e si
coniugano con il family feeling del
resto della gamma Volvo. Gruppi
oftici anteriori e calandra richiama-
no chiaramente i caneni stilistici del
marchio, come pure i proiettori
posteriori, Il profilo laterale @ cuneo
esprime inoltre grande dinamismo
ed evoca chiaramente le prestazioni
e le doti di handling del nuovo
modelle. Poco si nota la leggera
riduzione del passo (2.640 mm
confro i precedenti 2.664 mm).
Questa scelta, peraliro, avwantaggia
la guidabilita senza penalizzare la
stability, oftenuta grozie a raffinafi
schemi sospensivi e garaniita anche
dai sistemi eletironici di controllo,
ora di serie. la stessa & raggiunta
anche grazie ad un accurato studio
aerodinamice, che ci porta nuova-
mente o parlare dell'abilita dei desi-
gner. |l valore del C, & di 0,31,
mentre la supeficie fronfale risulta
ridotta rispeito ol modello preceden-
te grazie alla minore alfezza {1.400
mm, coniro 1.429 mm) e all'identica



A richiesta la €70 pud essere dota-
ta del sistema Dynaudio Premium
Sound da 910 W con amplificatore
digitale classe D du 5x130 W,
amplificatore digitale separato
2x130 W per i subwoofer attivi,
14 dltoparlanti e Dolby Pro Logic Il
Surround.

larghezza (1.820 mm).

L'alira scotiante materia con cui gli
vomini del centro siile si sono dovuti
confrontare & quella della sicurezza.
Per alcune parti, come lo studio del
frontale che tiene conto dei criteri
per la profezione dei pedoni, le solu-
zioni riprendono quelle degli altri
modelli di Casa Volvo. Trattandosi di
una veftura a feffo scoperto, perd, si
sono dovuti tenere in conto dei vinco-
li, anche estefici, che ne garantissero
la solidita strutturale in caso di urii

con altri veicoli o in caso di ribalte-
mento. Su questo ci soffermeremo
pit avanti parlando del telaio e della
sicurezza della C70.

INTERNI E ALLESTIMENTI

l'abitacolo della C70 riprende i
canoni che hanno portato allo svilup-
po del design esierno: linee sobrie,
ma con una forte personclita, ed
elementi caratteristici del family
feeling del marchio svedese. Tra
questi si trovano la plancia, incon-

LO ZAMPINO DI PININFARINA
Il tetio retrattile in acciaio della C70 & siato realizzato in fre
parfi per soddisfare le esigenze dei designer, che miravano
ad un'oftimale  distribuzione .

degli spazi inferni e ad una linea
compatia e armonicsa. Fin dalla
| progettazione Volvo si & affidata
‘ ai tecnici Pininfarina. Dipendenti
| Volvo addetti alla progettazione,
' alla costruzione e agli acquisti
sono stati presenti a Torino
durante futta la fse di sviluppo,
menire lo produzione viene
realizzata nello stabilimento di
Pininfarina Sverije AB di Udde-
valla. Queste le parole di
Fredrik Arp, presidente di Volvo
Car Corporation, a commentc
della Joint venture tra le due
aziende: "Abbiamo un team
molto forte. Pininfarina & un
pariner eccellente con una lunga
esperienza nelle cabriolet.”
Soddistazione anche nelle paro-
le di Andrea Pininfaring, presidente dell’'omonima sociefa: “La
joint veniure con Volvo Cars & una cooperazione idecle per
Pininfarina poiché enframbe le aziende hanno una passione
per il design e una ricchezza di conoscenze offenute nel corso
di diversi anni. Fino ad ora abbiamo progettato & costruito
auto nei nestri impianti, mentre la Volvo C70 saré la prima
auto ad essere costruita da Pininfarina in un aliro Paese.”

fondibilmente Volvo, e la nuova
consolle centrale, introdotta proprio
sulle serie S40 e V50. Quest'ultima
nella parte inferiore si assofiglia e
lascia un'imercapedine verso |'ante-
riore della veftura. Una soluzione
che permette di ricavare un piccolo
vano portaoggetti, ma sopraftutto di
creare un effetto visivo decisamente

unico. Di cassefti portaoggetti in
effefii non se ne senfe una grande
necessitd. Quello principale, di fron-
fe al passeggero anteriore, & molto
capienfe e pud essere chivso a chia-
ve per parcheggiare con franquillita
la vetiura anche senza chiudere il
fetio. Tra gli optional verra inolire
presto intredotto il sistema Private
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Tra i due sedili posteriori, nuscosto
dietro un cuscinetto di rivestimento,
si_ trova il kit di emergenza:
compressore per il gonfiaggio e la
riparazione del pneumatico, gancio
fraino e lampadine.

Locking, che permetteré di chiudere
con il telecomando, oltre alla vettura,
anche diversi vani sparsi per |'chita-
colo. Parlande di spazio per gli
oggetti, va cilata lo capienza del
bagagliaio, elemento spesso critico
in vetiure di questo segmento. la
C70 riserva 404 liri di spazio a
tetto chiuso, mentre, aprendo la
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capote, restano disponibili 200 itri,
Il limite superiore di caricabilita in
questo caso & evidenziolo da una
tendina scorrevole che, se nen
correftamente posizionata, inibisce
la movimentazione del tefto retratiile.
Dovendo accedere al bagagliaio a
capote abbassata, & possibile solle-
vare di 200 mm il gruppo del tetto

* Vaccessibilita ai posti posteriori &

facilitata dal comando eletirico che
permette di abbattere gli schienali
dei sedili anteriori. Unicu nota
stonata |'ostacolo rappresentato
dallu cintura di sicurezza.

Per consentire lo stivaggio
def bagagli a capote aper-
ta, un motorino elettrico
solleva il tetto all’interno
del vano posteriore.
Si crea quindi una
sezione dj carico
alta 200 mm.

1

200 mm / 7.87 inches

qui alloggiato, grazie ad un piccolo
motorino elettrico, che facilita le
operazioni di carico e scarico. L'ele-
mento di collegamento con |'abitaco-
lo & rappreseniato dall'apertura
optional) desfinata a far passare gli
sci o aliri oggetti particolarmente
lunghi. Anche questo deffaglio rivela
'atienzione dei progeftisti della C70

per la massima versatilita di viilizzo
365 giomi all'anno.

Tornando a parlare dell'abitacolo,
merita una nela di apprezzamento
la distribuzione degli spazi. Senza
shilanciarsi in false promesse, in
Casa Volvo hanno preferito garanti-
re quatiro comodi posti, anziché
omologare la veflura anche per un
quinfo passeggero. lo spazio a
disposizione dei posti anteriori & di
970 mm in altezza e 1.360 mm in
larghezza; per il sedile posteriore
queste grandezze scendono a 924
mme 1.190 mm.

Il livello di finiture e gli equipaggia-
menti della C70 ne testimoniano
I'appartenza al segmento premium.
l'intera gamma C70 & proposta in
due diversi allestimenti: Momentum &
Summum. |l primo include di serie
dotazioni come l'impianto audio
performance con CD e sei aliopar-
lanti, i comandi radio al volante, i
rivestimenti in Pelle/Flexiech Haver-
dal, il senscre di pioggia, il cruise
control.  La Summum
aggiunge a questa lunga lista anche
i fari bixeno, i rivestimenti in
pelle/vinile, gli inserti in titanio, i
sedili anteriori riscaldabili, il posto
guida regolabile elettricamente con
memorie, i cerchi in lega da 17" e
gli specchi retrovisori esterni ripiego-
bili eletiricomente con trattamento

versione



idrorepellenie. Abbiamo escluso
dalla lista le dotazioni di sicurezza
che, secondo una politica che ci
sentiamo di condividere, sono di
serie su tufte gli allestimenti.

SIPS-ROPS i
Il sistema Volvo di profezione dagli impatti laterali, denomina- |
fo SIPS (Side Impact Protection System) vede I'interazicne di
una serie di componenti che, anche in caso di urto laterale,
m rendono la nuova C70 sicura
quantomeno al pari di una veftu-
ra con tetto chivso. Tra i compo-
nenti pib interessanti vi sono
senza dubbio gli innovativi
aitbag a tendina IC (Inflatable
Curtains), a protezione del capo
del guidatore e del passeggero
anferiore. Non potendo, come
awerrebbe su una berling, far
fuoriuscire questi airbag dal tetio
della veftura, sono state impiega-
fe le porfiere. Quando vengono
affivati essi si dirigono quindi
verso |'alto. Grazie alla parfico-
lare struttura a doppia fila di alet-
fe riescono a rimanere verticali e
offrono un'efficace protezione
della testa anche con il finestrino aperto. Lo svuotamento avviene lento-
mente in modo da garantire protezione anche in un urlo secondario.
Oltre agli airbag  tending, i passeggeri dei sedili anteriori sono protet-
fi anche da airbag per urti laterali, le cui dimensioni sono studiate per
coprire la zona del forace e del bacina. L'airbag a tendina inferagisce
con i pretensionatori delle cinture di sicurezza per offrire la massima
profezione per gli occupanti dei sedili anteriori in caso di urfo laferale
o di ribaliamenio. Anche i due sedili posteriori sono dotati di prefensio-
natori. Questi sistemi rivelano la propria ufilitd anche in caso di ribalia- .
mento, una situazione molto crifica sopratutio in una veftura a feffo scoperfo. La profezione dei i
passeggeri anteriori & affidata ai montanti del parabrezza, in acciaio ad altissima resistenza, mentre
per gli occupanti posteriori & staio sviluppato il sistema ROPS (Roll-Over Profection System). Quando
il ribaltamento del veicolo & ormai inevitabile, due archeti in acciaio fuoriescono diefro ai poggio-
festa per evitare lo schiacciamenio degli occupanti. Un sistema simile era adettato anche sulla prece-
denie C70 cabriolet. Le novita sono rappresentate dall'ulteriore irrobusfimento, dalle micro-cariche
esplosive che afiivano il sistema ROPS ancora pit rapidamente e dalla forma della parte superiore .
degli archeti che, grazie ad alcune piccole punte di metallo, riescono a infrangere il lunctto poste-
riore in vetro durante la loro fuoriuscita.

TELAIO E SICUREZZA

U'altenzione per i passeggeri non si
limita al loro comfort, ma coinvolge
anche e soprattutio la sicurezza. Su
questo fema Volvo non ha nulla da
imparare da aliri costruttori, anzi...
Con la precedente C70 I'obiettivo
dei progefiisti era stato quello di |
creare la cabriolet pid sicura in circo-
lazione. Con il nuovo modello la
Casa svedese vuole diventare un rife-
rimento anche per gli altri segmenti

velture con carrozzeria chiusa, meno

di vetture. La particolare carrozzeria
pone tuttavia dei problemi specifici,
che hanno richiesto tutta I'esperien-
za di Volvo in materia di sicurezza.
In particolare, I'assenza del tetio e la
limitata altezza dei montanti poste-
riori e centrali pone delle difficili
sfide nelle situazioni di ribaltamento
e di impatio laterale. le parole di
Ingrid Skogsmo, capo del Volvo Car

Safety Cenire, sintetizzano egregic-
mente le ambizioni del costrutore: "Il
nostro obiettivo era quello di offene-
re nella nuova C70 la stessa efficace
profezione dei modelli berlina.
Poiché la vettura non ha un teffo fisso
siamo stati costretti a trovare soluzio-
ni alternafive.” Se per le due fipolo-
gie di incidente sopra descritte &
facilmente intuibile il vantaggio delle

evidente & quello che si ha negli urti
frontali o nei tamponamenti posteric-
ri. Anche in questo caso in una berli-
na ben progetiata una parte
dell'energic di impatio verrebbe
fresferita, attraverso i montanti, d
feffo, cosa chiaramente non possibile
per una cabrio. “l'assenza di un
fetio fisso implica che le forze debbar

no essere invece incanalate lungo le
fiancate della carrozzeria in un urto
frontale o in un urto disassata”, spie-
ga Ingrid Skogsmo. Attingendo quin-
di al know how della Casa nel
campo dei matericli e delle tecniche
di assemblaggio sono state coniate
delle soluzioni ad hoc che fanno
della C70 una delle veiture pib sicu-
re in circolazione. | monfanti anterio-
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Il tema della sicurezza & uno
dei cavalli di battaglia Volve,

| sedili anteriori atfivi del sistema
WHIPS (Whiplash Profection System)
sono una delle soluzioni piu avanzate per I
protezione dul colpo di frusta. Il piantone dello sterzo

collassabile mantiene sempre il corretto angolo rispetto alla verticale per
permettere |"ottimale funzionamento dell’airbag frontale. Questi disposi-
tivi sono comuni anche ad altre vetture del marchio svedese. Specifici
della corrozzeria cabriolet sono invece i sistemi di protezione contro I'im-
patto laterale e il ribultamento, descritti nel box di approfondimento alla
pagina precedente.

ri, in accicio od allissima resistenza,
sono prodotti con la tecnica dell'idro-
formatura. In questo modo & possibi-
le la generazione anche di forme
complesse in un unico pezzo, elimi-
nando zone di saldatura o engoli
vivi che rappresenterebbero un
possibile punto debcle in caso di

ribaltamento. Questo sistema si abbi-
na quindi perfettamente al cosiddst-
to ROPS, Roll-Over Protection
System, la specifica protezione desti-
nata ai passeggeri posteriori in caso
di cappottamento (v. box approfon-
dimento SIPS-ROPS). Tornando a
parlare del telaio, esso svolge un




rvolo cruciale nella distribuzione
delle forze nelle diverse tipologie di
urto. Mancando la parte superiore
della veitura devone essere sfruttate
al massimo le zone di deformazione
anteriori e posterior e devono esse-
re irrigidite le parti a protezione
della cella abitacolo. la struttura

frontale & divisa in zone, ognuna
con un compito differente durante la
deformazione. Quanto pil le forze
d'urto si awvicinano all'abitacolo
tanto meno il materiale si deforma.
Per assicurare che ogni zona abbia
le caratteristiche giuste, & stata varia-
ta la qualitd dell'accigio. Oltre a
quello normale per la carrozzeriq,
sono sfafi impiegafi fre diversi tipi ci
acciaio ad alta resistenza: High
Strength  Steel, Exira

Strength Steel e Ulira High Strength
Steel (v. box approfondimento
acciai).

In caso di collisioni laterali, i montan-
ti centrali sono esposti a notevoli
forze. Considerato che in una cabric
questi terminano all'altezza della
linea di cintura, le sollecitazioni
devono essere incanalate in avanti,
all'indietro & verso il basso nella
strutiura della carrozzeria, in cui un
sistema integraio di fraverse e rinfor-
zi inferagisce per salvaguardare il
pil possibile |'integrita dell'abitaco-
lo. Sulla C70 i montanti centrali
hanno quindi dei rinforzi supple-
meniari e sono collegati
I'uno all'aliro

tramite un robusto longherone
trasversale. Una scatola di deforma-
zione flessibile tra ogni montante
centrale e la fraversa contribuisce ad
assorbire le forze d'urto. All'inferno
delle portiere sono contenute barre
diagonali in accigio che limitano le
infrusioni nell’abitacolo in caso di
urto laterale. Le stesse portiere sono
anche progettate per agganciarsi ai
montanii cenirali e restare chiuse
quando sono esposte a forze d'urfo.
le fiancate rinforzate della C70
hanno anche lo scopo di incanalare
verso il posteriore della vettura una
parte delle forze che si sviluppano in
un impatto froniale. | montanti poste-
riori hanno un profilo pib robusto
rispetio ai modelli berlina e sono
saldati con tecnologia laser per
offrire una resistenza
maggiore. Tutta
la parte poste-

riore  della

c70 &
stata accura-
tamente
progeftata  in
modo da protegge-
re in modo oftimale i
passeggeri anche durante
un urto posteriore. Per lo
sviluppo sono state condotte centi-
naia di simulazioni e decine di fest.
Test, che non sono ancora prescritti
dalla normativa né vengono eseguiti
durante le prove EuroNCAP.
le fraverse longitudinali posteriori si
deformano in modo controllato. Esse
sono collegate ai montanti posteriori
della carrozzeria per distribuire le
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forze d'urto verso la parfe antericre
della struttura della carrozzeria. la
profezione di guidatore e passegge-
ro anteriore in caso di tamponamen-
to & affidata anche agli speciali sedi-
i che limitano il colpo di frusta
grazie al sistema WHIPS, Whiplash
Protection System. Esso consiste in
schienali e poggiatesta che automa-
ticamente si reclinanc per assecon-
dare i movimenti del corpo e ridurre
le lesioni alle vertebre cervicali. Lo
stesso sistema & impiegato anche su
altre vefture della gamma Volvo e ne
avevamo daio ampia descrizione su
Auto Tecnica 1/2004, parlando

della 540. Completano il quadro dei
dispositivi di sicurezza passiva gli
airbag frontali e laterali e quelli a
tendina, fipo IC, Inflafable Curtains,
che fuoriescono dalle poriiere (v. box
di approfondimento  SIPS-ROPS).
Parlare di sicurezza non vuol solo
dire protezione in caso di incidenti,
ma anche prevenzione degli stessi.
A bordo della C70 sono diversi i
sistemi che assolvono questo compi-
to. Torniamo cd atfingere alle parole
del capo del Volvo Cars Safety
Centre: “Conosciamo il tipo di inci-
dente in cui pud incorrere una cabrio
e come dovrebbe essere realizzata

lo protezione. E non si frafta soltanto
di sicurezza protettiva. £ ugualmente
importante prevenire gli incidenti in
quanto una cabrio a volte viene
guidata un po’ pil sportivamente.”
E' quindi di serie su futta la gamma
il sistema di controllo della stabilita e
della frazione DSTC, Dynamic Stabi-
lity and Traction Confrol. LABS &
abbinato alle funzioni di disiribuzic-
ne eletironica della forza frenante,
EBD, e dell'assistenza in caso di
frenata di emergenza, EBA. L'im-
pianto frenante della C70 monta
dischi di notevoli dimensioni: quell
anteriori, autoventilanti, hanno un
diametro di 320 mm ed uno spassc-
re di 25 mm; per quelli posterior,
pieni, i valori sono rispettivamente di
280 mm e 11 mm. Tra le dotazioni
di sicurezza si pud sicuramente inclu-
dere anche il sistema IDIS, Intelligent
Driver Information System. Creato da
Volvo nal 2003, esso monitorizza
costantemente  alcune  funzioni
del‘aute, come i movimenti del
volante, I'uso dsll'acceleratore, degli
indicatori di direzione e dei freni. In
sitvazioni di guida impegnativa
vengono quindi ritardatieventuali

fonti di distrazione, come una telefo-
nata o un SMS in arrivo sul telefono
di bordo o l'indicazicne del navige-
fore satellitare.

SOSPENSIONI E STERZO

Al volante si pud cpprezzare I'eleva-
fa rigidits del telaio, che permetie
alle sospensioni di levorare in manie-
ra oftimale. Rispetto alla precedente
C70 cabrio, la rigidita torsionale &
infatti addirittura raddoppiata. La
raffinata geometria delle sospensioni
assicura inoltre dofi di handling, di
comfort e di sicurezza decisamente
elevate. All'anteriore viene impiega-
fa una configurazione Mac Pherson,
menire il refrotreno adoffa uno sche-
ma multilink che avvantaggia la
direzionalitd e la stabilitd. L'impiego
di barre antirollio su enframbi gli
ussi avvantaggio la dinamica di
marcia. Ad ulteriore irrigidimento
del telaio della C70 & siata adottata
una barra duomi ancorata alle scoc-
ca nel vano motore in corrisponden-
za delle sospensioni anteriori. Se il
passo & stato leggermente ridetic
rispetio al modello precedente, le

carreggiole sono Invece siafe




ACCIAI ALTO-RESISTENZIALI

Gli acciai alioresistenziali sono carafterizzati da una chimica pib pura, dall'im-
piego di piccole quantitts di silicati di fosfore e di manganese, che ne
aumentano la resisienza, e da un pib basso tenore di carbonio
rispetto a quelli convenziondli, che ne migliora la forma- A e
bilitd. Essi sono impiegati nellindustria automobilistica in -~ -& s
quanto permettono di ridurre il peso dei componenti /’,‘
di sicurezza fino al 50%. Con gli acciai altoresisten- 3% '
zidli di nuova generazione [exira- e ulira-alioresisten-
zidle) si costruiscono gli elementi di sicurezza delle
automobili e aliri componenti per i quali la leggerez-
za e la resistenza sono di fondamentcle importanza.
Questo fipo di materiali risulia inolire economicamente
vaniaggioso nei confronti dell'alluminio: si oftengono le sfesse
performance di sicurezza e lo stesso peso o costi decisamen-

te pit contenuti. Nella maggior parte dei casi il passaggio §
all'accidio dltoresistenziale implica solo alcune piccole
modifiche ai metodi produttivi e non richiede grossi invest-
menti. Tali materiali possono essere tranciati, tagliati, punzo-
nafi, piegati e saldati esattamente come quelli dolci. Inoltre, si
presiano bene ai metodi di formatura e alle tecniche di giunzione
tradizionali. In funzione del valore limite di snervamento (ReH) gli
acciai alforesistenziali si distinguono in:

- Altoresistenziali {High Strenght Steel]: 240 N/mm” < ReH < 420 N/mm’;
- Extra-cltoresistenziali (Extra-High Strenght Steel): 420 N/mm? < ReH <700 N/mm?;

- Ulire-altoresistenziali (Ulira-High Strenght Steel): ReH > 700 N/mm*.

Il limite di snervamento & il valore della sollecitazione olire il quale lo deformazione del materiale diventa plasfica. In alire parole, si esce

E Mild steel

B High-strength steel
Extra-high-strength steel

B Ultra-high-strength steel

[ Hydroformed aluminium

aumentate arrivando a misurare
1.550 mm all'anteriore e 1.560 mm
al posteriore {rispeltivamente 29 mm
e 39 mm in pit). | pneumatici di
larga sezione, 235/45 R17 sulla

C70 Summum da noi provata
(mentre di serie sulle versioni
Momentum sono montati 215/55
R16) offrono un’oftima superficie di
contatio con il ferreno e rappresenta-

e sportivita. Lo sterzo, a cremagliera
servoassistito idraulicamente, & suffi-
cientemente dirsito per garantire un
buon feeling tra guidatore e vettura.
Il diametro di sterzata & di 11,8
metri, un valore inferessante conside-

. da quello che viene definito comporiamento elastico (ossia il materic-
Aceiai extra-altoresistenziali e ultra-altoresistenziali nellindustria automobillstica ; o A
e = S le riprende la forma originale quando la sollecitazione viene rimossa)
Acciai laminati Acciai laminati Acdiai zincati — .
sl s Fedidp il per entrare nella fase delle deformazioni permanenti. Il valore della
fensione di snervamento & desumibile dalla prova di trazione, in cui un
Acdal HSLA Domex 460 MC Docol 500 YP Dogal 500 YP provino di forma normata, redlizzato con il materiale da esaminare,
e viene sollecitato esclusivamente a trazione.
Domex 550 MC D o | v i i h Pl |
e urante la prova viene traccialo un grafico che mosira I'andamento
Domex 650 MC della sollecitazione in funzione della deformazione. Il grafico cosi ofte-
Domex 700 MC nuto prende il nome di curva caratteristica sforzo-deformazione del
materiale: convenzionalmente il limite di snervamento & pari al valore
Acciai dual-phase Docol 600 DP Dogal 600 DP : o
: che produce una deformazione permanente dello 0,2%. Nel caso
extra-altoresistenziali Docol 600 DL ; .
della C70 la collaborazione tra Volvo e il gruppo svedese SSAB,
specialisia di acciai altoresistenziali, ha portato all'applicazione diffe-
Acciai dual-phase Docol 800 DP Dogal 800 DP renziata di tutte queste tipologie di materiali per creare zone a defor-
MW akehine o By mazione controllata e per irrigidire la cella abitacolo.
Docol 10000P  Dogal 1000 0P*
Docol 1000 DL*
Docol 1200 0P
Docol 1400 DP . ST S ARl R SO
* In fase di sviluppo
Fonte 5948 SweashStee no un buon compromesso ira comfort rata la lunghezza della vettura.

Apprezzabile anche il lavoro fatto
per limitare le reazioni del volante
alle sconnessioni del terreno e alle
brusche accelerazioni che & in
grado di garantire il vigoroso propul-
sore. Anche a proposito dello sterzo,
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& inevitabile non tornare a parlare di
sicurezza: sulla Volvo C70 il pianto-
ne pud collassare fino @ 140 mm e
spostarsi  orizzontalmente  per
permettere all'airbag frontele di
assumere la posizione pit efficace
per la protezione del guidatore.

MOTORE E CAMBIO

L'ampio spazio che meritava il fema
della sicurezza ci ha portato @
lasciare dlla fine della nestre

esposizione il mofore. In realtd,
proprio per le sue carat-
teristiche, esso merite-
rebbe di essere citato
al primo posto. A

parziole  nostra

scusa va il fotio che

questo elemenio non
& nuovo per la gamma
Volvo. §i tratta infat-
fi del 2.4 T5 (sigla
fecnica B5254T3),
montafo  anche
sulle serie S40,
V50, S60 e

V70, seppur
con prestazio-
ni legger-
mente diffe-
renfi.  la
sigh TS5
richiama il

numero dei cilin-
dri e soprattutio il
fatto che si tratia di
un motore sovralimen-
tato. La base di partenza
& infafti il cinque cilindri aspirato
da 103 kW (140 CV) & 125 kW
(170 CV). Nella configurazione con

turbocompressore aumenta la cilin-
drata e sale la polenza a 162 kW
[220 CV) a 5.000 giri/min, menire
la coppic massima erogata & di 320
Nm dai 1.500 ai 4.800 giri/min.
Viene mantenuto inalterato |'alesag-
gio di 83,0 mm, ma aumenta la
corsa, che raggiunge i 93,2 mm. |l

rapporfo  carafferistico di 1,12
evidenzia quindi come ci si trovi
davanti ad un motore a corsa lunga.
Quesa soluzione & stata preferita in
Volvo per le sue carafteristiche di
maggiore elasticita e per la riduzio-
ne dei regimi di rotazione, con
conseguente abbattimento  delle
vibrazioni e della rumoresita. i

rapporio di compressione & di
9,0:1, un valore rispeftabile conside-
rato che ci froviamo di fronte ad un
metore sovralimentato. | comandc
delle 20 valvole complessive & affi-
dato ad un doppio albero o camme
in testa. |l controlle delle valvole di
aspirazicne si avale anche di un
sistema di fosatura varicbile coni-
nuc CVVT. Monoblocco e testata
sono realizzate in alluminio, o bene-
ficio soprattutio del peso, e sono pib

Il motore della C70 & un 5 cilindri a disposizione trasversale, La sua realizzazione compatta & abbinata all’efficace alloggiamento di altri componenti
all’interno del vano motore. In questo modo, in caso di urto frontale, si ha piv spuzio di deformazione.
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Rilevamento curva di coppia e
potenza su banco a rulli

P-max Potenza al Motore (corr.) | Coppia (corr.) / Velocita
b@’

CARTEC

180
170

160

130 360
120
110 e §
Z 100] Haoo B
a0- {280 g
a0} 5 260
70 v if240
50 ngife
- 1200
180

40
30- :
204 !

1180
‘140

= - - - - - 4120
1,500 2,000 2,500 3,000 3,500 4,000 4,500 5,000 5500 6,000 6,500
1/min

Potenza Motore (misurata)
Potenza alla Ruota (misurata)
Potenze Perse (misurate)
Patenza Motore (corretta)
Coppia (corretta)

Pressione / Temp. (Standard)

185.2kW @ 186kmth /5014 1/min
131.8kW @ 196km/h /5014 1/min
23.4kW @ 196km/h / 5014 1/min
156.5kW @ 198km/h / 5014 1/min
321Nm @ 2486 1/min (Motore)
963mBar / 27°C  (EWG 80/1269)

Nonostante la presenza del cambic automatico, siamo riusciti
ad eseguire correttamente la prova al banco della C70 T5,
impedendo i cambi marcia durante {'esecuzione del test. Resta
tuttavia da non considerare la zona del grafico prima dei
1.700-1.500 giri/min in quanto non e stato possibile accelera-
re a fondo, pena l'immediato kick-down dalla 4 alla 2* marcia.
Come si nota dalle curve, la coppia raggiunge rapidamente i
valori pit elevati. Gia a 2.000 giri/min sono disponibili oltre
300 Nm. Il picco massimo di 321 Nm é stato invece rilevato a
2.486 girilmin, mentre a 5.000 girifmin si hanno ancora a
disposizione i fatidici 300 Nm. Ne risulta una possibilita di
sfruttare ampiamente il motore fino a questo regime. Qui si
ottiene anche la potenza massima rilevata, 156,5 kW, e facen-
do salire ancora la lancetta del contagiri non si é troppo pena-
lizzati. Il limitatore interviene in prossimita dei 6.500 giri/min.

\Ir,

| r||evament| su stracla e in sala prova

Se nella prova al banco i
valori riscontrati sono
risultati in linea con quelli
dichiarati, su strada |
e tempi non hanno confer-

mato le promesse del

41,1 metri
costruttore svedese.

—H Il tempo dichiarato
neflo sprint 0-100

km/h e infatti di 8
secondi per le
versioni con
cambio automati-
co. Il nostro crono-
metro si e invece
fermato, nella
miglior prova, a 9,24 secondi. A parziale giustificazione
del risultato va ricordata la presenza di una seconda perso-
na a bordo per il rilievo dei dati. Non pud invece avere
influenza ['abilita del pilota, vista la presenza del cambio
automatico. Nei nostri test, inoltre, abbiamo rilevato un
tempo di 16,62 secondi per percorrere | 400 metri con
una velocita d’uscita di 137,4 km/h. Interessanti, anche se
non esaltanti le prove di frenata, che hanno visto la C70
T5 fermarsi in uno spazio di 41,1 metri, frenando da 100
km/h su asfalto asciutto.

Coppia (Nm])

Rilevata

Potenza [kW)
Rllevata
IEE, 0

320

beneficio della sicurezza; la stessa
soluzione era stata coniata per la
540 e, come in quel caso, I'atiento
studio della disiribuzione dei compo-
nenti ausiliari (cliernatore, pompa

compatte rispetto a quelle impiegate
sul modello precedente. La disposi-
zione frasversale all'interno del vano
motore consente di limitarne gli
ingombri e di mantenerlo pit vicino

al bericentro della vetiura. Va inolire
citato il vantaggio di quesia disposi-
zione in caso di incidente frontale,
grazie alla maggior distanza tra il
matore stesso e |'estremitd anteriore
del cofano. La disposizione di ali
componenti come la balteria o la
pompa del servofreno riduce I'in-
gombro in caso di urto fronidle a

dell'acqua, compressore dell‘aria
condizionata) permette al propulsore
di arrefrare fino @ 150 mm prima di
essere bloccato da una traversa @
protezione della cella abitacolo.

Il collettore e I'unitd turbo sono stati
fusi insieme e sono sfafi realizzati
con un acciaio esfremamente resi-
stente al calore (pud raggiungere
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DATI TECNICI
NoME Tiro, APl AcEA  SAE | AUTOTELAIO
ST 100% S B Wt I Freni anteriori (mm) dischi autoventilanti 320x25
T, Evownon | Sinemco B3/84 | |_Freni posteriori (mm) dischi pieni 280x11
| | Pneumatici anteriori 235/45 R17
///WF s:;l? S;i[']fmmto SL/CF g;:i 5W-40 | Pneumatici posteriori 235/45 R17
S 7 i Massa dichiarata in ordine di marcia (kq) 1.726
Shall . . Passo (mm) 2.640
@ HEm R SKTETIO 2 B1/38 iy | | Carreggiata anteriore (mm) 1.550
ST 100% | sucr o || e | Carreggiata posteriore (mm| 1.560
FuruRe XME | SivTemco EC i Lunghezza [mm]) 4.582
= | Larghezza {mm] 1.820
i1y TEXACO. H;ni [:;I:E Ecozﬂ:;v" SLEC AEM 5W-30 | [Caiezza (mm) 1.400
SICUREZZA
| | Airbag conducente si
= o DR L SR 5 | Airbag laterali si
Airbag passeggero si
temperature di 1.050 °C). E' stata  massima risultante &, come accenna- alik 2
cosi ridotta al minimo la necessité i to, generosa e, sopratiutto, distribui- SEtE Y el traZion'_E si
utilizzare un eccesso di benzina per fa in un vasto intervallo di funziona- | Srema cantrollo stabilita >
il raffreddamento. mento del mofore. La vigorosa spinta  |— MOTORE
Il motore pus quindi funzionare con  porla ad un tempo di accelerazione |20 —— B?ZE_‘;TB
e el PifJ povera, avends da 8 & 160 km/h £ 8,0 _— N—u-mero e disposizione cilindri 5 in linea
come risultato un minore consumo di  nella versions con frasmissiona auto- Cmndrat_a fenv) s
carburante e ridotte emissioni, in matica, oggetto della nostra prova. kil ol
particolare quando si guida ad alta Lo velocita massime dichiarata & e - 2
velocita o ad elevati carichi. Il turbo-  invece di 235 km/h. i c?rsa’alesag_gm 1'1_2
compressore impiegato € del fipo a I cambio, sigla tecnica AW55-51, ftapportn i1 . il
Numero valvole per cilindro 4

bassa pressione.

Non & quindi destinato ad esaspera-
re le presiazioni del cinque cilindri
svedese, quanto a migliorarne la
guidabilitt e la risposta soprattutio
ai bassi e medi regimi. la coppia

e O

ha cinque rapporti e si fa apprezze-
re per la rapidita e docilita di
cambicto. | rapporti scelti sono: 1°
4,657, 20 3,032, 3°1,982;
4°1,341; 5°1,018; RM 5,114;
ponte 2,27.

B oo 705

Cambio automatico a 5 rapporti
Frizione -

Rilevata Dichiarata
Potenza max [KW 1999/102CE) 156,5 162,0
Regime di potenza max (giri/min] 5.014 5.000
Coppia max (Nm) Eral 320
Regime di coppia max (giri/min) 2.486 1.500 - 4,800
PME al regime di potenza max [MPa] 1,49 1,54
PME al regime di coppia max [MPa]) 1,60 1,59
Velocita media pistone al regime 15,6 15,5
di potenza max (m/s)
Potenza specifica (kKW/Titro) 62,1 64,3
Forza sul pistone al regime 8.656 8.629
di coppia max [N]

PRESTAZIONI

Rilevata Dichiarata
Accelerazione 400 m (s] 16,62
Accelerazione 0 - 100 km/h (s) 9,24 8,0
Velocita max (km/h} B 235
Rapporto peso/potenza {lig/kW) 11,03 10,65

PROVA FONOMETRICA

Velocita [km/h]

Rumorosita [dB(A}]

60 69,0
80 71,6
100 74,8
120 76,3




sotto la lente

Alla scoperta della

Anche questo mese non abbiamo resistito alla tentazione di
scoprire che cosa si celasse sotto il cofano anteriore.

Il 5 cilindri Volvo é una delle unita pii interessanti sulla piaz-
za, anche in virta del sistema di sovralimentazione, una solu-
zione che sui motori a benzina moderni trovera sempre
maggiore applicazione.

BATTERIA

La batteria della Volvo C70 & del tipo al piombo regolata da valvola (VRLA). Questo tipo di batterie, comunemente denominaie ermefiche, & esente da
rabbocchi, ma non per questo da manutenzione. La presenza della copertura in plasiica {foto 3 e 4) fa si che non sia necessaria la tradizionale protezio-
ne dei poli con vaseling, consigliata soprattutio prima dell‘inverno. Le caraiteristiche eletiriche della batteria sono una capacita di 80 Ah e una correnie
di spunfo di 700 A. Essa & alloggiata sul lato sinistro del cofano motore, La sua disposizione ha lo scopo di rendere minime le inferferenze con gli aliri
organi in caso di grave impatio frontale, riducendo i rischi di invasione dell'abitacolo o di fuoriuscita dal cofano. Per la sua rimozione (sequenza foio da
5 a 9) & invece necessario smoniare
la barra duomi, ancorata al telaio in
corrispondenza della parte superiore
| delle sospensioni con lo scopo di irri-
gidire ulteriormente la scocca. L'ope-
rozione & semplice e si puo effeftuare
con una normale chiave inglese.

ASPIRAZIONE

Il circuito di aspirazione della C70 T5
ha origine da una presa d'aria posta
in corrispondenza della parte alta
della griglia frontale. Da qui il flusso
passa in una cartuccia fillrante, che
presenia un'interessante soluziore a
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cassetio. Una volta svitate due vifi, questo si sfila per permetterne ['ispezione e 'eventuale pulizia o sostituzione (foto 10, 11 ¢ 12). A valle del fifio si frova un
condotto di ampia sezione (fofo 13, 14 & 15), dllinizio del quale si irova il sensore poriata aria € che si raccorda ad un ulleriore elemento che porta l turbe-
compressore, posto fra il motore & l'abitacolo. Un nuovo condatto riperia l'aria fresca verso la parte anteriore della veftura, dove si frovano il corpo farfallato @
controllo eletironico driveby-wire (foto 16), lintercooler e il colleftore di aspirazione

BOBINE E CANDELE

Per accedere a bobine e candele & necessario rimuovers il coperchio in materiale plastico, svitando le viti di fissaggio {foto 17  18). Le bobine sono a
lore volta fissate con un bullone ciascuna. Nella foio 19 sono visibili le connessioni eleftriche che portano i segnali a ciascuna bobina. L'ordine di accen-
sione & il seguente 1-2-4-5-3. Una volta rimossa o bobina Besch [foto 20 & 21) si accede alla candela (foto 22 & 23). Qui si trova il marchio FoMoCo
(Ford Motor Company) (foto 24), che testimenia la condivisione di queste e di altri componenti con le alire Case del gruppo americano.

TESTATA-DISTRIBUZIONE

I| sistema di distribuzione della Volvo C70 T5 adotta un doppio albero o camme
in festa con fasatura variabile confinua.

Per |a trasmissione del moto dall'albero mofore clle ruote dentate viene impiega-
ta una soluzione a cinghia. Questa, come pure le ructe dentate, & profetta da una
copertura laterale in plastica {foto 25). Rimuovendo la stessc si pud procedere
ad un'ispezione visiva per verificare le condizioni della cinghia. Lalbero di aspi - 1 =
razione si trova varso lo parte anteriore della vetiura, Aprendo il tappo dell'olio si mtrawede una coppia di camme (folo 27 e 28). Osservando |c1 purte superiore
del molore, si pud scorgere la sua sigla tecnica, B5254T, ed il paese di fabbricazione {folo 29 e 30).
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CIRCUITO DI SCARICO
Una volia fuoriusciti dalle valvole di scarico, i gas passano dalla turbing per cedere parte della loro energia cine-
fica. Nella foto 31 & visibile Iaftuatore della wastegate, che modula 'apertura della valvola stessa, evitando che
aftraverso la furbina passi una quantitd froppo rilevante di gas combusti, che produrrebbe come conseguenza un
innalzamento pericoloso della pressione di sovralimentazione. Il catalizzatore & posto immediatamente a ridosso
del motore per raggiungere prima
possibile la temperatura ideale di
funzionamento. | gas di scarico
provenienti dai cinque cilindri
confluiscono in un unico condotio
[foto 33) e il circuito si sdoppia in
due estremitd (fofo 32) soltanto nella
zona terminale.

FRENI E SOSPENSIONI ANTERIORI
Le sospensioni anteriori adofiano uno schema Mac Pherson (foto 34) con barra antirollio, che si collega alla parte inferiore dell'ammortizzatore immedia-

famente a ridosso della molla, come si nota dalla foto 35. Nella stessa immagine si pud apprezzare lo spessore dei dischi autoventilnti (25 mm) in accie-
io. Il loro diameiro & invece di 320 mm e su di essi agiscono pinze monopistoncino marchiate FoMoCo [foto 36). Lo smanfaggio delle pinze per l'ispezio-
ne delle pasiiglie & risultato particolarmente semplice ed & mostraio nella sequenza da 37 a 41.

FRENI E SOSPENSIONI POSTERIORI
Al posteriore la scelta dei progettisii Volvo ha privilegiato una soluzione multilink con molle e ammortizzatori separaii foto 42 & 43). Si tratia di una

geometia raffinata che permetie di raggiungere diversi risultati: elevata stabilita, precisione in curva e ridoft ingombri. Anche in questo caso lo smontag-
gio della ruota ci ha permesso di accedere allimpianto frenante. Qui i dischi sono pieni e hanno un diometro di 280 mm e uno spessore di 11 mm (fofo

44 ¢ 45).
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