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Présentation Générale 
 
 
Le tramway dans la politique régionale des transports urbains 
 
Le prolongement du Tramway T2 d’Issy-Val-de-Seine jusqu’à Paris-Porte de Versailles est une 
opération inscrite au Contrat de Plan Etat-Région 2000-2006, et qui participe au développement des 
modes de transport respectueux de l’aménagement urbain et de l’environnement. 
 
Pour renforcer et étendre le réseau des transports en commun en Ile-de-France, le Contrat de Plan 
2000-2006 conclu entre l'Etat et la Région Ile de France, intègre plus de 40 projets d'infrastructures 
nouvelles, parmi lesquels :  

- la création de 20 km de ligne de tramway, permettant la poursuite de la réalisation d'une 
rocade complète en première couronne. 

- la création de 90 km de lignes complémentaires, tramways et bus en site propre, assurant le 
maillage du réseau de transport.  

 
Ces projets sont en cohérence avec le Plan de Déplacements Urbains d'Ile-de-France. La Région 
Ile-de-France et l'Etat, principaux acteurs de l'aménagement francilien, ont pour objectifs, avec 
leurs différents partenaires, d'améliorer les déplacements des Franciliens par la création de nouvelles 
liaisons de transports en commun. La politique régionale vise notamment à favoriser l'usage des 
circulations douces (transports collectifs, marche, vélo, etc.). Plus écologiques, les transports 
collectifs constituent un facteur essentiel du développement économique et une condition de 
l'amélioration de la qualité de vie des Franciliens. 
 
 
Le financement du prolongement du T2 
 
Le coût de réalisation du prolongement de la ligne de tramway, entre Issy-Val-de-Seine et la Porte de 
Versailles, est estimé à 92,506 M€ HT(valeur 2004) dont 16,654 M€ pour la mise en service de la 
base de maintenance, et 75,852 M€ pour la mise en service du tramway répartis de la façon 
suivante entre les financeurs : 
 
La Région Ile-de-France : 38.89 % 35.980 M€ 
 
Le Conseil général des Hauts-de-Seine : 20.89% 19.323 M€ 
 
L’Etat : 20.38 % 18.853 M€ 
 
La RATP (sur prêts de la Région Ile-de-France) : 13.48 % 12.469 M€ 
 
La Ville de Paris : 4.57 % 4.224 M€ 
 
La Communauté d’agglomération Arc-de-Seine :  1.79 % 1.658 M€ 
 
 
La RATP assure également le coût du matériel roulant (10 rames simples), destiné à l’exploitation 
de ce prolongement, et estimé à 19M€ HT(valeur 2004). 
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Les raisons du prolongement du T2 des Hauts-de-Seine jusqu’à Paris  

L’actuelle ligne de tramway T2 relie La Défense à Issy-Val-de-Seine. Alternative performante à la 
voiture, elle dessert les communes de Courbevoie, Puteaux, Suresnes, Saint-Cloud, Sèvres, Meudon, 
Boulogne-Billancourt et Issy-les-Moulineaux. La ligne a été mise en service en 1997, l’augmentation 
de sa fréquentation a été constante (80 000 voyages par jour début 2007 contre 18 000 par jour lors 
de sa mise en service). Ce prolongement jusqu’à la Porte de Versailles a plusieurs objectifs : 

o Améliorer le maillage entre les lignes de transport en commun en offrant des correspondances 
avec les lignes 8 et 12 du métro, le RER C, le tramway T3 et les lignes de bus 39, 80, 126, 
169, 189, 323,  394 et TUVIM. 

 
o Améliorer la desserte locale des quartiers nord d’Issy-les-Moulineaux et du sud du 15eme 

arrondissement de Paris, quartiers qui constituent un bassin d’emploi important, en complète 
restructuration et à forts enjeux de développement. 

 
o Faciliter les échanges entre les Hauts-de-Seine et Paris, avec, notamment, une liaison directe 

La Défense à Paris-Porte de Versailles et faciliter les liaisons entre les communes riveraines 
des Hauts-de-Seine en améliorant les déplacements de banlieue à banlieue. 

 
o Valoriser le paysage urbain en réaménageant les espaces publics traversés. 

 
o Satisfaire aux objectifs du Plan de Déplacements Urbains d’Ile-de-France approuvé en 2000 

qui préconise un nouveau partage de la voirie devant conduire à une baisse de l’usage de la 
voiture et une meilleure utilisation des autres modes de transport (transports en commun, 
vélo, marche à pied). 

 
Des bénéfices pour tous 

o Le prolongement permettra de desservir 42 000 habitants et emplois, situés dans un rayon de 
400m, autour des 4 stations créées (33 600 voyageurs attendus chaque jour sur ce 
prolongement). 

 
o Écologique, accessible à tous, régulier, le prolongement de la ligne T2 devrait permettre de 

nouveaux liens entre les communes de première couronne et Paris. 
 
 
Le principe d’insertion 
 
Depuis le terminus actuel « Issy-Val-de-Seine » jusqu’au terminus du prolongement « Porte de 
Versailles », le projet s’étend sur 2,3 km. Le tracé se situe dans la continuité de la ligne existante, 
puis franchit les voies de la ligne C du RER par un ouvrage souterrain et s’inscrit ensuite en bordure 
des infrastructures de la ligne du RER C jusqu’à la limite communale entre Issy-les-Moulineaux et 
Paris. 
 
Il se débranche de la plate forme ferroviaire, au sud du boulevard périphérique, par un ouvrage d’art 
et se poursuit au niveau du sol par les rues Henry Farman, Louis Armand, et d’Oradour sur Glane 
jusqu’à l’avenue Ernest Renan qu’il emprunte pour atteindre la Porte de Versailles. 
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Les principaux ouvrages concernés 
 
La partie ouest du tracé nécessite la construction et la mise en œuvre de plusieurs ouvrages d’art : 
 

o Un passage inférieur permettant le franchissement de la ligne C du RER, constitué d’une 
tranchée couverte d’une longueur de 150 mètres environ et de 2 trémies d’accès (ex : ouvrage 
Bara "tablier ferroviaire et création d'un passage souterrain"). 

 
o Un passage supérieur permettant le franchissement de la rue Bara : au niveau du carrefour 

rue Bara / Boulevard Gallieni, la ligne sort du domaine ferroviaire de Réseau ferré de France 
(RFF) pour s’inscrire dans le domaine de la Ville de Paris par l’intermédiaire d’un ouvrage d’art 
d’une longueur totale de 165 mètres environ. 

 
Les ouvrages sont traités pour s’insérer dans l’environnement existant et dimensionnés pour 
supporter les charges ferroviaires et les installations de la ligne. 
 
 
Un projet au service d’une requalification urbaine 
 
Deux types d’aménagement cohabitent sur le tracé : axial ou latéral. Un rééquilibrage de la voirie est 
prévu en faveur des circulations douces et des transports en commun. Cette redistribution de 
l'espace, ainsi que le soin apporté aux plantations (200 arbres et 260 arbustes viendront agrémenter 
les nouveaux aménagements), contribueront à l'amélioration du cadre de vie.  
 
 
Les pôles d’activités 
 
Les pôles d’activités desservis par le prolongement jusqu’à Paris-Porte de Versailles sont les 
suivants : 
 

o Etablissements hospitaliers : Hôpital Corentin Celton à Issy-les-Moulineaux, Hôpital européen 
Georges Pompidou dans le 15ème à Paris. 

 
o Equipement culturel : Palais des sports, le Cube, centre de création numérique à Issy-les-

Moulineaux. 
 
o Equipement de loisirs : Aquaboulevard, cinémas, commerces. 
 
o Equipement d’envergure international : Paris Expo Porte de Versailles. 
 
o Equipement sportif : le centre sportif Suzanne Lenglen et le Palais des sports Robert 

Charpentier à Issy-les-Moulineaux. 
 
o Etablissement de transport : Héliport de Paris. 
 
o Equipements administratifs, tertiaires, tourisme : France Télévision, France Télécom, EDF, 

TDF, Direction générale de l’aviation civile, ENSTA, Hôtel PULLMAN, Pierre et vacances.  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



DOSSIER DE PRESSE 
 

 5 

Un transport moderne et adapté 
 
 
La ligne T2 entre la Défense et Issy-Val-de-Seine a été mise en service en 1997. Avec 13 stations en 
service, sa longueur actuelle est de 11,4 km et bénéficie d’un site propre intégral. Sa vitesse 
commerciale moyenne est actuellement de 32 km/h.   
 
Entre 1997 et 2001 le trafic a pratiquement doublé, la fréquentation moyenne de la ligne atteignant 
74000 voyages par jour en 2006, grâce, notamment, à la mise en circulation de rames doubles en 2005 
(aujourd’hui, on compte 26 rames Citadis 302 en service) correspondant à une augmentation de la 
capacité de la ligne  de 42 %. T2 dessert 8 communes : Courbevoie, Puteaux, Suresnes, Saint-Cloud, 
Boulogne-Billancourt, Sèvres, Meudon, et Issy - les - Moulineaux.   
 
 
Le maillage régional, les correspondances 
 
Le prolongement du T2 concerne  les quartiers Nord de la commune d’Issy-les Moulineaux et le sud du 
15ème arrondissement  de Paris. Il comporte 4 nouvelles stations désignées dans le cadre du projet : 
Station supplémentaire Farman, Porte de Sèvres, Porte d’Issy, Porte de Versailles. 
 
Des correspondances sont offertes : RER C, RATP lignes de métro 8 et 12, tramway T3, bus, 39, 80, 
126, 169, 189, 323, 394 et le TUVIM.  
 
 A la station Porte de Sèvres un nouvel accès au sud de la station Balard de la ligne 8 est prévu. Le 
temps de correspondance  sera ramené à 4 min (6min30 sans ce nouvel accès). 
 
A la Porte de Versailles, le temps de correspondance du T2 avec la ligne 12 sera de 2min30 environ, 
celui du T2 avec T3 sera de 1min30 environ. 
 
 
Accessible à tous 
 
La ligne est entièrement accessible à tous : malvoyants, non-voyants, utilisateurs de fauteuil roulant, 
sourds, malentendants, personnes avec bagages ou poussette… Les quais de stations sont au même 
niveau que le plancher des rames de tramway, facilitant la montée et la descente. Les rames disposent 
d’un plancher bas et plat sur toute leur longueur. 
 
Au-delà de l’accès aux rames elles-mêmes, les infrastructures nécessaires sont réalisées pour faciliter 
les correspondances et l’accès aux autres modes de transports (bus, métro, RER).  
 
 
L’information voyageurs 
 
Pour simplifier le déplacement des voyageurs, des plans des réseaux, un plan de la ligne et un plan du 
quartier sont installés sur les quais de stations. Une signalétique claire indique le nom de la station, la 
direction et les correspondances.  
 
Un Système d’Information en Ligne (SIEL)  informe les voyageurs de l’arrivée des deux prochaines 
rames. Par ailleurs, dans chaque rame, le temps de parcours est annoncé jusqu’au terminus. 
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La tarification 
 
La tarification appliquée, conforme à la réglementation en vigueur, est identique à celle des autobus. 
 
Les trois stations du prolongement bénéficieront d’une tarification « carte orange » zone 1 et 2, venant 
compléter les zones tarifaires de la ligne existante. 
 
La mise en place du Ticket T+ permet maintenant les correspondances bus-bus, bus-tram et tram-tram. 
Le client dispose de 1h30 entre la première validation et la dernière validation pour effectuer une ou 
plusieurs correspondances. A chaque changement de mode de transport, le ticket doit être à nouveau 
validé. Cependant, il n'est pas possible d'effectuer des trajets aller-retour sur la même ligne mais aussi 
de s'arrêter et reprendre son itinéraire sur une même ligne. 
 
Toutes les stations de la ligne T2 et de son prolongement sont équipées de distributeurs automatiques, 
permettant l’achat du titre de transport sur place. La validation des titres de transport se fait à l’intérieur 
des rames du tramway. Pour en savoir plus, consultez le site www.ratp.fr : rubrique vivre et se déplacer 
en Île-de-France. 
 
 
La ligne T2 demain 
 
Est inscrit au Contrat de Projets 2007-2013 le projet de prolongement de la ligne T2 de La Défense à 
Pont de Bezons. D’une longueur de 4,2 km, ce prolongement, prévu pour 2011, desservira cinq 
communes grâce à 7 nouvelles stations. 
 
À terme, la ligne T2 comptera 24 stations, sur une longueur totale de 18 km, et desservira 13 communes 
et 3 départements. 
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Les caractéristiques du prolongement du T2 jusqu’à Paris Porte de 
Versailles : quelques chiffres clés 
 
Longueur du prolongement :  2,3 km  
 
Nombre de stations :  4 
 
Longueur d’une station : 65 mètres 
 
Vitesse commerciale moyenne escomptée: 24km/h  
 
le prolongement du T2 sera entièrement 
réalisé en site propre hormis aux carrefours 
 
Trafic journalier attendu :  33 600 voyageurs 
 
Trafic annuel attendu :  9.25 millions de voyages 
 
Intervalle aux heures de pointe :  4mn   (8mn en heures creuses) 
 
Horaires d’exploitation sur la base de de 5h30 à 0h30  
(5h30 à 1h30 les vendredis, samedis et veilles de jours fériés) 
 
Temps de parcours  
Issy Val-de-Seine - Porte de Versailles :  8min 
 
La Défense - Porte de Versailles :   30 min 
 
Plateforme à deux voies, entre- axe des voies :   2,85m et 3,10m 
 
Quais en vis-à-vis ou quai central 
Largeur :   4 m (en moyenne) 
 
Hauteur des quais à :  29 cm  
(du plan de roulement pour être de 
 plain-pied avec le plancher du matériel roulant).   
 
Alimentation électrique :  750 volts  
 
Energie par Ligne Aérienne de Contact (LAC) à : 6 mètres du rail. 
 
Matériel : CITADIS 302 – Identique à celui en service 
Longueur d’un élément :  32 m,  
largeur :  2,40m. 
 
Nombre de places pour une rame à deux éléments :  426 
 
Nombre d’éléments simples nécessaires au prolongement :  10 
 
Nombre d’éléments sur l’ensemble de la ligne en 2009 : 36 
 
Le coût de réalisation du prolongement (valeur 2004) : 92,506 M€ HT  
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Les acteurs du projet 
 
 
Un projet collectif 
 
 
 
3 maîtres d’ouvrage 
 
La Maîtrise d’Ouvrage du prolongement du T2 est assurée conjointement par :    
 

La RATP pour la réalisation de l’ouvrage d’art sur la rue Bara et le boulevard Gallieni, la 
réalisation et l’aménagement de la plateforme du tramway et des stations, les équipements 
électriques. 
 
La Ville de Paris pour l’aménagement urbain. 
 
Réseau ferré de France (RFF) gestionnaire et propriétaire du réseau ferré national en 
charge des acquisitions foncières, de la réalisation de l’ouvrage souterrain de franchissement du 
RER C et de la plateforme dans son domaine ferroviaire. 
 
 

 
8 partenaires 

 
Ce projet mobilise l’Etat, la Région Ile-de-France, la Ville de Paris, le Conseil général des Hauts-de-
Seine, la communauté d’agglomération Arc-de-Seine, le STIF  (Autorité organisatrice des transports 
d’Ile-de-France), la RATP et Réseau ferré de France (RFF) qui œuvrent à la réalisation de ce projet 
collectif. 
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Les étapes du projet de prolongement T2 jusqu’à Paris 
 
Déroulement du projet 
 
 
- Concertation préalable  Juin à septembre 2001 – février à avril 2002 avec la 

population d’Issy-les-Moulineaux  et du 15ème 
arrondissement de Paris 

 
- Schéma de principe modificatif  approuvé par le CA du STIF le 10 octobre 2002 
 
- Enquête publique           du 21 juin au 7 août 2004  
 
- Déclaration de projet       juin 2005 
 
- Avant projet           approuvé par le CA du STIF le 17 juin 2005 
 
- Convention de financement      signée le 31 octobre 2006 
de l’opération 
 
- Début des travaux        travaux concessionnaires à partir d’avril 2006   

travaux de réalisation à partir : 
o d’avril 2007 – RFF - :  ouvrage de franchissement, 

travaux préparatoires (base de maintenance, 
détournement de câbles) 

o de sept 2007 - Ville de Paris, RATP - 
 
- station supplémentaire       CA du STIF le 10 décembre 2008 
 
Le calendrier du chantier 
 
- août 2005 à fin 2006       Déviation des réseaux concessionnaires 
 
- mai 2006 à février 2007      Déplacement de la base de maintenance du RER C 
 
- avril 2007 à automne 2008     Réalisation d’ouvrages d’art (pont, souterrain) 
 
- sept 2007 à automne 2009     Aménagements de voirie 
 
- sept 2007 à été 2009       Système de transport et ouvrages RATP 
 
- octobre 2008 à mai 2009      Livraison des rames 
 
- à partir de septembre 2009     essais, formation, marche à blanc 
 
- automne 2009        Mise en service    


