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Sammanfattning

Tvirbanan J6rn - Arvidsjaur har potential att bli
en viktig godstransportlink frin norra Sveriges
inland mot norrlandskustens industrier och ham-
nar, samt vidare mot sédra Sverige och Europa (se

Besiktningen har utforts i samarbete mellan Ban-
verket och Inlandsbanan AB. Kostnadskalkylen
for erforderligt forstirke underhall visar att kost-
naden for att fi banan i brukbart skick med sth 40
km/h och STAX 22,5 blir ca 100 Mkr. En uppgra-
dering till sth 70 km/h dr 6nskvird pa lingre sikt.

fig 1).

Skogsindustrin och
den vixande gruvin-
dustrin fir visentlig
ckonomisk nytta av
forstarke underhall pa
tvirbanan Jorn - Ar-
vidsjaur. Minskade
vagtransporter ger
dessutom milj6- och
trafiksikerhetsvinster.

Rapporten utreder
ndringslivets intresse
for ett eventuellt 6pp-
nande av tvirbanan
Jorn — Arvidsjaur.

Bland féretagen i
regionen finns ett in-
tresse for trafikering av
tvirbanan. De tillfra-
gade foretagen bedo-
mer att de kommer att
overflytta drygt 400
000 ton gods per ar
till jarnvig, om trafik
pa tvirbanan aterupp-
tas.

Godstransporter kom-
mer frimst att gi ut
till kustens hamnar
och industrier men
kopplingar séderut fo-
rekommer redan idag.

Banan har besiktats
for att klarldgga kost-
naderna for forstiarke

underhall.

Figur 1: Banan Arvidsjaur-Jorn forbinder inlandet med de internationella trans-
portsystemen genom Botniska korridoren samt bidrar till stirkt koppling Bodo
- Norrlandskusten via Silvervigen.
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1 Bakgrund

Tvirbanan J6rn - Arvidsjaur dr 76 km lang och
sammanlinkar Inlandsbanan och Stambanan. Den

bérjade byggas 1924 och invigdes 1928.

Nir jarnvdgen var i bruk var storsta tillitna axellast
(STAX) 20 ton och storsta tillitna hastighet (sth)
50 km/h for lokdragna fordon.

Jarnvigen anvindes for godstransporter fram till
1990, da banan togs ur drift pga otillrickliga fl6-
den. Banverket har ansokt om att ligga ner strick-
an tva ganger sedan trafiken upphérde, men nagot
regeringsbeslut har inte tagits i fragan.

Sedan trafiken upphérde har inget underhall av
bandelen utf6rts. Banan finns dock kvar med spar
i hela sin fysiska lingd, med undantag for vigo-
vergangar ddr spéret ir rivet eller tickt med asfalt.
Idag trafikeras banan endast av trampdressiner i
turistsammanhang,.

Fragan om jirnvigstransporter har aktualiserats av
att stigande drivmedelspriser kraftigt pressar upp
kostnaden f6r godstransport med lastbil. Idag ir
mojligheterna till tigtransporter frin Sorsele/Ar-
vidsjaur-omradet ut till kusten starkt begrinsade. I
praktiken dr foretagen hinvisade till vigtranspor-
ter, vilket bdde miljo- och kostnadsmaissigt dr
simre dn jarnvagstransporter.

For ndgra ar sedan lonade sig transport med jirn-
vig jamfort med lastbil forst om transportstrickan
var lingre dn ca 25 mil. Idag har jirnvigen ekono-
miska fordelar redan vid transportstrickor pa ca 10
mil.

Andra viktiga motiv for att bérja trafikera tvirba-
nan Jorn - Arvidsjaur dr miljo- och klimataspek-
terna samt lastbilstrafikens olycksrisker och harda
slitage pa vignitet.

Tvirbanan J6rn - Arvidsjaur kommer att innebira
forbittrad jarnvigskoppling bade till kustens indu-
strier och med sodra Sverige och Europa.

2 Syftet med studien

En marknadsanalys har genomf6rts for att klarlag-
ga niringslivets intresse att anvinda sig av jirnvig
istallet for vig vid godstransporter frin Sorsele/
Arvidsjaur-omradet ut till kusten. Hirvid belyses
det potentiella underlaget f6r gods pa tvirbanan
Jorn-Arvidsjaur.

En besiktning har genomforst i syfte att uppskatta
behovet av forstirkt underhall och erforderliga
kostnader.
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3 Metod

For att bedoma behovet av en dteroppning har
delar av niringslivet i Sorsele/Arvidsjaur-omradet
tillfragats om intresset for transporter pa tvirba-
nan.

Niringslivet har redovisat vilka godslag och voly-
mer de 4r intresserade av att frakta pa banan Jorn
— Arvidsjaur vid ett ateréppnande.

Vid en andra kontakt undersoktes dven de hu-
vudsakliga start- och malpunkterna for foretagens
godsvolymer.

Aven miljsaspekten har beaktats i studien. En
schablonberikning av potentiella miljévinster har
genomforts, baserat pd foretagens godsuppgifter.
Ovriga miljaspekter har diskuterats 6vergripande.

Oversiktliga berikningar av samhillsekonomisk
nytta vid overflyttning av gods fran lastbil till tdg,
har genomforts.

Tvirbanan behéver insatser i form av forstarkt
underhill, eftersom den har varit ur drift sedan
borjan av 1990-talet.

En okulir tillstindsbesiktning har genomforts som
ett samarbete mellan Inlandsbanan AB och Ban-
verket. Den utférdes dels med hjilp av helikopter,
dels genom fysiska stickprov pa olika delar av
banan. Hirvid har tillstindet fo6r broar, trummor,
sliprar, vigovergangar, behov av dikning, rojning
av sly m m studerats.

En utvirdering av miljaspekterna genomfor-
des for att klarligga hur ett aterdppnande skulle
paverka exempelvis renniringen och de boende i
omradet.

En kalkyl har sammanstillts for ate klarligga kost-
naden for det forstirkta underhill som krivs for att
sidtta banan i bruk.

Kalkylen (se bilaga 2) baseras pa storsta tillitna
hastighet (sth) pa 40 km/h och STAX 22,5 ton.

4 Marknadsanalys

Ett antal foretag har kontaktats rorande intresset
for jarnvigstransporter pa tvirbanan, se bilaga 1.
Foretagen bedomer att godsvolymer pa ca 400 000
ton kan fraktas med tdg pa tvirbanan istillet fr

med lastbil.

Skogsréavara frin skogsbolagens marker i anslut-
ning till tvirbanan transporteras huvudsakligen
till massafabriker och sagverk i Pited. Pited hamn
hanterar idag till stor del skogsravaror.

De godsstrommar som har identifierats ar ravaror
till massafabriker och sagverk i Pited, utskepp-
ning av foridlade trivaror genom hamnen i Pitea,
omlastning till sédergiende tig genom Botniska
korridoren f6r vidaretransport till bl.a. Milardalen,
Tyskland och Italien. Tvirbanan Jérn - Arvidsjaur
knyts dirmed pa ett naturligt sitt till regionens
existerande transportsystem.

Den f6rvintade gruvetableringen i Sandtrisk vid
Glommerstrisk (tidigast ar 2011), ateroppnandet
av Blaikengruvan samt ytterligare en gruvetable-
ring utanfor Sorsele skapar nya transportbehov.
Dessutom finns i direkt anslutning till tvirbanan
flera aktuella undersokningstillstind, som kan leda
till ytterligare gruvverksamhet och jirnvigstran-
sporter.

Sérskilt en kopparfyndighet vister om Glommer-
strask beddms kunna leda till brytning inom nira
framtid. Tvirbanans lige skapar forutsittningar
for jarnvigstransport av malm till bearbetning vid
Rénnskdrsverken och uttransport via hamnarna i

Skelleftea eller Umea.
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Med Botniabanan firdig 2010 och Norrbotniaba-
nan (firdig 2015-2020) 6kar jarnvigskapaciteten

i norra Sverige och transportmdjligheterna genom
den Botniska korridoren. Tvirbanan Jérn - Arvid-
sjaur ligger strategiskt f6r matartrafik frin inlandet
ut mot kusternas industrier, hamnar och vidare
transport mot sddra Sverige genom Botniska kor-
ridoren.

Stigande brinslepriser stirker konkurrenskraften
hos jirnvig jamfort med vigbunden godstrafik,
dven pé kortare strickor. Tvirbanan Jorn - Arvid-
sjaur fyller en stor lucka mellan de idag trafikerade
tvirbanorna, som knyter samman Inlandsbanan
och Stambanan och méjliggor en storre samord-
ning av transporter mellan lokala foretag dven for
kortare strickor.

4.1 Grundforutsittningar

Bedomningarna baseras pa kontakter med ett tiotal
foretag utifrdn antagandet att trafik dterupptas pa
tvirbanan. Det verkliga resultatet kan skilja sig
fran berikningarna beroende pa hur faktorer som
omlastningsterminaler, tidtabell, kostnader etc
utvecklas. For att mojliggora en mer exake kalkyl
behover ett storre antal fretag kontaketas.

Ett effektivt nyttjande av jirnvigen kriver dven
anknytande funktioner sisom:

* Pa- och avlastningsterminaler
* Operatdrer som trafikerar jarnvigen
* Vil fungerande infrastruktur i vrigt

Genom att trafiken pa banan J6rn - Arvidsjaur ini-
tialt kommer att vara gles finns mojlighet att lasta
timmer direkt pa linjen, vilket i det inledande ske-
det underldttar f6r bade skogs- och gruvindustrin.
Vid framtida 6kande volymer 4r dock behovet av
lastplats/terminal stort.

Nagra foretag lings linjen har fortfarande tillging
till intakta lastkajer frin tiden innan banan togs ur

bruk.
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4.2 Néiringslivets behov Dessutom transporteras allt stérre mingder torv,
som i betydande grad anvinds for energiproduk-

Skogsindustrin tion i flera svenska virmeverk.

I det aktuella omréidet finns méanga foretag inom
olika delar av skogsindustrin. Skogsféretagen trans-
porterar massaved och timmer till massafabriker

och sagverk vid kusten (se fig 2 och 3).

De foridlade trivarorna transporteras sedan vidare
fran anldggningarna vid kusten till marknader i
sodra Sverige och Europa. Banan J6rn - Arvidsjaur
ger skogsforetagen starkt forbattrad koppling till de

skogsproduktintensiva industrierna och hamnarna
g
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i Pited och Umea. Potential finns dven f6r 6kning
av skogstonnaget fran Skelleftea.

Banan ger dven f6rutsittningar for nya varufloden.
SCA planerar exempelvis att transportera 50 000
ton torv via jarnvig fran Saltmyran (beliget mellan
Arvidsjaur och Glommerstrisk) till Ornskoldsvik.

Flera av foretagen i omradet transporterar redan
idag stora kvantiteter gods sdderut med tdg, bland
annat fran Arvidsjaur dir verksamhet bedrivs i an-
slutning till banan. Det finns ett stort intresse att
flytta Gver mer gods fran vig till jirnvig. Genom
tillgang till terminaler for lastning och lossning och
genom att skogsforetagen initialt kan lasta direkt
vid jirnvigen, minskar behovet av matartrafik med

lastbil.

Industriella
produktionsvarden

Skogsbaserad
industri, 2005, MSEK
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Figur 3: Varuflodena for skogsrelaterad industri gir fran inlandet ut till kusten, och dérefter soderut.

Statistikilla: SCB. Bearbetning av AF Infraplan.
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Gruvindustrin North Atlantic Natural Resources AB, Lundin mi-
Omridet har vixande gruvverksamhet (se fig 4). ning Exploration AB och Boliden Mineral AB ir
Blaikengruvan och Svarttrisk har sommaren 2008  exempel pa foretag som genomfort och genomfor
efter Scan Minings konkurs (2007) kopts av Lapp-  undersokningar i omradet. I figur 4 (nedan) visas
land Goldminers. Ett nytt gruvomride planeras av  aktuella undersokningstillstand. Brytning av kop-
Tertiary mining AB dir brytning av kalciumfluorid ~ par i omradet strax nordvist om Glommerstrisk

planeras. bedoms nira forestiende (tidigast ar 2011).
Mgjligheterna till nyttjande av tvirbanan Jorn - Vid brytning i omridet finns mojlighet till direke
Arvidsjaur for transporter fran Blaikenomridet har  jirnvigsanslutning till banan Jérn - Arvidsjaur fér
undersokts djupare (Troche, april 2007). vidare transport av malm ut mot Ronnskirsverken

) ) o i Skellefted och vidare transport med fartyg.
Lings banan J6rn - Arvidsjaur finns ett stort antal

undersokningstillstand. Vid framtida gruvbryt- Utredningen visar att ett dterupptagande av trafik
ning fir tvirbanan en strategiskt stor betydelse pa banan ir intressant f6r bade gruvindustrin och
for malmtransporter till féradlingsindustrin vid skogsindustrin. ScanMining AB hade innan kon-
kusten, sirskilt Ronnskirsverken. kursen ett femarskontrakt med Boliden om 220

000 ton zinkslig, vilket motsvarar 44 000 ton/ar.
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Figur 4: Undersokningstillstand i striket. Brytning forvintas vara néra forestiende vid Sandtrisk (i figuren benimnd
Skattriisk), nordvist om Glomerstrisk. Killa: Kartunderlag Bergsstaten, Lantmiiteriet. Bearbetning av AF Infraplan..
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Sammanstillning av godsvolymer

I tabell 1 (nedan) redovisas resultatet av marknads-
analysen. De volymer som finns presenterade visar
en uppskattad volymmingd fran foretagen sjilva.
Forutsittningen for dessa volymer ir att logistik
och infrastruktur runt omkring fungerar. Den
sammanlagda volymen bedéms bli ca 410 000

- 440 000 ton per ar. (Mojliga framtida godsming-
der fran ev gruvor i omridet lings banan, se sid 9,
ir inte inriknade.)

1abell 1: Potentiella godsmingder

Typ av gods gods per dr 1000 ton
Massaved/timmer 210

Malm 120

Torv 50

Grus 20-50

Travaror 10

Totalt 410 - 440 kton/dr

Tabell 1: Skogsvaror och malm dr de stora potentiella gods-
mdingderna. Killa: Intervjuer 2008.

Omledningstrafik

Vid olyckor eller arbeten pad Stambanan kan behov
av omledningstrafik uppkomma. Exempelvis
anvindes tvirbanan Hillnis-Storuman for omled-
ningstrafik nigra dagar viren 2008, nir Stambanan
var blockerad.

Bristfilliga mojligheter att leda om godstrafiken
vid ett stopp kan detta medfora stora kostnader for
berorda foretag.

Ett dteréppnande av banan J6rn - Arvidsjaur skulle
medf6ra att Inlandsbanan i storre utstrickning kan
anvindas for omledningstrafik frin Stambanan.

4.3 Mojliga operatorer

Green Cargo och Bantdg/Railcare har tillfragats
om intresse att kora den godsmingd som skulle bli
aktuell. Bida foretagen har stillt sig positiva.

Inlandsbanan vid Arvidsjaur har under nagra ar pa
2000-talet anvints av Stockholms Lokaltrafik (SL)
for tester av tg och vagnar. Planer finns att perma-
nenta och utdka testerna och pa sé sitt dven sitta
Arvidsjaur pé kartan som en tigtestarort.

4.4 Milji
Med de kraftigt stigande drivmedelspriserna ir

transporterna inte lingre bara en miljofraga, utan
dven en ekonomisk fraga for foretagen.

For ett ar sedan var det enligt skogforetagen eko-
nomiskt [6nsamt med jarnvigstransporter forst for
strackor lingre dn 25 mil. Idag 4r férutsittningarna
annorlunda. Okningen av dieselpriset det senaste
dret har medfort att det nu ricker med en stricka
pa ca 10 mil for att det ska vara l6nsamt att vilja
tig som transportsitt framfor lastbil.

Tagtransporter har mindre utsldpp jimfort med
tranporter med lastbil. Fér 1000 ton gods som
transporteras 400 km ir koldioxidutsldppen for
lastbil 18,9 ton. Fér motsvarande transport med
ett dieseldrivet godstdg ton ir koldioxidutslippet
endast 7,4 ton (Neergard, 2007).

Overflyttning av gods fran vig till jirnvig minskar
slitaget pa vigarna, vilket innebir ligre underhalls-
kostnader. Minskad tung vigtrafik och minskat
slitage reducerar dven risken for trafikolyckor.

10
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5 Forstirkt underhall

Tvirbanan Jérn — Arvidsjaur trafikeras inte idag,
men banan ir inte nedlagd eller nedmonterad
forutom kortare avsnitt vid vigovergingar. Idag
anvinds banan endast som attraktion for tramp-
dressin.

Enligt Banverket krivs ingen forstudie eller jirn-
vigsplan for att ta tvirbanan i bruk igen, eftersom
det ¢j handlar om ”byggande av jirnvig” enligt Lag
om byggande av jirnvig (LBJ).

5.1 Besiktning

Banan 4r 76 km lang. Det finns 12 broar och 92
trummor pa strickan. En oversikdlig tillstinds-
beddmning av banan, mark och milj6 utfrdes
2008-07-04 i samarbete mellan Banverket och
Inlandsbanan AB.

Bedomningen gjordes genom observationer fran
luften med hjilp av helikopter samt genom stick-
provskontroller pa banan, varvid bl a vegetation,
trummor och broar inspekterades nirmare. Det
undersoktes vilka dtgirder som krivs for att fa
banan i brukbart skick med avseende pa avrin-
ning, antal slipers som behover bytas ut, vigkors-
ningar som behdver anpassas sikerhetsmissigt efter
nya sikerhetsregler osv. Sammanfattningsvis kan
konstateras att banan ir i betydligt bittre skick dn
vintat, men att en del atgirder behéver vidtas for
att fa banan i brukbart skick. Minnesanteckningar
och protokoll fran besiktningen samt kalkyl finns i
bilaga 2.

Det bedomda forstirkta underhéllsbehovet redo-
visas i det f6ljande uppdelat pa banéverbyggnad,
banunderbyggnad och miljo.

5.2 Banoverbyggnad

For banoverbyggnaden behovs ogrisbekimpning,
sliperbyten och inliggning av underliggsplattor,
vigovergangar, viggskydd etc (se tabell 2). Den
storsta posten ir sliperbyten och inldggning av
plattor (30 mkr). Sikerheten utmed banan behover
ses Over, eftersom kraven dndrats sen banan var

i bruk samt att vigskydd monterats bort. Ater-
montering av vigskydd stir for ca en fjirdedel av
kostnaderna f6r banoverbyggnad (15 mkr).

Skyltning, ogrisbekimpning etc star for en mindre

del av kostnaden.

Iabell 2: Baniverbyggnad Bedimd kost-
nad mkr

Ogrisbekimpning 1,2

Sliperbyten och inliggning av plat- | 30

tor

Reglering av sliperavstand 1,3

Vigovergingar sliper plank 1,6

Skyltning vigkorsningar 0,5

Atermontering av vigskydd 15

Vigkorsning Orrkammen 4*

Borttagning av anslutningsvixlar |2

Ballastkomplettering med spar- 4

riktning

Sparanslutning Jorn inkl. signal 4.8

Totalt Bandverbyggnad 64,4

* Finansieras av vigverket enligt avtal TR40 - 93:66

11

Tabell 2: Sammanstillning av kostnaderna for banoverbyge-

naden. Killa Banverket.
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5.3 Banunderbyggnad

Ett antal stickprover utfordes pa broar och trum-
mor. P4 de broar som undersoktes var brokoner
och stensittningar helt intakta. Endast nigra
enstaka brosliprar och gingbaneplank behéver
kompletteras. Kostnaderna redovisas i tabell 3.

Ingen av de kontrollerade trummorna var igen-
vixta eller hade rasat igen. Samtliga broar och
trummor behover besiktigas for att klarligga om

de uppfyller stillda krav.

Det faktum att de broar och trummor som besik-
tigades dr i férhallandevis bra skick talar for att ett
forstirkt underhall kan ricka for att fi dem i bruk-
bart skick. Banverkets kalkyl 4r beriknad pd STAX
22,5 och sth 40 km/h. Broarna ir dimensionerade
for STAX 20 ton och sth 30 km/h. Erfarenhet fran
tidigare uppgraderingar av Banverkets banor fran
STAX 20 ton till STAX 22,5 ton har dock pavisat
att denna typ av uppgradering inte medfér nigra
storre problem..

Det sly som vuxit upp vixer inte pa sjilva sparet
utan mestadels frin banvallen ut mot linjedikena.

Tabell 3: Banunderbyggnad Bedimd kost-
nad mbkr

Broar 12st x 200 000 kr 2,4

Trumrenoveringar 92st x 10% x 2,3

250 000 kr

Dikning 75 km x 170 000 kr 12,8

Slyrdjning 2

Bankforstirkning 1

Totalt Banunderbyggnad 20,5

Tabell 3: Sammanstillning kostnaderna for banunderbygg-
naden. Killa Banverket.

5.4 Miljs

Eftersom strickan Arvidsjaur-Jorn ir glesbefolkad
bedéms buller inte medféra problem.

Ett mindre antal permanentboende bor nira jirn-
vigen. Banan kommer att ha begrinsad trafik och
lagre hastigheter vilket innebir att jarnvigstrafiken
inte bedéms bli stérande f6r de boende i en ut-
strickning som kriver atgirder.

Renniringen i omradet har tvé flyttleder som kor-
sar sparet och renbetesmark av riksintresse grinsar
till jarnvagen. Samrad bor ske med berdrda sam-
ebyar for att minskar risken for konflikt men det
finns ingen juridisk skyldighet enligt LBJ att gora
detta.

Riksintresse for naturvard finns pa strickan Jorn -
Stormyran. Intresset avser frimst geologiska virden
samt myrlandskapet. Rikt fagelliv samt utter finns
i delar av omradet. Detta bedoms inte paverkas av
jarnvigen eller det underhall som har diskuterats.

Ett antal sumpskogar som Skogsstyrelsen pekat ut
behover undersokas nirmare innan slyréjning. 1
ovrigt finns inga biotopskydd eller nyckelbiotoper
utmed strickningen. Den bedomda kostnaden for
miljodtgirder redovisas i tabell 4.

Tabell 4: Miljo Bedomd kost-
nad mbkr

Rensning av fastigheters intring 0,5

Buller 1

Renniring, anpassning av stingsel- | 1,2

behov

Naturvard 0,5

Totalt Miljo 32

Tabell 4: Sammanstillning av miljokostnader.
Killa Banverket.
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5.5 Kostnadskalkyl

En kalkyl har sammanstilles (tabell 5, bilaga 2)
med oversiktliga berdkningar vad det skulle kosta
att fa tvirbanan Jorn - Arvidsjaur i brukbart skick
efter tillstindsbedomningen.

Enligt ett avtal som upprittats mellan Banverket
och Vigverket skall vigskyddet i Orrkammen be-
kostas av Vigverket, eftersom de har ritat ut vigen
och rivit vigskyddet.

Kostnaden for dteroppnandet bedoms bli ca 100
miljoner kronor (tabell 5).

Tabell 5 Total kostnad

Banoverbyggnad 64,4
Banunderbyggnad 20,5
Miljs 3,2
Oforutsedda kostnader 15% 13,2

Total kostnad 101,3 mkr

1abell 5: Totalkostnad for forstirkt upprustande av tvirba-

nan. Killa Banverket.
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6 Samhillsekonomi

En 6versiktlig bedomning har gjorts av projektets
nyttor. Tva centrala delposter har studerats; trafik-
ekonomin och externa effekter.

6.1 Investeringskostnaden

Den totala investeringskostnaden ligger enligt tidi-
gare redovisning pa ca 100 Mkr. I f6ljande avsnitt
presenteras de arliga nyttorna.

6.2 Transportkostnaden

Transportkostnaden, hir beriknad med schablon-
virden (kr per tonkilometer) indikerar att den
arliga nyttan i minskade transportkostnader for de
studerade foretagen hamnar i spannet 8-15 miljo-
ner kr per dr, beroende pé hur returtransporterna
beriknas.

Schablonkostnaderna som har nyttjats kommer
fran Troche (2007) som utredde mojliga trans-
portuppligg for virkes- och sligtransporter mellan
inlandet och kusten, i samband med 6ppnande av
gruvan i Blaiken. Transportkostnaderna fér bada
godstyperna kan sinkas med ca 20% genom en
overgang till jarnvig Blaiken - Ronnskirsverken
samt Sorsele/Arvidsjaur - Pitea.

6.3 Externa effekter

De externa effekterna av 6verflyttning av gods fran
lastbil till jarnvig har betydande inverkan pa pro-

jektets samhillsekonomiska lonsamhet.

Med externa effekter avses effekter som paverkar
tredje part, exempelvis miljopaverkan i form av
klimatpaverkan (koldioxidutslipp) och utsldpp av
giftiga och/eller hilsovidliga amnen, samt olyckor
och slitage. (Banverkets virderingar av externa ef-
fekter har nyttjats).

Den aktuella dverflyttningen av transporter fran
lastbil till dieseltag virderas till ca 6 miljoner kr
per ar i minskad klimatpéaverkan (1,50 kr per kilo
CO2).

Trafiksikerhetseffekterna (p g a att tigtrafik ar sik-
rare 4n vigtrafik) virderas till ca 1 miljon kr per ar.

Totalt bedoms de externa effekterna bli ca 8-15
miljoner kr per ar i samhillsnytta.

6.3 Bedémda nyttor

Total arlig nytta (transportkostnad + externa ef-
fekter) bedoms bli ca 16-30 miljoner per dr. Med
hinsyn till de beddmda nyttorna kommer investe-
ringen att vara intjinad inom nagra ar.

6.4 Osikerheter i kalkylen

Hastighet 40 km/h kan innebira att transporttiden
upplevs som kostsam for vissa av foretagen. Det
finns olika tillvigagangssitt for att virdera detta
antigen genom att lita foretagen sjilva virdera
tidsatgangen, eller genom att nyttja banverkets
transporttidsvirden for olika varuslag. Sadana
fordjupningar dr mojliga att utfora i nista utred-
ningsskede.

Vissa medriknade f6retag kan vilja andra jarnvigs-
16sningar 4n via Jorn-Arvidsjaur.

Det finns dven foretag som har sagt att de inte ir
intresserade av att nyttja jirnvigslinken, men kan-
ske dndrar sig ndr jirnvigen finns.

Underhallskostnader ingar inte i beddmningen.
Detta ir en liten kostand de forsta aren, eftersom
erforderliga atgirder gors lings banan innan trafik-
start.

Tabell 6: Sambillsekonomi | Bedimd kostnad

Investeringskostnad | ca -100 Mkr

Minskade transport- | ca +8 - +15 Mkr/ar

kostnader

Externa effekter ca +8 - 15 Mkr/ar

ca +16 - +30 Mkr/ar

Summa bedémda
nyttor

1abell 6: Investeringskostnad och bedimda sambillseffekzer.
Kiilla: Banverket.
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7 Slutsatser

Jarnvigen Jorn-Arvidsjaur har potential att bli en
betydelsefull godstransportlink frin norra Norr-
lands inland ut till kusten.

Eftersom banan inte 4r nedlagd och rilsen finns
kvar handlar det om forstirkt underhall av existe-
rande jirnvdg. Dirfor finns enligt Banverket inget
krav pd forstudie och jiarnvigsplan. Samrad med
kringligegande samebyar, som har flyttleder i omra-
det, bor dock genomforas.

Den inledande marknadsanalysen visar potentiella
godsmingder pa 6ver 400 000 ton per &r.

Av det gods som skall sdderut lastas mycket redan
idag pd jarnvig ute vid kusten. Genom att lasta pa
jarnvig redan i inlandet kan man minska kostna-
derna f6r matartrafik och tidsforluster vid omlast-
ning.

Kopplingen mellan skogsbolagens uttagsomraden

i inlandet och de massafabriker och sagverk som
finns lings kusten stirker tvirbanans betydelse som
sammanbindande link.

Den vixande gruvindustrin i omridet har poten-
tialer, dels genom existerande gruvor, dels genom
bedomt 6ppnande av nya gruvor. Manga foretag
prospekterar i omridet.

Banan Jorn - Arvidsjaur medger nigot utokade
omledningsmajligheter vid storningar pd Stamba-
nan eller Inlandsbanan.

Kostnaden f6r forstirkt underhall pa strickan
beriknas till ca 100 miljoner kronor. Den arliga
nyttan av minskade transportkostnader och exter-
na effekter beriknas bli 15-30 miljoner per ar. Den
inledande kostnaden f6r forstirke underhall gjdnas
in pa 4-8 ar, baserat pa de beddmda effekterna.

Berikningarna ir baserade pa sth 40 km/h och

STAX 22,5 ton. Detta ir ett minimum for att i
igang trafik pa tvirbanan. Vid ett storre intresse
fran niringslivet bor ambitionen vara att pa sikt

hoja hastigheten till 70 km/h.

8 Fortsatt arbete

Kostnadsberikningen for fordjupat underhall r
baserad pa en 6vergripande besiktning med stick-
provsundersékning av trummor och broar. En mer
omfattande besiktning behdvs for att mojliggora
en mer detaljerad kostnadsberikning.

Infor beslut att ater borja trafikera banan behover
godsunderlaget klarliggas nirmare. Hirvid bor
dven klarliggas mojligheterna till sam-/medfinan-
siering.

Det bor klarldggas huruvida det dr mojlige att
minska upprustningskostnaden for att fa iging
trafiken s snart som mojligt. Dessutom bor moj-
ligheten att gora ytterligare standardforbittringar
klarldggas, vilket kan bli aktuellt om transportvoly-
merna 6kar, t ex frin gruvor.

9 Referenser
BVH 706 - Banverkets berikningshandledning.
Neergard, K (2007), Koldioxidutslidpp frin olika

typtransporter - for gods som gir med container-

fartyg och ro-rofartyg.

Nilson, T (2008), Teknisk rapport, Bdl 151 Jorn

— Arvidsjaur. Sammanstillning oversiktlig tillstiands-
bedomning Ban, Mark och Miljé. Tillginglig: Bilaga
2.

Troche, G (2007), Majligheter till utnyttjande av
téirbanan Arvidsjaur — Jorn for slig- och virkestran-
sporter, [Elektronisk] Finns tillginglig: hetp://www.
inlandsbanan.se/sve/Tvarbanan_AR]J-JO_070411.
pdf.
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Bilaga 1 - Kontaktade

foretag

Foretag

SCA

Svea Skog

GME

Swerock

Ute-Tra

Plusshus AB
Lundbergs trd
Norra skogsidgarna
Norra skogsidgarna

Tertiary Minerals AB

Kontaktperson
Bertil Leijding
Johnny Andersson
Bo Lundmark

Nils Johansson
Carl-Johan Stenvall
Christer Lundmark
Christer Lundberg
Stefan Olofsson
Erik Kemppainen

Andrew Dixon
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Bilaga 2 - Besiktningsprotokoll

Bilaga 2

> BANVERKET Diarienummer: F 08-94/BA45
Expertstod Teknik Dokumentnummer: XTL08029
Lulei Datum: 2008-07-04
Teknisk Rapport

Bdl 151 Jorn — Arvidsjaur. Sammanstéllning oversiktlig

tillstandsbedomning Ban, Mark och Miljo

Uppdrag av: Kenneth Linde’n LANTia
Utfort av: Geotekniker Torgny Nilsson XTL

Medverkande: Strakansvarig Sune Johansson LANTia

Beskrivning: Bedomning av bandelens allmédnna tillstindgenom observation fran luften med
helikopter infor planering av eventuellt ibruktagande. Viss stickprovskontroll har &ven gjorts

markledes, vilket framgar av bifogade delrapporter.

Banéverbyggnad

e Ogrésbekdmpning
Sliperbyten och inldggning av plattor
Reglering av sliperavstdnd
Vigovergangar sliper o plank
Skyltning vigkorsningar
Atermontering av vigskydd
Vigkorsning Orrkammen
Borttagning av anslutningsvéxlar
Ballastkomplettering med sparriktning
Spéranslutning Jrn inkl. signal

Banunderbyggnad
e Broar 12 stx 200

e  Trumrenoveringar 92 st x 10% x 250
e Dikning 75 km x 170
e Slyrdjning
e Bankforstirkning
Miljo
e Rensning av fastigheters intrang
e Buller
e Renndring, anpassning av stangselbehov
e Naturvérd

Oforutsedda kostnader 15%

Bedomd totalkostnad for ibruktagande av bandel 151 Jorn — Arvidsjaur: 101 300 kkr

Bilagor:

Status- o atgérdsbeskr. 2008-05-12  Anders Kronborg
Minnesanteckningar 2008-06-19  Sune Johansson
Okular besiktning..... 2008-06-24  Leif Skoglund
Besoksrapport 2008-06-19  Torgny Nilsson
Miljofrégor... 2008-06-19  Mats Bengte’'n
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Bedomd kostnad kkr

1200
30 000
1300
1 600
500

15 000
4 000
2000
4 000
4 800

2400
2300
12 800
2000
1 000

500
1 000
1200
500

XTL
LANTia
IBAB
XTL
LANTia

64 400

20500

3200
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Jorn-Arvidsjaur, status och overgripande atgardsbeskrivning, utdrag ur
gamla handlingar.

Bandelen 151, Jorn Arvidsjaur dr 75,6 km lang. P& grusbanan finns bl.a. 11 st mycket rostiga stalbroar
fran banans byggande, 1924 -1928. Tragangbanor och brosliprar ar slut och maste ersattas. P& bron
over Grundtréskén i Jorn ér véxeln 1 norra bangardsénden riven och ersatt med en stoppbock.
Bandiken och trummor dr igenvuxna med sly och busk som begrinsar dranering av
banunderbyggnaden, eftersom inget underhall bedrivits sedan trafiknedldggningen 1990.

XTL har sokt i arkivhandlingar och fatt fram foljande dokument (i tidsordning) med (datida)
atgdrder/kostnader for att kunna trafikera bandelen igen.

Iett brev 1999-01-11 till BSM Jarnvdag AB i Mockfjard skriver Norra banregionen foljande: ”Att idag
ateruppta ndgon form av trafik pa ndgon del av strackan kriver en totalupprustning till en kostnad av
4000-6000 kr/m. Detta baseras pé det tillstind som bandelen hade vid nedldggningstidpunkten och
hosten 1995 da den senaste besiktningen gjordes”.

1999-05-20 beslutades av Banverket “att teknisk standard och trafikeringsmdjligheter pa bandelen
Saltmyran-Arvidsjaur utreds av Norra banregionen under 1999”.

I svaret 1999-10-07 till Rasjo Torv AB med kopia till berérda myndigheter skrivs foljande: "Norra
Banregionen har under innevarande sommar besiktat den aktuella jarnvégsstrackan fran Arvidsjaur till
Saltmyran dér viss torvbrytning skett sésongen 1998/1999, for att utreda och kunna kostnadsuppskatta
de initialatgérder som erfordras for att kunna trafikera sparet. Genomford utredning och utford
kostnadsberdkning bygger pa dels forutsattningarna att storsta axellasten dr 20 ton (den axellast som
broarna dr dimensionerade for), dels pa s.k. idustrisparstandard (1ag hastighet upp till 30 km/h) och att
endast nodvandiga &tgérder utfors bl.a. avseende broar, trummor banvall, slipers och réler.
Utredningen har kommit fram till en kostnadsniva pa ca 4.2 milj. kr med begagnat material- om sadant
kan inforskaffas - ca 3.3 milj.kr) for att iordningstalla sparet till trafikdugligt skick, exkl erforderliga
sdkerhetsanldggningar vid tre korsande allmédnna viagar med vignummer 95, 373 och 539”.
1999-12-23 oversédnde Norra banregionen ett av Banverket undertecknat avtal till Arvidsjaurs
kommun for nyttjande av jarnvagsanldggningen under ar 2000, pa strackan Arvidsjaur-Saltmyran , km
70+259 — 50+500 for att bedriva godtrafik

Ur brev till Niringsdepartementet 2003-05-19 fran Banverket ang forvaltningsansvar for vissa banor
skrivs om bandelen Arvidsjaur-J6rn:

”Persontrafiken upphorde 1990-05-27 och godstrafiken 1990-04-04. Inget underhall har bedrivits
sedan trafiken upphorde. Banan var redan nér trafiken upphorde i daligt skick varfor Banverket
bedomer att det erfordras stora insatser for att trafik ska kunna aterupptas.

1990-02-12 begirde Arvidsjaurs kommun att fa Gverta trafikeringsritten. Banverket genomférde med
anledning av detta en samhéllsekonomisk bedémning med syfte att klargéra om en upprustning ér
lonsam. Upprustningskostnaden bedémdes 1990 uppgé till 70 miljoner kronor. Den
samhéllsekonomiska 16nsamheten berdknades till -2,1, dvs kraftigt olonsam.

Banverket har idag (14s:2003) inte ndgon information om att vasentligt fordndrade transportbehov
skulle foreligga , varfor slutsatsen frdn 1990 om att inte satsa ytterligare medel pé strdckan Arvidsjaur-
Jorn kvarstar. Banverket gér med anledning av detta beddmningen att en dverforing av ansvaret till
IBAB inte heller dr lamplig”.

Hur kostnadsbilden ser ut idag har vi svart att lamna besked om, men en efterkalkyl p& upprustningen
av Haparandabanan bef del Boden-Morjirv-Kalix kan nog ge en indikation pa kostnader i dagens
prisniva.

Anders Kronborg

enl uppdrag
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Minnesanteckningar fran inspektionsresa Jorn —Arvidsjaur 20080619.
Vixel erfodras for anslutning frén spar i Jorn , 1 st EV- 1:9 hdger BV 50.
Spéranslutning 115 meter spar komplett saknas.
Signalanlédggning for ut och infart till J6rn.
Generella anmérknngar: Sly och risrdjning ldngs hela strackan Jrn-Ajr,

Kemisk ograsbekédmpning mot sly och véxtlighet i spdromradet pa
utsatta stéllen.

Slipersprickning och byten samt inldggning av underldggsplattor.

Reglering av de sdmsta slipersavstanden, det forekommer stickor med
avstand pa 1,2 meter.

Byte av sliprar i vigovergangarna samt byte av plank samt ater
inldggning av vdgar som fyllts over.

Skyltning av samtliga vagkorsningar samt ldngs banan dér sa erfordras.

Atermontering av viigskydd samt 4teranskaffning av elabonemangen till
dessa. Totalt fem vdagar med slopade skydd.

Utred samt besluta utfoérandet korsning vég — jarnvag i Orrkammen.
Vigen omlagd och ligger mycket snett 6ver banan.

Vigport dr nog det sékraste alternativet.

Bortagning av samtliga anslutningsvéxlar pa bangérdar som inte blir
aktuella for anvandning.

Ballastkomplettering samt spérriktning.

Oversyn av samtliga broar med komplettering av plank och
skyddsricken

Oversyn av forekommande intring pa BV fastigheten i form av
byggnader, vedskjul, skrotupplag, gamla bilar samt jakttorn.

Slipersbytesbehoven utifran den inventering som jag gjorde 20080623
blev medeltalet 415 sliprar / km. Medeltalet framréknat fran 5 olika
stéllen dar 200 m bedémdes.

Sune Johansson
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Okuliir besiktning Jorn —Arvidsjaur Bandel 151. 20008-06-24

Vid den okuléra besiktningen som utfordes genom stickprovskontroller darfor att det inte gick
att forflytta sig med nagot ralsgdende fordon pé grund av réls pa vissa delar var bortplockade
vid en del viagar.Besiktningen borjade i Missentrdsk Km 254337 och avslutades i Saltmyran
Km.50+989.Sammanfattningen av denna stickprovskontroll och bedémning av statusen pé
banan har jag sett pa foljande sétt.

Slipersbestandet har jag bedommt till ca 300 st/ km.Sliper i vigarna inte inrdknad.

(En del nya sliprar blev inlagda innan trafiken lades ned.)

Mellan 70 till 85 c/c var det mellan sliprarna(dér jag kollade).

Om en del linjeplatser ska rivas byts vixelsliprarna till linjesliper.

Underlaggsplattor fanns pa de stillen jag kontrollerade.Det kan nog fattas en del upl.pa

hela strackan.

Rvh finns monterade pad manga stéllen men behdver kompletteras.

Det var bra med grusballast,men behover kompletteras vid sliperbytet.

Broarna ér i forvanadsvért bra skick.( tre broar kollades) .Brokonerna och stenséttningarna ar
helt intakta. Nagra enstaka brosliprar och gdngbaneplank behdver kompletteras.

Broarna pa bandelen ér 11 st till antalet och langden ligger mellan 3,4 m till 10,42 (bron i jorn)
Jag kontrollerade fyra trummor och ingen av dessa var téta eller hade rasat igen .Det finns

91 st trummor mellan Jérn-Arvidsjaur.

Vegetation efter banan forekommer inte sa mycket i sjélva sparet men fran banvallen och ut
till linjedikerna behover atgiardas.Pa nedlagna stationer forekommer det titare vegetation.

Vid de storre plankorsningarna (6st) saknas végskyddsanldggningarna (bortplockade).Dessa
méste ateranskaffas. Vigplattor (typ sma cementplattor) saknas eller &r fylld 6ver med grus
eller asfallt.

Inlandsbanan
BanfOrvaltare
Leif Skoglund
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Bilaga 4

Bdl 151 Jorn - Arvidsjaur
Oversiktlig tillstindsbeddmning banunderbyggnad

Uppdrag av: Kenneth Linde’n LANTia
Utfort av: Geotekniker Torgny Nilsson XTL
Medverkande: Strakansvarig Sune Johansson LANTia, Miljésamordnare Mats Bengte’n LANTia

Beskrivning: Bedomning av banunderbyggnadens allménna tillstind genom observation frén luften
med helikopter infor planering av eventuellt ibruktagande. Bandelen har ¢j trafikerats sedan 1990.

Banlinjen drar fram i en vélvald korridorstriackning i mordnlandskap med stéllvisa torvslétter.
Bankhojder och skdrningsdjup 6verskrider sillan 2 m, ndgon enstaka maximalt 4. Undergrunden
utgors mestadels av sandiga mordner ofta med inslag av grus. Stéllvisa slattomraden forekommer med
torvundergrund. Torvomraden kring Missentrdsk ( km 24 och 27 ), Lappbécken ( km 37 ) och
Saltmyran ( km 52 ) bor mer ingdende undersokas for bedomning av béarigheten om hogre laster och
hastigheter skall ifragaséttas.

Vixtligheten upp mot banvallens krén utgors av sélj- och bjorksly med stamhéjd upp emot 3 m.

Trummor:

Enligt generalprofilen skall det finnas

81 st stentrummor med rektangulért tvérsnitt

1 st betongdéick pa granitmur, 2,0 m spannvidd.

11 st cirkuldra betongtrummor

Inga trummor har besiktats, men négra skador vid trumlédgen eller andra avvattningsleder observerades
inte fran luften.

Broar:

Enligt generalprofilen skall det finnas

12 st broar, storsta spannvidd ca 10 m mellan stdd av granitmurverk.

Slumpvis nedstigning gjordes vid 3 st av broarna. Samtliga granitstod var i mycket gott skick och
uppvisade inga svagheter som kan hénforas till grundlaggningen.

Allmén slutsats:
e Bandelens underbyggnad bedoms utan direkta forstarkningsatgiarder kunna trafikeras med
lasten stax/stvm 22,5/6,4 enl. BVS 585.12.
e Slyrdjning
e  Trummor, broar och vriga avvattningsvigar maste ges individuell tillstindsbeddmning.
e  Geoteknisk undersokning i utpekade 16smarksomraden.

Torgny Nilsson
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Miljofragor vid ett eventuellt dppnande av jarnvdagen mellan Jorn och Arvidsjaur.

Inspektionsresa 080619.

Buller:

Befolkningsdensiteten ar timligen 1lag utmed striackan. Det finns dock ett antal permanentboende som
bor néra jarnvagen. Den relativt ringa trafik och 1aga hastighet som planeras gor dock att nagra
bullerskyddsétgirder knappast &r aktuella.

Vegetation:

Igenvéxningen var inte s& stor som man kunde befara, och varierade utmed strickan. Mest 16vsly, men
en del tall och gran haller pa att etablera sig.

Rennéring:

Sparet korsas av renndringens flyttleder av riksintresse pa tva stillen ndra Arvidsjaur och pa ett stélle
utanfor Jorn. Vid Oloflund och Abborrtrask renbetesmark av riksintresse som genomkorsas av
jiarnvigen. Vid V Aliden finns betesmark av riksintresse som griinsar till jirnvéigen. Troligen &r
riksintresset utpekat efter att banan togs ur bruk. Samrad med aktuella samebyar behover ske for att se
hur eventuella problem kan 16sas.

Naturvard

Riksintresse for naturvard ar utpekat frén Jorn och till Stormyran. Det dr frimst geologiska virden
samt myrlandskapet som ar grunden for riksintresset. Utter finns i omradet, och pa myrarna
rapporteras om et rikt fagelliv. Det bor inte paverka den befintliga jarnvégen eller de sma
upprustningsarbeten vi har diskuterat.

Skogsstyrelsen har pekat ut ett antal sumpskogar som skyddsvirda utefter banan. Man behover titta

nérmare pa dessa innan slyrojning sker dér. Inga biotopskydd finns léngs jarnvégen, och inte heller
nagra nyckelbiotoper.

Mats Bengtén
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