Zalycznik nr 1.1

Skrajnia taboru Metra Warszawskiego
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Zalacznik nr 1.2

Sprzegi polautomatyczne wagondow meira warszawskiego

1.Sworzes wezio pofgozenlo z ramg wagonu
2.Aparal paciqgowo—zderny

3.bkqeznk ryglo z zemkiem{poprzeczka)
4.Glowica sprrggu

6.5krzynka przylgezy alskiryezaych

ry3. A Yorianus Q4.2005

)

Nr Opis Nr Opis
1 Sprz¢g mechaniczny 3 Wspornik przegubun
2 Urzadzenie sprzggowe 4 Cylindry sprezynowe centrujace
Specyfikacja techniczna na dostawe 35 pojazd6w szeSciowagonowych metra 12

Zalacznik nr 1.2

%/-é/é c,c,peﬁ} /% o ‘5’: <




Odleglo$é osi glowicy sprzegu od poziomu glowki szyny
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750 VDC

Zalacznik

Zasilanie wagonu z [gornej szyny

nr 1.3
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Zalgeznik nr 1.4

Obecna kolorystyka wagondéw metra
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Zalacznik nr 1.5
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Zalgcznik nr 1.6
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Zalgcznik nr 1.7

Wykaz rysunkéw technicznych, schematéw i obliczen parametréw trakcyjnych, ktore
nalezy umiesci¢ w ofercie:

1. Zwymiarowany rysunek kazdego wagonu oraz zarys zewngtrzny kazdego typu wagonu
wpisany rysunek skrajni taboru metra (potwierdzajacy zachowanie skrajni taboru metra
warszawskiego).

Uklad ogdlny wagonéw z rozmieszczeniem elementOw wyposazenia oraz poszczegdinych

podzespolow/urzadzen.

Wyglad wnetrza wagonu, kabiny maszynisty i rysunek pulpitu maszynisty.

Schemat uktadu pneumatycznego.

Rysunek agregatu /modutu/ sprezarkowego.

Uktad wentylacji przedziatu pasazerskiego.

System (ukiad) monitorowania pojazdu.

Rysunek odbieraka pradu.

Przekroj przez ukiad przeniesienia napedu.

10. Rysunek napgdu drzwi rozsuwanych.

11. Rysunki uktadu mechanicznego — pudta, ostoi, wozka, zestawu kolowego, sprzegu.

12. Wykaz materialéw niemetalowych w wagonie z podaniem producenta i miejsca
zastosowania.

13. Wykaz przewidzianych do zastosowania smar6w i olejow (z podaniem producenta) i ich
zamicnniki odpowiednie dla rynku zamawiajacego.

14. Schemat uktadu elektrycznego, schemat ideowy obwodu gtéwnego — napedu i
przetwornicy pomocniczej oraz schematy blokowe — pozostalych obwodéw
elektrycznych.

15. Rysunek silnika trakcyjnego oraz jego charakterystyki trakcyjne — rozruchu oraz
charakterystyki hamowania.

16. Charakterystyki trakcyjne rozruchu i hamowania pojazdu w ukladzie jn.

M

R R

F[kN] - sita pociggowa pojazdu IIEI;F l - dla rozruchu
I[A] - prad pobierany przez pojazd  W[kN

z trzeciej szyny
(F i I przy napigciu znamiono-.
wym 750 V oraz minimalnym SOOV)
V[kn/ h] - predko$é¢ pojazdu >

Vikm/ h]
W[N] — opory ruchu (na profilu ptaskim, +10, +20,+30, +40 promilli)

A
- dia hamowania

F[kN] - sita hamowania pojazdu
I[A] - prad hamowania (przeptywajacy
przez rezystory hamowania lub/i
oddany do sieci -rekuperowany do
trzeciej szyny)

»  V[km/h]

(F i 1 przy napigciu maks.950V oraz minimalnym (poda¢ jakie?) hamowania odzyskowego)
V[km/ h] - predkosé pojazdu

Wzory na opory ruchu (z podzialem na opory w tunelu i na otwartej przestrzeni) na prostym,
ptaskim odcinku.
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17. Obliczenia parametrow trakcyjnych przejazdu teoretycznego pojazdu metra dla odcinka
centralnego II linii metra.

Zalozenia do przejazdu teoretycznego:

Sposdb przejazdu tam (st. Rondo Daszyfiskiego - st. Dworzec Wilefiski) i z powrotem (st.
Dworzec Wilenski - st. Rondo Daszynskiego), pojazd prozny, pojazd obcigzony nominalnie,
pojazd obciazony maksymalnie — masa pasazera 70 kg, przy napigciu znamionowym trzeciej
szyny 750 V DC, przy okreSlonym profilu trasy (zatacznik-rysunek), czas zatrzymania na
stacjach 20 s (nie uwzgledniaé czasu postoju na stacji poczatkowej i koncowej), przyjaé
maksymalne stosowanie hamowania/ podhamowania elektrycznego odzyskowego (oznacza to
z¢ zaklada si¢, iz uklad zasilania jest w pelni zdolny do przejecia energii hamowania
odzyskowego) :

a. Rozruch z kazdego postoju z max przyspieszeniem (uwzgledni¢ dopuszczalne
szarpnigcie) do max. predkodci eksploatacyinej na odcinku (wg profilu predkosci
na rysunku), jazda z maksymalna dopuszczalng (mozliwa do osiagniecia)
predkoécia, bez wybiegu, hamowanie docelowe do zatrzymania na przystanku z
max. opo6znieniem stuzbowym (uwzgledni¢ dopuszezalne szarpnigcie).

b. Rozruch do max. dopuszczalnej predkosci eksploatacyjnej, przejazd w dowolny
sposéb z optymalizacjq zuzycia energii elektrycznej przy utrzymaniu zadanej
predkodci éredniej (czasu przejazdu odcinka).

c. Rozruch na wzniesieniu o dlugosci 1km (wg pkt. 6.1 i) przy napigciach: 750 1
500V DC.

W trakcie przejazdu nalezy uwzgledni¢ pob6r energii na potrzeby nietrakeyjne z podaniem
bilansu mocy potrzeb nietrakcyjnych (wymieni¢ urzadzenia i pob6r mocy w warunkach
typowych, z uwzglednieniem innych urzadzen wlaczanych okresowo np. wentylatora
rezystora hamowania, jeéli jest stosowany).

Przedstawi¢ wyniki przejazdu w formie tabelarycznej i graficznej w funkeji czasu t i drogi s:
-droge s (jesli rysunek w funkeji czasu t),

-czas t (Jesli rysunek w funkcji drogi s),

-predkos¢ pociagu v [km/h],

-przyspieszenie/opdznienie pociagu a [m/s’],

-site trakcyjna F pociagu [kN] (dodatnia przy rozruchu, ujemna przy hamowaniu),

- opory ruchu z podziatem na zasadnicze i dodatkowe (zalezne od profilu

-prad pociagu I [A] (wartoé¢ dodatnia przy poborze energii, warto$¢ ujemna przy zwrocie do
sieci),

-napiecie na odbieraku U[V],

- moc elektryczng pociagu Pe=U 1 [MW],

- energi¢ pobrang z sieci E (narastajaco) [kWh] (warto$¢ dodatnia),

- energie oddang do steci Er (narastajaco) [kWh] (warto$¢ ujemna),

- energig potrzeb nietrakcyjnych En (narastajgco) [kWh] (wartos¢ dodatnia),

- bilans energii E+Er[kWh],

- moc mechaniczng pojazdu Pm=F v [MW],

- sprawnosé chwilowg przetwarzania energii: n=Pm/Pe (przy poborze energii)

n=Pe/Pm (przy hamowaniu odzyskowym)
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W oparciu przejazd teoretyczny nalezy wyznaczy¢ i wstawic do tabeli G wymagane wartosci,
w tym:

-jednostkowe zuzycie energii jzeb { Wh/btkm] bez hamowania odzyskowego (z energii E),
-jednostkowe zuzycie energii jze {Wh/btkm] z hamowaniem odzyskowym ( z energii E+Er),

- stosunek |Er|/E

- maksymalny prad pociagu pobierany z sieci,

- maksymalny prad pociagu oddawany do sieci,

- $redni prad Isr pobierany z sieci trakcyjnej (wyliczony za czas poboru energii),

- $rednt prad Isir oddawany do sieci trakeyjnej (wyliczony za czas hamowania)

- procentowy udzial tpe czasu poboru energii t, w czasie przejazdu tj (z uwzglednieniem
czasu postojdw posrednich): ty =ty / tj x 100[%]

- procentowy udzial thy, czasu hamowania ty, w czasie przejazdu  tj (z uwzglednieniem czasu
postojow) : te, =ty / tj x 100[%]
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Cykl przegladowo — naprawczy pojazdéw metra jest nastgpujacy:

a. Przeglad Kontrolny PK
co 14 dni — przed wyjazdem na linig¢

b. Przeglad okresowy PO
23.750 — 26.250 km lub nie rzadziej niz 3 m-ce

¢. Przeglad poszerzony PD
95,000 — 105,000 km lub nie rzadziej niz 1 rok

d. Naprawa rewizyjna R1
190,000 - 210,000 km lub nie rzadziej niz 2 lata

e. Naprawa rewizyjna R2
380.000 + 420,000 km Iub nie rzadzie¢j niz 4 lata

f Naprawa rewizyjna R3
760.000 - 840.000 km nie rzadziej niz 8 lat

g. Naprawa giowna G
1.520.000 + 1.680.000 km lub nie rzadziej niz 16 lat

Zatacznik nr 1.8

Specyfikacja techniczna na dostéwg 35-pojazd6w szesciowagonowych mefra

Retces” Q"“’ﬁ‘ C"

1/1
Zalacznik nr 1.8




Zatacznik nr 1.9
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Wagon posredni

Uwagi:
Wogon posredni wyposazony jest w 2 gasnice.
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Zalgcznik nr 1.10

Wzor tapicerki siedzen przedziatu pasazerskiego

1. Autor wzoru uzytkowego

Autorem wzoru uzytkowego jest firma Runotex Tkalnia Sp. z 0.0. Wzor wykonany zostal
przez projektanta - pana Lecha Kubere. Przy projektowaniu wzoru zostaly uwzglednione
opinie i wytyczne Zarzadu Transportu Miejskiego.

2.  Prawa autorskie

Autor projektu - firma Runotex - przekazuje Zarzadowi Transportu Miejskiego autorskie
prawa majatkowe do wykorzystywania wzoru w procesach zakupu nowego taboru, w
tym do wykonywania obi¢ tapicerskich w oparciu o przedmiotowy wzor przez innych
niz Runotex producentow. Przekazanie praw oraz mozliwos¢ wykorzystania wzoru przez
inne firmy jest nieodplatna. Udostgpnimy Panstwu kopig¢ stosownego dokumentu
potwierdzajacego dysponowanie wzorem przez ZTM.

2.  Parametry kolorystyczne

Dla tkanin obiciowych nie ma mozliwosci okreslenia dokfadnych palet
kolorystycznych takich jak RAL czy PANTONE. Producenci tkanin ich nie stosuja. Kolory
dobierane sa laboratoryjnie, a rozni producenci stosujg rozne procesy technologiczne w
celu uzyskania wiasciwego koloru. Producenci, ktérzy wezmga udzial w przetargu na
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dostawe taboru dla II linii metra, moga otrzymaé bezplatne prébki tkanin, ktére pozwola
ewentualnemu innemu producentowi obi¢ o wiele lepiej odwzorowaé kolory, na
podstawie whasnych badaf i w oparciu o wlasnych dostawcow przedz, niz podanie wartosci
palet RAL lub PANTONE (wynika to z faktu, ze kolor przedzy, jako surowca odbiega od
koloru widzianego w tkaninie). Kazdy producent bez problemu wykona kopig tkaniny majac
w reku probke tkaniny - nikt nie wykona tkaniny w oparciu o palety kolorystyczne.

3.  Parametry techniczne - specyfikacja materiaiu

Przedmiotem uzgodnien jest wzér uzytkowy tkaniny. Producenci obi¢, ktérzy beda
realizowali zamoOwienie na dostawe taboru dla II linii metra, powinni wykona¢ obicia w
oparciu o wzér oraz wymogi techniczne stawiane tkaninom uzywanym w taborze
kolejowym, w tym taborze metra. Dokladne parametry techniczne przygotowanej prébki
przedstawiamy w zalaczeniu (materialy otrzymane od firmy Runotex).

4,  Przekazanie projektu

Zgodnie z powyiszymi deklaracjami, w przypadku wyboru innego producenta obié
tapicerskich dla wagonéw II linii metra, ZTM jest w stanie przekazac projekt produkcyjny
- akceptowalny przez producentéw tkanin wraz z niezbgdnymi probkami
kolorystycznymi.

5.  Certyfikaty

Wedlug informacji otrzymanych od firmy Runotex - aktualny dostawca tkanin dla 186
wagondéw  tramwajowych  dysponuje  wszystkimi  niezbednymi  certyfikatami
potwierdzajacymi spelnianie norm. Badania higieniczne tkaniny wykonane zostalty w
Narodowym Instytucie Zdrowia Publicznego - Panstwowym Zakladzie Higieny. Pozostale
badania wedtug norm wykonato Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa.
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Zatycznik nr 1.11

Wvtvezne dla monitoringu przestrzeni pasazerskiej pojazdéw stawiane w

postepowaniach przetargowych na zak%p 1oo§'azdc’>w (przewoznicy) lub zakup ustug
TM

1.1. Pojazdy musza byé wyposazone w monitoring calej przestrzeni pasazerskiej. Mozliwe
jest
zastosowanie mniejszej liczby kamer hemisferycznych z dookoélnym podgladem 360° lub
wigkszej liczby kamer ukierunkowanych na zdefiniowane obszary przestrzeni pojazdu
tak, aby pokry¢ cala jego przestrzen.

1.2. Zastosowany system pozioméw dostgpu oraz autoryzacji musi zapewniac
bezpieczenstwo oraz autentyczno$é nagranych danych.

1.3. Obraz ze wszystkich kamer musi byé w sposdb ciagly rejestrowany w postaci cylrowej a

- nastgpnie przechowywany przez stuzby przewoZnika przez okres 30 dni.

14. Odtwarzanie zapisu powinno by¢é mozliwe przy pomocy powszechnie dostgpnych
bezplatnych aplikacji lub aplikacji bezplatnie udostgpnionej Zamawiajacemu przez
Wykonawce wraz z mozliwoscia eksportu pojedynczych klatek obrazu.

1.5. Oprogramowanie do odtwarzania zapisu powinno umozliwiaé eksport danych w postaci
pojedynczych klatek obrazu.

16. System musi umozliwiaé podiaczenie do  rejestratorow (bezposrednie lub
bezprzewodowo) urzadzen przenosnych (laptopy, PDA itp.) umozliwiajacych w
autoryzowany sposob odtworzenie i przekopiowanie zapisu zarejestrowanego w pamigci
sterownika systemu.

1.7. Wszystkie urzadzenia wchodzace w sklad systemu monitoringu oraz sposéb ich
instalowania musza spelniaé wymagania obowiazujacych przepisdbw i musza posiadaé
wszystkie wymagane certyfikaty, atesty, homologacje i $wiadectwa.

1.8. Minimalne wymagania techniczne dla urzadzen.

1.8.1 Rejestrator:

- rozdzielczo$¢: CCIR/PAL min. 704 * 576 pixeli

- kompresja: MPEG4

- szybko$¢ rejestraci: regulowana w zakresie 1-25 klatek na
sekundg dla kazdej kamery

- pojemnoé¢ dysku: pozwalajaca zmagazynowac obraz z
min. 30 dni wszystkich podiaczonych
kamer

—~ sygnalizacja: sygnalizacja LED - poprawnej pracy,
awarii rejestracji, zasfonigcia kamery,
utraty sygnatu z kamery

1.8.2 Kamera: .
- system TV: PAL, kolorowy z mozliwo$cia przej§cia

do trybu monochromatycznego przy
stabym oswietleniu

- przetwornik obrazu: CCD
- liczba pikseli: - min. 752 (h) x 582 (v)
- standard TV: 625 linii, 50 obrazoéw/s
- synchronizacja wewngtrzna
Specyfikacja techniczna na dostawg 35 pojazdéw szesciowagonowych ineira 12
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minimalne o$wietlenie:

rozdzielczoéé pozioma:

stosunek sygnal/szum;
obiektyw:

elektroniczna migawka:

domy$lna migawka:
regulacja czuloéci:

balans bieli:
regulacja kontrastu:

kompensacja swiatla

0,3 lux tryb kolorowy, 0,13 lux tryb
mono; dla poziomu sygnalu na wyjsciu
50IRE, reflektanci sceny 89% oraz przy
konkretnym zastosowanym w kamerze
obiektywie (F-stop)

min. 540 TVL

50dB (A6C off)

zintegrowany zmiennoogniskowy z
przestong sterowang napigciem DC,
ogniskowa regulowana w zakresie
3+9,5mm

1/50-1/100,000s

kamera zmnigjsza predkos$é migawki w
przypadku spadku natezenia o§wietlenia
AGC (automatyczna regulacja czutosci
automatyczny (AWB) oraz manuainy
wiaczenie opciji zwiekszenia kontrastu w
przypadku obniZenia kontrastu
regulowana recznie z polem wyboru

Aecece ggac’!—-. Clr

tylnego (BLC): obszaru

konstrukeja; wandaloodporna

ogrzewanie; mozliwoéé wylaczenia grzatki w
poziomu menu oraz wiaczenia jej w tryb
automatyczny

wideodetekcja lokalna wideodetekcja dla co najmniej 4
obszaréw
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1.

Zatacznik nr 1.12

Podstawowe wymagania techniczne dla systemu reklamowego

W kazdym wagonie powinno byé przewidziane miejsca pod montaz, co najmniej
szesciu platform monitoréw LCD (matryca LCD w obudowie wandoloodpornej) o
ckranach, co najmniej 197, z proporcja ekranu 16:9. Lokalizacja miejsc pod montaz
platform monitoréw: przy drzwiach, albo centralnie nad ciagiem siedzen, pod sufitem,
zapewniajaca nieograniczons, przez elementy konstrukcji wagonu, widoczno$é
monitoréw na calej wewnetrznej szerokodci i dlugoéci wagonu. Dopuszcza sig
stworzenie stref widocznoéci dla pojedynczych monitoréw w wagonie.

Miejsca pod montaz platform monitoréw do konstrukcji wagonu wyposazone w szyng
DIN zapewniajaca bezpieczny, szybki, pewny i niedostepny dla pasazera montaz i
demontaz platform.

Minimalne wymiary platform: szeroko§¢ 500 mm, wysoko§¢ 400 mm, grubos¢ 60 mm

Minimalna noénos¢ platform: 10 kg

W catym sze§ciowagonowym pojezdzie powinno byé przewidziane miejsce pod
montaz platformy jednostki sterujacej (komputer, splitery, wzmacniacze, itp.
zabudowane na plycie montazowej). Lokalizacja miejsca pod montaz platformy
jednostki sterujacej powinna zapewnia¢ latwy dostgp serwisowy oraz byé
zabezpieczona przed wilgocia, wodg i pylem,

Miejsca pod montaz platformy jednostki sterujacej do konstrukcji wagonu
wyposazone w szyng DIN zapewniajaca bezpieczny, szybki, pewny i niedostgpny dla
pasazera montaz i demontaz platform.

Minimalne wymiary platform: szeroko$¢ 1000 mm, wysokos¢ 800 mm, grubos¢ 200
mm

Minimalna no$nosé platform: 30 kg

W jednym z wagonéw powinno byé przewidziane miejsce pod montaz na dachu
jednej anteny WiFi o uzysku niezbednym do prawidlowego dziatania tacza radiowego.
Dzialalno§é systemu nie moze zaklécaé innych transmisji.

Minimalne wymiary platform: szeroko§¢ 600 mm, wysokos¢ 300 mm, grubos¢ 120

mim
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Minimalna no$no$¢ platform: 5 kg

4. Do kazdej platformy doprowadzone jest okablowanie tj. kabel zasilajacy, sygnat
wideo do monitoréw/spliteréw). Okablowanie zasilajace rozlozone w calym pociagu
ze zlaczami kablowymi w miejscach instalacji platform monitoréw oraz okablowanie
sygnatu wideo odchodzace od platformy jednostki sterujacej do wszystkich monitorow

oraz anteny WiFi.

5. Zabezpieczenie catej instalacji w wylacznik nadmiarowo-pradowy z mozliwoscia
wylaczenia systemu pomimo pracy pociagu. System powinien posiada¢ mozliwosé

zasilania awaryjnego — bateryjnego.

6. Minimalne zapotrzebowanie mocy systemu dla calego pociagu wynosi 4 kW przy

zasilaniu napieciem U=110V

7. W kazdym wagonie powinno by¢ zamontowane, co najmniej 2x6 sztuk tablic mato
formatowych w miejscu dobrze doswietlonym. Lokalizacja miejsc pod montaz tablic
malo formatowych nad ciagiem siedzen, pod sufitem, zapewniajaca nieograniczona,
przez elementy konstrukcji wagonu, widoczno$é tablic na catej wewngtrzne;
szeroko$ci i diugosci wagonu. Dopuszcza si¢ stworzenie stref widocznodei dla
pojedynczych tablic w wagonie.

Konstrukcja i wymiar tablic mato formatowych zapewniajaca bezpieczny, szybki,
pewny i niedostepny dla pasazera montaz i demontaz blachy reklamowej o formacie:

szeroko$¢ 890 mm, wysokos¢ 285 mm, grubosc 1,6 mm

Specyfikacja techniczna na dostawg 35 pojazddw szesciowagonowych metra 22

Zalacznik nr 1,12
Rt o /@afaﬂ CL’




Zalgeznik nr 1.13

Przytorowe urzgdzenie zabezpieczenia ruchu - autostop
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Przytorowe urzadzenie zabezpieczenia ruchu -autostop
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Usytuowanie urzadzenia autostopu na wagonie metra
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Zalgcznik nr 1.14

Wymagania odnosnie sterowania drzwiami pasazerskimi

1. Sterowanie drzwiami pasazerskimi
1.1. Podstawowe wymagania

1.1.1. Drzwi wyposazone w mechanizm automatycznego powrotnego otwarcia (przy
Sciénigciu pasazera).

1.1.2. Pojazd wyposazony w system uruchamiajacy drzwi automatyczne, funkcjonujacy
jako system samodzielnego otwierania drzwi przez pasazeréw po aktywacji systemu
przez prowadzacego pojazd.

1.1.3. Akustyczny sygnal ostrzegawczy umieszczony przy wszystkich drzwiach
sygnalizujacy w sposob automatyczny zamykanie si¢ drzwi na 1-3 sekundy przed
rozpoczgciem zamykania.

1.2. Przyciski sterujace i sygnalizujace w przestrzeni pasazerskiej

1.2.1. Przyciski stuzace do otwierania drzwi przez pasazer6w — tylko tych drzwi, na
ktorych przycisk zostal nacisniety

1.2.2. Przycisk wyposazony w funkcje ,,pamigci” tj. zapamigtania stanu nacisnigcia
przycisku — naciéniecie przycisku przez pasazera przed zatrzymaniem si¢ pojazdu musi
skutkowa¢ automatycznym otwarciem danych drzwi po aktywacji przez prowadzacego
opcji samodzielnego otwierania drzwi przez pasazerdw i zatrzymaniu si¢ pojazdu na
stacjt.

1.2.3. Kolor przycisku otwierania drzwi: niebieski.

1.2.4. Kolor obudowy przycisku zamiaru wysiadania: szary

1.2.5. Nadruk na przycisku: wypukty piktogram w formie dwédch przeciwbieznie
skierowanych strzatek”<>".

1.2.6. Przycisk wyposazony w podéwietlanie dwukolorowe sygnalizujace dwie funkcje
przycisku.

1.2.6.1.  Pierwsza funkcja podéwietlania jest realizowana po naci$nigciu przycisku
przez pasazera:

1.2.6.1.1. Podéwietlanie ciagle az do momentu zatrzymania si¢ pojazdu i otwarcia
drzwi (automatycznego w przypadku aktywacji systemu otwierania drzwi
przez prowadzacego pojazd).

1.2.6.1.2. Kolor pods$wietlania wokét przycisku: czerwony.

1.2.62. Druga funkcja pod$wictlania jest realizowana po aktywacji przez
prowadzacego pojazd systemu samodzielnego otwierania drzwi przez pasazerow
bez wezesniejszego naci$niecia danego przycisku przez pasazera

1.2.6.2.1. Podswietlanie ciagte do momentu aktywacji przez prowadzacego pojazd
systemu samodzielnego otwierania drzwi przez pasazeréw az do momentu
dezaktywacii tego systemu lub do momentu otwarcia drzwi przez pasazera.
1.2.6.2.2. kolor podswietlania wokét przycisku — zielony.

1.2.7. Mozliwe podéwietlanie samego przycisku lub obwédki wokét przycisku.

1.2.8. Lokalizacja przyciskéw — bezposrednio na placie drzwi, jeden przycisk na parg
skrzydel.

1.2.9. Nacisniecie przycisku powinno by¢ wyczuwalne przez pasazera.

1.3. Przyciski sterujgce i sygnalizujace na zewnatrz pojazdow.
1.3.1. Przycisk sensoryczny umozliwiajacy samodzielne otwarcie drzwi przez pasazera,
1.3.2. Kolor przycisku: czerwony.
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1.3.3. Kolor obudowy przycisku: czerwony wg klasyfikacji PAL Classic — RAL 3020 w
przypadku, gdy przycisk zostanie wbudowany w szybe drzwi lub zolty wg klasyfikaciji
PAL Classic — RAL 1023 jezeli zostanie umieszczony na ramie plata drzwi.

1.3.4. Nadruk na przycisku: wypukly piktogram w formie dwoch przeciwbieznie
skierowanych strzatek”<>".

1.3.5. Przycisk wyposazony w podéwietlanie dwukolorowe

1.3.5.1.  Podswietlanie ciagle w kolorze zielonym od momentu aktywowania przez
prowadzacego pojazd systemu samodzielnego otwierania drzwi przez pasazerow
az do momentu dezaktywacji tego systemu.

1.3.5.2.  Podéwietlanie krotkotrwate w kolorze czerwonym jako sygnalizacja
naciéniecia przycisku przez pasazera. Podéwietlanie w momencie naciskania
przycisku.

1.3.6. Mozliwe podswietlanie samego przycisku lub obwédki wokot przycisku.

1.3.7. Lokalizacja przyciskow — bezposrednio na placie drzwi, jeden przycisk na parg
skrzydel, przyciski na prawym placie (patrzac od strony zewngtrznej).
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