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Politica para usar
peso estandar yl/o
actual de
tripulaciones

Método para
determinar peso de

pasajeros, equipaje y

carga

El peso de los miembros de la tripulacién y su equipaje incluido en el OEW son
estandar:

Para tripuiantes de cabina (hombres 100 Kgs. — 220 Lbs ), (mujeres 91 Kgs. — 200
Lbs.), y 109 Kgs. — 240 Lbs para pilotos,

NOTA: ‘Si el peso excede los pesos de equipaje descritos armriba, estos se
.consideraran comeo equipaje normal / facturado.
Para los pasajeros se utilizan los siguientes pesos promedios:

Periodo de invierno Periodo de verano
{del 01 de noviembre al 30 de abril) | (del 01 de mayo al 31 de octubre)

CAM NAM CAM NAM

Adulto masculino

94 Kgs. / 207 Lbs. | 91 Kgs./200tbs. | 93 Kgs./204 Lbs. | 91 Kgs. /200 Lbs.

Adulto femenino

78 Kgs./171Lbs. | 78 Kgs./171Lbs. | 75 Kgs./ 166 l.bs. | 77 Kgs. /170 Lbs.

Nifios (Incluyendo el
equipaje de mano})

40 Kgs. / 88 Lbs. 40 Kgs. / 88 Lbs.

40 Kgs. / 88 Lbs. 40 Kgs. / 88 Lbs.

instrucciones
generales para
verificar el Peso y
‘Balance

Para equipaje: A la hora de chequear pasajeros, se tomara el peso real del
equipaje,
Para carga: toda la carga debe ser pesada.

Nota 1: En los vuelos que se considere que los pasajeros exceden el peso
establecido anteriormente, se ajustaré su peso real.

Nota 2: Para aquellos casos en los que la poblacién adulto fememno exceda el
80%, el excedente debe tratarse como si fuesen pesos de adulto masculino,

Nota 3: El equipaje de mano de los pasajeros sera controlado en salas de abordaje -
por parte de los colaboradores de aeropuerto, segin Equipaje de Mano de
Pasajero del 08.02.02 paginas 13 y 14.

Nota 4: Para vuelos Especiales y de Fletamento, se utilizaran los pesoé‘ de CAM.
Nota 5: Para vuelos desde y hacia NAM, se utilizaran los pesos de NAM.
Nota 6: Para vuelos intra CAM, se utilizaran los pesos de CAM.

* CAM: Regién Centro América, México y Panama),
**NAM: Regién Norteamérica y Canada.

El Capitan debe revisar el peso y balance, considerando posibles cambios a Gitima
hora y poner atencién especial a:

- El nimero de vuelo, destino, matricula,
- Lafecha y hora de vuelo,

- Elcorrecto DOW y su indice,

- El'ndmero y la distribucién de pasajeros,

- La distribucion de carga,

- Cantidad de combustible y su distribucion,
- ETATOW, AZFW asociado con su CG (Centro de Gravedad),
- Peso de atemrizaje estimado (E.L.W.).

En el caso de un Peso y Balance computarizado, también, deben revisarse los
datos anteriores, confirmando que Ios célcilos son correctos.

El Capitan debe firmar el Peso y Balance después de revisarlo.




