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Ayudas a la navegacion

Imagen de la eficacia y
sentido de pertenencia

MILENA CONRADO BARRIOS
EL UNIVERSAL

Podemos afirmar que las ayudas a la
navegacion del Caribe Colombiano son la
imagen de la eficacia del personal organi-
co del GSEMAC, conformado por 34 per-
sonas, entre oficiales, suboficiales, civiles
de la Armada Nacional y de la Direccién
General Maritima.

Sencillas, con ganas de trabajar, que
quieren y sienten lo que hacen. Por ello,
al conmemorarse 82 anos de la historia
tejida por DIMAR-GSEMAC, la institucion
le rinden un homenaje a la elogiable labor
que realizan dia a dia estas personas, con
tal de ofrecer las mejores garantias de
seguridad en las aguas del Mar Caribe y el
territorio insular colombiano.

Lo mas importante aun, es la perte-
nencia de todos, asegura el Capitan de
Corbeta Oscar Mantilla Ruiz, y “como
Coordinador me siento orgulloso, por-
que a uno le dan ganas de todo cuando
esta rodeado de personas con sentido de
pertenencia, que aungue saben gue son
exclusivas en el trabajo, no descuidan su
labor. De esa pertenencia se desprenden
los deseos de acertar, innovar y mejorar”.

“Son tantas las cosas, gue cada dia me
sorprenden mas. Todos son del comun,
en su mayoria cartageneros o costenos
gue cubren todas esas necesidades de
mantenimiento en el Caribe en el tema de
sefalizaciéon”, subraya.

Trayectoria

Quizas para muchos Hernando Viafara
es un desconocido o un ciudadano mas,
pero para GSEMAC es una de las “pie-
zas valiosas” de esa historia que continla
tejiéndose dentro la institucion.

Es un hombre con gran trayecto-
ria, testigo del trajin diario que ha vivido
GSEMAC estos Ultimos 16 afos, tiem-
po durante el cual ha estado vinculado al
grupo. Pese a que es un suboficial retirado

y pensionado, aun continda compartiendo
Sus conocimientos como civil.

Viafara ingreso a la Armada en 1966 y
a la Direccién General Maritima en 1992.

Por desempenarse como Jefe de la
Oficina de Programacién y Seguimiento,
tiene bajo su responsabilidad todo el pla-
neamiento y control del funcionamiento y
la parte técnica de las ayudas en el Caribe.
Eso incluye planes de mantenimiento,
control de disponibilidad de las ayudas,
manejo historial de cada ayuda y su moni-
toreo remoto, asi como asesoria en el
disefo y/o modificacién de canales a los
puertos.

Un hombre con muchas capacida-
des que de seguro cuando se pensio-
ne como civil harg falta en la institu-
cion.

Guardafaros

“Supremamente importantes”, asi
elogia el Coordinador de GSEMAC a
esas seis personas que se constituyen
en apoyo de primer nivel en las areas
donde estan ubicados. Gracias a ellos, en
Riohacha, Punta Hermosa, Galerazamba,
Covenas, Turbo y San Andrés, ésta insti-
tucién logra darle un manejo &gil a la aten-
cion de novedades que se presentan con
el sistema de ayudas.

Son ellos el primer nivel de atencién
de las ayudas, quienes contribuyen no
solo a mantenerlas, sino a repararlas o a
diagnosticar, lo que permite un mejor pla-
neamiento para desplazarse al sitio y darle
solucién.

“Soy reiterativo en su importancia. Sin
ellos estarlamos casi ciegos porgue no
es lo mismo el diagndstico de cualquier
persona al de un técnico especializa-
do”, aduce el Capitdn de Corbeta Oscar
Mantilla Ruiz.

Esa es la gente que conforma
GSEMAC, trabajadora, entregada a su
labor y comprometidos con la Nacion.

ENALIZACION MARITIN
DE "-"l‘ IBE

GSEMAC conserva como monumento la primera boya de bahia,
disenada y fabricada por el personal organico de ésta unidad. La gra-
fica muestra ademas, al equipo administrativo, técnico y operativo, a
cargo del Capitan de Corbeta Oscar Mantilla Ruiz.

MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
DIRECCION GENERAL MARITIMA

.....Verifique muy bien donde invierte su dinero.....

Las playas, las zonas de bajamar y las aguas maritimas territoriales
son propiedad de la nacién (Art.63 y 102 Constitucion Nacional)

i NO LAS PUEDEN VENDER!

Asesodrese en la Capitania de Puerto mas cercana o exija la
presentacion de la concesién y/o permiso de construccién
otorgado por la DIMAR para el desarrollo del proyecto en el
cual desea invertir y corrobore la informaciéon que obtenga.

iINFORMESE BIEN !

DIMAR: Teléfono (1) 2200490 Ext.: 2700 — 2701 — 2702 — 2453

Capitania de Puerto de Cartagena: Teléfono (5) 6643237 — 6649282 Ext.: 3706 — 3541 - 3708
Capitania de Puerto de Barranquilla: Teléfono (5) 3492572 - 3491070

Capitania de Puerto de Santa Marta: Teléfono (5) 4210739 - 4210711
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GSEMAC

GSEMAC es el fruto de una labor ardua e ininterrumpida en

beneficio de la soberania nacional que ofrece las mejores

garantias de seguridad a las embarcaciones durante su transito

y permanencia en aguas del Mar Caribe y el territorio insular
Colombiano. A grandes rasgos, una mision de alto nivel que
descansa en la responsabilidad de construir y mantener en servi-

cio todas las ayudas a la navegacion en el Caribe Colombiano.




Jefes de GSEMAC

Los siguientes han sido los oficiales y sub-
oficiales que histéricamente han prestado
Sus servicios a ésta unidad como Jefes de
Grupo Senalizacidon Maritima del Caribe:
CC. Mauricio A. Salcedo

1947 a 1953

TN. Manuel Lara

1954 a 1955

JT. Francisco Sanchez Diaz
1955 a 1964

CC. Narciso Duran

1967 a 1975

CC(r). Holmes Otero Reyes
1976 a 1995

CC. Julio Vargas Gémez
199521996

CC. Gustavo Angel Sanin
1996 a 1998

CF. Ramiro Salazar Molina
1999 a 2000

CF. Ronald Mendoza Navarro

2001 a 2001

CC. Luis Miguel Sanjuan Sanguino
2002 a 2002

CC. Jorge Enrique Sarmiento Morales
2003 a 2004

CC. Jorge Alberto Méndez Reina

2005 a 2006 CC.

CC. Oscar Mantilla Ruiz

2007 a lafecha

Mision
GSEMAC disena, construye, instala, y
mantiene las ayudas a la navegacién en el
Mar Caribe vy territorio insular colombiano.
Ademas, Asesora y presenta a conside-
racion de la Direccion General Maritima,
proyectos de sefalizacién maritima.

Vision
Sér'la unidad Iider ért el°diseno, “conhstruc:
cién, instalacion, montaje y mantenimiento
de las ayudas a la navegacion; mediante
un proceso de mejoramiento continuo que
permita hacer reingenieria y optimizar pro-
cesos, teniendo en cuanta la instruccion,
entrenamiento, seguridad industrial y salud
ocupacional del recurso humano.

Produccioén editorial
Milena Conrado Barrios
Direccion de publicidad
Claudia Méndez Visbal
Coordinadora Departamento de Publicidad
Sonia Gedeon Juan
Comercializacién

Stella Diaz Vega
Fotografias

GSEMAC

Disefo

Moénica Viana C.
Edicion e impresién

CIAN MAGENTA

82 anos

al servicio de la nacion
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El Grupo Sefalizacién Maritima del
Caribe, naci6é en 1926 con el nombre
de "Faros y Boyas”, como una depen-
dencia del entonces Ministerio de
Hacienda y Crédito Publico, institucion
que regulaba y controlaba el trafico
maritimo y portuario en nuestro pais,
y cuya mision era dotar a los litorales
colombianos de ayudas necesarias
para la navegacion.

Los faros y boyas para ese tiem-
po funcionaban como equipos lumini-
cos de llama abierta, alimentadas con
gas acetileno producido en la planta
instalada en Barranquilla. Igualmente
en 1926 se adquirié en Suecia una
embarcacion que fue bautizada como
ARC. Abadia Méndez, en honor del
Presidente Miguel Abadia Méndez, la
cual se encuentra en servicio activo
como unidad a flote de apoyo técnico
para labores de sefalizaciéon maritima
en la Bahia de Cartagena.

En 1936 la Armada Nacional
comenzd a manejar la seccién de
“faros y boyas” por orden presiden-
cial; pero solamente se hace entrega
oficial de su traspaso mediante Decre-
to 1144 del 10 de mayo de 1944, en
donde se ordend que a partir del 01
de junio de ese mismo aho al Minis-
terio de Hacienda y Crédito Publico a
través de la Aduana Nacional, entregar
a la Direccién General Maritima todas
las funciones y responsabilidades con-
cernientes a la Sefalizacion Maritima del
Caribe.

A partir de esta fecha, legalmente las
plantas de acetileno, edificios, embarca-
ciones, repuestos y todo lo concerniente a
sefalizacion maritima quedo bajo la depen-
dencia de la Armada Nacional. La jefatura
de faros y boyas de Cartagena pasa a ser
dependencia de la Base Naval ARC. Bolivar.

Para esa misma época el Senor Capi-
tdn de Fragata Aurelio Castro Sarmiento,
establecié el primer reglamento profesional
de los servicios técnicos y administrativos
de faros y boyas, y en 1946 se redacta el
primer reglamento de servicios técnicos y
administrativos de faros y boyas.

En 1949 se gradua la primera promocién

Boya de poliéster reforzado en fibra de vidrio.

Salcedo (primer Jefe de Senfalizacién
Maritima y capacitado en el exterior en ayu-
das a la navegacion).

En 1952 con la reestructuracion del
Estado, la dependencia de “Faros y Boyas”
pasa a ser responsabilidad de la Direccién
de Marina Mercante Colombiana (hoy
Direccién General Maritima).

En los afios 70 se inicia la construccion
de faros con la asesoria de compafias de
ingenieros particulares, siendo los primeros
en construirse y montarse los faros de Rio
Ledn e Isla Margarita o Isla de los Muertos
en Uraba. Debido a las limitaciones con
el reabastecimiento de acetileno y el con-
tinuo apagado de las llamas, desde 1982
se comenzd a suprimir las ldmparas de
llama abierta por ldmparas alimentadas con

se ordena por el alto mando enviar
al entonces Jefe de la Senalizacién
Maritima del Caribe, el Senor CC(r)
Holmes Otero Reyes a capacitarse en
los sistemas de energia solar para ayu-
das a la navegacion en los Estados
Unidos; a su regreso se inician enton-
ces las instrucciones y anélisis para
iniciar los cambios de sistemas en las
ayudas a la navegacion.

La primera ayuda que se le reali-
z6 cambio de sistema de llama abier-
ta para energia solar fue el Faro de
Cayo Bolivar en el Archipiélago de San
Andrés y Providencia, dandose inicio
a la modernizacién de la Sefalizacion
Maritima en Colombia.

Con el avance tecnolégico en
1982 se inicia la producciéon auténo-
ma de las primeras boyas construidas
en Colombia. A partir de dicha fecha
todas las ayudas a la navegacion, en
el Caribe, son disefiadas, construidas,
montadas, puestas en servicio y mante-
nidas por personal orgénico del Grupo
de Sefalizacion Maritima Del Caribe.

Hoy al frente de las instalaciones de
la Sefalizacion Maritima del Caribe, se
conserva como monumento la primera
boya de bahia, disefada y fabricada por
el personal organico de ésta unidad.

El Gobierno Nacional, mediante el
numeral 4 del articulo 5 del Decreto
2324 de 1984 le ratificd a la Direccion
General Maritima, la funcion de instalar
y mantener el servicio de ayudas a la nave-
gacion, funcion que ha venido prestando.

En el 2001 cambia su nombre a
“Senfalizacién Maritima del Caribe” y pos-
teriormente en 2004, su nombre actual
“Grupo de Senalizacion Maritima del
Caribe”.

Muchos cambios en los procesos de
trabajo e implementacién de tecnologia le
han permitido a la Sefalizacidon Maritima
mantenerse al dia con calidad en el servicio
a la Nacién. Hoy se habla de elaboracion
de ayudas en PRFV (poliéster reforzado
fibra de vidrio), equipos con tecnologia
retroled, monitoreo remoto del servicio de
las ayudas, como una muestra del deseo
de acertar y la pertenencia de un grupo

El Universal de técnicos en faros y boyas bajo la direc-  energia solar. Teniendo en cuenta los incon-  de personas que dan vida a este servicio
Mayo - 2008 cion del Sefor Capitan de corbeta Mauricio  venientes de las ayudas a gas, en 1982  nacional. C. C Oscar Mantilla Ruiz.
Coordinador GSEMAC
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La Direccion General Maritima, a través
del Grupo de Sefalizacién Maritima del Caribe
desarrolla una serie de actividades y operacio-
nes que involucran un gran planeamiento, con-
trol y seguridad, para poder instalar las nuevas
ayudas y mantener las existentes.

El grupo técnico y operativo considera el
trabajo como una verdadera “maniobra”, en la
gue enfrentan muchas “barreras” que les toca
vencer, en cualquier superficie, a fin de man-
tener abiertos y seguros para el navegante los
espacios maritimos de nuestra Nacion.

Para cubrir las necesidades GSEMAC realiza
normalmente dos tipos de comisiones, unas
via maritima que cubren el area insular de San
Andrés y Providencia y la que cubre el 4rea de
Morrosquillo y Urab3, y otras terrestres a la alta
Guajira.

Las ayudas se encuentran ubicadas en
sitios conspicuos cercanos a nuestro diverso
Litoral Caribe. El Grupo de Senalizacién enfren-
ta &reas desérticas y alejadas en la Alta Guaji-
ra, a la cual accede por via terrestre y en la que
“sortea” con tormentas de arena, abejas, calor,
caminos en pésimo estado; areas humedas y
pantanosas como el Golfo de Uraba; rocas
sobresalientes con rompientes fuertes; areas
insulares alejadas de dificil acceso, ademas de
las condiciones extremas del mar en la que a
bordo de buques realizan maniobras como fon-
deo de boyas, rescate de ayudas, transporte de
materiales.

Un detalle importante lo representan las
actividades subacuéaticas llevadas a cabo por
buzos especializados en el manejo de pesos
bajo el agua, asi como la constante inspeccién
de las cadenas de las boyas y deméas ayudas
con estructuras sumergidas como los pilotes
de plataformas de algunos faros, lo que ayuda
a prevenir incidentes relacionados con la pér-
dida de una de éstas, altamente peligroso en
materia de seguridad en la navegacion.

Para el desarrollo de obras en el mar tam-
bién se presentan maniobras de remolque de
equipo pesado para pilotaje y estudios de
suelos.

Los medios brindados por DIMAR-GSEMAC
y las capacidades del personal orgénico que se
sacrifica a cualquier altura y superficie, per-
miten llegar a los sitios mas remotos como
Bajo Nuevo, cercanias de la frontera con
Jamaica; Serranilla, cercanias de la frontera con
Honduras y Quita Suefio, cercanias de la fron-
tera con Nicaragua.

Los tnicos

Otro punto para resaltar del personal orgé-
nico, de los grupos de sefalizacion maritima,
es la habilidad técnica, constituyéndose en los
Unicos que hacen esa clase de trabajo espe-
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“Las barreras no existen”

. T it - i
Ademas de las condiciones
extremas del mar, el Grupo de
Sefalizaciéon se enfrenta a areas
desérticas, humedas, panta-
nosas y rocosas, casi todas de
con dificil acceso.

e oy
Construccion de una torre de 12 metros de
altura.

tos (como las tormentas
de arena en La Guajira), al
momento de cumplir con la
puestas en servicio y mante-
nimiento de las ayudas.

La ubicacién de la boya del Canal de Turbo
requirié una bolsa de reflote.

= =t
Boya 12 en la Bahia de
Cartagena.

cializado, una labor en equipo porgue
es multidisciplinario, lo que conlle-
va a agrupar obras metalmecéanicas
con fibra de vidrio, carpinteria y obras

Remolque de boyas nuevas
en la Bahia de Cartagena.

civiles en lo que corresponde al area
operativa. La rama administrativa se
encarga de la planeacion, control inter-  Fondeo de la Boya de Mar en la Bahia de

no y control de calidad. Cartagena.
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INGENIERIAS MECANICA, ELECTRICA, INSTRUMENTACION Y CONTROL

Bosquecito Tv.52 N° 23B - 49 Telefax: 6744762 —- 6740843 Cel.316 3891164 - 316 3891165

"Soluciones
integrales

de ingenieria
con calidad
y compromiso”

- email:imeintltda@hotmail.com
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“Senales de trafico” que guian
a los operadores de embarcacio-
nes en forma segura por algunas
vias o canales navegables. Tam-
bién identifican areas peligrosas
o controladas, dan direcciones e
informacion y asisten a las embar-
caciones para su amarre en algu-
nas areas donde no existe muelle
0 zona segura de fondeo.

FAROS

Estructuras conspicua en tierra,
localizadas cerca al litoral o en el
agua. Durante el dia se pueden iden-
tificar por su forma, color y estructu-
ra. Provistos de una luz potente, adi-
cionalmente, pueden estar dotados
de un equipo respondedor de radar,
un radio faro, sefnal sonora y/o una o
més luces de sector.

Usos: para indicar bajos peligro-
s0s, bancos de arena, rocas, obtener
lineas de posicién ( lop ), indicar
recaladas, promontorios, entrada a
estuarios / puertos, entre otros.

Propésitos secundarios: punto
de coordinacién para actividades
de busqueda vy rescate, estacion de
sefales, control de trafico maritimo.

Generalmente puede ser detecta-
do a un alcance de 10 millas nauticas
0 mas, dependiendo de las condicio-
nes de visibilidad, su caracterconspi-
cuo, la necesidad de la luz y su altura
sobre el nivel del mar.

Los hay de estructuras metalizas,
concreto, mixta (concreto y metal);
proximamente se pondran al servicio
Boya de Aguas Seguras en los de poliéster reforzado vy fibra de

San Andrés. vidrio.

Clases:

Laterales de Canal: confor-
man los canales de Santa Marta,
Cartagena, Turbo, San Andrés
y Providencia, pueden ser de
colores rojo y verde. Las rojas se
encuentran entrando al canal por
el costado derecho.

Boyas de Aguas Seguras (Boyas
de Mar): son las primeras que
visualiza el navegante cuando se
aproxima al puerto. Indica que se
inicia el canal de acceso al puerto.
Especiales: son de color amarillo
y muestran alguna caracteristica o
actividad especial del area donde
se encuentre.

Boyas Cardinales: De colores
amarillo y negro en varias com-
binaciones, indican un punto de
interés o peligro en el punto cardi-
nal que representan.

Peligro Aislado: sus colores son
el rojo vy el negro. Muestran la
ubicacién de un peligro a la nave- ! ; "'-'H
gacién, dejando claro que a su &
alrededor existen aguas seguras. =
De Nuevo Naufragio: de colores
amarillo y azul de forma vertical,
sefalan el peligro a la navegacion :
representado por un naufragio :

reciente. Esta ayuda debe perma-  Boya de Amarre en S. Andrés
necer en este sitio, minimo hasta |g|3.

que se ha,ga oficial y publicamente En una linea de enfilacién de dos
su ubicacién en una carta de nave- g | estaciones, las estructuras se ubican
gacion. , a lo largo de la prolongacion del eje
De Amarre: llevan colores rojo central del canal de navegacion.

y blanco o rojo y negro en  senti- La estructura de la parte trasera
do vertical, no llevan torre y sirven debe tener una elevacién mayor que

para asegurar las embarcaciones la estructura delantera para permitir
en areas donde es dificil su fondeo que ambas sefiales o luces se vean

o simplemente no hay muelle. Un simultdneamente. Una luz de enfi-
buque amarrado a una boya de lacion proporciona a un bugue una
éstas, presenta normalmente un referencia de frontal y una indicacion
mayor grado de seguridad ante visual de la magnitud y direccién de

eventos meteomarinos, que uno cualquier error de cruce del canal.
fondeado normalmente.

’
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ENFILACIONES

Sistema que comprende dos o
mas estructuras separadas con
sefhales o luces que estan alineadas
cuando se ven desde el centro de un
canal o desde lo mas profundo de
una ruta, a lo largo de una seccién
recta de un canal.

\

Senal

Boya de Nuevo Naufragio.

* Resinas de Poliéster - Gel Coats
= Fibras de Vidrio - Catalizadores
* Pastas Pigmento

Oficina Principal Itagii: PBX:(4) 444 11 90
Bogota: PBX:(1) 244 40 80 - Cali: PBX:(2) 880 58 34
Barranquilla: PBX:(5) 368 00 O1

Faro de
Low Cay,
al norte
de Provi-
dencia.

Farod de
Ronca-
dor, en
el Archi-
1 piélago
4 deS.

: Andrés.

Faro El
Morro,
en Santa
Marta

Enfilaciones en la Bahia de
Cartagena.

Mediante el sistema de monitoreo remoto, GSEMAC mantiene en consta

CIAN MAGENTA

Cartagena, optimizando los tiempos de respuesta ante cualquier novedad e incluso, previniendo.

Senalizacion maritima
Seguridad para los navios,

MILENA CONRADO BARRIOS
EL UNIVERSAL

La loable labor de GSEMAC permi-
te que las embarcaciones del mundo
transiten con plena seguridad a lo largo
de nuestros espacios maritimos, orien-
tandose a través del silencioso mensa-
je del haz de luz de “inmodviles” guias
—boyas, faros, enfilaciones y racones-
que hacen parte de la sefnalizacién mari-
tima o de las ayudas de la navegacion.

Estas “piezas”, son los silen-
tes garantes de la seguridad para los
navios, y casi se podria afirmar que para
muchos son vistos sélo como parte del
paisaje maritimo, gratos a la vista, sin
comprender la trascendencia vital de su
servicio y utilidad.

La senalizacién maritima es una con-
secuencia de la necesidad que tiene el
navegante de contar con una referen-
cia, en puntos visibles, para la seguri-
dad de sus travesias.

Se convierte en pieza fundamen-
tal para la seguridad maritima —recalca
el Capitan de Corbeta Oscar Mantilla
Ruiz, Coordinador del GSEMAC- “es asi
como guiando de forma segura a los
navegantes en las aproximaciones a

desarrollo para la nacion

La implementacion de tecnologia le ha
permitido a GSEMAC, mantenerse al dia
con calidad en el servicio a la Nacion.

los puertos, en la clara localizacién de
peligros a la navegacion, contribuye a
prevenir accidentes en el mar, la pér-
dida de vidas humanas o impacto al
medio ambiente por efecto de su carga
y/o combustibles”.

Para el equipo técnico y operativo
de GSEMAC, la sefalizacion maritima
es una tarea de gran relevancia, porque
de su eficiencia y confiabilidad depende
la seguridad del transporte maritimo de
carga y pasajero, tanto nacional como
internacional.

Cero siniestros

Los reportes actuales nos hablan de
cero siniestros, gracias a la presencia
de las ayudas marinas.

En procura de mantener los reportes
asi y ante el incremento del trafico mari-
timo en nuestros puertos, GSEMAC
permanece a la vanguardia tecnoldgica
con el propdsito de no relegar el apor-
te a la seguridad de la navegacion y
generar confianza ante el mundo para
que todas las actividades maritimas, asi
como el comercio y desarrollo nacio-
nal siga fluyendo a través de nuestros
puertos.

En 2007 se movilizaron a través de
los puertos del Caribe, entre exporta-
ciones, importaciones vy tréfico regio-
nal, 100.243.449.25 (1) toneladas de
carga, frente a 91.008.415,19 (2) en
el ano 2006 y 77.408.016.00 (3), del
2005. En el 2006 se registrd un total de
3337 (2) arribos a puertos del Caribe
colombiano. En sdlo los primeros cua-
tro meses del ano 2008, ya van 3559
(3)s.

“Para nadie es una asombro que
actualmente se registre un promedio
diario de 46 maniobras entre zarpes,
arribos y tréfico regional en los puertos

~Google

nte, seguimiento al servicio de ayudas a la navegacién del Canal de

La Senalizacion Maritima esta compues-
ta por sistemas de ayudas que sirven de
guias al navegante, como -boyas, faros,
enfilaciones y racones- permitiéndole
conocer su posicion, ubicar peligros y
trazar su ruta de forma segura.

del Caribe Colombiano”, concluye el
Capitan de Corbeta Oscar Mantilla Ruiz.

Fuente:

1.- Informaciéon consolidada por la Oficina
Asesora de Planeacion - Supertransporte, a
través del Sistema de Indicadores de Gestién
Portuaria -SIGP médulo estadistico.

2.- Incluye el movimiento de carga de 35 socie-
dades portuarias y muelles homologados de
aproximadamente 40 que normalmente repor-
tan informacion

3.- Division de Transporte Maritimo DIMAR.

i =AgroMarinos

Pie de la Popa Cra. 22 # 29B-96
Tel.: 656 0595 - 656 0875

MAGUINAS & ACCESOR/IOS LTDA.
{ Sistemas, equipos y ayudas para nevegacion maritima y aérea

Avenida 28 No. 39 A 39

Bogotd-Colombia

Tel.: 571 244-2369, Fax, 571 268-0898
E-mail: comercial@maquinasyaccesorios.com
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L Cel. 316 5791104 - 300 8384959

z E Oficina: 6560756
-mail: proyectos_gestion@yahoo.es
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EEAUTOMOTRIZ LTDA.

i TODO PARA: AUTOMOVILES, BUSES Y CAMIONES !

Av. Pedro de Heredia No. 20 D-51 Antiguo Brasilia
Tel.: 66 3322 - 666 3054 - Cel.: 315 8006034
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i - Tesoro B . el Caribe, la responsabilidad de
T ~ | |- Rosario il muchas instituciones es preser-
. - I. Mdcura varlo de forma segura en muchos
. —.. & Ceycen B aspectos, el mas evidente es el

s |- Tortuguilia [E5 Puraiedis . de la Sefalizacién Marftima.
r C. Tiburén ﬁfw' e oy : Para el serviqio de asistencia
Farillos T . a las embarcaciones, GSEMAC
: Pta Arenas dispone en la actualidad de 107
Acandl S Tl boyas, 53 faros, 2 enfilaciones,
= {1 | Muertos Yarumal 2 racones y una baliza. Estas
Matuntugo Pta Las Vacas ayudas ademas de permanecer
Biicsa Bio Ladn en los canales de acceso que
B. Leoncito conducen a los principales puer-
Faros de la Costa Caribe tos colombianos, se encuentran

dispuestas en una cobertura de
todo el Litoral Caribe Colombiano
y toda su zona insular.

Hasta esos lugares mas aleja-
dos llega el personal del Grupo
de Senalizacién Maritima del
Caribe en su servicio de vigilar el
funcionamiento de todas las ayu-
das. Desde la Alta Guajira hasta
el Golfo de Uraba, y desde Bajo
Nuevo hasta Albugquerque, pasan-
do por Serranilla, Quitasueno,
Providencia, Serrana, Roncador,
Bolivar y San Andrés.

Ademas de guia y apoyo en la
labor del navegante, las Ayudas a
la Navegacion son muestra de la
soberania nacional por su razén,
origen, alcance y ubicacién.

Por lo anterior, GSEMAC ase-
sora y presenta a consideracion
de la DIRECCION GENERAL
MARITIMA, DIMAR, proyectos
cada vez més innovados de sefa-
lizacién maritima a implementar
en Litoral Caribe Colombiano y
toda su zona insular.

Bajo Nuevo, cercanias de la frontera con Jamaica

Quitasueno
Sur.
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Serranilla,
cercanias de

la frontera
con Jamaica
y Honduras.
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Quitasueno Norte. Cabo Tiburdn, cercanias de la Frontera con

Panama

Faros del Archipiélago de San Andrés
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I 5 Aﬁos de Ser\/icio Fundicion de Hierro - Bronce - Aluminio Calidadcertiﬁcada

- Cobre - Plomo - Zinc - Servicio de Torno

- Taladro - Soldadura - Servicios Industriales o
p— en Astilleros - Ingenieria Eléctrica Media y Baja =

Tension, reparacién y mantenimiento

LT DA Nuestros tl”abajOS nos caracteriza de transformadores - montajes estructurales
= en calidad y cumplimiento industriales y navales.
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