Evaluacion Ambiental

Resumen ejecutivo

ES-1.0 INTRODUCCION

Evaluacion Ambiental / Evaluacion de Impacto Ambiental para el New Haven - Hartford -
Springfield de alta velocidad de proyecto de tren interurbano

Esta Evaluacion Ambiental / Evaluacion de Impacto Ambiental (EA / EIA) es un Tier 1 del
Nivel de Servicio de EA, que se ocupa de los efectos ambientales derivados de la aplicacion de la
New Haven, Hartford y Springfield (FSUS) de alta velocidad de pasajeros interurbano proyecto
del tren (el proyecto) propuesto por el Departamento de Transporte de Connecticut (CTDOT), el
patrocinador del proyecto en conjunto con el Departamento de Transporte de Massachusetts
(MassDOT). La Administracion Federal de Ferrocarriles (FRA), una agencia del Departamento
de Transporte de EE.UU. (USDQOT), ha otorgado al Estado de Connecticut tres subvenciones por
un total de $ 190,9 millones, para cubrir el costo de disefiar y construir las mejoras ferroviarias
NHHS Programa bajo la alta velocidad interurbanos de pasajeros de tren (HSIPR) Programa.

El corredor ferroviario FSUS incluye 62 millas de la linea ferroviaria existente, propiedad de y
operado por la National Railroad Passenger Corporation (Amtrak). Historicamente, se
incluyeron dos 0 mas pistas a lo largo de toda su longitud, pero en la actualidad se compone de
solo 23,3 millas de via doble y 38,7 kildbmetros de via Unica. A los efectos de la revision
ambiental documentado en este de Massachusetts EA / EIA, los extremos sur y norte del
corredor ferroviario FSUS son, respectivamente, en la Union Station, en New Haven,
Connecticut, y justo al este de Springfield Union Station en Springfield, (donde un patio de
parada y mantenimiento y que se esta proponiendo).

Servicio ferroviario de pasajeros en este corredor una vez robusta disminuido durante la Gltima
mitad del siglo 20. En la actualidad, el servicio de pasajeros se compone de no mas de las seis a
ocho trenes diarios de pasajeros de ida y vuelta entre New Haven y Springfield (con una
constante a Washington, DC) y un solo viaje diario ida y vuelta entre Washington, DC, a través
de New Haven y Springfield, y St. Albans, Vermont. En New Haven, el corredor se conecta con
los trenes de Amtrak a New York y Boston, asi como el servicio de trenes de cercanias operado
por Metro-North Railroad a Nueva York y la Costa de Connecticut linea de servicio al Este,
operado por Amtrak, de New London, Connecticut.

El proyecto propuesto consta de servicio de pasajeros mucho mayor en el corredor ferroviario
existente FSUS, con un maximo de 25 diarios de ida y vuelta los trenes (hasta 50 viajes de ida
por dia) para el afio 2030. Relacionados mejoras operativas que incluyen un aumento en la
capacidad de la linea para dar cabida a trenes adicionales, un aumento de un maximo de 80
millas por hora (mph) a una velocidad maxima de los trenes a 110 kildmetros por hora, el
servicio a nuevas estaciones de trenes regionales, y programé reducido los tiempos de viaje.
Mejoras del proyecto propuesto de infraestructura en el corredor ferroviario FSUS (Figura ES-1)
comprenden:



o Restauracion de los tramos de via segundos;

e Laconstruccion de las vias de paso nuevas;

e Construccion de una escala y mantenimiento y la luz;

« Encalidad de cruzar las actualizaciones;

o Fondo especifico de puente y alcantarillas rehabilitaciones, sustituciones y remociones;
e Lainstalacion de cruces nuevos y actualizaciones de la sefial;

e Mejora o la reubicacion de las actuales plataformas de trenes de pasajeros de Amtrak
para servicio interurbano, asi como aparcamiento de la estacion adicional y acceso a la
estacion de la mejora;

Las mejoras en las plataformas, realizar un seguimiento de la configuracion y desvios en
el &rea de Springfield terminal, y

La construccion del futuro acuerdo de libre comercio financiados por las nuevas
estaciones de trenes regionales.

Mas alla del proyecto, una importante inversion futura en el corredor FSUS se requiere para
rehabilitar el puente del rio de Connecticut entre el Windsor Locks Windsor y del Este, la
rehabilitacion o reubicacion del Viaducto de Hartford, un viaducto de tres puentes a través del
centro de Hartford, mejoras en el Springfield area relacionada con plataformas de alto nivel en
Springfield Union Station, la ubicacion de una instalacién permanente de parada, y un
seguimiento de los cambios de configuracion en el area de Springfield necesarios adicionales
para dar cabida a los trenes de Amtrak que sirven a la de Vermont, el Conocimiento, y el
corredor hacia el interior. Estas inversiones en el futuro tendria que ser abordado en posteriores
de nivel 2 a nivel de proyecto los documentos ambientales.

CTDOT desarrollado esta EA / EIA, con una estrecha coordinacion y consulta con las agencias
federales, agencias de Massachusetts y Connecticut a nivel estatal, los gobiernos locales y
agencias, lineas de ferrocarril de funcionamiento, los grupos de interesados y el publico. La
coordinacion incluye la presentacion, consulta y discusion de los atributos del proyecto, las
alternativas y los impactos y las reuniones con los interesados, reuniones de informacion de la
agencia, y las reuniones publicas y presentaciones.

FRA, junto con organismos de cooperacion de la Administracion Federal de Transito (FTA) y
CTDOT han preparado este acuerdo EA / EIA a la Direccion Nacional de Politica Ambiental
(NEPA), 42 USC 4331 y siguientes, sus reglamentos de implementacion en 40 CFR Parte 1500 y
ss., Y FRA procedimientos para considerar los impactos ambientales (64 FR 28545). Esta EA/
EIA también se ha preparado de conformidad con la Ley de Politica Ambiental de Connecticut
(CEPA) Estatutos Generales de Connecticut, secciones 22a-1a a través de 22a-1h orientacion AR
sobre el cumplimiento de NEPA en la implementacidn del pasaje de gran velocidad Intercity Rail
programa, emitido en 13 de agosto 2009. La guia de 13 de agosto 2009 se describe el nivel de
servicio para los programas de revision de la NEPA corredor ferroviario de pasajeros, tales como
los FSUS. EI FRA tiene la responsabilidad general de facilitar la realizacién del proceso de
revision ambiental, revisar y emitir un FONSI, en su caso, y asegurando que CTDOT cumple
todos los requisitos de revision ambiental.

Para acomodar el flujo de fondos federales, el proyecto se ha dividido geograficamente en una
serie de fases, como se describe a continuaciéon. El FRA ya avanzado de revision ambiental de



conformidad con la NEPA para dos de estas fases - Meriden-Newington (milla [MP] 20,3 a 31,1
MP) y Hartford-Windsor (37,2 MP a MP 43.0) - y emitié una Exclusion Categorica (CE), tanto
para , completando el proceso de NEPA. Sin embargo, estas dos fases aiin no han sido
aprobados conforme a las leyes estatales de CEPA. Por lo tanto, los impactos ambientales
potenciales de trabajo en estas dos fases se documentan en este EA / EIA. Copias de la CES se
incluyen en el Apéndice 1.

Las fases del proyecto son los siguientes:

Fase 1 (Meriden-Newington) (EC): El uso de 40 millones de ddlares federales de
recuperacion de obligado y Reinversién Americana de financiacion (ARRA) y $ 20
millones en fondos estatales, de los 10,2 kilémetros de via entre Meriden y Newington
serd actualizado por la construccién de un segundo pista, la instalacion de la nueva sefial
y los cables de alimentacion y rehabilitacion de puentes y alcantarillas.

Fase 2 (New Haven-Hartford): Una vez que el $ 120,9 millones en fondos federales
otorgados en 2010 tiene la obligacion, junto con un partido de estado de $ 144,8 millones,
la infraestructura y las estaciones (Wallingford, Meriden, Berlin y Hartford) entre New
Haven y Hartford ser actualizado. La obra incluye la instalacién de doble via, la nueva
sefial y los cables de alimentacion, en grado mejoras que cruzan, la rehabilitacion de
puentes y alcantarillas y pequefias mejoras en la estacion de Springfield o el sitio de
Amtrak de propiedad Sweeney Yard para ser utilizado como un centro de parada
temporal.

Fase 3A (Hartford-Windsor) (EC): El uso de $ 30 millones en fondos federales
obligado ARRA y un partido estatal de $ 12,8 millones, la infraestructura ferroviaria
entre Hartford y Windsor serd actualizado. La obra incluye la instalacion de doble via, en
el grado que cruzan las mejoras y rehabilitacion de puentes y alcantarillas. Ademas, los
nuevos cables de sefial y potencia se instalara entre Hartford y Springfield con el fin de
completar la instalacion de los cables a lo largo del corredor ferroviario de toda FSUS.

Fase 3B (Windsor-Springfield): la financiacion federal adicional que seria necesario
para completar las mejoras que quedan entre Windsor y Springfield, incluidas las
estaciones de Windsor, Windsor Locks y Springfield, y mejoras para facilitar las
conexiones de autobus entre el Aeropuerto Internacional Bradley y el Windsor Locks
Estacion . La obra incluye la instalacion de doble via, en el grado que cruzan las mejoras,
la rehabilitacion de puentes y alcantarillas y la construccion de una parada permanente y
mantenimiento y la luz en el area de Springfield.

Estaciones de tren regional: Para aumentar los beneficios del mejor servicio ferroviario
a lo largo del corredor ferroviario FSUS, CTDOT tiene intencion de solicitar la
financiacion de TLC para afiadir cuatro nuevas estaciones de trenes regionales en Enfield,
West Hartford, Newington, y North Haven, asi como una plataforma adicional en la
estacion de New Haven, existente State Street.

Esta EA / EIA evalla los posibles impactos ambientales de la mejora del servicio de pasajeros
ferroviario propuesto en el corredor ferroviario FSUS y las mejoras de capital asociados a la
medida en que se han definido (Figura ES-1).



Los potenciales impactos ambientales asociados con las mejoras evaluadas en este EA / EIA se
resumen en la Tabla ES-1 (ver al final de este resumen ejecutivo).

Figura ES-1 - Corredor FSUS ferrocarril y las mejoras propuestas
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ES-2.0 OBJETIVO Y NECESIDAD
Propdsito

El proposito del proyecto propuesto es aumentar la seguridad, calidad, frecuencia y velocidad de
servicio de pasajeros a lo largo del corredor ferroviario FSUS y hacer frente a las necesidades de
transporte actuales y futuras de Connecticut, Massachusetts central, Boston y Vermont. Este
proyecto también esté destinado a alcanzar el objetivo de Connecticut de proporcionar opciones
adicionales de trayecto a lo largo del corredor por el aumento del nimero de trenes diarios a
través de varias de las comunidades a lo largo del corredor.

Necesidad

La infraestructura ferroviaria actual entre Springfield, Massachusetts, y New Haven,
Connecticut, es insuficiente para manejar el crecimiento esperado en el mercado del noreste. Las
necesidades para el proyecto son la congestion, las limitaciones de capacidad, y de la poblacion y
el crecimiento del numero de usuarios esperado en el area del proyecto. EI mercado del noreste
de viajes interurbanos se estima que alcanzara 200 millones de viajes de media distancia (entre
100 y 400 millas) a traves de todos los modos de transporte principales: automoviles, el aire y
ferrocarril - en el afio 2025. Con un crecimiento esperado demografico y el aumento de las
restricciones de capacidad en las carreteras del area de estudio y en los principales aeropuertos,
las estimaciones preliminares de Amtrak es que los pasajeros interurbano de pasajeros por
ferrocarril en el noreste podria duplicarse para el afio 2030.

ES-3.0 Evaluacion de Alternativas
No construir alternativas

La alternativa de no construir supone que la infraestructura de pasajeros por ferrocarril en el
corredor ferroviario FSUS se mantendria en un estado de buena condicion, potencialmente
incluyendo cualquier de seguridad necesario y el estado de buenas mejoras de reparacion en el
puente del rio de Connecticut y el viaducto de Hartford. La alternativa de no construir también
incluye el mantenimiento normal de hasta 46 puentes y alcantarillas 115 en todo el corredor que
no estan incluidos en el proyecto propuesto. Ninguna restauracion, mejora o nueva construccion
de la infraestructura de pasajeros por ferrocarril se llevaria a cabo en el corredor de excepcion de
lo requerido por Amtrak para mantener la seguridad de las operaciones ferroviarias.

Construir Alternativa

El plan de servicio propuesto proporcionaria unas transferencias de un viaje en el asiento o la
cruz de la plataforma sobre el servicio de Washington, DC, y Nueva York a Springfield, Boston
y el Corredor del Conocimiento, asi como bi-direccional, de 30 minutos en las horas punta de
servicio y asistencia de mediodia por hora en el corredor ferroviario FSUS. Relacionados
mejoras operativas incluyen un aumento en la capacidad de la linea para dar cabida a trenes
adicionales, un aumento de la velocidad maxima del tren de 80 mph a 110 mph, el servicio a los
futuros TLC financiados por las nuevas estaciones ferroviarias regionales y reducido los tiempos



de viaje programado. Estas mejoras operativas, a su vez, requieren de mejoras de
infraestructuras ferroviarias.

Seguimiento Doble: El proyecto incluye el reemplazo de aproximadamente 35 millas de la
segunda pista de que fueron retirados por Amtrak en la década de 1980. La pista, que consta de
una base sub-balasto, de madera o de durmientes de concreto del ferrocarril y carriles de acero,
serd restaurado en el lecho de la via previamente ingenieria de Amtrak. La nueva pista se alinean
para admitir velocidades de hasta 110 mph. Hay cinco secciones propuestas de via doble nueva,
incluyendo un (MP 31.1 a 35.1 MP), donde la segunda pista fisica sigue siendo, pero ya no esta
en servicio y se hara util:

e North Haven a Meriden (MP 7.1 a MP 17)

e Meriden a Newington (MP 20,3 a 31,1 MP) (Fase 1 CE, ap. 1)

e Hartford (MP 31.1 a 35.1 MP)

o Hartford a Windsor (MP 37.2 a 43.0 MP) (Fase 3A CE, ap. 1)

e Windsor a Enfield (MP 46,7 al 49,0 y 50,4 MP MP MP de 54,8)

Amtrak también tiene previsto ampliar la distancia entre las dos vias de dos pies (15 metros
entre ejes de vias) cuando sea posible, para mejorar la calidad de marcha y simplificar el
mantenimiento de la via.

Las actuales estaciones de Intercity

Las estaciones de tren existentes en New Haven, Wallingford, Meriden, Berlin, Hartford,
Windsor, Windsor Locks, y Springfield seguira prestando Amtrak interurbano de servicio
ferroviario.

New Haven Union Station: No se prevén mejoras en New Haven Union Station. Se prevé que
a largo plazo (2030) la demanda de plazas adicionales de estacionamiento (249 plazas) se
traduciria en un mejor servicio en el corredor ferroviario FSUS (ver Nota 1).

Wallingford Estacion: La ubicacion de la estacion existente no es compatible con la adicion de
plataformas de alto nivel, que se bloquean las calles locales. Varios sitios alternativos fueron
considerados para la reubicacion de esta estacion.

Tanto la calle Parker / Norte de la colonia y la calle Ward Street / Judd cuadrados lugares se
evaltan en el EA / EIA. Una recomendacion final para el sitio de la estacion se aplazara hasta
después del periodo de comentario de EA / EIA publico. Ambos sitios alternativos que requieren
alguna adquisicion de bienes inmuebles y la reubicacion. Adicional en el futuro (2030) la
demanda de estacionamiento se estima en 210 plazas. Figura ES-2 se indican los hitos de cada
alternativa.

Meriden Estacion: plataformas de alto nivel y una estructura de estacionamiento se sumaria a
apoyar el uso de la estacion existente. Desde varios disefios conceptuales que se presentan
estacion a la ciudad de Meriden, el disefio que prefiera cierra la calle Brook a-paso a nivel y esta
en consonancia con los planes de la Ciudad para TOD en la zona. Las mejoras en el area de la



estacion podré exigir la demolicion del edificio actual de la estacion de Amtrak. Futuro (2030)
la demanda de estacionamiento adicional se calcula en 300 plazas.

Berlin, Estacion: plataformas de alto nivel se construiria cerca del edificio de la estacion
existente, que seria renovado por la ciudad de Berlin como parte de un proyecto independiente.
Futuro (2030) la demanda adicional de estacionamiento en Berlin la estacion se estima en 232
espacios.

Hartford Union Station: En esta estacidn ya existente, la Unica de 500 metros de largo,
plataforma que ser adaptados o elevado para proporcionar alto nivel de embarque a los trenes.
Se prevé que el futuro (2030) la demanda de espacios de estacionamiento adicionales 342 se
traduciria en un mejor servicio en el corredor ferroviario FSUS (véase la nota 1, abajo).

Estacion de Windsor: plataformas de alto nivel se construiria cerca de la estacion existente en
la calle del mecanico. Adicional en el futuro (2030) la demanda de estacionamiento se estima en
180 plazas, estacionamiento se sumarian en el lado este de las pistas.

Windsor Locks Estacidn: Dos opciones alternativas de emplazamiento de la estacion, cada uno
incluyendo mejoras para apoyar a una conexion de autobus al Aeropuerto Internacional Bradley,
fueron considerados para esta estacion. La ciudad de Windsor Locks ha manifestado su
preferencia por la ubicacion en el norte del Distrito de la Ciudad Central de Negocios, como
parte de una propuesta de renovacion y expansion de la Windsor Locks desarrollo de los
Comunes y adyacente a una estructura historica estacion existente. Futuro (2030) la demanda
adicional de estacionamiento en la estacion de Windsor Locks se estima en 107 espacios. Una
recomendacion final para el sitio de la estacion se ha aplazado hasta después del periodo de
comentario de EA / EIA publico. Figura ES-2 se indican los hitos de cada alternativa.

Springfield Union Station: plataformas de alto nivel se proponen para una o varias de las
plataformas de los trenes de pasajeros atendidos por la actual Estacion de tren Amtrak de
Springfield Union Station. Futuro 2030 la demanda de estacionamiento adicional como
resultado de un mejor servicio en el corredor ferroviario FSUS se estima en 364 espacios ( véase
la nota 1, abajo).

Nuevas estaciones de

El Estado de Connecticut tiene la intencion de solicitar el acuerdo de libre comercio de
financiacion para apoyar la construccion de nuevas estaciones de trenes regionales a lo largo del
corredor ferroviario FSUS para complementar el servicio interurbano prevista.

New Haven State Street Station: Un adicional de 180 metros de largo, plataforma de alto
nivel, suficiente para un acceso seguro desde y hacia los trenes de coche planificados de dos a
tres regionales, se proporcionara en la pista mas occidental con la nueva (o modificada ya
existente) calzada de arriba, ascensor y escaleras en la estacion existente (vease la Nota 1 ,
abajo).
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La estacion de North Haven: Esta nueva estacion propuesta se encuentra en la interseccion de
las calles Divinos y el Estado en North Haven. El sitio se encuentra junto a un parque ya
existente-and-ride terreno propiedad de CTDOT, que seria ampliada para proporcionar futuro a
largo plazo (2030) de estacionamiento de hasta 288 plazas de aparcamiento.

Newington Estacion: Esta nueva estacion propuesta se encuentra en la interseccion de las
avenidas Francisco Willard y en el lado este de las pistas en el lugar de la ubicacion de la
estacion historica. El resultado seria un sitio intermodal con un puente peatonal que conecta a la
propuesta de New Britain-Hartford estacion de electroducto situado inmediatamente al oeste de
las vias. Futuro (2030) la demanda de aparcamiento en la estacion de Newington se estima en
202 espacios.

La estacion de West Hartford: Esta nueva estacion se encuentra en la interseccion de las
avenidas Flatbush y Newfield en el sitio de un edificio sin uso comercial en el lado este de las
pistas. El resultado seria un sitio intermodal con un puente peatonal que conecta a la propuesta
de New Britain-Hartford estacion de electroducto situado inmediatamente al oeste de las vias.
Futuro (2030) la demanda de aparcamiento en la estacion de West Hartford se estima en 167
espacios.

Enfield Estacidn: Esta nueva estacion se ubicara en la aldea de Thompsonville en la
interseccion de las calles principales del rio y el norte adyacente a un complejo residencial ya
existente (Bigelow Commons) y un edificio comercial histérico. Demanda de estacionamiento
futuro en esta estacion se estima en 214 espacios.

Layover y mantenimiento y de luz

El proyecto propuesto incluye la construccion de una parada de tren y mantenimiento y la luz en
el area de Springfield. La instalacion, necesaria para apoyar la planeada 2030 el nivel de
servicio, se utiliza para el almacenamiento durante la noche, la limpieza y el mantenimiento de la
luz de los tres trenes regionales.

Tres sitios fueron considerados para la parada de Springfield y las actividades de
mantenimiento. Sobre la base del analisis cualitativo de los tres sitios potenciales, el sitio de la
calle Armeria fue seleccionado como el mejor lugar a largo plazo para apoyar el nivel de 2030
del servicio. El acceso al sitio requerira la construccién de una pista de nuevo acceso de 2.000
metros de largo, de Springfield Union Station a la zona de parada a lo largo del ramal anterior.
El sitio cuenta con espacio suficiente para la instalacion propuesta y para la expansion potencial
en el futuro. Los otros dos sitios: el patio de tren Amtrak de Sweeney sitio al sur de Springfield
Union Station, y de un sitio a lo largo de las pistas dentro de Springfield Union Station - seria
suficiente para una parada intermedia y las necesidades de mantenimiento, pero son demasiado
limitados para satisfacer las necesidades de servicio para el total del proyecto 2030 FSUS .

Apartaderos

La construccion de tres nuevos apartaderos de ferrocarril de paso esté incluido en el proyecto
propuesto. Los desvios que corren paralelos a las vias de la linea principal y se utiliza para



mantener los trenes de carga para evitar retrasos en los trenes de pasajeros. Los apartaderos se
encuentra como sigue:

« Revestimiento de Berlin (26.6 a 27.8 MP): Este revestimiento, lo cual no seria necesaria
hasta el afio 2030 los niveles de servicio se consigue, seria reducir los conflictos de tren
al sur de Hartford de Connecticut del Sur Ferrocarril (CAF) entrena a la porcion
cargadores de area local.

e Revestimiento Hartford Yard (MP 37.2-38.8): Este revestimiento se encuentra en el patio
del ferrocarril existente Hartford y proporcionar almacenamiento para los trenes de carga
que operan hacia y desde el patio y las lineas adyacentes de sucursales y convertir los
trenes de pasajeros.

o Revestimiento Armeria Street (MP 62.3-62.9): Este revestimiento, que consiste en la
construccién de una via paralela, daria acceso a la propuesta de escala de Springfield y
mantenimiento y la luz, se ha descrito anteriormente. Este revestimiento se construye
solo si el sitio de la calle Armeria se ha seleccionado como la ubicacion de la parada
permanente y mantenimiento y luz.

Puentes y alcantarillas

Sobre la base de evaluaciones de la condicion y en profundidad las inspecciones de los puentes
y alcantarillas en el corredor ferroviario FSUS, la condicidn de cada estructura fue calificada
como excelente, buena, regular, mala, grave o desconocido (este Gltimo si el acceso no estaba
disponible o la estructura de la No se encuentra) y una mejora adecuada se recomienda para cada
estructura, lo que refleja los detalles de su condicién.

Con base en ese andlisis, el proyecto propuesto incluye mejoras en 42 estructuras
correspondientes a los temas Ilamado "bajo grado", cuatro puentes aéreos puentes y 61
alcantarillas ubicadas en todo el corredor ferroviario FSUS. Los restantes puentes y alcantarillas
en el corredor no estan incluidos en el programa de la propuesta de proyecto de mejoras de
infraestructura, ya que requieren de un mantenimiento de rutina o s6lo nada de accion.

Regulaciones federales aplicables, de coordinacion y permisos requeridos

Politica Ambiental Nacional (NEPA): Este documento ambiental se ha elaborado de
conformidad con la NEPA y su Reglamento de aplicacién. Si se determina que no hay impactos
significativos como resultado del proyecto propuesto, un pronunciamiento de no impacto
significativo (FONSI) sera emitida por la FRA, la agencia federal lider. Si los impactos
significativos se producira, el analisis adicional del medio ambiente puede ser requerido.

Ejército de los EE.UU. Cuerpo de Ingenieros (ACOE): EI ACOE es competente, bajo la Ley de
Control de la polucion del agua o la Ley de Agua Limpia de 1972 para regular la descarga de la
draga o material de relleno en todas las aguas de los Estados Unidos, incluyendo aguas abiertas,
los humedales continentales, y los humedales de marea. La ACOE coordina la emision de una
Seccion 404 humedales permiten con el Estado de Connecticut, Certificacion de la Calidad del
Agua, de conformidad con la Seccion 401 de la Ley de Agua Limpia.



Regulaciones de Materiales Peligrosos: los sitios de riesgo, reguladas por las leyes federales y /
o reglas y regulaciones del estado, pueden estar ubicados a lo largo del corredor ferroviario.
Procedimientos CTDOT de tareas 210 se llevaria a cabo durante la fase de disefio final del
proyecto para las zonas o junto a €l identificados sitios de alto riesgo.

Ley de Preservacion Historica (Seccion 106): articulo 106 de la Ley Nacional de Preservacion
Histdrica de 1966 requiere que las agencias federales en cuenta el efecto de sus empresas en
propiedades historicas.

Seccion 4 (f): Seccion 4 (f) del Departamento de Transporte de EE.UU. la Ley de 1966 prohibe
el uso de los parques de titularidad publica, zonas de recreo, vida silvestre y las aves acuaticas y
los refugios de propiedades histdricas publicas y privadas a menos que la agencia responsable de
USDOT hace dos conclusiones: 1) que no existe una alternativa viable y prudente que evita el
uso de la Seccion 4 (f) propiedades, y 2) que el proyecto o accion incluye todos los planes
posibles para reducir al minimo el dafio que resultaria de la utilizacidn de esas propiedades.

Seccion 6 (f): La seccion 6 (f) de la Tierray el Agua Ley de Conservacion de Fondo (LWCFA)
requiere que los bienes adquiridos o desarrollados con LWCFA financiacion no ser utilizado
para cualquier propdsito que no sea publica recreacion al aire libre sin la aprobacion del
Secretario de la EE.UU. Departamento de Interior.

Servicio de Salud Publica (Ley de Agua Potable Segura): EI 1986 la Ley Federal de Agua
Potable Segura concede a la autoridad principal a los estados para la adopcion y aplicacion de los
reglamentos para la proteccion de los sistemas de agua y suministros.

Federal de Asistencia Uniforme de Reubicacion y Adquisicion de Bienes Inmuebles Ley de
Politica de 1970: los propietarios afectados se les daria asistencia para la reubicacion a través de
la Asistencia para la Reubicacion y Adquisicion Federal Uniforme de Bienes Inmuebles Ley de
Politica de 1970. CTDOT esta autorizado y obligado a proporcionar asistencia para la
reubicacion monetaria y de otro tipo a los propietarios desplazados cuyas propiedades serian
adquiridos para la ejecucién del proyecto propuesto con fondos federales.

Ordenes Ejecutivas: Las 6rdenes ejecutivas federales se enumeran a continuacion deben ser
tomadas en cuenta como parte de la evaluacion de cada alternativa:

o Orden Ejecutiva 11990 exige que las agencias federales garanticen la preservacion y
mejora de los recursos de los humedales;

o La Orden Ejecutiva 11988 dispone que las agencias federales para tomar las medidas
apropiadas para minimizar los riesgos de inundaciones y el impacto resultante de las
modificaciones de las Ilanuras de inundacion, y

o La Orden Ejecutiva 12898 requiere que las agencias federales para asegurar que sus
programas, politicas y actividades no den lugar a efectos desproporcionadamente altos y
la salud humana o el medio ambiente adverso sobre las poblaciones minoritarias o de
bajos ingresos.

Otros requisitos de coordinacién



National Railroad Passenger Corporation (Amtrak) Coordinacion: El corredor ferroviario
FSUS incluye 62 millas de la linea ferroviaria existente, propiedad y esta operado por
Amtrak, que actualmente opera el servicio regional de pasajeros entre New Haven,
Connecticut, y Springfield, Massachusetts. Coordinacion con Amtrak se requiere durante
las fases de planificacion, disefio y construccion del proyecto.

Carga las operaciones ferroviarias de Coordinacion: El proyecto propuesto requiere de la
coordinacion con los operadores de transporte ferroviario de mercancias para evitar los
efectos adversos de sus operaciones durante la construccion y como servicio adicional
ferroviario de pasajeros esta introduciendo progresivamente Esto incluye los ferrocarriles
de carga siguientes: CSX Transportation, Ferrocarril del Sur de Connecticut, Pan Am
Ferrocarril , Providencia Worcester Railroad y el Ferrocarril Central de Nueva Inglaterra.

Las disposiciones estatales, coordinacion y permisos requeridos

Connecticut, Ley de Politica Ambiental (CEPA): Este documento ambiental también se ha
preparado de conformidad con la CEPA - Estatutos Generales de Connecticut (CGS), punto 1 A
través de 22a-22a-1h y por lo tanto sirve como un EIA de la CEPA de revision. Si se determina
gue no hay impactos significativos como resultado del proyecto propuesto, la Oficina de
Connecticut de Politica y Administracion estaria de acuerdo con FONSI de la FRA.

Ley de Politica Ambiental de Massachusetts (MEPA): El MassDOT ha determinado que el
trabajo propuesto por el Proyecto FSUS en Massachusetts no da lugar a ningiin umbral de la
Politica Ambiental de Massachusetts Ley (MEPA) y por lo tanto no esta sujeta a revision en
virtud de MEPA.

Las siguientes normas son aplicables a los recursos de aguas superficiales y aguas subterraneas
en todo el corredor de estudio y el proyecto propuesto:

Connecticut superficie de Normas de Calidad del Agua (Connecticut Departamento de
Energia y Proteccion del Medio Ambiente [TC] de profundidad, a partir de febrero 25,
2011);

Estado de Connecticut Informe Integrado de Calidad del Agua (Borrador, 11 de abril de
2011),y

CT PROFUNDAS normas de calidad de efectivo (12 de abril 1996)

Superficie de Agua de Massachusetts Permiso de Descarga de programas, 314CMR3.00
y 4,00

Principal ley estatal aplicable en materia de impacto del proyecto propuesto a los humedales es
el siguiente:

El Connecticut humedales continentales y la Ley de los cursos de agua (CGS Seccion
22a-36 a través de 22a-45a, ambos inclusive);

La Ley de Gestion Costera de Connecticut (CCMA) (Secciones CGS 22a-90 a través de
22a-112, ambos inclusive), y

La Ley de Proteccion de los Humedales de Massachusetts (MGL Capitulo 13 Seccion
40).



Las siguientes normas son aplicables a la consideracion de los rios salvajes y escénicos, vias
navegables, y los recursos costeros en el corredor ferroviario FSUS:

Wild & Scenic Rivers Act, 2 de octubre de 1968;

Las vias navegables de los Estados Unidos se definen (33 CFR Parte 329) como "las
aguas que estan sujetos al flujo y reflujo de la marea y / o se utilizan en la actualidad, o
han sido en el pasado, o pueden ser susceptibles para el uso de transporte de comercio
interestatal o extranjero;

Las vias de navegacion también estan regulados por el profundo CT, y los puentes que
las cruzan pueden ser regulados por la Guardia Costera de los EE.UU.;

Ley de Manejo Costero de Connecticut, y
Seccion 22a-94 de los Estatutos Generales de Connecticut, en los que las aguas costeras
estan definidos por el Estado como las aguas del estrecho de Long Island y otras aguas
relacionadas que contienen una salinidad de menos de 500 partes por millon (ppm) en
condiciones de flujo de bajo flujo .

Rios de Massachusetts Ley de Proteccion segiin enmendada, 1996

Ademas, las siguientes normas son aplicables a los efectos del proyecto propuesto sobre Ilanuras
de inundacion y cauces de alivio y de Connecticut designados por la corriente del canal (las
lineas de la invasion SCELS):

Secciones 25-68b y 25-68h, ambos inclusive, de la CGS, el Programa de Connecticut
gestion de las crecidas. Este programa, administrado por el profundo CT, regula las
acciones de las agencias estatales que afectan a las llanuras de inundacion naturales y
provocados por el hombre instalaciones de drenaje pluvial. Las agencias que realizan
este tipo de acciones debe presentar una certificacion de gestion de crecidas (FMC), que
describe las actividades del proyecto y las medidas adoptadas para cumplir con las
normas del programa. Bajo las provisiones de los ultimos, las mejoras relacionadas con
el proyecto que se traducen en la pérdida de capacidad de almacenamiento de las
inundaciones pueden ser necesarios para compensar las inundaciones de almacenamiento.
El programa de Connecticut SCEL, administrado por el profundo CT, regula las
actividades dentro de SCELSs designados y los problemas permite sélo si hay una clara
demostracion de que el proyecto no causaria un aumento de riesgo de inundaciones u
otros efectos adversos.

Las leyes estatales que rigen la revision de los efectos del proyecto propuesto sobre las especies
amenazadas y en peligro (T & E) son los siguientes:

La Ley de Especies Amenazadas de Connecticut (CGS 26-303) declaré una politica de
Estado para conservar, proteger, restaurar y mejorar un habitat en peligro de extincion o
amenazadas y esencial. La ley requiere que cualquier accion no autorizada, financiadas o
realizadas por una agencia estatal amenaza para la existencia de cualquier especie
amenazada o en peligro o resultar en la destruccion o modificacion adversa del habitat
designado como esencial para estas especies, utilizando los mejores datos cientificos
disponibles.

Massachusetts, Ley de Especies Amenazadas (310 CMR10: 00)



Coordinacion MassDOT: El corredor ferroviario FSUS incluye 62 millas de la linea ferroviaria
existente, de los cuales 6 kilometros se encuentran en Massachusetts. Desde el inicio temprano
de este proyecto FSUS la CTDOT y MassDOT han trabajado de manera cooperativa en la
planificacion de proyectos y actividades de los proyectos de desarrollo. De acuerdo con la vision
de la Nueva Inglaterra de alta velocidad e interurbanos Network Rail, MassDOT reconoce
plomo CTDOT en este proyecto que es sobre todo en Connecticut. Coordinacion con MassDOT
se requiere durante las fases de planificacion, disefio y construccion del proyecto.
Massachusetts, acordaron cooperar en el proyecto en la vision por encima de referencia a través
de la siguiente declaracion: "A través del liderazgo de Connecticut, entendemos la importancia
de la restauracion de la doble via y sustitucion de puentes en la linea de Springfield que sirve a
las ciudades de New Haven, Hartford y Springfield con el fin de sentar las bases de la red
ferroviaria mas grande. "

ES-4.0 MEDIO AMBIENTE AFECTADO
Introduccion

Con el fin de evaluar con precisién los impactos potenciales asociados con el proyecto
propuesto, un corredor de aproximadamente 1 milla de ancho se utilizé para las instalaciones
comunitarias, Ingreso medio por hogar, poblacién minoritaria, aguas subterraneas y aguas
superficiales, mientras que un corredor de aproximadamente 1.000 pies de ancho se utiliz6 para
suelos agricolas, materiales peligrosos, recursos culturales, la Seccion 4 (f) y 6 (f) Los recursos,
las llanuras aluviales y lineas de corriente del canal Invasion, ruido y vibraciones, los humedales,
las zonas criticas de Medio Ambiente y Especies Amenazadas y en Peligro de Extincion. Un
area de estudio de hasta un radio de 5 millas en cada estacion se utilizo para evaluar
socioecondmica y en particular la justicia ambiental.

Tabla ES-1 Resumen de las consecuencias ambientales y de mitigacion, que se encuentra al final
de este resumen ejecutivo, identifica los impactos potenciales del proyecto y la mitigacion
asociada.

MEDIO FiSICO
Calidad del Aire

El proyecto propuesto no resultaria en ningun local o regional a corto plazo oa largo plazo
efectos negativos de calidad del aire. A medida que el proyecto propuesto cumple con las
medidas de control actuales y seria coherente con los presupuestos de emisiones, se determind
que de conformidad con la Ley de Aire Limpio, segin enmendada, de conformidad con todas las
aplicables US Environmental Protection Agency (EPA).

Para los proyectos de transporte, los contaminantes criterio de mayor preocupacion son el
monoxido de carbono (CO) y ozono, ya que son en su mayoria influenciados por la actividad del
vehiculo de motor. El material particulado menor o igual a 2,5 micras de tamafio (PM 25 es
también un contaminante clave debido a la relativa proximidad del corredor de estudio para el
area de Nueva York, Metropolitan, que esta en logro. En los Gltimos 9 afios, las tendencias
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generales en la concentracion anual de PM ;5 han mostrado una tendencia a la baja (con la
excepcion de un ligero aumento en 2005). Ninguna de las mejoras con el proyecto propuesto
podria causar o contribuir a cualquier violaciones nuevos o aumentar la frecuencia o la gravedad
de las violacidnes de CO existentes en no cumplimiento de CO o de las areas de mantenimiento.

A partir de marzo de 2012, un andlisis cuantitativo de las PM ;5 punto caliente seré necesario,
en ese momento, el modelo de la EPA movimientos seran necesarios como el estandar de la
industria. EI modelo de los nuevos movimientos se realizara un analisis mas riguroso (que
incorpora mas variables) que el modelo actualmente en uso. Por lo tanto, basado en la aplicacion
del nuevo analisis, mas estricta, el potencial de PM 5 puntos calientes a lo largo del corredor de
estudio de la actividad ferroviaria mayor con el proyecto propuesto en teoria podria ser mas alto
que con la alternativa de no construccién. Sin embargo, el escenario mas probable es que las
emisiones y los puntos calientes seria menos probable que a lo largo del corredor de estudio en el
futuro debido a la reduccion global significativa de las emisiones proyectadas por la EPA para el
corredor de estudio y de la region.

Ruido y vibraciones

Sin la mitigacion, el tren de cuerno de ruido en los cruces a nivel y estaciones regionales
existentes y nuevos de ferrocarril daria lugar a impactos de ruido potencialmente graves. Sin
embargo, la designacion de zonas de silencio, que elimina o reduce significativamente el ruido
de cuerno de impactos en los cruces publicos, podrian ser utilizados para mitigar graves bocina
del tren, el impacto del ruido. Como parte del proyecto propuesto, Amtrak afadir dispositivos
adicionales de seguridad en todos los cruces publicos a lo largo del corredor ferroviario FSUS,
segun sea necesario, para cumplir con los requisitos de Mudas y para proporcionar proteccion de
seguridad adicional para evitar que los conductores de tratar de conducir alrededor de las puertas.
Esto permitiria a los municipios afectados y de Amtrak para aplicar en forma conjunta a la FRA
para la designacion de zona de silencio. Otras opciones para la mitigacion del ruido incluyen el
cuerno cuernos al borde del camino, barreras, o el aislamiento.

CTDOT evaluara los posibles receptores sensibles a las vibraciones sobre una base caso por
caso y determinar el impacto y la necesidad de mitigacion, sobre la base de configuracion de las
pistas del proyecto propuesto determina durante la fase final del disefio o desarrollo del proyecto.

Anadlisis de ruido adicional que se requiere cuando el permanente parada / mantenimiento de las
instalaciones se hace avanzar hasta el nivel 2 la documentacion ambiental para apoyar el nivel de
2030 del servicio de tren, ya que hay residencias dentro de 250 pies de las instalaciones
propuestas por la alternativa preferida y pistas. En general, como los avances de los proyectos a
disefio final, las opciones de mitigacién seran evaluados para determinar su idoneidad y
viabilidad.

Topografia y geologia
En general, la topografia, la geologia, sismicidad, y los suelos dentro del corredor de estudio son

estables y adecuados para el proyecto propuesto, que no causen efectos a la topografia o
geologia. Durante la fase de disefio del proyecto propuesto, los analisis geotécnicos mas



detallados para llevar a cabo, incluyendo perforaciones de prueba a lo largo del corredor para
permitir que el disefio final para dar cabida a todas las condiciones que se encuentran en lugares
especificos de la construccién. Los detalles de este analisis se presentan en el documento de
referencia Analisis de Recursos Ambientales.

Las llanuras de inundacion y lineas de corriente del canal Invasion

Impactos en las llanuras de inundacion de 100 afios a un total de aproximadamente 10,7
hectareas de la invasion. La mayor parte de esta superficie se asocia con mejoras en las
estaciones existentes y la construccion de nuevas estaciones. Entre otros impactos podria
resultar de la restauracion de la doble via y la construccion del ramal ferroviario nuevo. Parte de
la estacion de trabajo en las llanuras aluviales seria para los estacionamientos de superficie, que
se construirian para que coincida con los grados existentes, en la medida de lo posible,
minimizando asi los volimenes de llenado en la llanura de inundacidn, lo cual podria causar
efectos adyacentes inundaciones. Propuestas de aparcamientos y de las estructuras en las
estaciones de paso superior también podria reducir la capacidad de almacenamiento de
inundacion de las llanuras de inundacion. Impactos adicionales invasion afectaria a
aproximadamente 1,0 hectéreas de cauces de alivio y de aproximadamente 2,1 hectéareas de
SCELSs debido a la restauracién de la doble via y la construccion del ramal ferroviario nuevo.

CTDOT se requiere para asegurar un FMC de la PROFUNDA CT para todos los trabajos que
impliquen impactos en la llanura de inundacion de 100 afios o cauces de alivio en Connecticut.
Ademas, un permiso SCEL se requiere de la PROFUNDA TC. Para cualquier otra localidad,
donde los volimenes de almacenamiento de las inundaciones y / o inundaciones se proyectan a
ser afectados negativamente, la mitigacion compensatoria sera necesario. Esto puede implicar la
creacion de una nueva capacidad de almacenamiento de inundacion para compensar
almacenamiento perdido inundacion, siempre, ya sea en o inmediatamente adyacente al sitio del
impacto.

En relacién con la Orden Ejecutiva 11988 sobre la gestion de Ilanura de inundacion, se hara todo
lo posible para evitar los impactos relacionados con el proyecto de las llanuras de inundacion.
Sin embargo, en algunos casos, puede haber otra alternativa posible a la ocupacion de las
Ilanuras de inundacién de 100 afios y cauces de alivio. Impacto de las medidas de evitacion,
minimizacién y mitigacion seran investigados y aplicados, en su caso, de conformidad con la
Agencia Federal para el Manejo de Emergencias (FEMA) y el Estado de las normas de
Connecticut.

MEDIO NATURAL
Areas ambientalmente importantes y especies amenazadas y en peligro

Una gran variedad de especies de T & E y / 0 sus hébitats se encuentran cerca de muchas de las
mejoras del proyecto propuesto en Connecticut. Nada menos que 18 especies incluidas en
Connecticut se encuentran en las proximidades de varios centros regionales de ferrocarril
estacion y segmentos de doble rastreo en Connecticut, lo que indica posibles impactos a lo largo
del corredor. Habria una posibilidad de impactos adicionales en el puente y alcantarilla de



reparacion / reemplazo de los sitios en Connecticut, una vez determinados lugares estan
identificados. Impactos en el estado y el gobierno federal en peligro de extincion enano cufia de
mejillones y de Massachusetts, que cotiza en especie y / 0 habitats a lo largo del rio de
Connecticut no se prevén. No hay especies o habitats de interés se identificaron cerca del lugar
de la calle Armeria propuesto ser considerado para un patio de parada / mantenimiento en
Springfield. Los otros layover / mantenimiento de los sitios bajo consideracion (Springfield
Union Station y el sitio Sweeny) que practicamente no requieren mejoras. Por lo tanto, no habra
impactos a las especies de T & E y / 0 sus habitats seria el resultado de la porcion de
Massachusetts el proyecto.

A medida que avanza el disefio de proyectos, la coordinacién adicional con el PROFUNDO TC
tendré que determinar si las especies y habitats de interés en realidad ocurren en los sitios
especificos de mejora e identificar la necesidad de estudios sobre el terreno y las medidas de
evitacion y / o de proteccion para el lugar en particular (s). Con base en los resultados de esta
coordinacion, los estudios de campo puede ser necesaria antes de la identificacion final de evitar
el impacto y las medidas de minimizacion.

Recursos Hidricos y Calidad de las Aguas

No hay impactos sobre las aguas subterraneas se prevé que con el proyecto propuesto. Algunos
exista un potencial de efectos adversos en las aguas superficiales de los cambios en los flujos de
aguas pluviales de las superficies impermeables y de erosidn y sedimentacién durante el periodo
de construccion activa. Puede haber algunos impactos temporales en las aguas superficiales
durante la construccion, en particular durante las reparaciones y / o reemplazo de alcantarillas y
puentes. La instalacion del nuevo revestimiento propuesto tiene el potencial de afectar a Piper
Brook, cerca de la linea de Newington / Ciudad de New Britain. Durante el disefio final de la
longitud de la pista, ejes de las vias, y la cama pista se ajustara a minimizar el impacto de esta via
fluvial y su afluente.

A fin de evitar o reducir sustancialmente los posibles impactos en la calidad del agua asociados
con el proyecto propuesto, los detalles de disefio se desarrollara para evitar efectos adversos.
Los disefios finales se coordinara y se permite con el PROFUNDO CT y Massachusetts
Departamento de Proteccion Ambiental (MADEP) y otras agencias de recursos.

Humedales

El mapeo de los humedales a partir de datos de SIG disponibles indican 40 sistemas de
humedales en el corredor de estudio de Hamden, Connecticut, para Longmeadow,
Massachusetts. Restauracion de doble seguimiento y la construccion de las vias de ferrocarril
afectarian directamente a unos 3,9 acres de humedales a lo largo del corredor ferroviario FSUS
en Connecticut; 0.6 acres, debido a desvios propuestos y 0.7 acres por via doble en esta
propuesta de EA / EIA y 2,6 hectareas debido a la propuesta de doble via en el CES de las Fases
1y 3A. No hay impactos de los humedales se prevé en Massachusetts.

Los posibles impactos indirectos a los humedales fuera del sitio, en particular de las aguas
pluviales, seria insignificante debido a la aplicacion de disefio pertinentes y las normas de



construccion en las fases posteriores en el disefio del proyecto propuesto. Un cierto nivel, que
aun no determinado de impacto de los humedales se espera de reparaciones de alcantarillas y
puentes o reemplazos, como el disefio del proyecto propuesto avanza, cualquier impacto directo
que los humedales no se puede evitar se reduciran al minimo a traves de medidas de disefio, en la
mayor medida de lo posible. Basado en los disefios conceptuales, no se prevén impactos de los
humedales de las estaciones de la mejora o nueva.

Todos los impactos potenciales de los humedales de la restauracion de dos de seguimiento, la
construccidn de ramal ferroviario y el puente / alcantarilla de rehabilitacion o reemplazo sera
mitigado. La mitigacion de humedales compensatoria serd proporcionado a través de un plan de
mitigacion de los humedales preparada en coordinacién con la ACOE y la PROFUNDA CT y
siguiendo las pautas establecidas en la ACOE de Nueva Inglaterra Orientacion Compensatoria
del Distrito de Mitigacién (20 de julio de 2010). Mientras que las opciones de mitigacion
prioritarias son la restauracion de humedales y la creacion, el paquete de mitigacion pueden
incluir una combinacién de restauracién, creacion, mejora y conservacion para compensar
adecuadamente a la superficie perdida, tipos y funciones de los valores de los humedales
afectados.

Wild and Scenic Rivers, vias navegables, y Recursos Costeros

Ninguno de los cursos de agua dentro del corredor de estudio estan incluidos en el Sistema
Nacional de Rios Salvajes y Escénicos o estan actualmente bajo consideracion para tal
designacion. Vias navegables que atraviesan el corredor de estudio incluyen los principales rios,
las aguas de las mareas y sus afluentes a la cabeza del rio o el limite superior de la marea y se
incluyen los rios Molino, Quinnipiac y Connecticut. Solo partes de la ciudad de New Haven y
ciudades de Hamden y New Haven en la mentira del corredor ferroviario dentro de FSUS
designada zona costera de Connecticut. Sin embargo, la influencia de las mareas a lo largo del
rio de Connecticut se extienden hacia el norte hasta South Windsor.

Restauracion de la doble via a través de Windsor Locks entre la via existente y el rio de
Connecticut se llevaria a cabo en coordinacion con la Guardia Costera de los EE.UU., y la
ACOE PROFUNDA TC, el disefio final de la pista sera localizar las mejoras de pista para evitar
la invasion a orillas del rio Connecticut, designado Patrimonio Nacional Rio. El proyecto
propuesto no incluye mejoras en el puente del rio Connecticut.

La mayor parte del corredor ferroviario NHHS dentro de los limites costera de Connecticut ya es
doble rastreados con la excepcion de un pequefio segmento de via Gnica en North Haven.
Restauracion de la segunda pista se produciria en la cama del ferrocarril pista existente y
compatible con el uso de transporte de la instalacion existente. En consecuencia, no afecta a los
recursos costeros se preveé con el proyecto propuesto.

Los impactos potenciales a las vias navegables y los recursos costeros se requieren mas
evaluaciones y coordinacion interinstitucional para determinar la evitacién / reduccion al minimo
de las medidas. Esta evaluacion tendré lugar durante el disefio del proyecto y permisos.

Tierras de cultivo y tierras de cultivo de primera de importancia en todo el estado



El proyecto propuesto no tendria impactos sobre suelos agricolas de primera y de todo el estado
importantes, como consecuencia de la construccion del area de Springfield escala o0 mejoras de la
estacion. Restauracion de doble via y desvios nuevos podria afectar a 4,0 hectareas de suelos
agricolas de primera y de todo el estado importantes en los centros de eventos de pista y realizar
un seguimiento de los hombros de la cama se ensanchan.

Una vez que los impactos directos son cuantificados, una conversion de tierras de cultivo de
Impacto Formulario de valoracion (formulario AD-1006) se completaré en coordinacion con el
Servicio de Conservacion de los Recursos Naturales (NRCS). EI NRCS evaluara la informacién
a través de una evaluacion de la tierra y el sistema de evaluacion in situ (LESA) para establecer
una conversion de tierras de cultivo impacto puntaje de calificacion. De esto, la mitigacion sera
determinado. Mitigacion de tierras de labranza de conversion puede incluir el pago de una cuota
para proteger tierras de cultivo o la prestacion de proteccion permanente de las tierras agricolas
comparables.

MEDIO AMBIENTE HUMANO
Uso del Suelo y Zonificacion

El proyecto propuesto no dar lugar a los impactos del uso directo o indirecto de la tierra
asociados con las mejoras en la zona del la estacion. No hay impactos directos seria el resultado
de las mejoras propuestas en seis ubicaciones de las estaciones. En las estaciones restantes, los
impactos directos que ser neutro o positivo y podria incluir complementar los planes de TOD y
otras mejoras planeadas por otros de las zonas de las estaciones, mientras que una mayor
actividad en las estaciones podria dar lugar a repercusiones negativas directas al acceso a los
usos del suelo que rodea.

Los municipios locales y CTDOT convenido en las siguientes consideraciones en curso para el
disefio de la estacion final para asegurar la compatibilidad de disefio de la estacion ferroviaria
con los planes locales de futuros de uso del suelo:

o El aparcamiento de la estacion de Meriden se encuentra a integrarse en el plan de TOD
para la zona.

e Aparcamiento de la estacion de Berlin estara disefiado para ser integrado en el plan de
TOD para la zona.

e Habra una coordinacion permanente con la ciudad de Hartford para responder a la
demanda de estacionamiento para los clientes del ferrocarril, como la reurbanizacién
Ciudad planea para el area de tomar forma.

e CTDOT trabajara con el pueblo de Enfield y la propiedad de los Comunes de Bigelow
para ubicar una porcion del estacionamiento de la estacion de Enfield en el desarrollo de
los Comunes Bigelow, minimizar el uso del acceso a la orilla del rio para el
estacionamiento, y, al mismo tiempo, trabajar para minimizar los efectos adversos para
tener acceso o estacionamiento para los residentes de Bigelow Commons.

Coherencia con los Planes Estatales, Regionales y Locales



Basado en una revision de los documentos de planificacion local, regional y estatal, la
implementacion del servicio ferroviario de pasajeros nuevo y mejorado seria coherente con las
metas, los objetivos, politicas y acciones del Estado, regionales y todos menos dos planes
locales. Dos opciones de ubicacion de la estacion, tanto para los Pueblos de Wallingford y
Windsor Locks se estan llevando adelante. Las ciudades han optado por aplazar la seleccion del
emplazamiento final hasta después de las audiencias de EA / EIA publicos.

Adquisiciones de bienes y el desplazamiento

El proyecto propuesto se traduciria en la adquisicion de aproximadamente 31 propiedades (42.2
acres), que incluye 18 adquisiciones de la propiedad inmobiliaria, y 13 adquisiciones de
propiedad parciales necesarios para la mejora de las estaciones existentes y construir nuevas
estaciones. Este numero puede variar ligeramente dependiendo de la seleccion de las alternativas
preferidas de sitio en la estacion de Wallingford y Windsor Locks, y en la seleccidn de un sitio
permanente para la parada y mantenimiento y luz. Otras adquisiciones menores contra la
propiedad podria ser necesario para la pista, en el cruce de grado, y el puente y la mejora de la
alcantarilla. La mitigacion consisten en asistencia monetaria de reubicacion y de otro tipo a los
propietarios desplazados.

Socioeconomia

Relacionados con el proyecto impactos sobre las condiciones socioecondmicas seria
beneficioso. El proyecto propuesto no daria lugar a los impactos socioecondmicos adversos.
Beneficiosos efectos econdmicos regionales y nacionales daria lugar debido a la creacién de
empleo; cerca de las estaciones de trenes regionales en el corredor ferroviario FSUS,
beneficiosos efectos econdmicos seria el resultado de las oportunidades relacionadas con el
proyecto de desarrollo inducidos. La inyeccién de gasto de capital de infraestructura en la
economia regional llevaria a puestos de trabajo directamente relacionados con la construccion de
las mejoras propuestas y, potencialmente, puestos de trabajo adicionales para los proveedores de
materiales y equipos y para los servicios profesionales relacionados. A su vez, estos trabajos se
apoyan trabajos adicionales de viabilidad a través de la mejora del acceso por ferrocarril
(impactos inducidos), todo lo cual reforzaria la economia regional mediante el aumento del
crecimiento economico.

Después de la inicial de la construccion / capital de inversion, no habria operaciones en curso y
los gastos de mantenimiento de las instalaciones construidas, equipos y servicios asociados. Las
operaciones y contratos de mantenimiento que incluyen la contratacion de empleados y compra
de suministros y servicios, lo que también provocara un impacto econémico positivo. Estos
gastos directos dar lugar a efectos multiplicadores para la estimacion del impacto econémico
total.

Ademas de los efectos beneficiosos de puestos de trabajo de afios, las mejoras propuestas tendria
un potencial significativo para el desarrollo econdémico beneficioso en las ciudades y pueblos con
estaciones de trenes regionales. A medida que el proyecto propuesto no daria lugar a los
impactos socioeconémicos negativos, no se propone mitigar.



Recursos de la Comunidad y el caracter del vecindario

Hay una cierta posibilidad de una combinacion de los efectos adversos y beneficiosos para
algunos barrios del area de estudio debido a los cambios en el acceso de vehiculos de motor, el
acceso a los servicios y otros negocios, el ruido y la cohesion del barrio visual y fisica. El
corredor ferroviario mejorada se traduciria en un aumento sustancial en el nimero de trenes a lo
largo de la linea ferroviaria. Esto podria resultar en un impacto adverso sobre los niveles de
ruido del vecindario y en la interaccién en aquellas areas donde el cierre de cruces a nivel pueden
ser mas frecuentes y las oportunidades de cruzar las vias puede ser reducida.

Ubicaciones de las estaciones en que el proyecto propuesto tendria efectos negativos para la
cohesion zona incluyen: Wallingford (ambos sitios alternativos), Newington, West Hartford y
Enfield. Los posibles efectos negativos seran mitigados a través de la coordinacion permanente
con las comunidades afectadas y las organizaciones representativas del vecindario durante el
disefio final para compensar dichos impactos en la medida de lo posible y practicable.

Recursos visuales y de calidad

El corredor ferroviario FSUS ha servido como una linea de ferrocarril activa de mas de 160
afios, desde los primeros dias de la era del vapor hasta nuestros dias. Muchas de las instalaciones
ferroviarias - estaciones, torres de agua, postes de sefiales, pistas, han sido construidos, retirar o
sustituir la tecnologia del ferrocarril ha cambiado y las comunidades han crecido en todo el
corredor. El proyecto del tren FSUS afiadiria nuevas plataformas de ferrocarril, un puente
peatonal y nuevas instalaciones de aparcamiento en las estaciones de tren existentes y propuestas
nuevas. Estas mismas comodidades que existen en casi todas las estaciones de tren existentes en
Connecticut a lo largo de la linea ferroviaria del Corredor del Noreste. Ademas de estas mejoras
tiene el potencial de impactos adversos al medio ambiente visual en las inmediaciones de las
estaciones de NHHS existentes y propuestas de ferrocarril en Wallingford (Parker Street
alternativa), Berlin, Newington, Windsor, Windsor Locks, y Enfield. Los impactos seran
mitigados a través de la jardineria y el uso de la construccion de materiales de construccion,
colores y estilos arquitectonicos en consonancia con el entorno de los emplazamientos de las
estaciones, a la medida de lo posible.

Recursos Culturales

El corredor ferroviario FSUS corre a través de una zona del sur de Nueva Inglaterra, que ha sido
el escenario de los asentamientos humanos de hace unos 12.000 afios. En consecuencia, la zona
es rica en pre-coloniales, los sitios arqueolégicos de época historico-sitios arqueoldgicos,
histdricos y distritos individuales propiedades historicas. La naturaleza exacta de los impactos
sobre estos recursos, asi como los recursos arqueoldgicos que pueden estar ubicados en el
corredor, atn no ha sido identificado o evaluado plenamente en este momento porque algunas de
las mejoras de infraestructura del proyecto propuesto ha sido méas que conceptualmente
disefiados 0 alin no han avanzé a esa etapa. Un Proyecto de Acuerdo Programatico (PA) entre la
FRA, CTDOT, Connecticut Oficina Estatal de Preservacion Histdrica (CTSHPO), del estado de
Massachusetts Oficina de Preservacion Historica (MASHPO), y otras partes interesadas se esta
desarrollando de acuerdo con 36 CFR 8§ 800.4 (b) 2. La Autoridad Palestina implementa un



proceso gradual para mas consultas entre FRA, CTDOT, CTSHPO, MASHPO, y otras partes
interesadas, incluyendo tribus americanas nativas, la identificacion de propiedades historicas que
pueden verse afectados por los elementos individuales del proyecto propuesto, y la resolucion de
todos los efectos adversos para la propiedades histéricas que pueden dar lugar con el proyecto
propuesto.

En opinion de la CTSHPO de que todo el corredor ferroviario FSUS en Connecticut son
elegibles para su inclusion en el Registro Nacional de Lugares Historicos (NRHP) como un
distrito relaciéon tematica histérica. MASHPO ha coincidido con el concepto del corredor
ferroviaria histérica como un distrito histérico lineal. El proyecto propuesto puede requerir la
alteracion fisica o demolicion de los recursos historicos que son individualmente elegibles para
su inclusion en el NRHP o contribuir a la importancia del Registro Nacional de elegibles distrito
histdrico lineal. Una evaluacion mas profunda de los efectos potenciales del proyecto propuesto
sera de conformidad con la Seccion 106 de la Ley Nacional de Preservacion Histérica en los
términos de la Autoridad Palestina.

Seccion 4 (f) Recursos

Hay 109 parques de propiedad publica y zonas de recreo, ademas de la vida silvestre y las aves
acuaticas refugios en el corredor ferroviario FSUS. No se verian afectados por el proyecto
propuesto. Sin embargo, el corredor ferroviario FSUS es rico en los distritos historicos y
particulares propiedades histdricas que se enumeran en el NRHP o se han decidido a ser elegible
para el Registro Nacional. El proyecto propuesto puede requerir la alteracion fisica o la
demolicion de algunos de los recursos historicos. La naturaleza exacta de los impactos aun no ha
sido identificado por algunas de las mejoras de infraestructura del proyecto propuesto se han
disefiado o sélo conceptualmente no han avanzado a esta etapa.

Seccion 6 (f) Recursos

Recursos de la Seccién 6 (f) son los parques municipales o propiedades de espacios abiertos que
han sido o bien comprados, mantenidos o mejorados con fondos de la LWCFA 1965. Bushnell
Park, situado en el centro de Hartford, es la Unica seccion 6 (f) de los recursos en el corredor de
estudio. El proyecto propuesto no afectaria a este apartado. Dado que no habré impactos a la
Seccidn 6 (f) los recursos, no se justifica la mitigacion o propuestas.

Transporte

Ferrocarril: Un modelo de simulacién detallada FSUS operaciones se realiz6 para determinar el
rendimiento previsto de la carga futura y el servicio de pasajeros, en comparacion con el servicio
existente. Con el proyecto propuesto, el tonelaje de carga de servicio se les permite crecer de 1,5
a 2 por ciento (1,75 por ciento en promedio) compuesto anualmente. Pasajeros los limites de
velocidad del tren se aumentd a un maximo de 110 mph en lugares seleccionados. Durante el
disefio final, los horarios para el pasajero y el futuro servicio de carga sera optimizada y un
estudio de la solidez general de la infraestructura de operacion se completaria para el corredor de
validar la ubicacion de la infraestructura.



Trafico: Con la implementacidn del proyecto propuesto, los impactos adversos de trafico que se
producen en los siguientes lugares donde el trafico LOS caerian por debajo de los criterios de los
flujos de trafico aceptables.

Los impactos del trafico en las calzadas de acceso y las intersecciones afectadas por la estacién
cerca de las estaciones:

« Ruta 173/Francis Avenue / estacion de acceso (Newington)
e Asilo avenida de acceso / Spruce Street / Estacion (Hartford)

Los impactos del trafico en los cruces afectados:

e Ruta 150/Hall Avenue / N. Calle de la cereza (Wallingford)

Quinnipiac Avenue / N. Cherry St. (Wallingford)

Quinnipiac Avenue / Sala Avenue / North Colony Street / Centro de la calle
(Wallingford)

Ruta 150/Hall Avenue / Washington Street (Wallingford) - los cambios de sefial de
temporizacion.

e Norte Colonia Calle / Parker Street (Wallingford)

e Norte Colonia Calle / Ward Street (Wallingford)

e Ruta 140/Bridge Calle / Ruta 159/Church la calle (Windsor Locks)

e Main Street y Spring Street (Windsor Locks)

e Main Street y Church Street Calle / Bridge (Windsor Locks)

Transito, Estacionamiento, y no motorizado: En la estacion de Meriden, hay dos pistas en la
estacion, lo que requiere a los pasajeros a cruzar la pista activa para acceder al tren. Esto
aumenta el tiempo de embarque y puede causar retrasos en otros trenes que operan en la zona.
El aumento en el servicio de trenes se incrementara el nimero de pasajeros que llegan y salen en
cada estacion y, a su vez, aumentan la necesidad de conectividad programado con el transito
local, asi como con las cercanias y los trenes de Amtrak en New Haven la conexion a los puntos
del sur / oeste y norte / este. El aparcamiento en las estaciones existentes no es adecuada para
soportar el nimero de pasajeros previsto para 2030.

Mejoras relacionadas con los proyectos que incluyen el aumento de las conexiones hacia y
desde autobuses de transito local por medio de dos a cuatro paradas de autobus en cada estacién
de ferrocarril, con dos puestos adicionales en la estacion de Windsor Locks para proporcionar
servicio de transporte expreso al Aeropuerto Internacional Bradley. Puestos de venta de
autobuses para los servicios privados en las estaciones ferroviarias actuales se mantendran. El
acceso a la Nueva Bretafia - Hartford autobuses electroducto se integraran en los disefios de la
estacion en Newington y West Hartford. El estacionamiento sera mayor en todas las estaciones
excepto Nueva Union Haven, New Haven State Street, Hartford Union y de la Union de
Springfield. En estas estaciones, estacionamiento seguira siendo proporcionada por la autoridad
local de aparcamiento. Todas las estaciones que se reconstruyen, se traslado, o de nueva
construccion con el proyecto propuesto se Americans with Disabilities Act (ADA) con acceso
para las rutas de las aceras existentes en el borde de la estacion correspondiente a las plataformas
de embarque. Del mismo modo, los sitios seran disefiados para facilitar el acceso en bicicleta en



las unidades de almacenamiento de las estaciones y de bicicletas. Plataformas de alto nivel,
conectadas por un puente peatonal aéreo, proporcionard un acceso seguro a las plataformas y los
trenes. Todas las estaciones que recibirdn plataformas de alto nivel y pasos a desnivel para
peatones, excepto en Springfield, Hartford, que recibira plataformas de alto nivel Unico refugio y
la Nueva, donde ya existen.

Servicios Publicos y Energia

El proyecto propuesto puede ser necesaria una reubicacion de servicios publicos durante la
construccion del proyecto, que se coordinara con los proveedores de servicios publicos para
eliminar o minimizar las interrupciones. Interrupcion potencial de clientes de servicios publicos
también se reduciria al minimo mediante la coordinacidn con los proveedores de servicios
publicos. El proyecto propuesto tendria un impacto positivo en el consumo de energia como
cantidad de pasajeros mayor de tren regional que se traduciria en una reduccion en el uso del
automovil personal y la reduccién del consumo de combustibles fosiles.

Utilidades aéreas en la Newington y estaciones de North Haven puede tener que ser elevada para
que el cruce peatonal propuesto. Nivel 3 cables de fibra dptica que se ejecutan dentro ya lo largo
del corredor ferroviario FSUS tendria que ser reemplazado. Ademas, Amtrak tiene la intencion
de instalar un nuevo poder, sefiales y cables de comunicacién a lo largo del lado oeste del
corredor. CTDOT y MassDOT se han reunido con los propietarios de servicios publicos a lo
largo del corredor para informarles del proyecto y buscar los planos de disefio conforme a obra 'y
de otro tipo para ayudar a identificar la ubicacion de los cruces de servicios publicos y su
profundidad. En cuanto al disefio del avance mejoras, CTDOT trabajara con los propietarios de
utilidad para optimizar la programacion de los traslados de los servicios publicos.

Con base en el Plan de Servicio de pasajeros preliminar, el proyecto propuesto se traduciria en
una reduccion total de 92.65 millones de millas en kilémetros de vehiculos de transporte (VMT)
de los vehiculos ligeros y un aumento de 760.000 galones de combustible diesel se utilizan para
la locomocidn de tren. Consumo total de energia se reduce con mayor cantidad de pasajeros por
ferrocarril regional, en particular durante las horas pico de los viajes. La reduccion resultante en
el consumo regional de combustibles fosiles permitiria reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero.

Las interrupciones de servicios publicos durante la construccion se reduciran al minimo
mediante una estrecha coordinacion de las actividades de construccion, la programacion con los
proveedores de servicios publicos, y previo aviso de cualquier interrupcion anticipado para los
clientes mas cercanos.

Materiales Peligrosos y Sitios de Riesgo Ambiental

Sitios de desechos peligrosos se identificaron utilizando Integral de Respuesta Ambiental de la
EPA, Compensacion y Responsabilidad Sistema de Informacion (CERCLIS) la cobertura de los
SIG para las ciudades ubicadas en el corredor ferroviario FSUS en Connecticut y Massachusetts.
Basandose en el analisis, el corredor ferroviario que contiene 19 CERCLIS- sitios de la Lista.



Ademas, 44 otros posibles sitios de desechos peligrosos fueron identificados a partir de
vertederos CT DEEP, lixiviados, y las aguas residuales de descarga de datos capas de GIS.

Los sitios a lo largo CERCLIS listado con los sitios mencionados anteriormente se denominan
colectivamente los sitios de riesgo ambiental - Lugares en los materiales peligrosos se sabe que
se han utilizado y / o generadas de residuos peligrosos y potencialmente de alta en el suelo o el
agua.

Hay un alto riesgo de encontrarse con suelos contaminados o desechos en el lecho del
ferrocarril pista existente durante la construccion del proyecto. A lo largo de la cama del
ferrocarril y las vias existentes en las proximidades del sitio de Springfield Layover, hay
una fuerte probabilidad de un encuentro con la contaminacion durante la construccion del
proyecto. Este wok seria en el futuro, de nivel 2 los documentos ambientales.

e Mayores estructuras de los edificios en demolicion del corredor ferroviario que requiere
FSUS puede contener plomo y el amianto.

e Lapropiedad en la avenida Bartolomé 17-35 en Hartford, que esté catalogado como un
sitio de antiguos terrenos industriales, y esta cerca de una seccion propuesta de doble
seguimiento para ser restaurado, tiene una probabilidad de la presencia de materiales
peligrosos del petroleo y OHMS.

o Hay una fuente potencial de residuos peligrosos en el sitio de la estacion de North Haven

propuesto que consta de descarga tratada industrial de una compafiia quimica.

Para identificar el riesgo potencial del medio ambiente y los sitios de materiales peligrosos en
Connecticut, Estado de Connecticut de los requisitos reglamentarios sera seguido por CTDOT a
través de su proceso de cumplimiento ambiental como el proyecto propuesto avanza con el
disefio final y la construccion. Todo el trabajo de Massachusetts seria en el futuro, de nivel 2 los
documentos ambientales.

Seguridad y Vigilancia

El proyecto propuesto no afectaria sensiblemente la salud publica, la seguridad y la seguridad en
el corredor ferroviario FSUS. Mientras que la mayor frecuencia de los trenes puede aumentar la
frecuencia de las oportunidades de conflicto entre trenes y vehiculos o personas, las mejoras de
seguridad en los cruces y mejorar las comunicaciones entre los servicios de emergencia seria un
impacto beneficioso, que sirve para reducir al minimo los posibles conflictos y sus
consecuencias. Seguridad y funciones de seguridad de disefio en las estaciones también tendria
un impacto beneficioso. Un aumento en el servicio ferroviario se espera para desviar parte del
trafico vehicular al modo ferroviario en la region y, por tanto, indirectamente, a mejorar la
seguridad en las carreteras y autopistas. La ejecucion del proyecto propuesto cumplira con todos
los requisitos de seguridad aplicables, reglamentos, normas y certificaciones y un sistema
integral FSUS Programa de Seguridad (SSP) se desarrollara para el proyecto propuesto.

El Programa de tren FSUS cumplira con todas las normas FRA, TLC, Administracion de
Seguridad y Salud Ocupacional (OSHA), Amtrak y la seguridad del Estado y los requisitos de
seguridad, reglamentos, normas y certificaciones. Estas medidas se incorporaran a un Programa



de Seguridad integral FSUS del sistema (SSP), que garantiza el desarrollo y la coordinacion de
las responsabilidades para la aplicacion de la llave de seguridad y politicas de seguridad.

Justicia Ambiental

Las concentraciones de Justicia Ambiental (EJ) (poblaciones minoritarias y / o de bajos
ingresos) existen en todo el espacio ferroviario FSUS estudio del corredor, sobre todo en las
grandes ciudades de New Haven, Hartford y Springfield. No hay poblaciones de Justicia
Ambiental en las partes de la zona de estudio en Newington y Windsor Locks, o cerca del lugar
de Springfield de parada del tren propuesto / mantenimiento de las instalaciones.

Las propuestas de mejoras en el servicio de ferrocarril NHHS corredor tendria un impacto
indirecto positivo en las poblaciones de Justicia Ambiental en las inmediaciones de la mejora de
las estaciones existentes y se trasladd y propuso nuevas estaciones. EIl proyecto propuesto
facilitar el acceso nuevo o mejorado para servicios regionales de transporte de transito con la
ubicacidn de las estaciones méas cerca de algunas poblaciones de EJ, mejorando asi las opciones
de movilidad para aquellos que estan de transito dependiente de los viajes relacionados con el
trabajo y otros. Se prevé que cerca de las poblaciones de Justicia Ambiental de New Haven
Union Station, Meriden, West Hartford, Hartford y Springfield Union Station se veran mas
afectados beneficiosamente.

Los efectos adversos debidos al trafico y el ruido que afectan a las poblaciones de Justicia
Ambiental sera mitigado en forma de mejoras de interseccion, zonas de silencio y el aislamiento
de ruido potencial de algunas casas. Como no otro efecto adverso significativo sobre las
poblaciones de Justicia Ambiental se prevé, sin mitigacion adicional se justifica o propuestas.

Los impactos secundarios y acumulativos

Efectos secundarios: los efectos secundarios son aquellos que son causados por el proyecto y
mas adelante en el tiempo 0 mas alejados en la distancia que son los impactos directos, pero
siguen siendo razonablemente previsible. Los impactos secundarios asociados con las mejoras
del proyecto propuesto a los actuales estaciones ferroviarias de pasajeros y la introduccion de
nuevas estaciones de trenes regionales se espera que sean en general beneficiosa y se producen
principalmente en el desarrollo inducido. Aumento de la actividad humana (como la circulacion
de los peatones) asociado con una estacién de tren se puede crear un clima econémico positivo
en el que las empresas quieren localizar. Dicho desarrollo y redesarrollo se puede esperar que se
estimula en la vecindad de ubicaciones de las estaciones nuevas o mejoradas significativamente.
Los impactos secundarios se prevé que sean principalmente efectos beneficiosos derivados de:

« Lamejora del acceso y la conectividad en el corredor ferroviario FSUS, la region de
Nueva Inglaterra y sus comunidades;

e Mejor calidad del aire de la reduccion de los volumenes de tréfico;

e Mas de empleo debido a un mayor acceso a puestos de trabajo y la creacion de nuevos
puestos de trabajo relacionados con el desarrollo inducido por las oportunidades, y

e Laestimulacion de TOD y la sostenibilidad de la comunidad.



Impactos acumulativos: Los impactos acumulativos son los impactos sobre el medio ambiente
que resultan del efecto incremental del proyecto cuando se afiade a otro pasado, las futuras
acciones presentes o razonablemente previsibles, independientemente de lo que la agencia
(federal o no federal) o persona realice otras acciones tales. Los impactos acumulativos pueden
resultar de acciones individualmente menores pero significativa colectivamente que tienen lugar
durante un periodo de tiempo.

El proyecto propuesto es consistente con el apoyo de todos los planes regionales y locales, con
la excepcion de la ciudad de Windsor el Plan de Conservacién y Desarrollo (junio de 2004), que
apoya la construccién de una estacion de cercanias de ferrocarril en segundo lugar, que no se
incluye como un elemento de la propuesta del proyecto. Por lo tanto, el desarrollo se supone que
siguen siendo administradas en consonancia con las politicas de uso de la tierra y los
reglamentos y los impactos acumulativos del crecimiento en la comunidad y los recursos
naturales se vera compensado por las acciones locales de ordenamiento territorial.

El plan a largo plazo para el tren de alta velocidad (HSR) de servicios y mejora de
infraestructuras en el corredor ferroviario que contempla la electrificacion FSUS potencial de la
linea para que las locomotoras eléctricas que se utilizan en lugar de locomotoras diesel. Estas
mejoras de infraestructura puede incluir la propiedad y los impactos ambientales més alla de los
tratados en este EA / EIA. Los requisitos detallados de infraestructura y una evaluacion
ambiental completa se desarrollaran en el futuro, como la electrificacion de la linea se convierte
en una prioridad.

En general los efectos acumulativos del desarrollo de los proyectos se puede esperar en el
desarrollo de nueva creacion ha surgido en consonancia con los principios del desarrollo
inteligente promovidas por el Estado de Connecticut, estado de Massachusetts, y el Estado de
Vermont. Estos incluyen la concentracion nuevo desarrollo en las areas de crecimiento
designadas, preservar el caracter de barrio como se produce el desarrollo, y la localizacion de un
nuevo crecimiento en la infraestructura de apoyo, incluyendo todos los modos de transporte, esta
disponible.

Regionales de los impactos acumulativos, debido a las mejoras de la estacion por lo general se
producen cuando los impactos de nuevo desarrollo local o la reurbanizacion ubicacion de las
estaciones nuevas 0 mejoradas se sumaran. Todos los destinos propuestos se presentan en las
estaciones existentes bien desarrolladas las comunidades donde el crecimiento o el cambio en los
patrones de uso de la tierra es permanente. Adversos impactos acumulativos para las
ubicaciones de las estaciones no se espera que sea sustancial, porque los cambios en el uso del
suelo (urbanizacion y reurbanizacidn) se supone gue son gestionados, en consonancia con las
politicas de uso de la tierra y los reglamentos.

Los impactos de la construccion del periodo

La construccion del proyecto propuesto se traduciria en unos efectos temporales, que se
reduciria al minimo o mitigar con medidas de disefio y de la construccién y de los controles y la
aplicacion de los planes desarrollados en el cumplimiento de los requisitos estatales y federales.
Los impactos potenciales se incluyen las emisiones de polvo fugitivo, la contaminacion luminica



en cualquier actividad de construccion durante la noche, la erosion y la sedimentacion de los
humedales, cursos de agua y reduce la calidad de las aguas superficiales y subterraneas, la
exposicion de materiales contaminados; las interrupciones del negocio, y aumentos localizados
en el volumen de tréfico, estacionamiento y traslado desvios en los patrones de trafico habituales.

La manera mas importante para reducir los impactos relacionados con la construccion es a
través de las comunicaciones proactivas con los residentes, empresas, funcionarios publicos, los
ferrocarriles y las comunidades para asegurar que las personas afectadas por la construccién de
saber cuando el trabajo se llevara a cabo, cuanto tiempo va a tomar, y el grado de posibles
impactos, tales como cruces, desvios y runarounds se utilizara. CTDOT se ha comprometido a
un programa de comunicaciones altamente proactivo que se basa en el suministro de las partes
afectadas la informacion detallada sobre las actividades del proyecto y el proyecto a través de la
pagina web del proyecto, Facebook, Twitter, boletines, comunicados de prensa, reuniones
publicas y otros materiales escritos y la correspondencia. CTDOT trabajara con todas las
entidades involucradas en la planificacion y ejecucién de las obras de construccion - incluyendo
las fuerzas de Amtrak y contratistas - para maximizar las comunicaciones con las notificaciones
publicas y coordinar con antelacion de las actividades laborales, cortes de vias, y los cambios de
horario en el servicio de tren. Todo el trabajo de Massachusetts seria en el futuro, de nivel 2 los
documentos ambientales.

Impactos relacionados con la construccion seria temporal en un punto dado a lo largo del
corredor ferroviario FSUS. En general, el proyecto propuesto podria tomar aproximadamente 60
meses, pero puede tomar mas tiempo sobre la base de la disponibilidad de fondos. Realizar un
seguimiento y trabajo de la sefial de los tramos mas comparables de linea de ferrocarril a menudo
se puede completar en cuestion de semanas. Puente y reparacion de alcantarillas puede ser
limitado en temporada, la duracion del trabajo depende del alcance del proyecto y la
disponibilidad tanto de las interrupciones de la pista. Mejoras en la estacion se espera que
aproximadamente 18 meses cada uno.

Durante el disefio final y la construccion, Mejores Practicas de Manejo (MPM) se seguira para
la pista de la restauracion, la construccion de las vias de ferrocarril, puentes y reparacion de
alcantarillas y mejoras de reemplazo y de la estacion. Estas BMPs incluyen caracteristicas de
disefio para gestionar adecuadamente el agua de lluvia durante / después de la construccién, asi
como medidas temporales para minimizar los impactos directos / indirectos durante la
construccion.

Compromiso irreversible e irrecuperable de los recursos

El proyecto propuesto se traduciria en un uso irrecuperable e irreversible de la energia, los
materiales de construccion y mano de obra humana. También seria necesario un compromiso de
fondos federales y estatales que no son recuperables para la construccion y el mantenimiento
futuro durante la vida Util de la instalacion. Trabajo, energia y recursos naturales se utilizan en la
fabricacion y la preparacion de materiales de construccion. Estos materiales generalmente no
son recuperables. Sin embargo, no son escasos Yy su uso no tendria un efecto adverso sobre la
disponibilidad permanente de estos recursos.



Analisis de costes y beneficios

El proyecto propuesto requeriria un costo de capital de unos $ 647 millones y, en consecuencia,
generaria de transporte importante, econdémica, de la comunidad, y los beneficios ambientales en
el corredor FSUS y la regidn. Al proporcionar la infraestructura ferroviaria para apoyar el plan
de servicio de 2030, el proyecto facilitara los siguientes beneficios:

« Viajes en automdvil desviado al ferrocarril: 1,5 millones

Aumento de millas por pasajero por afio 52 millones a 133 millones

Aumento de la cantidad de pasajeros: 1,26 millones de nuevos viajes anuales para el afio
2030

Reduccién del namero de vehiculos: 3,2 millones

Reduccion de la milla de los vehiculos impulsados: 100 + millones

Combustible ahorrado: 3.5 + millones de galones

Promocion del desarrollo de las comunidades activas y vibrantes

Porcentaje de poblacion que vive a 25 millas de radio de servicio previsto: el 80 por
ciento

Servicio de transito dependientes de las poblaciones

Puestos de trabajo relacionados con el proyecto de construccion y afines: 12.590

La conexion de los viajeros regionales con las empresas locales y actividades

Servicio de transporte ferroviario de mercancias también se mejoré la capacidad de via adicional
que permite a los operadores a prestar un mejor servicio a sus clientes. Se prevé que las
operaciones de carga crecera a una tasa de 1,75 por ciento por afio. El proyecto propuesto ha
sido desarrollado para dar cabida a este crecimiento, mientras que los retrasos de carga se
incrementaria en alrededor de 8 minutos por cada 100 millas de tren o cerca de 3 minutos por
viaje, se espera que este sera mitigado mediante la optimizacion de carga futura y los horarios de
los pasajeros.

ES-5.0 AGENCIA DE COORDINACION Y PARTICIPACION DEL PUBLICO

Coordinacion interinstitucional y la participacion publica para la FSUS de alta velocidad
interurbano de pasajeros de tren Proyecto EA / EIA se llevan a cabo de conformidad con la
NEPA 'y la CEPA.

Coordinacion de la Agencia: La FRA es la agencia lider para la evaluacion medioambiental de
conformidad con la NEPA. EIl FRA tiene la responsabilidad general de facilitar la realizacion del
proceso de revision ambiental, la revision de la EA / EIA y emitir el documento de decision. El
TLC es un Organismo de Cooperacion para el EA / EIA, porque se anticipa a la busqueda de
TLC CTDOT financiacion para cuatro estaciones futuras y mejoras en una estacion adicional
existente a lo largo de la linea. CTDOT es el Patronato, para este proyecto y se esta coordinando
con la Oficina de Connecticut de Politica y Gestion (OPM) en relacién con el cumplimiento de la
CEPA.

Participacion del publico: El publico se ha comprometido de forma continua desde el afio 2002
en el desarrollo de un mejor servicio ferroviario de pasajeros en el corredor ferroviario FSUS.



Esto incluye la participacion pablica en el proceso de NEPA / CEPA asociados con la
implementacion del servicio de trenes de cercanias a lo largo del corredor ferroviario FSUS, asi
como para la Revision de 2010 del Medio Ambiente y la corriente de EA / EIA. Durante el
esfuerzo de la participacion del publico para este EA/ EIA, CTDOT ha vuelto a los funcionarios
electos y administradores de todas las ciudades del corredor ferroviario FSUS, y ha participado
el publico para discutir el proyecto propuesto y recibir comentarios del publico. A través de ese
esfuerzo, el proyecto propuesto ha sido refinado para incorporar las necesidades articuladas por
los representantes de los pueblos ™.

El apoyo publico para el programa ha sido una constante desde el afio 2002. Opinidn publica de
los individuos y lideres de la comunidad se ha centrado en dos cuestiones principales: 1) la
coordinacion de las mejoras de la estacion y la construccion de la nueva estacion para asegurar la
compatibilidad con los planes de desarrollo local, y 2) la gestidn de la congestion del trafico en
los cruces a nivel, debido al aumento del nimero de cierres de puertas necesario por las mejoras
en el servicio propuestos.

La preparacion de este EA NEPA / CEPA / EIA ha implicado un programa de participacion
publica la intencion de informar al publico y recibir informacion sobre el proyecto propuesto.
Reuniones con funcionarios de cada una de las 13 comunidades en el corredor ferroviario FSUS
y reuniones de informacion pablica en Wallingford y Windsor Locks se llevaron a cabo entre
abril y septiembre de 2011. Dos reuniones de informacion publica se llevaron a cabo en agosto y
septiembre de 2011. Adicional de divulgacion publica se produjo a través de una pagina web del
proyecto, boletines de noticias, anuncios publicitarios y comunicados de prensa. Tres audiencias
publicas estan llevando a cabo durante el periodo de comentarios publicos como parte del
proceso de la NEPA / CEPA. El requerido de 45 dias periodo de comentarios para la EA / EIA
comienza con la emision de la EA / EIA y la publicacion del Aviso de Disponibilidad.

Agenciay de la Coordinacion de ferrocarril: Reuniones de coordinacion con los ferrocarriles de
carga en la actualidad la operacion y el servicio de pasajeros en el corredor ferroviario FSUS se
Ilevaron a cabo en:

e 17 de marzo 2008

e 11 de diciembre 2008
e 20de marzo 2009

e 11 de junio 2009

e 13 deenero 2011

Una reunion inicial de coordinacion interinstitucional se llevo a cabo el 26 de marzo de 2010,
con representantes de Connecticut, Massachusetts, Vermont, Amtrak, y ferrocarriles de carga.
Durante la preparacion de este EA / EIA, estos representantes se han comunicado con frecuencia,
tanto formal como informalmente, en el servicio, planificacion y financiacién de los temas.
Ferrocarriles de carga, que participaron en estas discusiones, incluyen el sur de Connecticut
Ferrocarril (CAF), la Providencia y el ferrocarril de Worcester (PW), el transporte CSX (CSX),
Nueva Inglaterra Ferrocarril Central (NECR) y Pan Am. Amtrak, que es propietaria y opera el
corredor ferroviario FSUS, ha asistido a las reuniones quincenales de progreso, asi como otras
reuniones técnicas, desde enero de 2011.



Tabla ES-1 - Resumen de las posibles consecuencias ambientales y el potencial de

mitigacion

Tabla 4-1 Resumen de las posibles consecuencias ambientales y el potencial de mitigacién

Recursos
Naturales y
Ambientales

Calidad del
42.1 Aire

Mile7,1a

31,1a35,1,
46,7 a 49,0

Revestimie

Mile 26,6 a

Mitigacién
Propuesta:

Las mejoras propuestas

Evaluacion Ambiental / Evaluacién de

Impacto Ambiental

El
aumento de
la
frecuencia

de trenes Springfield
de Layovery
pasajerosy Mantenimi
ento (Ver

velocidad
(Resultado
de las
mejoras
propuestas)

Nota 1)

No hay
impactos
previstos.
Un cambio
hacia el
transporte
publico
debe reducir
millas
vehiculares
viajadas y
mejorar la
calidad del
aire.

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion  Mitigacion

Propuesta:  Propuesta:

Fase 3A
Exclusion

Categorica Categorica

Fase 1
Exclusion
Mejoras
enla
estacion
(Todas
las
estaciones
seflaladas
se Vuelva a
incluyen instalar
en este Track:

proyecto, Mensajes
excepto Mile 20.3 a

para las 31.1

futuras
estaciones

de

cercanias
impresos
en negrita
y cursiva)

No hay No hay
impactos  impactos
previstos. previstos.

Vuelva a
instalar la
pistay
Nueva
Revestimie
nto:
Mensajes
Mile 37,2 a
43,0

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion Mitigacion

Mitigacion Propuesta:

Propuesta:



422

Ruidoy
vibraciones

Ninguno

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

Ninguno Ninguno

Ruido de
impactos
graves en el
1847 los
receptores,
los efectos
moderados
de ruido en
los
receptores
de 2767
causada por
el ruido
bocina en
los cruces y
las
estaciones.
Moderados
impactos al
borde del
camino de
ruido a 214
receptores y
receptores
de 7 graves.
No hay
vibraciones
impactos
previstos.

Proyecto de
Mitigacion:
Se propone
que el ruido
del cuerno
de Sever se
mitigara
mediante el
establecimie
nto de zonas
de silencio.
Se propone
al borde del
camino de

Menor a

moderado,
sin

requerida.

Propuesta:
Ninguno

un impacto

mitigacion

Mitigacion

Propuesta: Ninguno
Ninguno

No hay
impactos
previstos.
La
duracion
del ruido
de los
trenes en
las
estaciones
de cuerno
seria muy
breve y no
se
considera
un efecto
adverso,
sin
mitigacion
requerida.

No hay
impactos

Mitigacion
Propuesta:

Ninguno Ninguno

previstos.

Mitigacion
Propuesta:

Ninguno

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno



4.2.3

4.2.4

Topografia
y geologia

Las
Ilanuras de
inundacion
y lineas de
corriente
del canal
Invasion

los

impactos

graves de

ruido

pueden ser

mitigados

de forma

individual.
No hay No hay No hay
impactos  impactos impactos
previstos.  previstos.  previstos.
Mitigacion Mitigacion  Mitigacion
Propuesta: Propuesta: Propuesta:
Ninguno Ninguno Ninguno
Los
impactos
previstos de
hasta 0,5
hectareas
cauce, las
llanuras de
inundacion
3.4 acresy
2.0
hectareas No hay No hay
SCEL de  impactos impactos
doble previstos.  previstos.
rastreo y
revestimien
to de
ferrocarril.
Impactos
adicionales
de puentes
y
alcantarillas
Proyecto
de
Mitigacion: Mitigacion Mitigacion
Se propone Propuesta:  Propuesta:
que la Ninguno Ninguno
mitigacion

que se

No hay No hay
impactos  impactos
previstos. previstos.
Mitigacién M't'gaC'O_n
. Propuesta:
Propuesta: ..
. Ninguno
Ninguno
Hasta 3.4 Vease la
, nota 2.
hectareas
Impactos a
de llanuras L
de un maximo
inundacio de 2.1 acres
de 100 afios
n de los
] de llanuras
impactos
de
en North . .,
inundacion,
Haven,
) 0.5acres de
Meriden,
) cauce de
Newingto _.. .
N alivio, y 0,1
Win dsor hectareas
; Y de SCELSs.
Windsor o
Se reducira
Locks en
(South minimizar
Main St) la
estaciones ex0ansion
(combinad q P
0) ela
' trackbed.
Proyecto  Proyecto
de de
Mitigacion Mitigacion:
. Se Se propone
propone  que la
que la mitigacion
mitigacion que se

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

Hasta 1,8
hectareas
de impacto
en las
llanuras de
inundacién
de 100
afos. No
hay otros
impactos.
Se reducira
en
minimizar
la
expansion
de la
trackbed.

Proyecto
de
Mitigacion:
Se propone
que la
mitigacion
que se



43.1

Areas
ambientalm
ente
importantes
y especies
amenazadas
y en peligro

proporciona
n a través
dela
coordinacio
n con
CTDEEPYy
el
cumplimien
to con
todos los
requisitos
federales.

16a18
especies de
lalistay/o
sus habitats
se
encuentran
enlaTCen
las
proximidad
es de las
zonas de
doble via.
USFWS ha
identificado
el mejillon
de cufa
enano se ha
sabido que
se producen
en el rio
Farmington
(MP44).
Mitigacion
Propuesta:
El trabajo
sera dentro
de ROW
existente
RR,
minimizand
o el riesgo
potencial de

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

que se
proporcion n a traves
an a través de la
de la coordinacio
coordinaci ncon
on con CTDEEP Yy
CTDEEP el
y el cumplimien
cumplimie to con
nto con todos los
todos los  requisitos
requisitos federales.
federales.
Entre2y
15
especies
incluidas y
/ 0 sus
hébitats se
encuentran
enlaTC
en los Un
alrededore potencial de
s de New sensibilidad
Haven, / hébitat
North criticoen el
Haven, MP23.
Wallingfor
d,
Windsor,
Windsor
Locks, y
las
estaciones
de Enfield.

Medidas
Mitigacion de
Propuesta: mitigacion
Los propuestas:
impactos  Riesgo
se puede podria ser
evitar y / o evitado
mitigados siempre
através  dentro de
del disefio ROW

proporciona proporciona

n a traves
de la
coordinacio
n con
CTDEEPYy
el
cumplimien
to con
todos los
requisitos
federales.

16 especies
de la lista'y
/ 0 sus
habitats se
encuentran
enlaTCen
el MP43y
en el area
de
Windsor.

Medidas
de
mitigacion
propuestas:
Riesgo
podria ser
evitado
siempre
dentro de
ROW



Recursos
Hidricos y
Calidad de
las Aguas

43.2

4.3.3 Humedales

este habitat.
Coordinar
con el
USFWS si
el trabajo se
produce en
Farmington
Rio a 44
MP.

No hay
impactos
previstos
para las
aguas
subterranea
s, algunas
posibles
impactos a
las aguas
superficiale
S.

No hay
impactos
previstos.

No hay
impactos
previstos.

Proyecto
de
Mitigacion:
Coordinar
con
CTDEEPYy
la FRA,

incluyendo  Mitigacién Mitigacion

medidas de Propuesta:
mitigacion  Ninguno
apropiadas

y cumplir

con todos

los

requisitos

federales y

estatales.

Propuesta:
Ninguno

Hasta 1,3

hectareas No hay
de impacto impactos
potencial de previstos.
doble

No hay
impactos
previstos.

existente
RR.

yla existente
coordinaci RR.

on con

CTDEEP.

No hay
impactos
previstos
para las
aguas
subterrane
as, algunas
posibles
impactos a
las aguas
superficial
es.

Proyecto
de
Mitigacion

No hay
impactos
previstos.

No hay
impactos
previstos.

Coordinar

con

CTDEEP

y la FRA,

incluyend Mitigacion Mitigacion

0 medidas Propuesta: Propuesta:
de Ninguno  Ninguno
mitigacion
apropiadas
y cumplir
con todos
los
requisitos
federales y
estatales.
Véase la Hasta 1,0
No hay  nota 2. ,
. hectareas
impactos Hasta 1,6 !
. , de impacto
previstos. hectéreas .
potencial.

de impacto



Wild and
Scenic
Rivers, vias
navegables,
y Recursos
Costeros

rastreo y
revestimien
to de
ferrocarril.
Impactos
adicionales
de puentes

alcantarillas

Potencial
de
mitigacion:
Los
impactos
que se
reduzca al
minimizar
la
expansion
de laviay
mitigados a
través de
CTDEEPYy
el Cuerpo
de
Ingenieros
proceso de
permisos y
mitigacion
compensato
ria
correspondi
ente.

No se
anticipa que
los
impactos
del rio

Mitigacion

Propuesta:
Ninguno

No hay

impactos

Connecticut previstos.

en
Hartford.

Mitigacion

Propuesta:
Ninguno

No hay

impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

No se

potencial.

Potencial
de
mitigacion:
Los
impactos
que se
reduzca al
minimizar
la
expansion
de laviay
mitigados a
través de
CTDEEPYy
el Cuerpo
de
Ingenieros
proceso de
permisos y
mitigacion
compensato
ria
correspondi
ente.

prevé

impactos,

sin

embargo, No hay
la revisién impactos
de Manejo previstos.
Costero

area

requerida

para la

Potencial
de
mitigacion:
Los
impactos
que se
reduzca al
minimizar
la
expansion
de laviay
mitigados a
través de
CTDEEPYy
el Cuerpo
de
Ingenieros
proceso de
permisos y
mitigacion
compensato
ria
correspondi
ente.

No hay
impactos
previstos.



435

441

Tierras de
cultivoy
tierras de
cultivo de
primera de
importancia
en todo el
estado

Uso del
Sueloy
Zonificacié
n

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

Potencialm
ente, un
total de 4.0
hectareas
de impacto
alo largo
del corredor
de 62
millas

Proyecto
de
Mitigacion:
La
mitigacion
mediante la
aplicacion
de
conversion
de tierras
de cultivo
el
formulario
de
Evaluacion
de Impacto
y -, . -7
mitigacion
compensato
ria.

No hay
impactos
previstos.

Mitigacién Mitigacién
Propuesta:  Propuesta:
Ninguno Ninguno
No hay No hay
impactos impactos
previstos.  previstos.
Mitigacion  Mitigacion
Propuesta:  Propuesta:
Ninguno Ninguno
No hay No hay
impactos impactos
previstos.  previstos.

Estacion
del Norte
Haven.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

Uso
propuesto
es
compatibl
e con la
zonificaci
on local.
Efectos

Mitigacion Muitigacion

Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.

Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion Mitigacion

Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.

Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.



tanto
beneficios
0S COmMo
perjudicial
es para la
ubicacién
de las
estaciones
6. No se
prevén
otros
efectos de
uso del
suelo.

Mitigacion
Propuesta:
Mantendra
una
coordinaci
Mitigacion Mitigacion Mitigacion 6n Mitigacion Mitigacion
Propuesta: Propuesta: Propuesta: permanent Propuesta: Propuesta:
Ninguno Ninguno Ninguno  econlas Ninguno Ninguno
comunida
des
afectadas
durante el
disefio
final.
Las
ciudades
de
Wallingfor
dy
Coherencia Windsor

con los Locks No
Planes No hay No hay No hay ha

4.4.2 impactos  impactos impactos .
selecciona

Estatales, revistos revistos revistos
Regionales P - P - P " doentre

y Locales las dos
opciones
de
ubicacién
de las
estaciones.

No hay No hay
impactos  impactos
previstos.  previstos.



Mitigacion Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.

Adquisicio
nes de
4.4.3 propiedades
y
desplazami
entos
Mitigacion Mitigacion
Propuesta:
Ninguno
. No ha Los
444 SO0 impact)(;s
economia

previstos.

No hay
impactos
previstos.

Propuesta:
Ninguno

impactos
del proyecto previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

2
adquisicion
es parciales
completos
y 2 de
propiedad,
lo cual
seria
consistente
con los
planes de
desarrollo
locales.

Mitigacion
Propuesta:
Ley
Uniforme
de
Reubicacid
nse
aplicara a
cualquier
compra de

propiedad o

de tomar.

No hay
impactos

Mitigacién

Propuesta:

Continuar

realizando

consultas Mitigacion

con los ]
Propuesta:

pueblos de Ninguno

Wallingfor

dy

Windsor

Locks a

llegar aun

CONsenso.

16

adquisicio

nes

parciales

completos

y 11 de

propiedad, Véase la

lo cual nota 3.

seria

consistent

e con los

planes de

desarrollo

locales.

Mitigacion Mitigacion

Propuesta: Propuesta:

Ley Ley

Uniforme Uniforme

de de

Reubicaci Reubicacid

on se nse

aplicaraa aplicard a

cualquier cualquier

compra de compra de

propiedad propiedad o

o0 de de tomar.

tomar.

No hay No hay

impactos  impactos

previstos. previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

Posible
necesidad
de tomas
pequenas,
que sera
mitigado
por
minimizar
la
expansion
de la vuelta.

Mitigacion
Propuesta:
Ley
Uniforme
de
Reubicacio
nse
aplicara a
cualquier
compra de
propiedad o
de tomar.

No hay
impactos
previstos.



sobre las
condiciones
socioecond
micas
relacionadas
seria
beneficioso.

Mitigacion Mitigacion  Mitigacion
Propuesta: Propuesta: Propuesta:
Ninguno  Ninguno Ninguno

Mitigacion Mitigacion
Propuesta: Propuesta:
Ninguno  Ninguno

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

Un impacto
minimo
debido al
ruidoy la
congestion
del trafico
en los
cruces. Los
No hay impactos No hay Nohay  Nohay No hay
impactos  del proyecto impactos  impactos impactos  impactos
previstos.  sobre los previstos.  previstos. previstos.  previstos.
recursos
relacionado
scon la
Recursos comunidad
de la y el carécter
Comunidad de parrio
y el seria
caracter del beneficioso.

vecindario Mitigacion
propuesta:
el ruido de
Hornos sera
mitigado
mediante el
Mitigacion establecimie Mitigacion
Propuesta: nto de Propuesta:
Ninguno  Zonas Ninguno
Mudas. La
congestion
del tréfico
en los
cruces seran
mitigados

4.4.5

Mitigacion Mitigacion
Propuesta:  Propuesta:
Ninguno  Ninguno

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno



con la sefial
de traficoy
la mejora de
interseccion

Los

posibles

efectos

adversos

en Berlin,

en

Windsor

Locks

(North

Main

Street),

Wallingfor
No hay No hay No hay d (Rt5), Nohay No hay
impactos  impactos impactos  Newingto impactos  impactos
previstos.  previstos.  previstos. n, previstos.  previstos.

Londres,

Windsor y

estaciones

de Enfield.

No se

prevé

impactos

enla

ubicacién

de las

estaciones

de otros.

Proyecto

de

Mitigacién

: Los

impactos
Mitigacion Mitigacion  Mitigacion se Mitigacion Mitigacion
Propuesta: Propuesta: Propuesta: reduzcan Propuesta: Propuesta:
Ninguno  Ninguno Ninguno  al minimo Ninguno  Ninguno

y mitigar

mediante

la

coordinaci

on

Recursos
4.4.6 visualesy
de calidad



447

448

Recursos
Culturales

Seccién 4

(f)

Los
impactos
seran
conforme a
lo
estipulado
en el
Acuerdo
Programati
co

Medidas
de
mitigacion
propuestas:
Mitigacion
se como se
estipula en
el Acuerdo
Programati
co

Los
impactos
seran
conforme a
lo
estipulado
en el
Acuerdo
Programati
co

Medidas
de
mitigacion
propuestas:
Mitigacion
se como se
estipula en

Los
impactos
seran
conforme a
lo
estipulado
en el
Acuerdo

Programatic

0

Medidas de

mitigacion
propuestas:
Mitigacion
se como se
estipula en
el Acuerdo

Programatic

0]

Los
impactos
seran
conforme a
lo
estipulado
en el
Acuerdo

Programatic

0]

Medidas de

mitigacion
propuestas:
Mitigacion
se como se
estipula en
el Acuerdo

Los
impactos
seran
conforme a
lo
estipulado
en el
Acuerdo
Programati
co

Medidas
de
mitigacion
propuestas:
Mitigacion
se como se
estipula en
el Acuerdo
Programati
co

Los
impactos
seran
conforme a
lo
estipulado
en el
Acuerdo
Programati
co

Medidas
de
mitigacion
propuestas:
Mitigacion
se como se
estipula en

continua
de la
comunida
dy de las
revisiones
de disefio.

Los
impactos
seran
conforme
alo
estipulado
en el
Acuerdo
Programat
ico

Medidas
de
mitigacion
propuestas

Mitigacion
se como se
estipula en
el
Acuerdo
Programat
ico

Los
impactos
seran
conforme
alo
estipulado
en el
Acuerdo
Programat
ico
Medidas
de
mitigacion
propuestas

Mitigacién
Se como se

Los
impactos
seran
conforme a
lo
estipulado
en el
Acuerdo
Programati
co

Medidas
de
mitigacion
propuestas:
Mitigacion
se como se
estipula en
el Acuerdo
Programati
co

Los

impactos de
los puentes
histdricos y

alcantarillas
que resultan

de las
reparacione
s/
reemplazo.

Proyecto
de
Mitigacion:
La
mitigacion
a través de
consultas y

Los
impactos
seran
conforme a
lo
estipulado
en el
Acuerdo
Programati
co

Medidas
de
mitigacion
propuestas:
Mitigacion
se como se
estipula en
el Acuerdo
Programati
co

Los
impactos de
los puentes
histdricos y
alcantarillas
que resultan
de las
reparacione
s/
reemplazo.

Proyecto
de
Mitigacion:
La
mitigacion
a través de
consultas y



Seccién 6
449 ()
Recursos

04/04/ Parkland
10 Recursos

04/04/ Transporte
11

el Acuerdo Programatic el Acuerdo

Programati
co

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.

Mitigacién
Propuesta:
Ninguno

0

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

Los
impactos
del proyecto
sobre las
opciones
relacionadas
con el
transporte
disponible
seria
beneficioso.
El aumento
de la
congestion
del trafico a
los 9 pasos
a nivel.

Mitigacion
Propuesta:
La
congestion
del trafico

Programati
co

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

el
cumplimien
to de los
requisitos
de la SHPO
ylaFRAY
permitir
USACE.

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.

estipula en el
el cumplimien
Acuerdo  to de los
Programéat requisitos
ico de la SHPO
ylaFRAY
permitir
USACE.
No hay No hay
impactos  impactos
previstos. previstos.
Mitigacién Mltlgacpn
. Propuesta:
Propuesta: ..
. Ninguno
Ninguno
No hay No hay
impactos  impactos
previstos. previstos.
Mitigacién Mltlgacpn
. Propuesta:
Propuesta: ..
. Ninguno
Ninguno
El
aumento
de la .. No hay
congestion .
. impactos
del tréfico .
en las previstos.
interseccio
nes de 2.
Mitigacion Mitigacion Mitigacion

Propuesta: Propuesta:

La
congestion

Ninguno

Propuesta:
Ninguno



en los del tréfico
cruces seran en las
mitigados interseccio
con la sefial nes seran
de tréficoy mitigados
la mejora de con la
interseccion sefial de
traficoy la
mejora de
interseccid
n
No hay
impactos
previstos. Puede
Los requerir
No hay impactos No hay unacierta No hay No hay
impactos  del proyecto impactos  reubicacié impactos  impactos
previstos.  relacionado previstos. nde previstos.  previstos.
S en materia servicios
de energia publicos.
- seria
Servicios beneficioso.
Publicos y
04/04/ las L
12 necesidades Mitigacion
energéticas Propuesta:
Coordinar
con los
Mitigacion Mitigacion Mitigacion servicios — Mitigacion  Mitigacion
Propuesta: Propuesta: Propuesta: publicos Propuesta: Propuesta:
Ninguno  Ninguno Ninguno  para Ninguno  Ninguno
eliminar o
minimizar
las
interrupcio
nes.
Los
Residuos y edificios
materiales Residuosy que Residuosy Residuosy
toxicos materiales requieren materiales materiales
iales tipicos del No hay toxicos de toxicos toxicos
04/04/ Ma_lterla . Impactos o e o
13 Peligrosos ferrocarril orevistos. tipicosde demolicio tipicos de la tipicos de la
en los laFILA n pueden FILA FILA
derechos de ferrocarril. contener  ferrocarril. ferrocarril.
paso. plomoy el

amianto.



04/04/
14

04/04/
15

Seguridad

y
Vigilancia

Justicia
Ambiental

Proyecto
de
Mitigacion:
Investigaci
on durante
el disefio
final.
Desarrollar
y cumplir
con el Plan
de Gestibn
de
Residuos.

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

El aumento
de la
frecuencia
de trenes de
pasajeros y
velocidad

Mitigacion
propuesta:
los pasos a
nivel se
vera
mejorada
con los
dispositivos
de
seguridad
adicionales.

Efectos

Proyecto
de
Mitigacion:
Investigaci
on durante
el disefio
final.
Desarrollar
y cumplir
con el Plan
de Gestidn
de
Residuos.

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

No hay

beneficiosos impactos

de acceso

previstos.

Potencial
de los
residuos
peligrosos
en el
North
Haven, la
propiedad
a ser
adquirida.

Proyecto
de
Mitigacion

Investigaci
on durante
el disefio
final.
Desarrolla
ry
cumplir
con el
Plan de
Gestion de
Residuos.

No hay
impactos
previstos.

Mitigacién
Propuesta:
Ninguno

Proporcio
nar las

Proyecto
de
Mitigacion:
Investigaci
on durante
el disefio
final.
Desarrollar
y cumplir
con el Plan
de Gestidn
de
Residuos.

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.

Proyecto
de
Mitigacion:
Investigaci
on durante
el disefio
final.
Desarrollar
y cumplir
con el Plan
de Gestidn
de
Residuos.

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.



04/04/
16

Los
impactos
secundarios

acumulativ
0S

Mitigacién
Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.

NUEevo o
mejorado
con el
servicio
ferroviario
regional.
Impacto
adverso del
aumento de
la
congestion
del trafico
en varios
pasos a
nivel.

Mitigacion
Propuesta:
La
congestion
del tréfico
en los
cruces seran
mitigados
con la sefal
de traficoy
la mejora de
interseccion

Los
impactos
secundarios
son en
general

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos

beneficiosos previstos.

, debido al
desarrollo
inducido.

estaciones
cercanas a
las
poblacione
s de
Justicia
Ambiental
mejorar
las
opciones
de
movilidad.
Impacto
debido a la
congestion
del trafico
en las
interseccio
nes de
varias.

Mitigacion
Propuesta:
La
congestion
del trafico
en las
interseccio
nes seran
mitigados
con la
sefial de
traficoy la
mejora de
interseccio
n

Los
impactos
secundario
sson en
general
beneficios
0s, debido
al
desarrollo

Mitigacion Mitigacion

Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.

Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.



Los
impactos de

04/04/ la

17

construccié
n

Mitigacion Mitigacion  Mitigacion

Propuesta:
Ninguno

Los
impactos
seran
temporales,
incluidas
las
restriccione
s de
velocidad
del tren, el
ruido, la
calidad del
aire,
calidad del

Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.

Propuesta:
Ninguno

Los
impactos
seran
temporales,
incluidas
las
restriccione
s de
velocidad
del tren, el
ruido, la
calidad del
aire,
calidad del

inducido.
El
potencial
de la
congestion
del trafico
en las
interseccio
nes a
medida
que
aumenta el
desarrollo
de la
estacion.

Mitigacion
Propuesta:
La
congestion
del trafico
en las
interseccio
nes seran
mitigados
con la
sefial de
traficoy la
mejora de
interseccio
n

Los
impactos
seran

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

Los
impactos

seran

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

Los
impactos
seran

temporales temporales, temporales,

, incluidas
las

incluidas
las

incluidas
las

restriccion restriccione restriccione

es de
carril, las
restriccion
es de
velocidad
del tren,
ruido,

s de
velocidad
del tren, el
ruido, la
calidad del
aire,
calidad del

s de
velocidad
del tren, el
ruido, la
calidad del
aire,
calidad del



Compromis
0
irreversible

04/04/
e

18

irrecuperabl
e de los
recursos

agua, la
eliminacion
de residuos
de
construccio
n, suelos
contaminad
0s, Y los
impactos de
servicios
publicos.

Mitigacion
propuesta:
la
incorporaci
onde la
mitigacion
Mejores
Précticas de
Manejo, el
mantenimie
nto del
tréfico, y el
cumplimien
to de los
permisos.

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

agua, la
eliminacion
de residuos
de
construccio
n, suelos
contaminad
0s, Yy los
impactos de
servicios
publicos.

Mitigacion
propuesta:
la
incorporaci
onde la
mitigacion
Mejores
Précticas de
Manejo, el
mantenimie
nto del
trafico, y el
cumplimien
to de los
permisos.

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

calidad del
aire,
calidad del
agua, la
eliminacio
n de
residuos
de
construcci
on, suelos
contamina
dos, y los
impactos
de
servicios
publicos.

Mitigacion
propuesta:
la
incorporac
ion de la
mitigacion
Mejores
Précticas
de
Manejo, el
mantenimi
ento del
trafico, y
el
cumplimie
nto de los
permisos.

No hay
impactos
previstos.

Mitigacién
Propuesta:
Ninguno

agua, la
eliminacion
de residuos
de
construccio
n, suelos
contaminad
0s, Yy los
impactos de
servicios
publicos.

Mitigacion
propuesta:
la
incorporaci
onde la
mitigacion
Mejores
Précticas de
Manejo, el
mantenimie
nto del
trafico, y el
cumplimien
to de los
permisos.

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

agua, la
eliminacion
de residuos
de
construccio
n, suelos
contaminad
0s, Yy los
impactos de
servicios
publicos.

Mitigacion
propuesta:
la
incorporaci
on de la
mitigacion
Mejores
Practicas de
Manejo, el
mantenimie
nto del
trafico, y el
cumplimien
to de los
permisos.

No hay
impactos
previstos.

Mitigacion
Propuesta:
Ninguno

Nota Los impactos de la Layover Springfield se basan en el uso del sitio Armeria. Si la
estacion de Springfield o el Patio de Sweeny se utilizan, no habria impactos previstos.

Nota Con base en la informacidon disponible durante la preparacion de la CE y sabiendo que el

1.



2.

corredor de la historia llevo a dos pistas, se espera que la nueva pista podria ser instalado
sin humedal permanente o los impactos de la llanura aluvial, los impactos de los
humedales serian temporales durante los trabajos de puentes y alcantarillas. Durante el
PE, con el levantamiento topografico / fila completa y los criterios de disefio establecidos
para los centros de la pista y los hombros, ahora se reconoce que los impactos
permanentes que se producen para evitar que nuevos muros de contencion. Sin embargo,
Amtrak ha indicado que trabajara con CTDOT para evitar los impactos perjudiciales.

Con base en la informacion disponible durante la preparacion de la CE y sabiendo que el
corredor se realizaba histéricamente dos pistas, se espera que la nueva pista podria ser

Nota instalado sin ROW toma. Durante PE, con el levantamiento topografico / ROW

3.

completado y establecido pista criterios de disefio del centro, se ha reconocido que lleva
cinta puede ser requerido. Cualquier propiedad que sea necesario se cumpliria con los
requisitos federales.

Nota 1 : El proyecto no sera la construccion de la capacidad adicional de estacionamiento en
New Haven Union Station, New Haven State Street Station, Hartford Union Station, o
Springfield Union Station. En estas estaciones, estacionamiento seguira siendo proporcionada
por la autoridad local de aparcamiento. La capacidad de estacionamiento afiadido por las
autoridades locales de estacionamiento puede ser escalonada a lo largo de varios afios para
satisfacer la demanda de estacionamiento mientras se desarrolla.


http://translate.googleusercontent.com/translate_c?hl=en&ie=UTF8&langpair=en%7Ces&oe=UTF8&prev=/language_toolsprev%3D/language_tools&rurl=translate.google.com&u=http://www.nhhsrail.com/ea/executive_summary.aspx&usg=ALkJrhh0pm78yn3yUbv0OL2tX_6yvdXaZQ#note1_back�
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