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INWESTYCJE ZWIĄZANE Z OBSŁUGĄ EURO 2012 

Nr linii Relacja 

Warszawski 
Węzeł Kolejowy 

Przystanek Warszawa Stadion i stacja Warszawa  Wschodnia 

Stacja Warszawa Gdańska i linia obwodowa Józefinów – Warszawa Gdańska 

Warszawa – MPL Okęcie: zadanie 1 i 2 

Linia  nr 1 Warszawa – Łódź: etap I 

E 65 
Warszawa – Gdynia 

LCS Nasielsk, LCS Ciechanów, LCS Działdowo, LCS Tczew, stacja Gdynia etap I, 
Gdańsk Główny – Gdańsk Stadion Expo (budowa nowego peronu) 

Linie nr: 131, 353, 271 Tczew – Bydgoszcz – Poznań – Rawicz 

E 20 
Kunowice – Poznań –
Warszawa – Terespol 

Odcinek Siedlce – Terespol etap I, LOT A, B, C i D 

Rzepin – gr. państwa 

Poznański Węzeł 
Kolejowy Poznański Węzeł Kolejowy i stacja Poznań Główny 

E 59 
Wrocław – Poznań Odcinek Wrocław – gr. woj. dolnośląskiego 

E 30 
Zgorzelec – Medyka 

a. Odcinek Zgorzelec – Opole 
d. Odcinek Rzeszów – gr. państwa 

Wrocławski 
Węzeł Kolejowy Stacja Wrocław Główny i przystanek Wrocław Stadion 

2 



INWESTYCJE ZWIĄZANE Z OBSŁUGĄ EURO 2012 

zakończonych 878 km 

łącznie 1041 km 

w realizacji 163 km 
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MODERNIZACJA WARSZAWSKIEGO  
WĘZŁA KOLEJOWEGO 

linia obwodowa W-wa Gdańska – Józefinów 

Zrealizowany 2010 r. 
Długość modernizowanego odcinka –  26 km 
Koszt realizacji – 124,66 mln zł 
Źródła finansowania – budżet państwa, środki własne 
 
Efekty: - linia objazdowa dla linii średnicowej 
             - obniżenie kosztów bieżącej eksploatacji  
               infrastruktury 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Dodatkowo, przy udziale m. st. Warszawy planowana jest budowa  
trzech nowych przystanków osobowych (Powązkowska, Wola Park,  
Fort Wola) 

Przed  
modernizacją 

Po 
modernizacji 

Prędkość    40 km/h   80 km/h  

Obciążenie na oś    221 kN  221 kN  

Skrócenie czasu 
przejazdu (w min.)  o ok. 16 min  

MODERNIZACJA WARSZAWSKIEGO  
WĘZŁA KOLEJOWEGO 

linia obwodowa W-wa Gdańska – Józefinów 

4 Szlak Józefinów - Gołąbki 



MODERNIZACJA WARSZAWSKIEGO  
WĘZŁA KOLEJOWEGO 

stacja W-wa Gdańska 

Zrealizowana – grudzień 2010 r. 
Koszt realizacji – 106 096 006,94 zł 
W tym: 
PKP PLK  S.A. – 93 707 349,66 zł 
Źródła finansowania: 
budżet państwa, środki własne 
 
Miasto Stołeczne Warszawa – 12 388 657,28 zł 
 
 
Efekty: zmodernizowana stacja W-wa Gdańska  
połączona przejściem podziemnym  
ze stacją metra A17 
 
 

Przed 
modernizacją 

Po 
modernizacji 

Prędkość    40 km/h   80 km/h  

Obciążenie na oś    221 kN   221 kN  

Zwiększenie przepustowości stacji z ok. 90 
pociągów na dobę do ok. 200 

MODERNIZACJA WARSZAWSKIEGO  
WĘZŁA KOLEJOWEGO 

Stacja Warszawa Gdańska 
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Przejście podziemne łączące stację PKP ze stacją metra A17 

Stacja Warszawa Gdańska 



Stadion 
Narodowy 

MODERNIZACJA WARSZAWSKIEGO  
WĘZŁA KOLEJOWEGO 

p.o. Warszawa Stadion i stacja Warszawa Wschodnia 

Stacja Warszawa Wschodnia 
Prace naprawcze 
Zaawansowanie robót: 99% 

Przed 
modernizacją 

Po  
modernizacji 

Prędkość   60 km/h  60 km/h  

Obciążenie na oś   221  kN  221  kN  

Zniesienie ograniczeń prędkości z 20/40 km/h  

MODERNIZACJA WARSZAWSKIEGO  
WĘZŁA KOLEJOWEGO 

p.o. Warszawa Stadion i stacja Warszawa Wschodnia 

p.o. Warszawa Stadion 
Zaawansowanie robót: 
100% 
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MODERNIZACJA WARSZAWSKIEGO  
WĘZŁA KOLEJOWEGO 
p.o. Warszawa Stadion  

Przystanek osobowy Warszawa Stadion 
Zrealizowany – I kw. 2012 r. 
Koszt realizacji – 56,0 mln zł. 
Źródła finansowania – budżet państwa, środki  
własne 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Stacja Warszawa Wschodnia  
Do Euro 2012 naprawa nawierzchni peronowych  
z elementami małej architektury, naprawa zejść  
z peronów i przejść podziemnych. 
Koszt realizacji – 16,85 mln zł. 
Źródło finansowania – środki własne 
 

MODERNIZACJA WARSZAWSKIEGO  
WĘZŁA KOLEJOWEGO 

p.o. Warszawa Stadion i stacja Warszawa Wschodnia 

7 

Przystanek  Warszawa Stadion 

Przystanek  Warszawa Stadion 

Peron 2, stacja Warszawa Wschodnia 



Zrealizowany 2008 r. 
Długość modernizowanego odcinka –  8,4 km 
Koszt realizacji  – 210,5 mln zł 
Źródła finansowania – Sektorowy Program Operacyjny  
Transport (SPOT) na lata 2004 – 2006, budżet państwa 
 
- dwa nowe przystanki osobowe  
  (Al. Jerozolimskie, Żwirki i Wigury) 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ NR 8 
Warszawa – Radom – Kielce – Kraków 

odcinek Warszawa Zach. – Warszawa Okęcie 

8 Przystanek  Warszawa Al. Jerozolimskie Przystanek  Warszawa Żwirki i Wigury 



MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ NR 8 
Warszawa – Radom – Kielce – Kraków 

odcinek Warszawa Zach. – Warszawa Okęcie 
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Nowy tor dla ruchu pociągów podmiejskich, widok na przejazd w ulicy Mszczonowskiej przed i po modernizacji 

Odbudowany tor dla ruchu pociągów podmiejskich, na odcinku od stacji Warszawa Zachodnia do p.o. Warszawa Al. Jerozolimskie 



Planowany termin realizacji – II kw. 2012 r. (uruchomienie połączenia 1 czerwiec 2012 r.) 
Długość nowobudowanej linii – 2 km łącznica w tunelu 
Koszt realizacji – 191,65 mln zł 
Źródła finansowania – Program Operacyjny Infrastruktura i Środowisko (POIiŚ)  
na lata 2007 – 2013  
Zaawansowanie robót: 100% 
 
 
  
 
 

Przed 
modernizacją 

Po  
modernizacji 

Prędkość Nowy odcinek  60 km/h  

Obciążenie na oś  Nowy odcinek  221 kN  

Czas przejazdu  
(w min.)  

Nowy odcinek  
20 min  

(od W-wy Centralnej  
do lotniska)  

MODERNIZACJA WARSZAWSKIEGO  
WĘZŁA KOLEJOWEGO 

p.o. Warszawa Służewiec – MPL Okęcie 

10 Pierwszy pociąg SKM na stacji Warszawa Lotnisko Chopina 



MODERNIZACJA WARSZAWSKIEGO  
WĘZŁA KOLEJOWEGO 

p.o. Warszawa Służewiec – MPL Okęcie 
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Pochylnia wjazdowa do tunelu od p.o. Warszawa Służewiec  Tunel – łącznica do podziemnej stacji Lotnisko Chopina 

Stacja podziemna Lotnisko Chopina 



Zrealizowany 2008 r. 
Długość modernizowanego odcinka – 62,8 km 
Koszt realizacji – 931,8 mln zł. 
Źródła finansowania – Sektorowy Program Operacyjny Transport (SPOT)  
na lata 2004 – 2006, budżet państwa 
                  

W ramach I etapu zmodernizowane zostały: 
− stacje: Skierniewice, Płyćwia, Rogów, przystanki osobowe 
− szlak z dostosowaniem międzytorza do wartości 4.0 m 
− podstacje trakcyjne, kabiny sekcyjne, przejazdy kolejowe, mosty, wiadukty  
− kładki dla pieszych, przepusty, przejście podziemne dla pieszych w Rogowie 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ nr 1  
Warszawa – Łódź  

ETAP I: odcinek Skierniewice – Łódź Widzew 

Przed 
modernizacją 

Po 
modernizacji 

Prędkość 120 km/h  140/160 km/h  

Obciążenie na oś  216 kN 221 kN 

Po modernizacji I Etapu czas przejazdu Warszawa – Łódź  90 min. 
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MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ nr 1  
Warszawa – Łódź  

ETAP I: odcinek Skierniewice – Łódź Widzew 
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Stacja Koluszki 

Odcinek  Koluszki - Gałkówek 



Planowany termin realizacji – IV kw. 2013 r. 
Długość modernizowanego odcinka – 57,5 km 
Koszt realizacji  – ok. 1 790,0 mln zł.  
Źródła finansowania – Program Operacyjny Infrastruktura i Środowisko (POIiŚ) na lata 
2007 – 2013, budżet państwa 
 
Inwestycja w realizacji 
Zaawansowanie 10% 
 

Przed  
modernizacją 

Po  
modernizacji 

Prędkość 120 km/h  160 km/h  

Obciążenie na oś  216 kN 221 kN 

Po modernizacji II etapu czas przejazdu Warszawa – Łódź  70 min. 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ nr 1  
Warszawa – Łódź  

ETAP II: odcinek Warszawa Zachodnia – Skierniewice 

14 
Stacja Żyrardów, przed modernizacją 

Szlak Jaktorów - Żyrardów 



Planowany termin realizacji – 2014 r. 
Długość modernizowanego odcinka – 349,34 km  
Szacunkowy koszt realizacji:    
Prace przygotowawcze – ok. 15 000,0 tys. € 
Źródła finansowania: ISPA/FS, budżet państwa 
Etap I – prace projektowe – ok. 42 500,0 tys. € 
Źródła finansowania: ISPA/FS, budżet państwa 
Etap II – ok. 486 000,0 tys. € 
Źródła finansowania: ISPA/FS, budżet państwa  
Etap III – ok. 6 000,0 mln zł 
Źródła finansowania: Program Operacyjny Infrastruktura  
i Środowisko (POIiŚ) na lata 2007 – 2013  

Do maja 2012 r. planowane jest zmodernizowanie ok. 232 km linii  

Przed 
modernizacją Po modernizacji 

Prędkość 120 km/h tabor klasyczny 160 km/h  
tabor z wychylnym pudłem 200 km/h 

Obciążenie na oś  196 kN 221 kN 

Skrócenie czasu 
przejazdu (w min.) Po zakończeniu całej inwestycji o ok. 130 min  

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 65 
Warszawa – Gdynia 

Uwaga! Skrzyżowania dwupoziomowe nie zostały zgłoszone na EURO 2012, ponieważ terminy 
realizacji wykraczają poza maj 2012. 
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MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 65 

Warszawa – Gdynia   LCS Nasielsk 
 

LCS Nasielsk: zrealizowany 100% 
 

Kontrakt nr 8   
(WPC Praga – Legionowo, stacja Nasielsk) 
Zakończony: 100% 
 

 
 
 
 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 65 
Warszawa – Gdynia 

16 
Stacja Warszawa Praga 

Wiadukt nad Kanałem Żerańskim 

Szlak Warszawa Wsch. – Warszawa Praga 



 
MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 65 

Warszawa – Gdynia 
 

Kontrakt nr 3a   
(stacje Legionowo, Nowy Dwór Maz.,  
Modlin) 
Zakończony: 100% 
 

 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 65 
Warszawa – Gdynia 

17 
Perony stacji Warszawa Praga 

Perony stacji Legionowo 



 
MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 65 

Warszawa – Gdynia 
 

Kontrakt 3b  
(szlaki: Legionowo – Nowy Dwór Maz. –  
Modlin – Nasielsk – Świercze)  
Zakończony: 100% 
 
 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 65 
Warszawa – Gdynia 
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Budowa toru na szlaku Chotomów - Janówek 

Szlaku Modlin - Pomiechówek Stacja Nasielsk 



 
MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 65 

Warszawa – Gdynia 
 

LCS Ciechanów:  
Planowanie zakończenie robót – II kw. 2013 r. 
 

Kontrakt 1a  
(stacje Gąsocin, Ciechanów;  
szlaki Świercze – Gąsocin, Gąsocin – Ciechanów) 
Zakończony: 100% 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 65 
Warszawa – Gdynia 

19 
Stacja Konopki  

przed modernizacją 
Stacja Gąsocin po modernizacji 

Szlak Świercze - Gąsocin 



 
MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 65 

Warszawa – Gdynia 
 

Kontrakt 1b  
(stacje Konopki, Mława;  
szlaki Ciechanów – Konopki, Konopki – Mława) 
W realizacji 
Zaawansowanie robót: 48% 
 
Termin realizacji – kwiecień 2013 
 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 65 
Warszawa – Gdynia 

20 
Szlak Konopki - Mława 



 
MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 65 

Warszawa – Gdynia 
 

LCS Działdowo: w realizacji 
Planowanie zakończenie robót – IV kw. 2012 r. 
Stacje i szlaki  
Zaawansowanie robót: 85% 
 
 
 
 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 65 
Warszawa – Gdynia 

21 
21 

Montaż mostu na szlaku Iłowo - Działdowo 

Szlak Mława - Iłowo 

Prace nocne Działdowo 



 
MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 65 

Warszawa – Gdynia 
 

LCS Tczew: zakończony 100% 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 65 
Warszawa – Gdynia 
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Tczew, most nad rzeką Wisłą 

Stacja Tczew 



 
MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 65 

Warszawa – Gdynia 
 

Stacja Gdynia Etap I: zakończona 100% 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 65 
Warszawa – Gdynia 

23 Stacja Gdynia 



Rewitalizacja linii 249 wraz z budową nowego przystanku Gdańsk Stadion Expo  
przy torze nr 500 – bezpośrednie połączenie ze stacji Gdańsk Główny  
do stadionu PGE Arena.  
Zakończone – 30 kwietnia 2012 r. 
Oddane do eksploatacji – 2 maja 2012 r. 
 
Długość rewitalizowanego odcinka – 4 km  
Koszt realizacji – 6 030 640,80 zł 
Źródło finansowania – Fundusz Kolejowy 
 
Budowa nowego peronu 
Koszt realizacji – 2 082 057,90 zł 
Źródło finansowania – Miasto Gdańsk 
 
 
 
 
 

DODATKOWE ZADANIA 
Połączenie Gdańsk Gł. – Gdańsk Zaspa 
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Nowy przystanek Gdańsk Stadion Expo 



Remont linii 131 i 353 w relacji Poznań – Gdańsk oraz linii 271 w relacji  
Poznań – Wrocław. Naprawy punktowe znoszące ograniczenia –  
przywrócenie prędkości technicznej 120 km/h. 
 
Zakończony –  kwiecień 2012 r. 
Koszt realizacji – 200 mln zł 
Źródło finansowania – budżet państwa 
 
Na linii 131 na odcinku Tczew – Bydgoszcz uwzględniono  
naprawy punktowe głównie w torze nr 1, natomiast na odcinku  
Bydgoszcz – Inowrocław w torze nr 2.  
Na linii 353 Inowrocław – Poznań w obu torach. 
 
 Nazwa Zadania 
Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzów Batory – Tczew  
na odcinku Bydgoszcz – granica IZ 
Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzów Batory - Tczew 
na odcinku Jaksice - Nowa Wieś Wielka 
Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzów Batory – Tczew 
na odcinku granica IZ - Tczew          
Rewitalizacja linii kolejowej nr 353 Poznań – Skandawa  
na odcinku Mogilno - Inowrocław 
Rewitalizacja linii kolejowej nr 353 Poznań - Skandawa  
na odcinku Kobylnica - Trzemeszno 
Rewitalizacja linii kolejowej nr 271 Wrocław - Poznań  
na odcinku Rawicz - Leszno – Czempiń 
Rewitalizacja linii kolejowej nr 271 Wrocław - Poznań  
na odcinku Korzeńsko - Rawicz 

* Wykonanie rzeczowe 

DODATKOWE ZADANIA  
Wrocław – Poznań – Tczew 
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Szlak Mogilno - Inowrocław 



Zrealizowany 2008 r. 
Długość modernizowanego odcinka – 15 km  
Koszt realizacji – ok. 24,2 mln € 
Źródła finansowania – ISPA/FS, budżet państwa 

Zakres projektu obejmował: 
• budowę przystanku osobowego w Słubicach, 
• przebudowę stacji Kunowice, 
• wymianę nawierzchni na 15 km linii kolejowej, 
• przebudowę 15 km samoczynnej blokady liniowej oraz urządzeń elektroenergetycznych, 
• modernizację urządzeń sterowania ruchem kolejowym, 
• przebudowę sieci trakcyjnej na całym odcinku 
• budowę dwóch przejść dla zwierząt 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 20 
 Kunowice – Terespol  

odcinek: Rzepin – Granica Państwa 

26 
Wiadukt dla zwierząt, szlak Kunowice – Rzepin  Szlak Kunowice – Rzepin  



Zrealizowany 2009 r. 
Długość modernizowanego odcinka – 21 km  
Koszt realizacji  – 105 104 340 € 
Źródła finansowania – ISPA/FS, budżet państwa  

Zakres projektu obejmował: 
• przebudowę peronów 
• remont przejść podziemnych (przystosowane do  
  obsługi niepełnosprawnych – windy) 
• zmodernizowanie układu torowego 
• odwodnienia 
• wymianę sieci trakcyjnej z zasilaniem 
• zainstalowanie nowoczesnych systemów  
  sterowania ruchem.  
• remont 15 wiaduktów (w tym 2 według wytycznych  
  konserwatora zabytków) i 4 mostów,  
• likwidację 3 przejazdów  kolejowych i zastąpienie  
  ich wiaduktem i przejściami pod torami 
• wymienione zostały 134 rozjazdy 
 
 

POZNAŃSKI  WĘZEŁ KOLEJOWY 

27 Wiadukt kolejowy,  
szlak Poznań Junikowo – Poznań Górczyn  



POZNAŃSKI  WĘZEŁ KOLEJOWY 
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Stacja Swarzędz 
 
Poznań  
- Lokalne Centrum Sterowania  



Zrealizowany – maj 2012 r. 
Koszt realizacji  – 43 mln zł 
Źródło finansowania – środki własne 
 

Zaawansowanie robót: 100% 
 

Ogólny zakres rzeczowy projektu planowany do realizacji do Euro: 
Przebudowa infrastruktury kolejowej po stronie wschodniej stacji Poznań Gł., w tym: 
• wymiana nawierzchni torowej w obrębie peronu nr 3, nr 2,2a, i nr 1,1a wraz  
   z odwodnieniem 
• przebudowa peronów nr 3, nr 2, 2a, nr 1, 1a łącznie z przejściem podziemnym wraz  
  z zabudową wind dla obsługi osób niepełnosprawnych 
• budowa nowego przejścia w poziomie szyn. 
 

POZNAŃSKI  WĘZEŁ KOLEJOWY 
Stacja Poznań Główny część wschodnia 

29 
Stacja Poznań Główny  część wschodnia - nowe perony 



Zrealizowany 2009 r. 
Długość modernizowanego odcinka – 95 km  
Koszt realizacji: 269,5 mln € 
Źródła finansowania – ISPA/FS, budżet państwa  

LOT A Siedlce – Łuków: zrealizowany 
LOT B Łuków – Miedzyrzec Podl.: zrealizowany 
LOT C Międzyrzec Podl. – Biała Podl.: zrealizowany 
LOT D Biała Podlaska – Terespol: zrealizowany 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 20 
 Kunowice – Terespol  

odcinek Siedlce – Terespol Etap I: LOT A, B, C i D (szlaki) 
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MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 20 
 Kunowice – Terespol  

odcinek Siedlce – Terespol Etap I: LOT A, B, C i D (szlaki) 

31 Przystanek Szaniawy 

Szlak Szaniawy - Siedlce 

Przystanek Chotyłów 



Planowany termin realizacji – 2012 r. 
Długość modernizowanego odcinka – 276 km  
Koszt realizacji – ok. 2 840,0 mln zł 
Źródła finansowania – PHARE, EBI, ISPA/FS, TEN-T, budżet państwa, środki własne 

Zgorzelec – Legnica: zrealizowany              Most w Bolesławcu: zrealizowany 
Szczedrzykowice – Legnica: zrealizowany             Stacja Miękinia: zrealizowana  
Malczyce – Szczedrzykowice: zrealizowany             p. od. Szczedrzykowice: zrealizowany 
Środa Śląska – Wrocław: zrealizowany             Stacja Brzeg: zrealizowana 
Wrocław – Opole: zrealizowany               Stacja Oława: zrealizowana 
Malczyce – Środa Śląska: zrealizowany 
 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 30 
Zgorzelec – Medyka 

odcinek gr. państwa - Opole 
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MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 30/CE 30 
Zgorzelec – Medyka 

odcinek gr. państwa - Opole 

33 
Most w Bolesławcu Stacja Legnica 

Lokalne Centrum Sterowania st. Bolesławiec Ekrany dźwiękochłonne na stacji Dąbrowa Niemodlińska 



MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 30/CE 30 
Zgorzelec – Medyka 

odcinek gr. państwa - Opole 

34 Stacja Szczedrzykowice Stacja Malczyce 

Wiadukt kolejowy, Malczyce Stacja Brzeg 



Zrealizowany – 28 maj 2012 r. 
Koszt realizacji – 46 877 346,30 zł 
Źródło finansowania – środki własne 
 
Zakres zadania obejmował modernizację infrastruktury kolejowej w obrębie torów 
peronowych nr 1-10 na obszarze C dworca Wrocław Główny, w szczególności 
modernizację układu torowego wraz z odwodnieniem dostosowującą go do 
projektowanej zmiany geometrii (wydłużenia) peronów, w tym:  
• wymianę nawierzchni torów przyperonowych nr 1-10 na długości peronów  
•  modernizację w torach nr 1-10 podtorowych konstrukcji  
nośnych zabudowanych  
w przejściach podziemnych 

•  wykonanie towarzyszących  
robót w urządzeniach:  
sterowania ruchem kolejowym, 
teletechniki, elektroenergetyki 
i sieci trakcyjnej.  

WROCŁAWSKI WĘZEŁ KOLEJOWY 
Infrastruktura stacji Wrocław Główny 

35 
Stacja Wrocław Główny, peron 4 



Zrealizowany – grudzień 2011 r. 
Koszt realizacji – 3 728 722,60 zł 
Źródło finansowania – środki własne 
 
Dodatkowo zostanie zabudowany  
system monitoringu wizyjnego 
 

WROCŁAWSKI WĘZEŁ KOLEJOWY 
Budowa przystanku przy Stadionie Miejskim 

36 
Przystanek Wrocław Stadion,  
węzeł przesiadkowy  
przy Stadionie Miejskim we Wrocławiu 



Zrealizowany – maj 2012 r. 
Długość odcinka – 56 km  
Rewitalizacja linii do parametrów technicznych 120 km/h. 
 
 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 30/CE 30 
Zgorzelec – Medyka 

odcinek Rzeszów – gr. państwa 
 

Przed 
rewitalizacją 

Po 
rewitalizacji 

Prędkość 80 km/h 120 km/h  

Obciążenie na oś  196 kN  221 kN  

Zniesienie ograniczeń prędkości 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 30/CE 30 
Zgorzelec – Medyka 

odcinek Rzeszów – gr. państwa 
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Przed  
modernizacją 

Po 
modernizacji 

Prędkość 70 km/h 160 km/h  

Obciążenie na oś  221 kN  221 kN  

Skrócenie czasu przejazdu (w min.)  o ok. 20 min  

Planowany termin realizacji – 2014 r. 
Długość modernizowanego odcinka – 58 km  
Koszt realizacji inwestycji – 974,1 mln zł  
Źródła finansowania – Program Operacyjny Infrastruktura  
i Środowisko (POIiŚ) na lata 2007 – 2013, budżet państwa 
 
Do maja 2012 r. zostaną zrealizowane szlaki na długości 31 km. 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 59  
Wrocław – Poznań 

odcinek Wrocław – granica woj. dolnośląskiego 
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Skokowa – Żmigród 
Zakończony: 100%  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Wrocław – Skokowa  
i Żmigród – gr. woj. dolnośląskiego  
 
Zakres do EURO 2012 - planowane  
zakończenie robót na szlakach na  
odcinku ok. 30 km linii 
– maj 2012 r. 
W realizacji 
Zaawansowanie robót: 90% 

MODERNIZACJA LINII KOLEJOWEJ E 59  
Wrocław – Poznań 

odcinek Wrocław – granica woj. dolnośląskiego 

Szlak Skokowa - Żmigród 
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HARMONOGRAM ROZGRYWEK EURO 2012 

Grupa A  
8 czerwca 

Warszawa 
PL -  GR 
Wrocław 
RUS -  CZ 

FINAŁ PÓŁFINAŁY ĆWIERĆFINAŁY 
12 czerwca 

Warszawa 
PL - RUS 
Wrocław 
GR - CZ 

16 czerwca 

Warszawa 
GR - RUS 
Wrocław 
CZ - PL 

9 czerwca 

Charków 
NL - DK 

Lwów 
D - P 

13 czerwca 17 czerwca 

10 czerwca 

Gdańsk 
E - I 

Poznań 
IRL - HR 

14 czerwca 18 czerwca 

11 czerwca 

Donieck 
F – GB 
Kijów 
UA - S 

15 czerwca 19 czerwca 

Grupa B  

Grupa C  

Grupa D  

Charków 
NL - D 

Lwów 
DK - P 

Charków 
P - NL 

Lwów 
DK - D 

Gdańsk 
E - IRL 

Poznań 
I - HR 

Gdańsk 
HR - E 

Poznań 
I - IRL 

Donieck 
UA - F 
Kijów 
S - GB 

Donieck 
GB - UA 
Kijów 
S - F 

Faza Grupowa  Faza Pucharowa  

21 czerwca 

Warszawa 

Donieck 

23 czerwca 

Gdańsk 

22 czerwca 

Kijów 

24 czerwca 

Donieck 

27 czerwca 

28 czerwca 

Warszawa 

Kijów 

01 lipca 

1A+2B 

2A+1B 

1C+2D 

2C+1D 

1 – I miejsce w grupie 
2 – II miejsce w grupie 

Polska PL 
Grecja GR 
Rosja RUS 
Czechy CZ 
Holandia NL 
Dania DK 
Niemcy D 
Portugalia P 

Hiszpania E 
Włochy I 
Irlandia IRL 
Chorwacja HR 
Ukraina UA 
Szwecja S 
Francja F 
Anglia GB 
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TRASY GŁÓWNE I REZERWOWE 

Faza grupowa 
Grupa A 
Warszawa – Wrocław 

Faza grupowa 
Grupa C 
Poznań – Gdańsk 

Ćwierćfinał 
WARSZAWA  
1A Polska – 2B Ukraina 
GDAŃSK  
1B Ukraina – 2A Polska  

Półfinał 
WARSZAWA 
zwycięzcy  
ćwierćfinałów 
z Gdańska i Kijowa 
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Berlin – Warszawa ok. 5 h 
Praga – Wrocław ok. 5 h 
Kraków – Lwów ok. 8 h 
Warszawa – Moskwa ok. 18 h 

TRASY GŁÓWNE I REZERWOWE 
ORIENTACYJNE CZASY PRZEJAZDÓW MIĘDZY MG 



ORGANIZACJA RUCHU W MIASTACH GOSPODARZACH 

WARSZAWA 

Skład pociągu – ok. 900 pas. 

Skład 3 EZT – ok. 1 500 pas. 



ORGANIZACJA RUCHU W MIASTACH GOSPODARZACH 

GDAŃSK 

E 65 

Skład 3 EZT – ok. 1 500 pas. 



Skład 3 EZT – ok. 1 500 pas. 

ORGANIZACJA RUCHU W MIASTACH GOSPODARZACH 

POZNAŃ 

6 poc./godz. 

E 20 



Skład 3 EZT – ok. 1 500 pas. 

ORGANIZACJA RUCHU W MIASTACH GOSPODARZACH 

WROCŁAW 



Opracowana została koncepcja zarządzania ruchem kolejowym  
i bezpieczeństwa na sieci PKP w czasie EURO 2012. 
Koncepcja ta uwzględnia m.in. : 
• elementy istotne dla prowadzenia ruchu – punkty krytyczne,  

̶ stacje węzłowe, obiekty inżynieryjne, przejazdy kolejowe, tunele, 
• zawarcie umów serwisowych na strategicznych LCS-ach zapewniających 

dostępność potrzebnych materiałów, 
• pełną gotowość Centrum Administracji Sieci (Sosnowiec) i Wydziałów 

Biura Informatyki (Poznań) odpowiedzialnych za SKRJ i SEPE, 
• opracowanie zasad przyjmowania, akumulacji i wyprawiania dodatkowych 

pociągów na stacjach miast gospodarzy (MG) oraz na stacjach 
przesiadkowych (SP) w komunikacji międzynarodowej na granicy Polski  
i Ukrainy, 

• uruchomienie dodatkowych punktów osłony technicznej sieci. 
 

ZABEZPIECZENIE TECHNICZNE SIECI 



TECHNICZNE ZABEZPIECZENIE TRAS GŁÓWNYCH  
I REZERWOWYCH 



BEZPIECZEŃSTWO 

Nad bezpieczeństwem transportu kolejowego w czasie Euro 2012 czuwać 
będzie Kolejowe Centrum Zarządzania Kryzysowego w PLK. 
 

Organizacja sztabów kryzysowych 
 Zespół Zarządzania Kryzysowego – przewodniczy członek zarządu  
 Kolejowe Centrum Zarządzania Kryzysowego – dyrektor ds. tech-ekspl. ID 
 Regionalne Zespoły Zarządzania Kryzysowego –  naczelnik ekspozytury 
 Zakładowe Zespoły Zarządzania Kryzysowego –  dyrektor IZ ds. ekspl. 

 
Zespoły zarządzania kryzysowego  
rozpoczęły działalność 2 maja 2012.   
Nadzorują realizację procesu 
przewozowego, a także odpowiadają 
za właściwy przepływ informacji  
pomiędzy Przewoźnikami, służbami  
mundurowymi oraz podmiotami  
i instytucjami zewnętrznymi.  

 
 



Kolejowe Centrum 
Zarządzania Kryzysowego 
w PKP PLK S.A. 
w Warszawie 

BEZPIECZEŃSTWO 



BEZPIECZEŃSTWO 



STRAŻ OCHRONY KOLEI 

Zadania ustawowe SOK to: 
• ochrona życia i zdrowia ludzi oraz mienia na obszarze kolejowym  

i w pociągach, 
• nadzór nad przestrzeganiem przepisów porządkowych, 
 

Główne zadania organizacyjne SOK na Euro 2012: 
• przygotowanie funkcjonariuszy SOK do pracy w Centrum Dowodzenia 

Operacją (CDO) w Legionowie, 
• szkolenia z zakresu zagrożeń terrorystycznych,  
• wzmocnienie osobowe Komend, w MG uwzględnienie specyfiki  

aglomeracji – większy zakres zabezpieczenia, 
• szkolenia – kursy językowe w zakresie podstawowej komunikacji, 
• współpraca z COLPOFER  

(zagraniczne służby  
ochrony kolei) – wymiana 
informacji. 
 

 
 

STRAŻ OCHRONY KOLEI 



Istotnym elementem zabezpieczenia będzie wzmocnienie  ochrony poprzez 
wdrożenie systemu monitoringu wizyjnego, w tym: 

• monitoring wizyjny infrastruktury krytycznej, zabezpieczenie ważnych 
obiektów kolejowych poprzez instalację systemów monitoringu  
z całodobowym zapisem i możliwością zdalnego podglądu sterowania 

• utworzenie na przystankach najbliższych stadionom posterunków 
z monitoringiem mobilnym.  

 
 
 
 

  
 
 

STRAŻ OCHRONY KOLEI 



STRAŻ OCHRONY KOLEI 



Dziękuję za uwagę 
www.plk-sa.pl 
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