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Auf dem Felde der Ehre sind gefallen:
Erhardt, Johannes, Ingenieur, Leipzig,
(Grodde, Hans, Ingenicur, Kdnigsherg,
Mal, Bruno, Studierender der Ingenieurwissenschaften, Berlin, Inhaber
des Eisernen Kreuzes,
Pohl, Alexander, Baumeister, Chemnitz, Inhaber des Hisernen Kreuzes,
" Roeebiger, Otto, Ingenieur, Dresden,
Rihl, Hans, Ingenieur, Neumark i, Opf., Inhaber des Eisernen Kreuzes,
Schaub, Karl, Ingenieur, Stuttgart, Inhaber des Eisernen Kreuzes,
Sehilling, Alfred, Diplomingenieur, Holzminden, Iuhaber des Eisernen
Kreuzes erster Klasse,
Thomas, Paul, Regierungsbaumeister, Barmen,
Wolff, Artur, Regierungsbanmeister, Kanalbanamt in Hamm i. W.
Seine Majestit der Kdnig von PreuBen haber Allergnéidigat geruht,
nachstehenden Personen -das Kéniplich preulische Ordenszeichen des
Eisernen Kreuzes zu verleihen. Es haben erhalten:
das Eiserne Kreuz erster Klasse:
Albrecht, Bavamtmann beim Hochbaunmt des Pinanzministeriums,
Dresden,
Neddemeyer, Diplomingenieur, Regierungsbaufibrer, Wabern,
Reusch, Max, Diplomingeniecur, Grevenbroich,
RofBberg, Baurat, Dresden. .

Seine Majestdat der Kionig von PreuBen haben ferner Allergniidigst
geruht, dem Regiernngsboaufuhrer ®r.s3ng. Friedrich Thum in Danzig
das Kreuz mit Schwertarn der Ritter des Kiniglichen Haus-Ordens
von Hohenzollern, dem Ministerialdirektor Vorstand der Obersten

. Baubehorde Eduard Ritter v. Reuterin Minchen, dem Oberregierungs-
rat bei der Obersten Baubehérde Hans Huber in Minchen und dem
Betriebsdirektor des Kanalisationsverbandes fir dos Laisebachgebiet
in 8chlesien Theodor Blech in Waldenburg i. 8chlesien das Verdienst-
kreuz filr Kriegshilfe zu verleihen.

Seine Majestiit der Konig von Sachsen haben Allergnédigat geruht,
dem Baunamtmann Albrecht belm Hochbauamt des Finanzministeriums
das Ritterkreuz II. Klasse mit Schwertem des Albrechts-Ordens zu
verleihen.

Seine K. u. K. Apostolische Majestit der Kaiser von Osterreich
haben Allergnfdiget geruht, dem Architekten Professor Heinsivs
v. Mayenburg in Dresden das Ritterkreuz des Franz-Joseph-Ordens
mit der Krieg‘sdekoration zu, verleihen.

Amtliche Mitteilungen.

~ PreuBen.

Seine Majestit der Konig haben Allergnidigst geruht, dem
Regierungsbaumeister Tecklenburg in Wiesbaden den Hoten Adler-
Orden {V. Klasse und dem Stadtbaumeister Knipper in Saarbrilcken
den Kéniglichen Kronen-Orden 1V. Klasse zu verleihen sowie die Er-
laubnis zur Anlegung verlishener michtpreuSischer Orden zu erteilen,
und zwar dem Regierungs- und Baurat Umlaunff, Vorstand des
Eisenbahn-Betriebsamts in Weimar fir das GroBherzoglich slichsische
Etirenkreuz fir Heimatverdienst, dem Oberbaurat Schayer bei der
Eisenbahndirektion in Hannover, dem Geheimen Baurat Schwidtal,
Mitglied der Eisenbahndirektion in Cassel, und dem Regiernngs- und
Baurat Engelke, Mitglied der Eisonbahndirektion in Magdeburg, fur
das Herzoglich braunschweigische Kriegeverdienstkrenz am gelb-blauen
Bande und dem Eisenbahndirektor Sch¥nfeld bei der Westfliliachen

Landes-Eisenbahngesellschaft in Lippstadt fur das Ritterzeichen 1. Klasse

dea Herzoglich anhaltischen Haus-Ordens Albrechts des Biren,
" PlanmAlige Regierungshaumeisterstellen sind verlichen: den Re-

gierungsbaumeistern des Hochbaues Kleingehmidt in Frankfurt a. M.
(Geschiftsbereich der Eisenbahndirektion daselbst),- Seeger in Saar-
britcken und Meffert in Berlin (Geschiiftshereich der Ministerial-
Buaukemmission).

Dar Regierungshaumeister Meerbach ist von Gr, Strehlitz nach
Cassel sls Vorstand des Hochbauamts 11 daselbst versetzt.

Dem Dozenten an der Technischen Hochschule Hannover - Re-
gierungsbaumeister a. D. ®r.-3ng. Uvo Holecher und dem Dozenten
und Privatdozenien an der Technischen Hochschuie Danzig Diplom-
ingenieur Dr. Engelhardt Glimm ist das Priadikat Professor verliehen
worden.

Der Geheime Regierungsrat Dr. Dr-3Ing. Emi! Lampe, ordent-
licher Professor an der Technischen Hochschule Berlin, der Regierungs-
und Baurat Richard Lemgke, Vorstand des Eisenbabn-Betriebsamts
in Balznngen, und die Architekten Wilhelm Hector in Wiesbaden
und Franz Peter Steinbrucker in Berlin-Friedenau sind gestorber,

Deutsches Reich.
Beim Kaiserlichen Patentamt ist der Diplomingenieur Max
Reuschel zum stindigen Mitarbeiter eruannt worden.
Militdrbauverwaltung. PreuBen. Der Regierungsbaumeister
Bollacher in Deutsch-Eylan ist als techm. Hilfsarbeiter zur stellv.
Intendantur XX, Armeekorps nach Allenstein versetzt worden.

Bayern.

Seine Magestut der Kénig haben Sich bewogen gefunden, dem Zivil-
ingenieur Wilhelm Vit in Berlin-Steglitz die IV. Klasse des Verdienst-
Ordens vom Heiligen Michae! und im Bereich der Staatseisenbahn-
verwaltung: den Regierungsréiten August Kiefferin Augsburg, Wilhelm
Weif und Philipp KeBler in Wrzburg und Ferdinaud Beutel in
Munchen den Titel und Rang eines Oberregierungsrats zu verleihen;
im Bereich der Fost- und Telegraphenverwaltung den Regierungsbau-
meister Karl Bohlmann in Munchen zum Postassessor des Verkehra-
amts der Posten und Telegraphen mit dem Diengtsitz in Newaubing
in etatmbliger Weise zu ernennen, ferner dem Obarpostrat Fardinand

. Merckel in Speyer den Titel und Rang eines Oberregierungsrata zu

verleihen.

. . Sachsen. )

. Seine Majestit der Konig haben Allergnfidigst geruht, die Er-
laubnis zur Annahme und zum Tragen der von Seiner Majestiit dem
Kaiger von Osterreich, Konig von Ungarn, verlichenen Auszeichnungen
zu erteilen, und zwar dem Prisidenten der Generaldirektion der
Staatseisenbahuen Dr.-Ing. e. h. Dr, phil. Glbricht fur das GroBkreuz
des Franz-Joseph-Ordens, dem Oberbaurat und Vorstand der Eisen-
bohn-Betriehsdirektion Dresden-A. Schianherr fir das Komturkreuz
desselben Ordens, dem Oberbaurat bei der Staatseisenbahnverwaltung
K#hler in Pirna und dem Finanz- und Baurat bel der Staatseisenbahn-
verwaltung F.'W. Miller in Dresden fur dos Offizierskreuz desselben
Ordens.
Wiirttemberg.

Seine Majestiit der Konig haben Allergnidigst geruht, den Ober-
baurat Vischer, Mitglied der Generaldirektion der Stantseisenbahnen,
seinemn Aunsuchen entsprechend in dem Ruhestand zu versetzen und
ihm aus diesem AnlaB das Ehrenkreuz des Ordens der wiirttem-
bergischen Krone zu verlelhen und den Baurat Ernst, Vorstand der
Eisenbahnbauinspektion Ulm, seinem Ansuchen entsprechend in den
Ruhestand zu versetzen und ihm bei diesem Aniaf den Titel und
Rang eines Oberbaurats zu verleihen.

Badens
Seine Konigliche Hoheit der GroBherzog haben Gniidigst geruht,
die Erlaubnis zur Anpalhme und zum Tragen verliehener Auszeich-
nungen zu erteilen, und zwar dem Telegrapheningenieur Adolf Gamon
in Karlarnhe fir das Kdniglich prsuBische Verdienstkreuz filr Kriegs-
hilfe und dem Kbnigl, preuBischen Baurat Friedrich Hafner, Ober-
ingenieur der orientaliachen Fisenbahngesellschaft, zur Zeit in Mtinchen,
fir das Ritterkrenz des K. u. K. dsterreichischen Franz-Joseph-Ordens
mit der Kriegsdekoration sowie dem Privatdozenten Dr. Adolf Kénig
an der Technischen Hochschule Karlsruhe den Titel auBerordentlicher
Profesgor zu verleiben. )

N
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Sachsen-Weinar.

Der Baurat Karl Fmst Veltwisch, friher Bezirksbaumeister in
Weimar, ist gestorben.

Sachsen-Altenburg.

Seine Hoheit der Herzog baben Gnidigst gerubt, dem Geheimen
Hofbaurat Theodor Hoppe in Altenburg das Ritterkreuz 1. Klasse
des Herzoglich sachsen-erpestinischen Haus-Ordens, dem Geheimen
Bruarat Alfred Wanckel in Altentburg den Tite! Giehelmer Regierungs-

und Baurat und dem Bauamtsvorstand Baurat Johannes Bernhardi
in Altenburg den Titel Geheimer Baurat zu verleihen.

ElsaB-Lothringen.

Versetzt sind: der Wasserbauinspekior Schonk von StraBburg
{Wasserbaubezirk StraBburg-Kaniile) nach Miilnausen und Wasser-
pauinspektor Vivilie von Mblhausen nach Strabburg (Wasserbau-
bezirk StraSburg-Kanile).

Gutachten 'und Berichte.

Anlage von Talsperren als FluBregulierungsmitfel im Interesse der Landeskultur. °

Gntachten dor Kéniglichen Akrdemie des Bauwesens.

Berlin, den 24 Qktober 1917,
Zum Erln8 des Herrn Ministers der Offentlichen Arbeiten vom
15, April 1944 — III A 21. 174. A — und dem Ersuchen des Herrn
Ministers fiir Landwirtschaft, Domiinen und ¥ oraten vom 10, Mirz 1914
—IB b, 1206 -

Der Akademie werden zwei Fragen vorgelegt:

Frage 1: Ist die Anlage von Talsperren als FluBreguherungs-
mittel im Interesse der Landeskultur grundséitalich zu empfehlen?

Frage 11; Steben die Kostenaufwendungen nicht auler Verhiilnis
zu den erwarteten Vorteilen?

Zu Frage I: Die FluBregulierungen im Interesse der Landes-
kultur kdnnen durch Talsperren untersttitet werden, soweit folgende
Ziele erreicht werden sellen:

1. Verhinderung einer zu tiefen Absenkung des niedrigen Waager-

standes,

2. moglichste Erhaltung des flr dns Wachstum der Pflanzen

glnstigaten gewdbnlichen und mittleren Wasserstandes,

3. Verhinderung von unzeitigen Uberscbwemmungen und sonstiger

Schidigungen durch Hochwasser,

4. Ausfihrung von Ent- und Bewisserungen,

5. Verminderung der Kosten des Ausbaues nnd der Unterhaltung.

Zu 1. Ein tbermiBig tlefer Wassergtand im Flud fuhrt zn
einer Senkung des Grundwassers im benachbarten Geliinde, dadurch
zu einer Anstrocknung dieses Landes und zu einer Schidigung der
Jandwirtschaftlichen Ertrige. Eine im oberen Gebiet des FluBlaufes
angelegte Talsperre wilrde durch die Anssmmlung des Wassers in
waaserreicher Zeit die Moglichkeit hieten, das anfgespeicherte Waaser
in wasserarmer Zeit abflieBen zu lassen. Dadurch wirde die Wasser-
menge im FluB vergroBert, der Wasserspiegel gehoben und ein schid-
lich tiefes Absenken des Grundwassers im Nachbargelinde, das Auftreten
einer den Pflanzenwuchs hemmenden Dorre vermieden werden.

Zu 2. Die Erhaltung eines méglichst gleichmigigen Grund-
wasseratandes ist fir die Pflanzen wibrend des Wachstums von
besonderem Wert, weil dadurch die Nahrungsaufnabme durch die
Wurzelu begunstigt wird und die Ertriige der Ernten zonehmeu. Die
Hohe des gleichm#big zu haltenden Grundwassers st abhingig von
der Beschaifenheit des Bodens, seiner préferen oder geringeren Bindig-
keit und von der Art der Pflanzen. Fur Ackerkulturen ist eine grificre
Tiefe erforderlich als fir Wiesen. Da der Grundwasserstand vom
Wasserstand im Flull abhingig ist, 30 muf wihrend des Wachstums
der Pilanzen der fur die Kultur gunstigste Wasserstand madglichst
lange im Flud erhalten werden, Dies kann mit Hilfe der Talsperren
geschehen. Eine nachteilige Absenkung kann durch ZuscbuBwasser,
eine nachteilige Anschwellung durch Festhalten der Wassermassen in
der Sperre selbat verhitet werden.

Auch fur Forstkulturen ist die Erhaltung eines méglichst gleich-
mifigen Wasserstandes von Bedeutung.

Zu 3. Ein goanz besonderer Wert ist den Talsperren als Flufi-
regulierungsmittel im Interesse der Landeskultur belzulegen, wenn
es sich wm Verhltung unzeitiger Uberschwemmungen durch
Hochwasser handelt. [berschwemmungen waschen aunf Acker-
lindereien (en Boden aus und schidigen die Frirfige durch® Ver-
hinderung des Wachstums und Ausfaulen der Pflanzen. Bei Wiesen-
kulturen schiddigen sie den Landwirt durch Versandungen, durch
Fortfuhrung des etwa gewonnenen Henes oder bei nicht geschnittenen
Wiesen durch Verachlammung ‘und Eingehen der guten SuBgriiser.
B¢ kommen Llier vornehmiich diejenigen Hochwasser in Frage, die
whhrend des Wachstums der Pflanzen auftreten, ulso die Sommer-

"hochwasser. Wenn die Talsperre im oberen Einzugagebiet des
Flusses die Regenmassen aufhift, bevor sie iu den FluB gelangen,
g0 wird die Anschwellung verbatet. Nur diejenigen Wassermassen
kommen in den FluB, die auf das Gebiet unterbalb der Talsperre

niederfallen, und ferner diejenigen, welche die Talsperre bei voller -

Fullung nicht mehr aufnehmen kann.

Um die beabsichtigte Wirkung auszuiiben, ist bei den Talsperren
ein sogen. Hochwagserschubzraum vorzusehen. Dieser Schutzraum,
dessen (rdlle sich nach der WasserfUhrung richtet, kann von varu-
herein entworfen werden; er kann aber auch durch die Einrichtung
des Talsperrenbetriehes geschaffen oder vergrdBert werden, wenn
niimlich durch zeltiges Ablassen des in der Talsperre fir andere Z2wecke
gesammelten Wassers dafir Sorge getragen wird, daB bei Eintritt des
gefithrlichen Hochwassers der ndtige Schutzraum vorhanden ist.

Der Nutzen des Hochwnsserschutzraumes, die dadurch bewirkte
Minderung der Hochwasgergefahren, 148t sich neben einer geschickten
Leitung des T'alsperrenbetriebes auch steigern durch Anlage besonderer
kleiner Ansgleichweiheroberhalbder Talsperren. Diese Weiher
nehmen diejenigen starken Regenmengen auf, welche sich in grofen
Massen auf kurze Zeit zusammendringen und den Hochwasserschuta-
raum und damit die Talsperren tberlasten kinnten. Sie halten diese
Regenmengen fest und lassen sie hald daraut nach der Talsperre ab-
flieBen. So wird die Wirkung der Hochwasserwelle gebrochen. Die
Weiher liegen withrend der lingsten Zeit des Jahres brocken und kdnnen
als Weide benutzt werden. lhre Benutzung wird nur kurze Zeit
durch die Uberflutung unterbrochen.

Wie die sommerlichen Hochfluten werden auch die winterlichen
Hochfluten von den Talsperren zurilckgehalten. Dies ist ein Vorteil
fir FluBtiler mit moorigem Untergrund, da diese nach dem heutigen
Stande der Moorkultnr winterlichen Uberflutungen nicht ausgesetzt
werden dorfen.

Zu 4. Die Ausfuhrung von Entwisserungen wird durch den
Bau von Talsperren beglinstigt. Denn da die Talsperren grofe Wasser-
massen zurlickhalten, so wird die Wasserfithrang der FluBlaufe be-
schrinkt und damit die Entwisserung dea Bodens erleichterf, was
namentlich im Frihjabr bei Beginn des Wachstums von Nutzen ist.

Anderseits wird auch die Bew#fisserunyg des Bodens durch die
Talsperre nicht allein beginstigt, sondern vielfach erst ermdglicht.
Kinstliche Uberschwemmungen der FluBtdler kdnnen ausgefthst
werden. Die FluBtdler mit mineralischem Untergrunde wurden auf
Wunsch der Landwirte — sofern diese die Uberflutung als fruchtbringend
einschéitzen sollten — mit Hilfe des in den Talsperren aufgespeicherten
Wasgservorrats kUnftiz planmibBig, daher in wirkungsvollerer Weiso
als froher unter Wasscr gesetzt werden kdnnen. Bei den in
Deutschland fur Bewiisserungen neben anderen Zwecken angelegten
Talaperren wurden die Zwecke der Bewisserung voll erreicht. Die
in den Vogesen erbanten Talsperren haben foir die unterhalb be-
findlichen Wiesen segensreich gewirkt. Es ist daher wahrscheinlich,
dat die Benutzung der Talsperren fur Bewﬁaserungﬂzwecke zunechmen
wird, wenn die Bewisserung von Wiesen und Weiden in erfreulicher
WEI.HE. sich weiter entwickeln und aunch auf dne Ackerlindereien ans-
dehnen solite.

Zu b, Durch die Zuriickhaltung der Hochwasser in den Talsperren
wird der weitere Vorteil erreicbt, das die Kosten filr Ausbau und
Unterhaltung der Fllisso vermindert werden, Die UnregelmiBig-
keiten im Flugschlauch, die Zerstbrungen an den Ufern und der Sohle
werden vorzugsweise durch die Hochwasser mit lhren gewaltgamen
Einwirkungen veranlaBt. FEine Beschrdnkung der Hochwasserfuhrung
in einem FluB beschriinkt sonach die zersttrende Binwirkung des
Wasgers auf den Fluf. Die starken Versandungen werden gemindert,
die Uferabbriiche werden geringer, die Deiche sind weniger gefibrdet,
die Defchlasten werden beschriinkt. Sonach werden die Kosten fur
Ausban und Unterhaltang der Fltisse gemindert. Disser Yortell trifft
sowohl den Stant bei Wasserlinfen I Ordnung wie die Anlieger bei
Wasserlgufen 1L und IT1 CGrdnung.

. Auf anders Vorteile der Talsperren fir Zwocke der Landes-
ku]tur wie z. B, die Reinigung und Spillung der FluBliunfe, die Ver-
sorgung mit Trinkwasser, die Bescbaffung von elektrischer Kraft und
elektrischem Licht ftr landwirtschaftliche Betriebe w. dgl., soll hier
nur kurz hingewiesen werden. Gegen die Talsperren wird gelegent-
lich geltend gemaoht, dab Sinkstoffe zurlickgehalten werden. Dlese



Nr. 76 0. 76.

Zentralblatt der Bauverwaltung. m

Sinkstoffe bestehen aus grobem Gerdlle, Kies, Sand und Schlick.
Hiervon ist der Sehlick wegen seiner dilngenden Wirkung wertvoll
fur die Landwirtachaft. Gerdlle, Kies und Sand verderben durch
Uberdeckung die Kulturlinder. In dem Wasser der Gebirgsflisse,
welche die Talsperren speisen, ist nur wenig Schlick enthalten, da-
gegen Gerblle, Kies und Sand in Qiberreichen Mengen. Das Zurlick-
bslten dieser schidlichen Stoffe durch die Talsperren ist sonach ein
Vorteil flir die Landwirtachaft. Nun setzen sich in den Talsperren
die steinigen und kiesigen Steffe zuerst ab, darliber der Sand und
schlieBlich der Schlick, Die geringen Schlickmengen bleiben lange
schwebend im Wasger, sle gebrauchen viel Zeit zum Absetzen. Durch
die Grundabléisse kommt darum ein nicht unerheblicher Tell des Sohlicks
wieder zum Abfluf und geht daher der Landwictschaft nicht verloren.
Ein Teil der Schlickmengen bleiht allerdings in der Talsperre. Dieser
Verluat ist indes so méaBig, dad er meist durch den Vorteil des Zurlick-
halteng der steinigen und sandigen Massen aufgehoben wird.

Weiter wird gegen die Talsperren bei Abschiltzung ihres Nutzens
fiir die Landeskultur der Einwand erhoban, dad jhre Anlage sich in
der Regel nur Dei gleichzeitiger Ausnutzung der gewonnenen Wasser-
krifte ermiplichen 148t und daf des Erfordernis des Wasserablossens
fir helde Zwecke nicht Ubercinstimmt. Das ist richtig. Das Wasser
wird fir Kraftzwecke ungleich abgelassen, fur Zwecke der Landes-
kultur ist aber ein glelchmiBiger Wassorabfluf wiinschenswert, unter
Umstéinden erforderlich, Hier kann aber durch Ausgleichweiher
unterhalb der Talsperre wenigstens hinsichtlich der Tageswasser-
mengen mit Erfolg geholfen' werden. Diese Weiher nehmen wiibrend der
Stunden starker Wasgerabgabs aus der Sperre einen Teil des Wassers
auf und fithren es in den Stunden schwacher Wasserabgaba dem FluBlauf

als ZuscbuBwasser wieder zu, Die Ausnutzung der Kraft an der
Sperre wird hierdurch njcht herithrt. So erhilt die Landwirtschaft
die gewlinschte gleichméfipe Waaserzufithrung und die Industrie wird
nicht benachteiligt.

Aus allem geht hervor, daB die Frage I, ob die Anlage der Tal-
yperren als Flubregulierungsmittel im Interesse der Landeskultur
grundshtzlich zu empfehlen ist, zweifellos bejaht werden mub.

Frage II. Stehen die Kostenaufwendungen nicht anler Ver-
biiltnis zu den erwarteten Vorteilen?

Diese Frage 188t sick allgemein nicht beantworten. Sie ksnn
nur von Fall zu Fall untersacht werden, denn die Kosten der Tal-
sperren sind nach den #rtlichen Verhiiltnissen sehr verschieden. “Bbenso
ist der Nutzen sehr verachieden, je nach der Beschaffenheit des Flusses,
des Flubtals und seiner Ausnuteung fir Zwecke der Landeskultur.
Je hbher entwickelt die Kultur ist, um so griBeren Nutzen wird sie
von der Talsperre haben, in um so heaserem Verhaltnis werden die
landwirtschaftlichen Vorteile zu den Kosten stehen.

Wenn die Kosten der Talsperren durch die landwirtschaftlichen
Vorteile ailein nicht gedeckt werden sollten, so ist zu erwéigen, dad
die Talsperren in der Regel nehen den landwirtschaftlichen Aufgaben
auch einer Reihe anderer Zwecke zu dienen hahen, wie der Trink-
wasserversorgung, der Erzeugung von elektrischer Kraft, der Frhohung
des Niedrigwasserstendes der Fliiase, der Erhaltung des Grundwasser-
standes im FluBgebiet u. dgl. m. - Diese Vielseitigkeit der Aufgaben,
welche die Talsperren erfallen, erleichtert die Wirtschaftlichkeit ihrer
Ausnutzung auch for landwirtschaftlicha Zwecke.

Konigliche Akademie des Bauwesons.
Hinckeldeyn.

[Alle Hechte vorbebalten.]

Nichtamtlicher Teil.

Schriftleiter: Friedrich Schulize und Gustav Meyer.

Zur Frage der kiinstlerischen Ausgestaltumg des Stralenbildes.

Nach dem Kriege mu auf dem Gebiete des Wohnbausbaues mit
ciner Bautitigkeit in einem Umfange gerechnet werden, wie er kaum
je vor dem Kriege in die Eracheinung getreten ist. Die Not an
Wohnungen ist eine Kriegseracheinung, von der, abgeschen vom
platten Lande, nur wenige Orte verschout geblieben sind. Die
Wohnupgsnot ist vielfach ao groB, da8 nicht nur ganze Stralenzige,
sondern gange Stadtviertel und Stadtteile neu erstehen missen. Mit
Sorge und Unrube muB den kommenden Dingen entgegenschen, wer
unsera Stédte lieb hat. Auf Jehrbunderte hinaus werden die nen-
arstehenden Stralenzuge unseren Nachkommen ihre Sprache reden
und (hnen von dem Geist derer erzéihlen, die sie in die Welt gesetzt
haben. Ist man auch nur einigermaBen herechtigt, Gutes zu erwarten
auf einem Gebiete, auf dem bis heute jedem, anch wenn er noeh so
wenig vom Wohnungshau verstand, zu stindigen erlaubt war? Wie
werden ungere Stralen in 10 und 20 Jahren aussehen? Diese Fragen
sind herechtigt, da heute nicht nur jeder Architekt und jeder Kiinstler,
sondern auch joeder gebildete Laie, der mit offenen Augen durch die
Welt geht und noch nicht jeglichen Hmpfindens fur Stimmung und
Stil bar ist, weil und téglich an sich selber neu erlebf, wie un-
befriedigend die Héuserwandungen unserer Straflen wirken. Die un-
kiinstlerische Unruhe, die durch unsere Hiauserzeilen schwirrt, hat gar
viele Ursachen, von den grobgeschlachten Vergehen, die gegen die
éinfachste und selbstverstiindlichste nachbarliche Rtcksichinshme ver-
stoBen, bis herab zu jepen VerstiiBen, welche uns oft zunfichat nu
gefihlaméfig klar werden. ' Von der feineren Auswivrkung maBatib-
lichen Gleichgewichts bei der Abmessung der gesamten Verhiltniyse
wie auch der Einzeiheiten kann nicht die Rede sein, wo schon die
grobere Zusammenstimmung der H#iusermasgen und der Formen-
gehung fehlt. Wird doch das ,kinstlerische Wechselfieber* selbst
von Architekten unter dem Schlagwort des , Rechtes der Individualitst
vertraten. Die Folgen derartigen Architekturgebahrens sind pur allzu
selbstverstindlich. Unser Blick hiingt — meist mit Schaudern — am
Einzelhaus.und seinen Eihzelbeiten, immer wieder wird er gewaltsam
abgedréingt von der groBen Einheit, der Strafe, dem Baublock, dem
Raumganzen. Zwar gab es Leute, die diese Febler erkannten, und
man versuchte mit Bauverordnungen Uber den Ausgleich der Haus-
hthen, tber den Anschlug der Nachbargiebel und die Anpassung der
Dachneigungen usw. die grobsten Schiden zu verhindern. FEs kann
auch nicht geleugnet werden, daf unter den gegebenen Verhiltnissen
manches Gute, hesonders wenn sich eine zeitgem#Be Bauberatung der
Dinge annahm, errefcht worden ist. Dab aber das Erreichte nleht
genligt, lehrt der Anblick unserer StraBep, fihit man beim Vergleich
mit dem, was die Bauvausfilhrungen verschiedener gemeinniitziger Bau-
vereine und einer Reihe von Arbeitersiedlungen, aber awch — die

Gerechtigkeit gebietet, sie nicht zu vergessen — manche Schiypfungen
unserer Vorfahren durch ihr kiinstlerisches Empfinden fur Einheitlich-
keit und Gesamtwirkung suszeichnet. Derartige Einzelvorschriften
bieten eben keine ansreichende Gewkhr, um eine von groBen, lei-
tenden Gesichtspunkten ansgehende kiinstlerische Ausgestaltung unserer
Straflenbilder durchzusetzen. : .
Kiirzlich sind nun zwel beachtenswerte Schrifien erschienen, die
die Aufgabe der kilnstlerischen Ausbildung unserer Stralenwandungen
durch praktische Vorschlige lisen wollen. Am weitgehendsten sind
diejenigen von Wagner in seinem Buche ,Grundlagen modellmaBigen
Baunens. Ein stidtebaukiinsilerisches Zeitprogramm®.1} Der Verfasser
untersucht in dem ersten Abschnitt seiner Arbeit in grofen Ziigen den
Werdegang des kinstlerischen Wohnhausbaues friherer Zeiten, um so
an Hand der geschichtlichen Grundlagen beweisend darzutun, dad nuor
JmodellmiBiges Bauen als allgemeiner Grundsatz® zu kinstlerisch be-
friedigenden Liosungen fobren kinne. Unter ,Modellen® (ein Ausdruck,
der vielleicht nicht ganz glicklich gewiblt ist, weil er sich im Sinne
des Verfassera micht mit dem heute allgemein fiblichen Begriff einer
kérperlichen Darstellung deckt) versteht der Verfasser, &hnlich den
Musterzeichnungen, die besonders im 17. und 19. Jahrhundert von
fitrstlichen und stidtischen Bauimtern ausgearbeitet wurden und fiir
diec Bauherren verbindlich waren, von behérdlichen Stellen entworfane
Pline; sie sollen aber nicht etwa — wie meistens in klassizistischer
Zeit — die einzelnen Hiuser, sondern die ganzen Blicke, die Plétze,
Straen und Straflenabschnitte, soweit diesen cine riumliche Eigen-
bedeutung zukommt, vor der praktischen Ausflthrung unter einem
einheitlichen kitnstlerischen Gesichtspunkt, der fir alle Einzelgebilde,
aus denen sich das Ganze zusnmmensetzt, maBgebend ist, 30 well
in ihrer Gestaltung festlegen, daB alle wesentlichen Gedonken, die
foir die Durchfuhrung der kiinstlerischen Idee unumgiinglich notwendig
sind, unzweideutig daraus erkannt werden kénnen. [hr stadtbau-

~ kiinstlerischer Zweck ist demnach die Schaffung geordneter Unterlagen

zur Herstellung einer architektonisch befriedigenden Raumgestaltung,
Da das Modell die Gesamtplanung nur grundsitzlich behandelt, bleibt
fir die Ausgestaltung der Einzelheiten noch so viel Qbrig, dag die
Bediirfnisse des Hausbanes mit dem Gebot der Unterordnung unter
das Raumganze in Einklang gebracht werden kdnnen.

Der Verfasser legt in seinen Ausflbrungen klar, wie schon Be-
bauungsplan und Fluchtlinienplan als erste Voraussetzungen kiinst-

1) Grundlagen modellméBigen Bauens. Ein stédtebanklnstlerisohes
Zei?rogmmm. Von HRegierungsbanmeister Ludw. Wagner-Speyer,
Stadtbauinspektor in Chemnpitz. Rerlin 1918, Verlag von Wilh. Brnst
u. Sohp. X u. 1368 8. in 8 mit 35 Textabhildungen. Preis geheftet
T ., kartoniert B 4. .
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lerischen Gelingens unter dem Gesichtswinkel des ,Modells® entstebhen
missen, wie dann die ,HuBeren Riume“ alg unterste stiadtebauliche
" Kinheit vom Baumgrundrif zur Modellfasgade fobren. Tem, was hier
gesagt wird, kann man nur Wort fir Wort zustimmen. Die Aus-
fubrungen beweisen, duf sie von einem Fachmann geschrieben sind,
der die Not unserer Zeit auf diesem Gebiet voll und ganz erkannt
hat und weiB, wo der Hebel zur Besserung eingesetzt werden mub.
Aber die Praxis geht heute in der Regel den umgekehrten Weg! Auch
den gegen seine Ausfithrungen zu erwartenden Einwendungen weifs
der Verfasser von vornherein zu begegnen. Den Vorwurf der zu be-
furchtenden Einttpigkeit widerlegt er z. B. nicht nur durch beweis-
kriftige theoretische Ausfthrungen, sondern er zeigt auch die Ab-
wandlungsfihigkeit der Modellpline, die der perstnlichen Gestaltung
reichlichen Spielrapm itberlpssen, an praktischen Beispielen (Abb. 1).
Darttber hinaus kann anof dem Wege der ,Modelle* das Raumbild
durch Verschichungen der Gebiiudehihen innerhalb eines Strafenzoges
nach den verschiedensten Bedtirfnissen, seien diese ktnstlerischer
geien sie praktischer Art, in der mannigfaltipsten Art und Weise ge-
gliedert werden (ALb, 2),
* Von besonderem Wert ist dann noch der zweite Hauptabschnitt
des Buches, in dem die Grundlagen der DurchfUhrung, und zwar die-
Jjenigen wirtachaftlicher, rechtlicher, organisatorischer und praktischer
Natur ausfubrlich behandelt werden. Sie gipfeln in der Forderung
nach einem Ausbau der Gesetzgebung, mit dem Ziel, ,daf fertan nicht
mehr rein technische Gesichtspunkte in Bausachen das einseitige
Ubergewicht behalten oder pur die Abwehr von Verunstaltungen auf
der dsthetiscben Hahenseite steht, sondern dal die behtrdliche Ge-
nehmigung allgemein auch von schiénbeitlichen, insonderheit stadtban-
kitnstlerischen Voraussetzungen abhiingig gemacbt wird. Als Grund-
lage fur den Rinzelbsu und Erginzung der Fluchtlinie wire daher
bei allen entsprechenden Fillen ein Raumentwurf, der das jeweils
Frforderliche entsprechend verdeutlicht, von Amis wegen aufzustellen
und zu bedingen, dal die Ausfithrung mit diesem ,Modell* richtig in
Einklang gebracht wird*.
Fur nicht ganz o weitgochende, grundstiirzende MaBnahmen wie
Wagner tritt das zweite Buch ein, das auf den verstorbenen Geheimen
Baurat Kayser zurlickzufithren und unter dem Titel ,Die kubische
Berechnung der Bebauung von Grundstiicken von der Vercinigung
Berliner Architekten herausgegeben worden igt.?) Die Schrift hat eine
interessnnte Vorgeschichte, da sie ibre Entstehung letzten Ursprungs
einer Anregung des Deutachen Kaisers verdankt, der den verstarbenen
Architekten bei einer Unterhaltung iber die Griinde far den schlechten
architektonischen Eindruck unserer grofatidtischen StraBenbilder be-
fragt hatte. Die vorgenannte Vereinigung hielt es far ihre Ehren-
pilicht, die Arbeit des Verstorbenen zu vollenden. Diese geht in ihrer
Einleitung zwar von Berliner Verhiltnissen aus, indem sie eine knappe
Scehilderung der Entwicklung der Berliner Bauwordnungen gibt, aber
die grundlegenden Ausfihrungen kénnen ganz unabhiingig von Berlin
auf alle groBstidtischen Verhiiltnisse angewendet werden.
Das Kaysersche Buch will die Lésung der kilnstlerischen Aus-
gestaltung des StraBenbildes durch die Anwendung der ,kubischen
Bauordnung® herbeiffihren, Der Vorschlag ist inscfern umfassender
als derjenige Wagners, als er nicht nur die Gestaltung der Fassade,
sondern zugleich auch diejenige des Grundrisses bestimmend beein-
fluggen will. Nun ist ja der Gedanke der kubischen Banordnung nicht
neu, sondern er ist schon ofter, besonders seit man sich im Jahre 1894
mit der Einfilhrung einer solchen in Mftinchen getragen hatte, im
Schrifttumn behandelt worden;®) aber m. W. noch nie mit sc ein-
dripglicher, klarer Sprache und so anschaulichen Abbildungen wie in
der Kayserschen Schrift.
Als Vorzug der kubischen Bauwordnung wird vor allem der Um-
stand begeichnet, dab sie auf der einen Seite eine der grundlegenden
Anufgaben aller Bauordnungen, niamlich die Bekiémpfung des auf dber-
mitBige Ausnutzung des Baugelindes ausgehenden Spckulantentums
erftllt, dabei aber auf der anderen Seite’ der kinstlerischen Thtigkeit
des Architekten keine unnotigen Hemmungen in den Weg legt, sondern
im Gegenteil dem schaffenden Banmeister sogar eine grilere Be-
wegungsmdiglichkeit — besonders bei der Verteilung der Hiusermassen
in der StraBenfassade — einrdumt (Abb. 4). Dieses Ziel sucht die
kubische Bauordnung dadurch zu erreichen, daf sie nicht, wie die
meisten Bavordnungen, die Baubeschrinkung auf der Flichenherech-
# Die kubische Berechnung der Bebauung von Grund-
stlicken. Von Professor ©r.-Jng. e, h. Heinrich Kayser, Geheimer
Baurat. Mit Unterstitzung der Akademie des Bauwesens heraus-
%egeben ven der. Vereinigung Berliner Architekten, Ortsgruppe GrofB-

erlin des Bundes Deutscher Architekten, erlintert und erginzt von
A.Hartmann, Arch. B, D, A. 89 8. mit 10 Blatt Abbildungen. Das
Buch wird nur an Mitglieder zum Selbstkostenpreis von 5,70 4 ab-
gegebeh. :

% Vgl z. B. Redlich, Hygiene, Bauordnung und Parzellierung.

Berlin 1914. Verlag von Wilh. Emst w. Sohn, 8. 31 u. f.
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Ahb. 2. Wechaelnde Fronthdhen im Block.

nung des zu Uberbauenden Raumes aufbaut und neben der Fest-
getzung der hebruharen Fliche die Hhe der Gebiiude featlegt, sondem
an die Stells der Flichenberechnung die Berechnung des umbauten
Raumee treten 140t Also das Ergebnis aus Flache mal zulissiger
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Abb. 3. Entwurl A. Hartmann,

Abb. 4, Entwurf A. Hartmann.

gekehrt bedingt eine grijbere Hiihe
des (ebiudes die geringere Uber-
bauung des Grundsticks (vgl
Abb. 5, in welcher die Fliche, aul
deren Uberbauung bei dem Eck-
haus und dem Mittelfliigel zu-
gunsten einer grifleren Hohen-
ausnutzung verzichtet wurde, durch
eine punktierte Linie angedeutet
ist, sowie Abb. 3, aus welcher die
Fassadengestaltung mit der unter-
schiedlichen Hohenausbildung zu
erschen ist). Mit dieser Schilderung
ist bereits das grundlegende Rilst-
zeug beschrieben, mit dem Kayser
unsere Architekten bheféhigen will,
die Stralenbilder von der heutigen
unkfinstlerischen Unruhe zu  be-
freien, aber auch die unerwilnschte
Eintonigkeit fernzuhalten. Duzu
ist es wieder selbstverstiindliche
Voraussetzung, dall der Architekt,
genau wie es Wagner fordert, auf
die Gesamterscheinung eines ranzen
Strufenzuges bezw. eines ganzen
Baublocks entscheidenden Einfluf)
gewinnt.  Unter dieser Voraus-
setzung kunn er einzelne Bauteile
einer Blockfront boher oder niedri-
ger gestulten, ohne dabei, wie es
bei den @iblichen Bauordnungen
meistens  der Fall ist, materielle
Opferin der Ausnutzung zu bringen.

Das sind die Vorschlige, so-
weit sie die Fassadengestaltung
betreffen. Sie werden noch durch
eine Anregung erginzt, die zu-
gleich eine befriedigendere Grund-
rifliisung und damit eine gesund-
heitlich einwandfreiere 'orm der
Baubliicke herbeifithren soll. Naeh
dem Kayserschen Buche sollen nim-
lich bei allen Teilen eines Bau-
blocks die  hinteren Grundstilck-
grenzen fiberhaupt nicht und die
seitlichen nur in der Tiefe des
Vorderhuauses bebaut werden ditrfen.
Alle Bautcile missen von der hinte-
ren Grundstickgrenze und den frei-
hleibenden seitlichen Grenzen min-
destens 6 m entfernt bleiben. Hier-
doreh wird erreicht, dal — bei
ciner durchschnittlichen Blocktiefe
von nicht (tber 64 m (und 150 bis
200m Linge) — alle Seitenfliigel
und Quergebiude fortfallen. Statt
dieser entsteht an  der Hoffront
ein Mitteltligel, der zwar von drei
Seiten Licht und Luft einfthren,
aber (leider!) in seinem TInnern
der Lichthife nicht entbehren kann
(Abb. (i), Im ganzen Block entsteht
aufl diese Weise ein grober zu-
sammenhiingender Hofraum, dessen
Weitrdumigkeit fir das einzelne
Huous noch durch die Versetzung
der seitlichen Grundstickgrenzen
gegeneinander gesteigert werden
kann (Abb, 3 u. 6). Diese Vor-
schliyge sind selbstverstéindlich nur
bei Vorhandensein eines Umlege-
verfahrens durchftthrbar.

Die Gegner der kubischen
Banordnung  beanstanden,  daB
auch (iber die im allgemeinen Qb-
liche Hohenlinie hinans Aufbauten
vorgenommen und in diesen RAume

Héhe, der Kubus, wird errechnet und — das ist der grundlegende | zum davernden Aufenthalt von Menschen untergebracht werden sollen:
Gedanke — beliebig verteilt. Bei gleichem kubischen Inhalt zweier diese Zugestiindnisse bezliglich der Héhenentwicklung unserer Wohn-
Baumassen entspricht der griberen Flichenbedeckung eine ent- hausbauten glauben sie nicht verantworten zu kénnen. Andere wieder
sprechend geringere Entwicklungsmoglichkeit nach der Hohe: um- sind der Meinung, die Vorteile, welche die Kayserschen Vorschlige in
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Abb. & Entwurf A. Hartmann.
der Gestaltung der Baublicke durch Vermeidung der Seitenfliigel und
Quergeblinde avnfweisen, auch jetzt schon ohne die. kubische Bau-
ordnung durch seitliche und hintere Baulinien erreichen zu kénnen.
Dall man, wie Dritte behaupten, auf dem Dispenswege heute bereits
die gleichen Ziele erreichen kianne, wie sie von der kubischen Bau-
ordnung erstrebt werden, erscheint mir am wenigsten zutreffend.
Man mag sich nun zu diesem Streit der Meinungen stellen wid
man will, in jedem Jall wird man zugeben milssen, da8 die Kayser-
sche Bchrift auBerordentlich lesenswert st und reiche Anregung ge-
withrt. Thr gebilbrt cbenso wie der Wagnerschen Arbeit das Verdienst,

"_._.,../ﬂ_._.__/—\..__

Abb. 6. Entwurf H. Kayser.

eineg der wichtigeten Aufgaben unserer neuzeitlichen Stadtbaukunst
rechtzeitig wieder angeschnitten und mit jhrem Weckruf an die Ge-
wissen der Fachgenocssen gepocht zu haben. IMir Freunde wie Geguer
der Gedankenwelt der genannten Verfasser wiire es sicherlich das Er-
freulichste, wenn deren theoretische Vorschlige zun#chst einmal in
beschrinktem Umfange durch praktische Ausfiihrung auf ihre Wirkung
ausprobiert werden konnten. Vielleicht gelingt dies fur die Kayser-
schen Vorschllige den in der Vereinigung Berliner Architekten zahlreich
vorhandenen Freunden des Verstorbenen, wihrend man den Wagner-
schen Gedanken wilnschen mochte, daB ibr Vater ihnen in seinem
negen Wirkungskreis als Stadtbawrat von Forth wirkliches Leben
einhauchen konnte.

Miinchen, Regierungsbaumeister ®r.=3ng. Albert Gut.

Die belgischen Wasserstraﬁen.

Vom Regierungsbaumeister Franz Bock in Brussel (Baudirektion).

Die schiffbaren Wassersiralien in Belgien durchziehen das Land
im allgemeinen von der Siid- zur Nordgrenze, sie gehiren den drei
Flulgebieten der Maas, der Schelde und der Yser an, zwischen
welchen von Menschenband zahlreiche \erbmdungsmbghch‘keiien ge-
schaffen sind.

Die Gesamtlinge der schiff baren Wasserwege mift 1692 km. Die
von der belgischen Regierung angegehene Gesomtlinge ist um einige
hundert Kilometer gritBer; oben sind dagegen nur dic tatsiichlich
schiffbaren Wasserwege erfuft. Da das Land eine Oberfliche von
293 451 gkm umfalt, so entfallen auf cine Fliche von 100 qkm (10X 10)
rd. 5,75 km schiffbare Wasserliufe. IFir 1eutschland ist diese Ver-
haltmszahl 2,6 km, fur GroB-Britannien 2,3, fur Frankreich 2,7 wnd
fur die Nlederlande 15,7 km. Das WasserstraBennctz Belgiens mub
hiernach nals dicht bezcichnet werden, nur von dem benachbarten
Holland wird es tihertroffen,

Freistromende Flisse sind in der Gesamtlinge der schiff buren
Wagserwege mit 211 km vertreten, 5490 km entfallen auf kanalisierte
Flosse und 932 km auf Kanidile, Der Staat gl naturzemiaB in erster
ldinie an dem Besitz der Wasserstralien beteiligt, er verfugt tiher
1476 km, wihrend 216 km, also rd. 13 vH nichtstaatlicher Verwaltung
unterstehen, und zwar gelitren 44 kin den Provinzen, 39 km Ge-
meinden und 133 km sind im Besitz von Gesellschafien. Ganz an-
schnliche Verkehrswege sind der privaten Bewirtschaftung itberlassen,
80 der Brissel-Rupel-Kanal, der Brigee-Zeebrigge-Kanal, der Blaton-
Ath-Kanal, ja selbat ein tiffentlicher I'luf wie die kanslisierte Dender.

Die Haupmdom des be]glschen Wasserstralennetzes, Maas, Schelde,
Yuer, haben ihren Ursprung in Frankreich, hier sind sie bereits sc‘mﬁ'bar
geworden, anch strahlen sic cine bedeutende Anzahl schiffbarer Neben-
ftisse und kitnstlicher Kan#le nach Frankreich aus, so dal die Ver-
bindungsmdglichkeiten mit dem nordéstlichen uud nordlichen Wasser-
straBennetz Frankreichs aulerordentlich mannigfaltig sind. Mit Aus-
nahme der Yser liegen die Mundungen der Hauptwasseradern auf
nisderlindischem Gebiete, wo sie einerseits mit dem engmaschigen

*) Dieser Aufsatz ist dem ,Belfried”, Monatschrift fiir Gegenwart
und Geschichte der beigmchen Lande, Beifried-Verlag in Brilasel,
3. Jahrg., 2. Heft, entnommen.

WasserstraBennetz Hollands und durch dieses mit der Hauptverkehrs-
ader des nordwestlichen Europa, dem Rhein, in Verbindung stohen,
anderseits den AnschluB an das verkehrsreichste Hauptmeer der Welt,
die Nordsee, vermitteln.

Von Natur sind die belgischen Wasserstrafen zu einem wichtigen
Bindeglied in dem Wassersirallennetz der nordwesteuropiischen In-
dustricecke geworden. Einzig die belgische Ostgrenze nach dem
Deutschen Reiche hin wird von Wasserstrafen nicht durchatolen.
Nach dem Rhein gelangt der belgische Schiffer nur auf dem Umwege
tiber Holland oder anf dem noch weiter ausholenden Umwege tber
die franzisische Maas und deren Kanaolverbindungen nach dem Elsal
zum Oberrhein.

Ein Blick auf die topovraplnsche Karte Belgiens zeigt, daf im
allgemeinen das Wassernetz in der ebenen westlichen Hiilfte dichter
ist als in der gebirgigen odstlichen Landeshilfte. In der westliclien
Hailte verlaufen in nordlicher Richtung der von den Kaniélen des
Yser-Giebietes lings der Ktiste pebildete Wasserstrafenzug Calais-
Dinkirchen - Veurne - Niouport - Plasschendaele - Brogge - Sluis, weiter
hinnenwiirts die kanalisierte Lyy und deren ndrdliche Fortsetzung,
ier Ahleitungekanal der Lys, ferner die Obere Schelde mit ilirem
nordwérts gerichtetcn Ausliufer, demn Kanal Gent-Terneuzen, ost-
wirts fortschreitend sodann die kunalisierte Dlender mit ihrer nach
Siiden sich erstreckenden Verbindung, dem Blaton-Ath-Kanal, endlich
inmitten des Landes dia Verbindung ven der S8ambre zur See-Schelde,
vermittelt durch die Kaniile von Charleroi nach Brisse!, Brissel-
Rupel und den Rupelfluf. lu der dstlichen Landeshilfte besteht da-
gegen nur die eino 30d-Nord-Verbindung der Maas nebst dem gleich
gerichteten Liittich-Maastricht- und Maastricht-Herzogenhusch-Kanal.

An nattirlichen Querverhindungen zwischen diesen vorwiegend
slidudrdlich gerichteten Wasserstralen fehlte es. Die Technik hut
hierfilr im Laufe der Jahrzehnte seit der Begrundung des belgischen
Staates Ersatz geschaffen. Es besteht heute eine solche Querverbindung
im Norden des Landee lings der bollindischen Grenze von Liittich
bis Zeebriigge bezw. Ostende; sie wird gebildet vom Maas-Seiten-
Kanal (Littich-Maastricht- und Maastricht-Herzogenbusch-Kanal), von
welchen bei Bocholt der in westlicher Richtung nach Antwerpen ver-
laufende Maas-Hehelde-Kanal abzweigt; von Antwerpen bis (Gent hildet
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die See-Schelde die Fortsetzung, von Gent ab bis Brlgge hezw. Ost-

ende und Zeebrllgge der diese Stiddte verbindende Kanal. Durch den
Umstand, da8 dieser WasserstraBenzug bei Manstricht auf etwa 8 km
Liinge holléindisches Gebiet durchschneidet, wird der Wert dieser (Juer-
verbindung erheblich herabgemindert. Vollkemmen auf belgischem
Boden verliuft demgegeniiber die zwischen Namur und Nieaport ge-
schaffene WasgerstraBenverbindung, die von Namur bis Charleroi der
HBambre folgt, an letzterem Ort auf den Charleroi-Brilssel-Kanal tber-
geht, diesen in der Gegend von La Louviere verlalt und dem Canal
u Centre nach Mons folgt, sodann den Mons-Condé-Kanal bis dicht
vor der franzdsischen Grenze benutzt, den einspringenden franzbsi-
schen Gebietsteil von Condd¢ mit dem Pommeroeul-Antoing-Kanal
umgeht, dann die Obere Schelde bis Bossuyt einbezieht, die Wasser-
scheide zwischen Bchelde und Lys in dem einen Tunnel aufweisenden
Kanal Bossuyt-Kortryk durchsttBt, sodann Iysaufwiirts bis Comines
verlduft und mittels des noch der Vollendung harrenden Kanals von
der Lys nach Ypern zu den von Ypern nach Nieuport verlaufsnden
WasserstraBen hintberleitet. Bis zum Kriegeausbruch fehlte in dieser
WasseratraBenverbindung das Mittelstlick, der Canal du Centrs mit
seinen vier Hebewerken von je rd, 16 m Hubhohe, dessen Bau zwar
bereits im Jahre I879 durch Gesetz angeordnet, aus den verachiedensten
irlinden aber hingeztigert-worden ist. Die Fortigstellung erfolgte 1917
durch die Baudirektion dea Generalgouvernements.

Antwerpen und Gent sind, den beiden Brennpunkten -einer
Bllipse vergleichbar, die Hauptpankte dieses WasserstraBennetzes.
Beide Punkte haben Verbindung zur See: Antwerpen durch die See-
Schelde, Gent durch den klinsttich geschaffenen GrofBschiffabrtsweg
nach Terneuzen.

Man zahlt im gesamten WasserstraBennetz 274 Schleusenstnfen,
4 Zwillingshebewerke (Canal du Centre) und 2 Schiffabrtstunne! (im
Zuge des Brissel-Charleroi- Kanals von 1050 m Linge und im Kanal
Bossuyt- Kortrijk von 615 m Lange). Die Abmessungen der Wasser-
strafen sind wenig einheitlich, in Niederbelgien weisen sie in der
Regel grofere Querschnitte auf als in Hochbelgien, Zwischen dem
grobten zuliissigen Schiffe von 36 t Tragfibigkeit auf der kaualisierten
Ourthe und demjenigen von 70 t dea Charloroi-Kanals einerseits sowie
dem grofien nach Gent und Antwerpen hinauffahrenden Rheinkahn
von 2000 bis 2400 t Tragfihigkeit trifft man eine bunte Reihe aller
mdiglichen Zwischenarten an. Am meisten ist noch die belgische
Péniche vertreten, ein 300 t-Schiff, dem eine grofere Zahl von Kanilen
in den Abmessungen 240 m Tiefe, 10,60 m Sohlenbreite, 40,80 m
Schieusenlinge und 5,20 m Schleusenbreite angepaBt sind. Die Ka-
nille Gent-Ostende, Brogge-Zeebrligge, die Schelde abwiicts Gent, der
Rupel-FluB bis zur Einmiindung des Briigseler Kanals und letzterer
selbst werden fur den Verkehr vou 2000 t-Schiffen ausgebhaut. Der
Gent-Terneuzen-Kanal ist filr diesen Schiffatyp seit 1911 bereits be-
fahrbar. Die gr6Beren Abmessungen dieser wichtigsten Schiffahrt-
strafen Niederbelgiens bezwecken vor allem, den Verkehr der Rhein-
schiffe in diesem (febiet zu erleichtern. Eine weitere Ausnahme-
stellung sollen nach der Absicht der belgischen Regierung auch die
Samhre und Obere Bchelde einnehmen, die fiir den Verkehr von
600 t-Schiffen ausgebaut werden sollen; endlich auch die Mans, fitr
welehe Vorarbeiten wegen Zulassung von Rhelnachiffen (2000 t) ab-
geschloasen sind. :

Die durch die auBlerordentliche Verschiedenheit der Abmessungen
und. der Leistungsfihigkeit geschaffenen Gegensitze stofen in der
Hauptstadt des Landes besonders hart aufeinander. Brilssels Wasser-
stralenverbindung mit dem Kohlen- und Industriebecken an der
Sambre und im Centre, der Charlerpi-Kanal, ist dicht vor den Toren
der Stadt nur fir 70 t-I{ihne benutzbar; trotzdem seit 1880 die Ar-
beiten zum Umbau dieses” Kanals fir 350 t-Schiffe in Angriff ge-
nommen worden sind, war zu Kriegsheginn fir das letzte 22 km lange
Btuck nicht einmal der endgiltize Entwurf gereift, Nach der Schelde
hin entsendet Britasel den grobziigig angelegten, fur 2000 &-Schiffe
befahrharen Brussel-Rupel-Kanal, dessen Vollendung nur noch kurze
Zeit erfordert und auf welchem zukiinftig auch Schiffe der Kosten-
fahrt verkehren kdnnen.

Die Verschiedenheit in der Besitzverteilung an den WasserstraBen
hat mit anderen Umstinden dazu geftihrt, dal auch die Abgaben
recht wenig einheitlich sind. Auf den staatlichen Kanilen werden
0,005 Franken fur jeden Tonnenkilometer erhoben, auf dem Maastricht-
Herzogenbusch-Kanal, einer besonderen Vereinbarung mit Holland
zufolge, 10,0025 Franken, 0,002 Franken ist der Satz auf dem Kanal
(ent-Gatende, 0,001 Franken ouf der Oberen Schelde, der Lys, der
Maas und Sambre, also auf den kanalisierten Flussen. Abgabenfrei
sind die nichtkanaligierten Flfisse. Auf dem Brilssel- Rupel-Kanal
werden nach Warenklassen abgestufte Abgaben erhobep, und zwar
nicht nach Tonnenkilometern, sondern nach durchlanfenen Haltungen,
Die Tarife fiir die drei Warenklassen sind 0,06 Franken, 0,045 Franken
und 0,02 Franken. Auch auf dem sthdtischen Liwener- Kanal wird
die Abgabe je nach Tonne und Kanslhaltung bemessen, und zwar

r Bauverwaltung.

0,08 Franken fir die Tonne. Aufl der Dender und dem Blaton-Ath-
Kanal (Société anonyme du canpl de Blaton & Ath et de la Dendre
canalisée) werden fir den Tonnenkilometer erhobes: 0,024 Franken
und bei Leerfahrt 0,008 Franken, bezw. 0,006 Franken und 0,002 Franken
auf der Dender,

Auf den drei letztgenannten Wasserstrafien tben die Besitzer nuch
das Schleppmonopol aus. Auf den stastlichen WusserstraBen war
Schleppmonopo! in Form der Pferdetreideler nur auf dem Charleroi-
Kanal eingerichtet, das an einen Unternehmer verpachtet wurde. In
der Regel herrschte auf allen WasserstraBen Treidelel durch Pferdezug
oder von Menschenband vor; mit Dampfern wurde geschleppt auf
Maas, Schelde und den Kaniilen Briissel-Rupel und Gent-Terneuzen,
hin und wieder auch anf der Sambre und Dender.

Den Verkehr auf den Wasserstrallen regelte eine Sammlung von
Vorschriften, die ,Dispositions réglementant 1a police et la navigation®
vom Jahre 1903, Das gesamte Schiffabrtswesen wird daneben im
»,Code de commerce, loi sur la navigation maritime et la navigation
intérieure® vom Jahre 1908 behandelt. IFir das MeBverfahren beim
Eichen der Schiffe ist das zwischen Deutschland, Belgien, Holland und
Frankreich im Jahre 1898 in Briissel abgeschlossene Ubereinkommen
malgebend.

Untersucht man die Bedeutunyg der Wasserstrafen fur das belgische
Wirtschaftsleben, so ist zuniichst festzustellen, dal die Hauptwirtachafts-
gehiete Belgiens durch WasserstraBen gut erschlossen sind. Die
belgischen Kohlenvorkommen im Hennegau und an- der Mass begleitet
der Wasserstrafenzug von Condé tber Mons, La Louviére, Charlerot,
Namur nach Liattich. Die Gebiete der Eisen- und Stahlindustrie
Mittelbelgiens liegen an der grofien Wasserstraenlinie Charleroi-
Britssel- Willebroeck-Antwerpen. Die Eisenindustrie in Ostbelgien wird
durch die Maus und den Littich- Manstricht-Kanal berabrt. Die Haupt-
punkte der Kalksteinindustrie, des sogenannten belgischen Granits,
eratrecken sich an der Mnaas, am Mittelteil des Charleroj-Kanals und
an der Dender. Die hochentwickelte Ziegelindustrie liegt an den
Ufern des Rupel- und des Turnhout-Kanals. An der Oberen Schelde
{Tournai) findet man die ihr verwandte Zementindustrie.

BEs ist nun durch Untersuchungen de Leener’s: La politique des
Transports en DBelgique vom Johre 1913 und Les Transports des
Charbons en Belgique in den ,Annales des Travaux publics® vom
Jahre 1908 Uberzeugend nachgowiesen, dal die Bedeutung der Wasser-
strafen im innerbelgischen Verkehr gegentiber demjenigen mit dem
Ausland ziemlich erheblich zurficksteht. Das hat seinen Grund einmal
in der Kiirze der innerbelgischen Transportwege anf den Wasserstrallen,
vor aullem aber in der vom helgischen Staat verfolgten Eisenbahntarif-
politik. De Leener weist beispielweise nach, dal die Eisenbubntarife
filr Kohle im innerbelgischen Verkebr derart niedrig waren, daB von
einer Gesamtforderung von 20,9 Millionen t im Jahre 1806 nur
0,72 Millionen t ftir das eigene Land auf dem Wasserwege verfrachtet
wurden. Den innerbelgischen Kohlenversund fthernimmt also zum
weitaus groften Teil die Bahn, Auf Schiff verladen wurden tberhaupt
nur 2,32 Millionen t, hiervon gingen 1,6 Millionen t ins Ausland,
nimlich 1,52 Millionen t nach Frankreich und 0,08 Millionen t nach
Holland. Im gleichien Jahre stellt de Leener eine Einfuhr von Kohle
und Kohlenerzeugnissen von 2,23 Millionen ¢ auf Binnenwasserstrafen
fest, und zwar sind hiervon 1,83 Millionen t deutscher Herkunft. Auf
dem Bohnwege wurden in diesem Jahre 2,94 Millionen t eingefuhrt,
auch hier hat Deutschland mit 2,27 Millionen t den bedeuntendsten
Anteil. Solche Einzelbeispiele fiir die Zurdcksetzung der \Wasserstraen
im innerbelgischen Verkelr liefen sich noch mauche anftthren.

Nach der amtlichen Statistik fir das Jahr 1912 wurden auf den
Binnenwasserstrafen insgesamt rnnd 1,6 Milliarden tkm ermittelt,
wovon etwa 1/, oder 0,5 Milliarden tkm aufl den Versand von mine-
ralischen Brennstoffen entfallen und !/, oder 0,3 Milliarden thm auf Bauo-
stoffe. Auf der Eisenbahn wurden im glelchen Jahre 5,1 Milliarden tkm
erzielt, also das 3,25fache des Binnenwasserstrafenverkehrs. Waren
o3 auf der Eisenbahn 60,9 Millionen t Massenglter, so auf den Wasser-
straflen nach Rose, Annales des travanx publics 1914 (eine amtliche
Statistik itber die Gesamtzahl der geforderten Tonnen liegt nicht vor)
28,56 Millionen t, s0 dafl die Bahnleistung 2,14 mal so grof als die der
Waagerstralen ist. Unlersucht man aber die kilometrischen Fracht-
leistungen auf Bahn und Wasserstralen, so schlieBen letztere erheblich
ghnstiger ab. Auf der Babn ist die kilometrische Frachtleistung
niimlich bei 4348 km Gesamtlinge (1912) im Massengutverkehr 14017 t,
auf den Wasserstraflen hingegen 16817 t, sle Qbersteigt also die
Frachtleistung der Bahn am 2300 t.

Nach Rose ist der Grenzverkehr auf den Binnenwasgerstraen im
Jahre 1912 insgesamt 16,1 Millionen t groB gewesen, d. h. er umfaGte
56,6 vH des Gesamtwasserstrafenverkehre; ein weiterer Beweia fiir die
grofere Bedeutung der belgischen Wasserstrafen im internationalen
Verkehr. Der Anteil der Einfuhr von 7,4 Millionent t wird durch den
Anteil der Ausfubr von 87 Millionen t fibertroffen. Der belgisch-
hollindische Grenzverkehr ist mit insgesamt 12,1 Millionen t, und
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zwar mit 6,1 Millionen t Einfuhr und 6 Millionen t Ausfuhr beteiligt;
der belgisch-franzisische mit 4 Millionen t, wovon 1,3 Millionen t auf
die Einfohr und 2,7 Millionen t auf die Ausfuhr kommen.

Die belgischen Hifen sind es vor allem, die, im IMenste des Aus-
taunschverkehrs mit dem Auslande stehend, von den Binnenwasser-
straflen starken Zuflul erhalten und ihnen neuen Verkelr wieder zu-

filhren. Nach der amtlichen Handelstatistik for das Jahr 1912 wurden
auf Binnenschiffen an AuBenhandelsgiitern eingefithrt bezw. ausgefithit:
Im Hafen Einfuhr Ausfulir Zusammen
Antwerpen . 2,68 Mill. t 2,08 Mill. t 4,76 Mill. t
Gent . L,oo 074 1,74,
Brinsgel 044 o1t 058
Zeebrigge . 02, ) N 0wy,
Selzaete . 014 008 . 0,17 .
Britgge 010 002 012
Ostende . 0,06 0 " 0,06,
Nieuport. 003 . 0 N 0,08
Insgesamt . 4,70 Mill. t 293 Mill. ¢ 7,08 Mill. t.

Sovicl ber den WasserstraBenverkehr.

Tder Zustand der Wasserstralen lie nach dem Urteil der Schiff-
fabrttreibenden und nach dem eigenen Fingestiindnis des verantwort-
lichen Ministers in seiner Adresse an den Koinig vom August 1912,
welche die Berufung eines Sacbverstindigenausschusses zur Priifung

der Verhaltnisse auf den belgischen Binnenwasserstrafen zum Gegen-
stand hatte, mancherlei zu wiinschen ibrig. Es wire nach deutschen
Anschauungen nicht nur eine gréfere Einheitlichkeit in den nutz-
baren Abmessungen anzustreben, es mtBte auch zur Verstaatlichung
aller Wasserstrafen geschritten werden, im Zusammenbang hiermit
der Schleppbetrieb nach Moglicbkeit vervollkommnet und vereinheit-
licht werden. Das Abgabewesen mifite auf gleicher Grundlage auf-
gebaut und vereinfacht werden, )

Die vom Staat betriebene Tronsportpolitik bedirfte einer Prifung
und Besserung. Massengtter, die ihrer Natur nach fur den Versand
mittels Schiff geeignet sind, sollten den Wassersiralen nicht kllnstlich
entzogen werden,

Die Verwaltung mtifite auch in viel entgegenkommenderer Weise
die Interessen der Schiffahritreibenden bei den alljhrlich wieder-
kelirenden Schiffahrtsperren berlicksichtigen. Wag in dieser Beziehung
in anderen Liindern mdiglich ist, sollte aueh in elnem Kulturstunte
wie Belgien durchftihrbar sein,

Abschliclend kann man sagen, dalB die wirtschaftliche Bedeutung
der belgischen Wasserstrafien trotz fhres vielfach vernlteten Zustandes
nicht so geringfligiz ist, als es gemeinhin dargestellt zu werden pilegt.
Als Zuleitungen zu den HAfen spiclen sie eine grofie Rolle, von den
Hiifen aus ergieft sich in sie gleichfalls ein nicht unbedeutender
Verkehr. Im internationalen Verkehr sind die belgischen Waaser-
straBen vollends ein unentbehrliches Bindeglied.

Yermischtes,

Die Yoreinigung der tochnischen Oberheaniten deutscher Siddte
hielt ihre Hauptversammlung am 4. Beptember in K&1n ab (8, 336G 4, BL),
die von 120 l'eilnehmern besueht war. Der Vorsitzende Gehelmer Baurat
v, Scholtz (Breslau) gedachte in den einleitenden Worten der dahin-
geschiedenen Fachgenossen, worauf der stindige Sekretdir Gebeimer
Baurat Hopfuer (Cassel) Geschiifts- und Kassenbericht erstattete,
welch ersterer ein erfreuliches Bild der vielseitigen Titigkeit der
Vereinigung gab. Die folgende Tagesordnung stand in ihren Vor-
triigen unter dem Zeichen der Sparsawskeitsbestrebungen bei Bauaus-
(thrungen wihrend und nach der Kriegszeit. Zunilchst bebandelte
Stadtbauinspektor Dr.=Jug. Woll (Dortmund) diese in bezug auf
Kleinwohnungshbauten, unter Betonung der Wichtigkeit ihrer
(iruppierung an Wohnstraben, der vorteilhaftesten Ianalunschltiase,
ltegenwasserverwertung, (aszuleitung, Grundsticksaufteilung mit Zu-
hemessung von Gartenbauflichen. 1die Wohnungsfrage nach ver-
schiedener Hinsicbt wurde eingehend erdrtert, wie auch dis Art
und Weise der Verbilligung des Bauens selbst durch Verwendung neu-
zeitlicher darauf abzielender Daustoffe oder durch Zugestindnisse der
Bauordnungen. Uber das sparsame Bauennach dem Kriege bei
Ausfiohrung stidtischer Bauten, namentlich von Schulen,
und die Berticksichtigung der durch den Krieg hervor-
getretenen Erfordernisse fiir solche Bauten verbreitete sich
Stadtbaurat a. 12, Konigl. Baurat Sgchoenfelder (Dusseldorf), nament-
lich dahingehend, wie manche Riume in Unterrichtsanstalten anderen
Zwecken dienstbar gemacht werden kinnen, wie eine weitere erforder-
liche Aufteilung in ihrer IFliche durch geschickte Anordnung der
I'enstergruppen, nach der Hihe durch Zwischendecken und kleine Ver-
bindungstreppen sich erreichen lift. Lehrreich waren die Mitteilungen
und Darstellungen der praktischen Verwendbarkeit ciner Reihe von
Schulbausrjumen flir Kriegszwecke, Verwaltung und Krunkenpflege
in ihren verschiedenen Zweigen.

Das sparsame Bauen nach dem Kriege bei Ausfuhrung
von StralBenbauten einschlieSlich Kntwiisserungsanlagen
gub Studtbaurat Michael (Uhemnitz} (elegenheit wam Vergleich der
alten StraBen im Innern der Stadt mit den neuen [duberen Wohn-
straBen, die Bedeutung ihrer verschiedenen sorgsamen Herstellung und
ebensoleher Unterhaltang filr das Wohl der Linwohnerschaft zu er-
liutern. IDdabei wurden die Fragen der Pflasterung und Asphaltierung,
Anlage der StruBenhehngleise und deren Befestizung, ober- und unter-
irdischer Entwiisserung gestreift, auch eine Vereinheitlichung {(Normali-
sicrung) der StraBenbaustoffe fur erstrebenswert gehalten, mit
stetiger Verbesserung weitere Verbilligung der Strafen, der Sorgen-
kinder aller Stidte, fir die Zukunft Lerbeizuftuhren.

Die Steigerung der Baupreise und MaBnahmen der
stadtischen Bauverwaltungen behandelte der Vortrug des
Stadtbauvinspektors Konigl. Baurat Kleefisch (Kblu). Die Frage: wie
werden sich demniichst bei Rickkebhr normaler Wirtschaftsverhiilt-
nigse die Baupreise stellen? beschaftigt die Techniker ebenso wie die
Verwaltungen des Staates und der Gemeinden. Wenn das Bau-
verbot fortfiillt, die Rfistungsindustric zur Neige geht, die Beschlag-
nahme der Rohstoffe aufgehoben ist, wird eine Anderung der Preise
fur Baustoffe und Arbeitslohne einsetzen. Nur allmihlich kann der
Bedarf an Ziegelsteinen, deren Herstellung wihrend des l{rieges fast

ganz darniederliegt, gedeckt, Bauholz, dessen die Heeresverwaltung so
umfangreich benditigte, und Glas, das durch die Fliegerschéiden nicht
geringe Einbube erlitten, beschofft werden. DBei der unubwelslichen
Anderung der durch Kriegs- und Teuerungszulagen gesteigerten
Lobne der Gesellen und Meisterlohnsiitze in ihrer schwierigen Be-
rechnung empfiehlt sich eine stindige Fuhlung der Verwaltungen mit
den Handwerkerorganisationen; ouch dem Verdingungswesen mit
seinen mannigfachen MiBstinden und den geeigneten MaBnabmen
gegen diese mul weitgehende Aufmerksamkeit zugewandt werden.
Far alle diese wichtigen baulichen Anpgelegenheiten wird der Zu-
sammenschlul der Stiidte zu weiteren Verhandlungen im Stiidtetag
als dringlich erachtet.

Lichtbilder und Tabellen erliuterten die beifallig aufpenommenen
Vortriige. Thnen schiofl sich eine lebhafte Aussprache an, die in jhrer
Vielseitigkeit die mannigluchen, achwierigen und wichtigen Aufgaben
za crkennen gal, die den stidtischen Raubeamten in leitender
Stellung, den Architekten wie Ingenleuren, wiihrend der Kriegswirren
und nach deren ersehatem Ende flr die allgemeine Volkswoblfahrt
zur Légsung harren.

Biicherschau.

Der wirtschaftliche Wetthewerb von Eisen und Eisenheton im
Briickenbau, Massen und Kosten sowle Kostenvergleiche von Eisen-
und Eisenbetonbriicken. Von Dr.-3ug. Th. Gesteschi. Derlin 1918,
Wilhelm Ernst u. Sohn, VIIL u 118 8. in gr. 8 mit 24 Abb,
30 Zalilentaf. im Text und 4 Taf. im Anhang. 8 ., geb. 9,50 4.

Das Buch enthilt Rechnungsergebniase iiber Massen und Kosten
ven Briticken in Zahlentafeln durch Stufen von 2 m far Spannweiten
unter 20 m und durch Stufen von 10 m fir Spannweiten dartiber bis
100 m. Zweck der Arbeit ist, den Kostenvergleich von Eisen- und
Eisenbetonbricken zu erleichtern. Die Bearbeitung erstreckt sich nur
auf Strabenbricken mit einer. Offnung und normalem Bougrund unter
Zugrundelegung von Balken- und BogenUberbauten, Fir die Beurteilung
dor Kosten bei mehreren Offnungen fehlt die Berlcksichtigung von
Zwischenpfeilern, cbenso die Rucksicht auf die Beschriinkung der Bau-
hohen und deren Einflul auf die Rampenkosten. Auch fehlt der EinfluB
iber den Statzen durchgehender Bauweisen oder solcher, die an den
Enden eingespunnt sind,  Willktrlich ist die Annahme der Liebensdauer
von Bricken in Eisen und Eisenbeton. Bel griberen Bogenbrilcken
mit oben liegender Fahrbahn sind fir erhebliche Breiten nur zwei Houpt-
triiger angenommen, was zuungunsten der Eisenkonstruktion ausschligt,

Vor dem Kriege gesclirieben, bleibt es zweifelhuft, ob das gesteckte
Ziel praktisch erreicht ist, dn nicht zu tibersehen ist, ob dieser Kosten-
vergleich zwischen Eisen und Eisenbeton nach dem Kriege sich nicht
vollkommen in den Einzellieiten und ¥ndergebniesen verschiebt. Des-
halb ki#nnen die Hrgebnisse, so lehrreich sie in thren Einzelheiten
auch sind, ohne Nochprifung nicht verwendet werden. Es bleibt
deshalb nach wie vor empfehlenswert, die Entwirfe von Bricken
nach beiden Richtungen hin durchzuarbeiten, zur Ausschreibung
zu bringen und erst danach die Kostenvergleiche aufzustellen. Im
dbrigen handelt ¢s sich um eine fleilige, lesenawerte Arbeit, da der ¢in-
geschlagene Wep nach Klarung der Preisverhaltnisse gangbar werden
kann. K. Bhd.

}erlng voo Wilbelm Ernst& Behn, Berlin. — Fir den nichtamtlichen Teil verantwortlich: LV. G, Meyer, Berlin, — Druok der Buchdruckerei Gebrlider Exrnst, Berlin.
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