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/LA voiture populaire francaise.

Celte option étaii-elle fa ‘bonne ?  Clast
discutatie, Car si kb Fenaylt § 3 connu [usqu'a
présent un succks considérabie, il ne faul pas
publiar qu'elle s’est sussi imposéa facilemant
an 'absence quasi-fotale da congurments.
= Avec les Peugact 205, Fiat Uno, Ford Fiesta et
X r « autres Opel Corsa, les temps ont change. Mais
e qui ristque, & noirs humble avis, de freiner le
S succhs de cetle nouvells A3, c'est cetle
o - ; remargue qui va forcément g8  propager
= 4 comme une frainéa de potdre : « Ah, c'est la
: nouvells R57 Ele n'a pratiquement pas
changs ! ..« Nous avons nous-mémaes, bien
silr, Bl & pramier rifliexe avant de Pexaminar
en détail, de essayer el de ['apprécier. Mais,
- ¥ pour 1'attomobilisty qui ne prend pas i peing
de lire |3 presse spécialisde, la RS dtalt
devenue viellle @1 ele n'a pas beaucoup
changé. Un point, c'est toul,
Lo bphe est mamtenant dans be camp des
publicitairas. ks doivent parvenir & comaince

que |a noavelle A5 est vraiment nouvelle, Ga”

. =nra difficie car les consinucieurs ont déjifalt

- prauve de beaucoup d'= imaginafien’s pour

% - preuver qua jeur dermier modike bénéficiait

das darnbers reflinemants techniques apras un

simple rajeunissament des Bgnes assorti de
quelques modifications da détall..,

* Nous pensons, mlgré tout, que 3 nouvells RS

| §}b’é‘ll_aft§nh contrélée

Jaune. amusante, pratique et économique : la Renault 5 s'est
- uJimmédiatement imposée, dés sa présentation en 1872, comme
: Indépendamment de ses qualites
- propres, elle avait, il faut le souligner, bénéficié d'une campagne de
““lancement particulidarement réussie.
complétement dépassée techniguement, elle capitulait devant la
"R 11 et la 205 en téte du hit-parade des ventes.
capital sympathie et notoriéte, la Régie a donc opté pour une RS -
complétement nouvelle du point de
congerve silhouette et appellation.

Douze ans  plus tard,

Consciente de ce

vue technique, mais qui

eonnaitra 8 succhs quelle mérts, Car la
Régie ne s'esi pas contentés de demi-mesu-
ree. Tout a dté mis en oeuvie pour gu'ele
redevianne une excellenie woiturs confiorme
s exigences 1965, sens CONCESSION. Bux
Aeonomies & court terma. A Pexception des
moteurs, Tout 85t NOUVESU, ravil, commige,
alldge, améhiors. Les objsctifs priortaires
&tant. ; la, réduction maximum o budgel
d'utilisation, Famésoration du comporteme
routier et des periormances, l'emélioration du
confort &t de Fagrémant. o

La gamme se compose de 10 yversions, dont
U autematique, Plus une oneibme destinda &
Fa compétition ; 1a S - Cedpe « A noter gus b
noivelle RS n'esl proposée, contrawemant
aunt Peugact 20578t Fiat Uno, qu'en 3 portes.
La GTL 80 chique nous avons essayes, at il
sera sans doute la cheval de bataille de fa-
gamme, est proposée & 53 700 F tandis qua la
preuense of brilente TSE atieint BTS00 F. A
titre ndicatif, las Peugeot 205 comparablas -
s XA B0 ch et XT BOch (3 portes] = sont
proposées & 53 700 et 59200 F. Toujours par
rapport aux Paugect 205 et Fiat Una, on peut
regratier Fabsence d'ung version Diesal, mais
te moteur de ks RS Diesel devralt bign pouvair
prendre place sous le capot de la RS dans
gualqué 1emps.



Structure/carfosserle : plus spa-
cleuse, plus légére, mals 3 portes
sallement.

. En dépit de la ressemblance évidente avec
Vamcien maodile, aucun dlément de carrozse-
rig, aucun accessoire n'ont efe réutllisés, La
nowveBe RS a pris quelques centimaires avec
un longueur HT da 359 m {contre 3,56 m) a1
unet fargaur de 1,58 m (1,52 m). L'empatie-
ment (240,7 cm) reste pratiguement inchangg,
8 ceci prés guil est désormals symétrigue
grice & b nouvelle suspension ariére. Les
voies, enfin, sont notablement élargies.

Nous verrons que e gain en habitabilite est,

affectivement, sensible. Pourtant, griice 4 un
souci d'allagement systématique, la RS d'au-
josrd"fui s ravale délibérément plus labre, A
titre  indicatif, le poids de Is GTL
1106 em?/3 portes a chuté de TA5 & 715 kg ||
esl intdressant de savoir que 14 kg ont §id
gagnés sur la cogue [(qui -2 cependant
progressé en rigidité ordce & la conception
assistée par ordinateur], 1,2 kg sur ks radiateur
(gui ne pése que 3.3 kg, 4 kg sur |a boite de
witeszes, 1,1 kg sur [a direction, etc.-Dans le

Sk

MEMme BMpS, I8 réseroir e51 passs de 38 4
litres de capacité sans s'alourdir. Et,

d'une surlace vitrde &n augmentati
le poids des vitres est resté
Futilization de verra minca-A noter, endin,
I'emélioration du Cx qui pesse de 0,58 & 035
Feemault aurait Sans datlita pu mieux faire, mais
les impératifs EB-“ET‘#E [comserver l'ancienng
silhouatta), de faciité de consiruclion et de
réparatione Feprésentalent un pandicap pour
atteindra des waleurs comparables a calles de
dent par exemple. A noter qu'en dépit da

1 Vaugmentation  du  maitre-couple, ke SCx

régresse de 0,65 a 062

b



LES RENAULT SUPER 5

Moteurs : adoption de la disposi-
tion transversale.

Cing motewrs pour fa - Supercing e qui
ghandonna la disposition longitudinale (derme-
re I'axe das roues) pour une disposition
fransversale  beaucoup  plus modeme et
rationnelie. En bas de gamme, |2 ‘836 et le
1108 ¢r? sont directement derivés des mo-
Leurs qui aquipalent Fancien modéle. A niveau
de gamme équivalent, les nouvelles A5 gont
toutefois misux motorisdes ef ces deux
moteurs développent respectivernent 42 et
47 ch. lIs équipent &8 Gou TC ef les L TL &
GTL.

En milley et hewt de gamme, on trouve i
1357 cm® qui développe G0 ch pour k3 GTL,
68ch pour I'Automatic et T2ch dans sa
définition TS/GTS et TSE.

Confralrement aux 956 et 1108 o, ces
moteurs oni Alé empruntés & k8 gamme
R3/R11 mals demeurent nésnmoins dos
groupes connus  depuls longlemps dans
I'arsanal Renault. On paut leur reprocher una

Kurpeasion amidre
d'inspirutien B 9 A moter

La poition enis imclindr

i amoriciears gad dipagenr
wived le coffire. La rowe o Secours

prewd phroe g e vetture.

LA GAMME :
10 mrgcbies — & mateurs — 3 baites da vilgsses.
& RASCatTC: 958 e /42 ch& 57501 /66

83000 1

® RS LTUGTL : 1108 em® / 47 cha 5250 1r
82 mig il 250000

® RSGTL: 157 omd / B0ch § 52500 /10,8 mky
A 2ENr -

#» RS Autom, ; 1387 cmid [ 68 cha 5250 ir
108 mkga 30001 |

TS/GTS/TSE : 1 37 em? / T2 cha 5750 1r

& RS
1008 rriog & 3 500 1

ceriping rusticité (blos fonte, arbra a cames
katéral entraing par chaine..), mais s
hénéficiant dun allumage électronique (inté-
gral pour le haut de gamme) et fonctionnent
frés  honorablement comme nNOUs  AUFGNS
I'occaston de le verilier

Transmissions : [ssues de la gamme
R/ATI.

Disposées transversslement @n boat du
mateur. las Boltes.de vilasses montdas sur la
gamme 5 reprannent larchitactun: de celles
qui équipent les RY, mais différent cepandant
par un gain de poids d'emviron 4 kg (arbres
creuy, pignons plus éfroite, #1g.), Seus les
modéles C et L ne sont livés qu'en boite 4
1ous leg auires disposant en Série (ou en
option powr les TC et TL) d'une beile 5 &
['exception, bien sir, de IAutomatic [trans-
mmission @lectronique 3 vilesses).

La vitesse pour 1000tr/mn en 5° est-de
40,6 km/h pour @ motaur 42 ch, de 362 km/h
pour le 47 ch, 37 Akm/h pour b Boch at
52 5 km/h pour le T2 ch.

#t erain gwanr Mac Pherion
comsrituend b5 modifToations ma e
apporties & s moivelle B 5,

B4

Mutear franivrrsal

R N

————'1



Tour e éroguant §'omeven maoddy,
la moeveile calandee eor

indiscitablemant piny moderss & adredmamigae. e plagwe ¢ rrawsfimmation némie

Lawseres arnifre ef fear agrandis,
imdepratien de {éeaingpe

Suspension : nouvelle & 100 0,
c'était impératif |...

A l'avant, les barres de torsion ont dispan au
prodit d'un combing ressort/amartissaur style
Mcrherson aves triangle inférisur. Le déport
nEgatil & éné adoptd ef une barra anti-roulis de

22 mm éguipe toutas les versions,

& Famiére, le dispositit conserve des barres de
forsion et des bras tirés, mais avec un
montage prochne de celu de la RS, L'empatie-
ment de la nouvele RS est donc désormais
symeétrigue. A noter aussi gue les amortis-

PRINCIPAUX EQUIPEMENTS
[

Rétro, exl. régl int.
Bowchon ess, verrouil, [ ]
Vilres AR pivotantes
Lurnette &R chauffane
Essuie-glace AR
Fau AR de brouilard
Phares H4
Feu de recul
Totaisateur partici L
Compie-tours
H.Aqx:uusdﬁle -~
onilre cighale
Pré-Inatsl radio compl,
Glezes dlociriques
\itras tesrites
Varroulisge ceniral

#
siesesssesecsees =

seurs télescopiques onl eté placés frés
inclinés de maniere & deégager un péus grand
voluma de coffre. Une barre anti-roufis de
12,0 mm est montde sur tous les modales
Enfin. &l surtout, la flexdbilité aux roves AV
oscilla désormads entre 39 et 41mm pour
100 kg contre 56 & 45 mm pour l'ancienne AS
ce qui expliqualt be rouls excessif dans les
virages |...

Freins : circuit en X et nouveau
limiteur arriére.

MNows verrons que le frainage est considéra
blermeant améforé de facon indirecte par ia
nouvelle suspension. Mais les freins eux-
meémes benéficient simplement d'une petite
augmantation de pusssance : les disques avant
sont un pey plus grands et les fambours
arrlére un peu plus larges, Et le circuit en X 8
bien sdr &té adopté. Le Emiteur de freinage
pour essieu arrigre travallle en fonction de la
pressicn sur l majorité das wersions, mais |l
51 a55erd & |a pression ainsi gu'a fa charge
sur les wermons B8 et 72 ch

Direction : légdre & tous points de
Ve,

Derivee de celle de la R, Ia crémalllére de la
nouvelle B & &té allégée. D'autre part, pour
faciliter lgs mancouvres powr Madame, las
axes de rofation des roues avent ont éie
montes sur roulements & alguilles |

Ainsi se prasente, sur ke papier, la nouvelle AS
Veyons maintenant ce qul se passe sur la
route au volaml des GTL et TSE,

ENTRETIEN / REPARATION

De nomoreuses dispasiicns ont A6 press paur
feszer ke budget dentratien ei de réparation,

® Protection anti-comoslon : 25% da k1
ulibsde o8 dlocirozingude | les passages oo rouss
ragaivent une pulvdrsation § base da zinc ot loule
la partie inbangurs dahnmrei;ni‘!mmum
ansgravilans qus palyménis lors du passage dans
las éfuves de ciigson,

» Enfrotien simpliflé - vidanges ot réglanes tous
les 10000 ket Résvision péndrsle fous les
50000 km

& AccessihE@té sméliorde : i faul dire que ce
nmtmshmwunlmmrmﬂmgah
de iemps el parmculérement nel en cas
dinterventon sur fa suspension avand, sur les
disgues da frems, sur le démareur of sur be
bouclier ayvant.,

BS

—



endant 30 secondes, la nou-

velle BS nous a décu.. Elle
ressemble vraimeni trop a l'an-
cienne. Impossible de penser
autre choss. Et pourtant, trés
vite, aprés quelques heures en
ga compagnie, nous nous som-
mes surpris & considérer I'an-
cien modéle avec compassion.
Non seulement dépassée du
point de vue technigue « Super-
car « a, cette fois, pris un sereux

Dans or

I

coup de vieux.

Son héritiare lul ressamble-t-elle
trop ? Est-lla plus ou moing
mignonne que la 205 trés en
vogue 7 Difflcile de s& pronon-
eet, mais une choge est sdre ;12
nouvelle RS est, globalement,
trés réussie. Ses caractéristl-
ques technigues sont séduisan-
tes, sa ligne agnéable. Bref, elle
a tous les atouts pour assurer
dignement la ralive.

squ'on éxaming de face la
RS, on pense gue

uurnanﬁ. tals phares,

tement de 1'an-

est faux | Tr-.;t a

@st plus sobre, la capot est pl
plongeant, 18 pare-brise est pII.I,-
large, ete. De profil, I

fign de ka surface vil

yeux. Mais Iimmensa panneau -:|-=

Viragr pris & da mémee viteins, o mdme san doute o pes plus vire avee fa aouvelle, fo différence ae rowlis sor Hoguemir,

latérade &n matériad
na 58 marig pas
O unu

©a @1 Nous ne

plaindra |

Vue d'arriére, on

grands faux prolonges
roun cache

ralssent main
tenand  rid ulement petits
gernifurg e bas da |

A Iintérieur, le
dacor esl encors
premier coup

¢ lableau da
peu massif. b :
cela paul §

vraiment :
ges erveloppants, la mocuelle
GTl -;IE-n'u-"u

gamme, le ra."lIEr 3
"-=Ila'.n. et [z selleria |_|I| S Mmeo-

atit tablemu \ gL quun
mais notons toul

d= rvime, sur la GTL, les pharesa
téte, la monire &

mpbite, e
le rétrovisaur extén
gitac

arriére de brouillard, e
des projected







138 cm, wvaleur exceplionnelle
pOUr Wne voiture de cetie catégo-
rie (130em pour la 205). A
l'arribre, les comparaisons sond
plus délicates en raison des
avidernents que I'on peut ou non
prendre en comgpte lors da |3
mesure, Celle-civarie entre 130 et
138 cm. La garde sur siggas st
coffecte [91.5cm a Pavapl el
87 cm & larriéere sur la TSE), mais
I'espace réservé aux jambes des
passegers arriére demeure
modeste - NOUS BYONS MBSuURe
&1 cm de dossier & dossier et
18 cm pour les [ambes pour un
rdglage moyen du skge evanl.
Avec B8 et 19 om, la Peugenl 205
dermeure un peu plus générause.
Avec 58 at 24 cm, lka Fiai Uno Pest
ancong plus.

Banguatie arribre en place, |
colfre est donné pour 233 dm?d
contre 215 pour I'ancien maodile,
225 potwr |a Fiat Uno e1 216 pour ka
208,

TECHNIQUE

= Modeur ; AV fransy. | 4 cylingres
en figne ; 1387 o [TE 77 men)
GTL ; B0 ch & 5250 ir/mn ; couple
maxi. 10,8 miog & 2 500 trimn , 5 CY
fiee, | TSE @ 72 ch & 5750 tr/mA
oouple maxi. 108 mig a 3500 1/
mn; T GV fisc
» Transmisgion : lraction AV .
BA S 1wt pour 1000 trfmn én 58
3B|A kmyh (GTL) et 325 km'h
| {TSE)
& Suspension : rouss indép, AV el
AR ; McPharson AV, triangies infd-
feurs et dépord négabif | bras rds
AR [barrés de torson) - DETes
anti-rouls AV at AR
® Frains : disques & TAV at
iambeours & 'AR ; double cifeull &n
¥, serva &1 répartiteur AR comman-
dé par la pression (assend & |8
charge sur la TSE)
» Direction : crémaliere | 385
tours de volant ;. diam, de
braguage : 9,80 m {enire frotioirs)
® Rodes : 45 ou Sx13; pneus
155,70 % 13 185,65 x 13 en cption
sur natre TSE dessars)
» Dimensions/capaciiés : Cx
035 SCx : 0A2: Ronguelr
2861 om; rgeur - 1584 cm
hatenr - 1387 cm ; empatiement
2407 com; voies. AV/AR
1323/1280 cm . paids & wde
730750 kg ; charge uiike ; 400 kg ;
remonque Evec OU sans Freins
TEO/IE0 kg - réasnvor | 43 1.
& Habitabid : largeur Al cou-
des AV/AR | 136/130 cm; garde
siagas AV/AR . B1SSE7 cm
disfance doasiars AV/AR ;61 em
imird : &7, maxi ! 7d). espace
penbes & TAR : 18 cm [mini © 13,
maxi ; 30]
& Caolre & rgour | 103,103 em
prodondeur | 52128 cm o hautelr |
43/81 om ; volume consiracteur ©
233E1T dm?,

a8

Bown svllirie ot sidges « pétaliés o renddeny [hobisacle sooveillant. Habinabilid comecte mais non cocepiiomarle 4 Farridre,




LES RENAULT SUPER S5

Bonne habitabilité générale pour
cette nouvelle RS, qul se contente
cependant, pour I'mstant, dune
accessibilitd moyenne en ralson
de 585 3 portes seulement

Comportement routier

c'ast la four at la nult [
Powr mieux mesurer I'évolution,
nous evions demandé au service
de presse de la Aégie de nous
confier une AS Laundate GTL
(l'ancien madede donc) en méme
temps que ks GTL 1 TSE derrier
madeda. Nous avons souvent eu
I'sccasion dans nos &35ais el Nos
= comparatifs ». de critiguer le
comportemant flou, pour ne pas
dire dangereux. de cette RS, mals
an raprenant son wolanl aprés
avoir condult la = Supercing =,
nous avons vresment eu l'impras-
sion de conduire wne antiquité !
Un roulis inweisemblable, un
Ireinage hasardeus, une direction
lourde, des performances plus
que modesies. Brel, une sdouritd
descutable ef un agrément de
conduite fotalament inaxistani.
Metamorphosee sor be papier, k&
nouvela RS l'est aussi sur B
route : direction douce &t pré-::ls:e.
frainage stable et endurant, ax-
cellent conirdle du roulis (du
cabrage ef de la plongée aussi,
d'alleurs). La AS est devenue
sgpime, précise et amusanie &
conduire, Pas de phénoméne de

PERFORMANCES

| REMAUL SUPER 5
| e | TsE
 Visesse maxl 1685 L
Witasss lug 168 76
Abgme - 530
& Acodidrations
AMmbA 183 1748
1000mbA 1) nr
04 B kmh 54 1]
03 BMkm'h L] 1]
(0 3 kmn/h 133 74
04 122km'h 158 -]
Q418 km/h Mz 22
 Raprises
A0d 100 en 4 1T i

404100 an 5 ¥ 24
Bya100end 65 55

B4 100 &n B 20 T4
| Hatdend 145 Lk
BOA t20en 5 198 W64
& Baite de wilading
Wit i, 17% 52 5
b ) T
» 136 1y
fi] 158 e
- 153 ]
® Circut de Montidny (3,5 lm)
Wailgur hour Jare | 32
Woyanna 1128 1468
» Mieeu sonone (dB/A)
A ralenti | Al a8
A BEEm/h ] b}
| A Blsurpavis i i)
A B0km/h T M
| ATEmh 74 73
A130Emih | T ]
& Cormommaon (1100)
A 90 statsl 512 s |
A120 st 620 T2 |
Fisute mey. |
Takm/'h 5TR M
Foute may.
100&m/h aor 258
| VieAAT | 776 | 800
GConsommation afficislle :

|= GTL - 448 L7000 @ 90 lom/h; 62214 120,
Iﬁﬂlmﬂe.
|= TSE 5171004 50 km/h ;BT 1120 ;7 81

|B."|'l'ﬁ.

Bon eaffre (2337617 dmi}
maie la rabarable
o ¥} partier imégaler

ot apionnalle.

train gvant qui engage ou de train
arrigre qui décroche ; elle est rés
bien concue et réglée. Le constat
&80 simple @ s b ciroult routier
de Montlhéry, la GTL (B0 ch)
tourne & 1126 km/h de mayenne
pit & peu prés & la méma
cadenca qua la 205350, &0ch
également, gqui avait réalisé
112.3 km/h.

Au risque de dépiter las proprié-
taires de l'ancienne RS, rappelons
qua la GTL (45 ch) ne peut faire
migux gue 102,17 km/h de moyan-
nie sur b = routier = de Montingry |

Les moteurs, rustigues
au demeurant, offrent
toutefois des perfor-
mances satisfalsantes
et, surtout, une éfon-
nante sobriété

Les 5761/100 @ TSkms'h de
moyenne sur be circuil routier
pour la GTL ne constifuent pas un
record mais cepandant une joSe
performance. Les 6,80 1,/100 réali-
sfg 4 120km/h stabilisés sonl
plus proches du record absolu
qui, pour nous, est déters dang
cetle catégorie par la VW Palo
CLE avec 6.72 11100,

La TSE demeurs, elle aussi, rés
ralsonnabde avec 5301/100 &
80 km/h stabilizés, 7,201/100 &
120 stabilisés, 624 17100 &
T5km/h de moyenne sur le
routier el 99611100 a 100 de
moyenne. Selon nofre cycle, les
consommations an ville varient
entre 7.5 et &0 17100,

Une fois encore, nous sommes
853467 loin des chiffres « officiels »
annongés par la Regie el les
1000 km  d'autonomie  revendi-
qués & 590 siabilisés pour la
R5 GTL [1108) avec un réservolr
de 42 Bres nous paraissant
gualqua peu utopiquas...

En performances pures, nous
avons obtenu 1662 km/h &

5300 tr/min en 5¢ avec la TSE. La
205 GT (80 ch au Beu de T2) est
un peu plus rapide avec
170 km/h. Mals en accélération,
la A5 talonne la 205 avec un bon
337 sec, au 1000m D.A. contre
33.5 sec. Las reprises soni, elles
aussl, trés cormpctes

Avec la GTL, nous avons abtenu
1585 kmyh en 4% 1635 en 52 et
356 sec. aux 1000 m DA, Clest
fout & fail henorable. L'anclenne
GTL plafonnait & 135 km/h sur la
a8 |

LES PRIX

@ R5L : 42800 F (4 Cv)
@ R5 TL : 47 600 F (4 CV)
@ R5 GTL : 53 TOO F (5 CV)
® R5 GTS : 55800 F {7 CV)
@ R5 TSE : 61 800 F (7 CV)
Sauls ces cing modéles
sont commercialisés pour
le moment. Les prix des C /
TC / L f GTL 1108 et
Automatic ne nous ont pas
été communiqués.

LES OPTIONS

@& Peinture
miétallisée ;

@ Peinture
nalre vérnie :

@ Vitreg teintées
{GTL/TSE) : B40F

& Pack équip. GTS (vitres
élec. [ verr. central / witr.

; _t_nlnt,i - 2820F

1160 F
600 F

Excellant compartement routier,
sobsigte, bonnes performances,
agrément de conduite grice a
ume direction qui oSt devene
douce gf une commande de boite
an progrés, les RS sonl résibe-
mient mélamorphosées. Ebes de-
meurant, par aillaurs, trés confar-
fables ef devralent s'avérer trés
dconomiquas 3 lMusaga si l'on 2@
référe aux afforts accompds pour
la simplification de 'entretien et
des réparations.
La nouvelle RS arrive un peu tard
et la gampme est incompléte ; | ke
mangue les versions § portes et
Diegal. Mais la concurrence a-
t-elle mangé son pain blanc 7
J.-P. MALCHER

| POUR

& Comportement routier
@ Freinage

» Consommation

| @ Ligne sympathique

& Conlort

# Habitabilité

CONTRE

# 3 portes seulement

® Equipement (sauf TSE)

# Protections latérales
inesthétigues

Ba



huit
rivales
serievses

AEMALLT 5 GTL

da roule et freinage efficace.

sacurité que kB A 5

Iui che b 205 ou de fa RS,

I RENAULT PEUGEOT TALEOT AUSTIN
PRIX 5GTLTSE 205 XRSXT SAMEA RALLYE MG METRO
53 T00/61 800 F 53 700/58 200 F 52 400 F 51400 F
PUISSANCE
{fisc. réelle) 5060 T/T2 5760 7/80 T80 BT
GARANTIE 1an 1 &n - painture & ans 1 an - peinlure & ang 1 an - painture & ans
PRESENTATION Tris honne, Sauf panneaus | Trés bonne, EX, surtout, 1rés | Assez bonne majs un peu |Ligne discutable mais bell
preteciion kEtérate, jolie carrosseria. spartlate. Equipement | présentation miéneuwe.
| | moyen.
HABITABILITE Bonne &n largeur aux cou- |Bonne. A peu prés comms Mayenne et coffra minuscu- | Bonne, Suriout compte
des. Mais moyenne pour les |k A 5. e, i de |'encombrement irés
; jambes  'AR. duit de Ja Metro,
|
| COMPORT. ROUTIER Excellent. Trés bonne tenue | Excellent. Méme nivesu de | Excellent. Comparable & ce- Désagréable. Fas dan

reux Fux vitesses courantas,
s IMprécis Sur mauvajses
routes.

| PERFORMANCES : !

Wit max. 158,168 km/h 15870 km/h * 168 km/h 1833 km/h

Routler Montihéry 112,6/116,8 km/h 112.0/419,1 km/h 199 ke 112.1 km/h
Bonnes en vitesse de pointe | Excellentes, La 205 XT Excellenties. La Samba Ral- | Assez bonnes pour le
comime en eccdlérations et | prend un avaniage sensible | lye dispose du méme mo- |Mais moyennes pour I
reprises. =ur |a 5 TSE. feur que 3 205 XT. 71 ch annoneés,

CONSOMMATION

75 kmy/h sur route 5.76/6.24 1100 8,596,208 1100 6,301/100 GA7 17100

| Trés raisonnable aloutes les | La 205 %A est nettament [ Trés raisonnable, Encore 1fés raisonnable.
cadences, battue per la B 5 GTL.

CONFORT Excallent & tous points de | Excellente suspension. Sie- Excellente suspension, Sié- | Trés mayen. Su
VUi, Slagas s.mpmslnn. ges perfectibies. ges ps el niveau | dure et sautillanie

!

EuBsEmAT‘IoMs Les nouvelles A 5 sont ché- |Les 205 saonl (rés mignan- Woins récente que | 205 ou | Globalement, les prestd:

| GENERALES ras g MAME Iriés chéres |nes ef rés en vogue. Leurs |12 nowvelle RS, 1 Samba | tions sont bonnes pour

comparees aux Fiat, Ford et
Opel. Mais ellas sont aussi,

heureusement, trés  réus-
J 5iEs.

prestations soni compara-
biles & celes des A 5. Mais la
205 KT est plus brillante @l

offre de bonnes prestations
pour un prix trés intéres-
gant.

priz demandé. Mais il ¥
calte ligne &t cella suspe
sion.

mains chére qua ta RS TSE.

FIAT UND

a0

S —— e

FORD FIESTA

MITSUBISHI
COLT G

o

=




PEUGEDT 205 XR

TALBOT SAMBA RALLYE

LES RENAI.II.T SUPER =

FIAT FORD MITSUBISHI OPEL o
UND 55 570 5X FIESTA 1.3 Ghia/XR 2 COLTGT CORSA SR POLO GT
45 200/50 500 F 49 700/60 200 F S9695F 53830F £2200F
5/55  6/70 B/H9 B/96 6/75 BT B/75
1 an - peinture & ans: 1an 1an an - peiniure B ans

Ifgzaz bonne, mais ke Uno

sont moins dldgantes que
lgs 205 ou R 5,

Excellanie dens ces wver-
sions haut de gamme Ghia
el XR 2

Jolie carrosserie. Présenta-
lion soignée. Bon éguipe-
ment,

Trés polie carrossane, bonne
présentation intéreure,

Trés joli coupé ou bariing
3 portes. Présentation soi-
gneés |

_MImtu an part[cuille{
aux phm AR, Trits bon | geur

Trés bonne, Moins da lar-
geur BuUX CoUdEs AV mas
m«pmamﬁ que la

Excellente en fargeur aux
coudes. Mais insuffizanta
pour les jembas 4 I'AR.

Un peu juste en largeur aux

coudes AV, Comparable & la|

A5 pour bs reste.

Trés corecte. A paing infi-
fieure & calle da la A 5. Trés.
bon coffre,

Trés bonne tenue di route.

Mais le freinage devrait &fre
un peu plus puissant.

Imprécis. La frain AV de ka
Fiesta st loin de valoir caux
de [a A5 ou de la 205,

Excellont. La nouvells Call
demeure saane et maniable
BN loules circonstances,

Excallent. La Corsacolle & la
route, Ireine ben ef sa
conduit avec plaisir.

Superbe. La Polo GT est
docile et efficace. Pédele de
frinsg un peu dure.

B 18/6,11 17100
Belle sobrigté, en pariculiar
pour ta 705X

Mon chiffrée, mais les dan-
s Constructaur sont déja

Correcta, mais la RS se
monire sensiblement  phes

183,0/183.0 km/h 1809 km/h 1641 km/h 170.0 km//h

| = /1238 kmin 11,1 Kmih 1148 km/h 180kmih
nt | Excellentes. Particulidre- | Moyennes, surfoul en re- | Excellentes, sauf en ce qul | Remarguables. La A 5 TSE
ment pour ta XA 2 de 96 ch, 4 | gard de I PUiSEANGE annan- | concerne |es Teprises. da 72 ch ast distancée
&5t vrai, : céa. SUTTOUT SUF ke Fouliar,
iy B85 17100 557 1/100 6,04 1/100.

Un record de sobriété sur-
iout compte tenu de ses

Un appétit d'oiseau en re-
gard des performances.

assaz Elevées sobre. perlormances. Mais battue par 'Opel,
Emaﬂmmaf@nmﬂsm» Désormais correct, mais b | Bons siéges, mals suspen- | Moyen. La suspension et las Moyen. Suspension et sig-
_,WM'wmwwsm sian séche, slibges sont, en effet, plutht | ges un peu fermes, A la
confortable que cells des | queceBesdes 205e1RE | = 3portifs «, made germanique.

Un peu moins rapides et
confortables, les Uno prd-
sendant 'avantage d'un prix
defiant foute CONGUIMENGE,

Avec un melleur train avant,
cas deur modéles confitue-
raient des aflaires remarqua-
bles pour le prix demandé

DNun  galarit sensibement
supérieur & celui des autres
modéles regroupés icl, |a
Cioit 85t un peu chére pour
les performances offerles,

Un prix trés intérassant, une
aliure sympathique... La Car-
53 031 Irds compelitive,

Pour un prix. eamparable 8
celui de la R5TSE, la Polo
cfire moins d'équepemeants
mais de meilleuras. pertar-
mances

VYW POLD GT




