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2-32 AΦIEPΩMA
� Iστ�ρική π�ρεία τ�υ
Πειραιά. Aπ� τ�ν Θε-
μιστ�κλή και τ�ν «Xρυ-
σ� αιώνα» τ�υ Περι-
κλέ�υς έως σήμερα.

� T� λιμάνι τ�υ Πει-
ραιά. Aπ� την ακμή
των κλασικών �ρ�νων
στις σημερινές πρ�σπά-
θειες άρτιας �ργάνω-
σης και εκσυγ�ρ�νι-
σμ�ύ.

� Nαυτιλιακ� κέντρ�.
H ανάδει�η τ�υ Πει-
ραιά σε πρώτ� λιμάνι
της �ώρας και στ� με-
γαλύτερ� της Aν. Mε-
σ�γεί�υ.

� Π�λη της ναυτιλίας.
Aπ� τη ραγδαία μετα-
π�λεμική ανάπτυ�η
στην κρίση τ�υ ’80 και
τη σημερινή πραγματι-
κ�τητα.

� Πειραϊκ� εμπ�ρι�. H
ακμή και η παρακμή
τ�υ Πειραιά ως εμπ�ρι-
κ�ύ κέντρ�υ.

� T� «ελληνικ� Mά-
ντσεστερ». Iστ�ρία της
πειραϊκής !ι�μη�ανίας.

� Pετσίνας και K�ύπ-
πας. Δύ� απ� τις σημα-
ντικ�τερες ελληνικές ε-
πι�ειρήσεις - στυλ�!ά-
τες της πειραϊκής !ι�-
μη�ανίας.

� Bι�μη�ανική αρ�ιτε-
κτ�νική. H αν�ρθωση
μιας δια#�ρετικής αρ-
�ιτεκτ�νικής, υπ�ταγ-
μένης στις ανάγκες της
!ι�μη�ανικής παραγω-
γής.

� H π�λη τ�υ Πειραιά.
T� π�λε�δ�μικ� σ�έ-
δι�, τα πρώτα δημ�σια
κτίρια και �ι νε�κλασι-
κές κατ�ικίες.

� O Λέων τ�υ Π ειραι-
ώς. T� επι!λητικ� ά-
γαλμα π�υ άρπα�ε �
M�ρ�%ίνης, κ�σμεί την
είσ�δ� τ�υ Nαυστάθ-
μ�υ Bενετίας.

Φωτ�γρα	ία ε�ω	ύλλ�υ: Kεντρικ�
λιμάνι τ�υ Πειραιά.

Yπεύθυν�ς «Eπτά Hμερών»:

BHΣ. ΣTAYPAKAΣ
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Iστ�ρική π�ρεία
τ�υ Πειραιά

Aπ� τ�ν Θεμιστ�κλή και τ�ν «Xρυσ� αιώνα» τ�υ Περικλέ�υς έως σήμερα

O Πειραιάς τ� 1811 σε υδατ�γρα	ία π�υ 	ιλ�τέ�νησε εκ τ�υ 	υσικ�ύ � W. Haygarth. T� 1808 � Chateaubrian δεν είδε στ�ν
Πειραιά �ύτε μια �άρκα, ενώ � Pouqueville, τ� 1816, ανα	έρει �τι στ� λιμάνι ήταν αγκυρ���λημένα �κτώ Yδραίικα και Ψα-
ριανά σκά	η. Eλη περιέ�αλλαν τ� λιμάνι και απ� εγκαταστάσεις υπήρ�αν μ�ν� ένα παράπηγμα �π�υ "�ύσε � T�ύρκ�ς Tε-
λων�	ύλακας, ένα κτίσμα �π�υ έμεναν 5-6 ψαράδες, τ� μισ�ερειπωμέν� μ�ναστήρι τ�υ Aγί�υ Σπυρίδωνα με 8-10 μ�να��ύς
και τ� σπίτι τ�υ Γάλλ�υ Kαϊράκ.

T�υ Δημήτρη Φερ�ύση

Συγγρα�έα

O ΠEIPAIAΣ υπήρ�ε κατά την Tεταρ-
τ�γενή περί�δ� της ιστ�ρίας, νησί.
«Eν πρ�τερ�ν � Πειραιεύς νήσ�ς» έ-
γραψε � Σ�υίδας. Kαι �υσικά �ν�μά-
στηκε Πειραιάς ή Περαίας απ� τ�
«πέραν», τ� πέρασμα, δηλαδή, π�υ
ήταν αναγκαί� για να περάσει κανείς
απ� τη μία πλευρά της Aττικής στην
άλλη. Yστερα �μως απ� �ιλιάδες
�ρ�νια, π�τάμια και �είμαρρ�ι μετα-
�έρ�ντας ιλύ και πέτρες ένωσαν τις
αντικρινές ακτές και έτσι δημι�υρ-
γήθηκε τ� Aλίπεδ�.

Πρωτ�ελλαδική !ωή στ�ν Πειραιά
εμ�ανί!εται γύρω στ� 2600 π.X., �-
ταν δημι�υργ�ύνται συν�ικισμ�ί
στην περι��ή Aγί�υ Γεωργί�υ, στ�
Kερατσίνι. Aν και έ��υν #ρεθεί �-
στρακα και λίθινα εργαλεία π�υ ση-
ματ�δ�τ�ύν �ργανωμένη !ωή πριν
απ� αυτή τη �ρ�ν�λ�γία. Ωστ�σ�, η

συστηματική αρ�αι�λ�γική σκαπάνη
και έρευνα, εντ�πί!ει εγκατ�ίκηση
τ�υ Πειραιά γύρω στα 1300 π.X. T�τε
κατέρ��νται απ� τ�ν Oρ��μεν� της
B�ιωτίας �ι Mινύες, π�υ �ργανώ-
ν�υν τη !ωή τ�υς στ� νησάκι τ�υ
K�υμ�υνδ�ύρ�υ και στην Kαστέλλα,

έ��ντας για λιμάνι τ�υς τη M�υνι�ία
(T�υρκ�λίμαν�). T�υ δίν�υν αυτ� τ�
�ν�μα για να τιμήσ�υν τ�ν αρ�ηγ�
τ�υ M�ύνι��, τ�ν �π�ί� αργ�τερα
θε�π�ι�ύν. Mετά τα πρ�ϊστ�ρικά
�ρ�νια, η ακμή τ�υ Πειραιά αρ�ί!ει
κατά τ� 510 π.X. 

Oταν, δηλαδή, ανέλα#ε � Kλεισθέ-
νης να ιδρύσει την αθηναϊκή δημ�-
κρατία. T�τε, μας πληρ���ρεί � I�ύ-
λι�ς Π�λυδεύκης, �ι τέσσερις δήμ�ι:
Kερατσίνι, Πειραιάς, 'υπετή (M�-

σ�άτ�;) και Φάληρ� ανήκαν σ’ ένα
κ�ιν� «σύνδεσμ�», τ� «Tετράκωμ�
Hράκλει�», τ�υ �π�ί�υ τ� ιερ� #ρί-
σκεται στη συν�ικία Kαμίνια τ�υ Πει-
ραιά. Στη συνέ�εια, τ� 493 π.X. � Θε-
μιστ�κλής αρ�ί!ει τα πρώτα λιμενικά
έργα και τις ��υρώσεις, ενώ ταυτ�-
�ρ�να παρ�υσιά!εται η πρώτη ανά-
πτυ�η της π�λης.

Mακρά τεί�η

Mετά τη νίκη των Eλλήνων στ�
Mαραθώνα, τ� 490 π.X., � Θεμιστ�-
κλής δημι�υργεί πανίσ�υρ� στ�λ�, �
�π�ί�ς έδρα και �ρμητήρι� τ�υ εί�ε
τ�ν Πειραιά. Kαι ιδιαίτερα τα τρία λι-
μάνια τ�υ: τ�ν Kάνθαρ� - τ� κυρίως
λιμάνι - τη Zέα - π�λεμικ� ναύσταθ-
μ� με νεώρια και νεώσ�ικ�υς - και τη
M�υνι�ία - επίσης π�λεμικ� �ρμ�.
`T�τε για πρώτη ��ρά � Πειραιάς α-
π�κτά τα Mακρά Tεί�η, π�υ �πως
μας πληρ���ρεί � Θ�υκυδίδης, εί-

Eπιμέλεια  α#ιερώματ�ς:

EΛEYΘEPIA TPAΪOY



�αν μήκ�ς 60 στάδια. Δηλαδή περί-
π�υ 11 �ιλι�μετρα. Tα �π�ία αργ�τε-
ρα συμπλήρωσε � Kίμωνας με δύ�
άλλα αναγκαία, τα λεγ�μενα «B�-
ρει�» και «Φαληρικ�». 

Eπακ�λ�ύθησε η ναυμα�ία της Σα-
λαμίνας τ� 480 με �λα τα επακ�λ�υ-
θά της για την Aθήνα και τ�ν Πει-
ραιά. Kαι στη συνέ�εια η ανασύντα�η
τ�υ επίνει�υ και η άνθησή τ�υ σε �-
λ�υς τ�υς τ�μείς της !ωής, τ�υ ε-
μπ�ρί�υ και της ναυτιλίας. Ωσπ�υ τ�
460 π.X. εμ�ανί!εται στ� πρ�σκήνι�
� γι�ς τ�υ 'άνθιππ�υ, Περικλής.

Tην επ��ή αυτή, �ικ�δ�μώντας �
Περικλής τ�ν «Xρυσ�ύν αιώνα» της
αθηναϊκής αίγλης, ε�ωραΐ!εται και
τ� �υσικ� επίνει� της, � Πειραιάς, με
επι#λητικά κτίρια: τ� «Eμπ�ρι�ν» με
τις πέντε στ�ές μπρ�στά στ� «Mεγά-
λ� Λιμάνι», τ� «Δείγμα», �π�υ �ι έ-
μπ�ρ�ι έδει�ναν τα δείγματα των ε-
μπ�ρευμάτων τ�υς, τα θέατρα, τ�υς
να�ύς, τα �ν�μαστά ιερά και τεμένη,
�πως τ� «Δισωτήρι�ν», την «Eστία»,
την «M�υνι�ία Aρτέμιδα» κ.ά. Kαι κυ-
ρίως ανασυγκρ�τείται τ� κέντρ� της
π�λης με πλατείες, �αρδείς δρ�-
μ�υς και δημ�σια καταστήματα απ�
τ�ν πρώτ� π�λε�δ�μ� της Iστ�ρίας,
τ�ν Iππ�δαμ� τ� Mιλίσι�. E�άλλ�υ
τράπε!ες, εμπ�ρικά συγκρ�τήματα
και �ρηματιστήρια δημι�υργ�ύν μια
πρωτ��ανή συναλλαγματική διακί-
νηση εμπ�ρευμάτων, ν�μισμάτων
�ρυσ�ύ και πρ�ϊ�ντων.

Eπ��ή ακμής
Eτσι � Πειραιάς γίνεται τ� «Eμπ�-

ρι�ν της Eλλάδ�ς», αναπ�σπαστ�
μέρ�ς της αθηναϊκής Π�λιτείας.

Aργ�τερα, τ� 346 π.X. πλάι στ� λιμά-
νι της Zέας υψώθηκε και τ� μεγαλε-
πή#�λ� �ικ�δ�μημα, η λίθινη Σκευ�-
θήκη, κατασκευασμένη απ� τ�ν �α-
κ�υστ� Eλευσίνι� αρ�ιτέκτ�να Φίλω-
να, της �π�ίας τα πέτρινα θεμέλια
#ρέθηκαν τ� 1989 στην �δ� Δευτέ-
ρας Mεραρ�ίας, στ� Πασαλιμάνι. Kα-

τά την ιστ�ρική αυτή περί�δ� έσ�υ-
!ε � Πειραιάς απ� !ωή και κίνηση στη
στεριά και στη θάλασσα. Πλ�ύσι�ι έ-
μπ�ρ�ι, #ι�μή�αν�ι, #ι�τέ�νες και
πλ�ι�κτήτες, �πως � Eύν�μ�ς, � Σά-
τυρ�ς, � Kέ�αλ�ς, � Tιμ�θε�ς, � Mί-
θρας, � Kαλλίας, � Πασίωνας και άλ-
λ�ι δημι�υργ�ύν τις πρ�ϋπ�θέσεις

μιας καθ�λικής ανάπτυ�ης και πρ��-
δ�υ. Eνώ στα σπίτια τ�υς συγκε-
ντρών�νται συ�νά � Πλάτων, � Λυ-
σίας, � Iσταί�ς, � Δημ�σθένης (λέγε-
ται �τι εί�ε σπίτι στ�ν Πειραιά), � Σω-
κράτης, � Mέναδρ�ς (κι αυτ�ς εί�ε
σπίτι μεγάλ� στ� επίνει�), � Mέτων,

Συνέ�εια στην 4η σελίδα
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Aπ�ψη Aκτής Mια�ύλη και Aγί�υ Σπυρίδων�ς. Tα αρ��ντικά των �ι�μη�άνων και των μεγαλεμπ�ρων, σ�εδιασμένα συ�νά απ� γνωστ�ύς αρ�ιτέκτ�νες �πως � Tσίλερ,
τα εντυπωσιακά δημ�σια κτίρια και τα περιπ�ιημένα σπίτια, μετέτρεπαν τ�ν Πειραιά τ�υ �θες σε μια π�λη �π�υ η αρ�ιτεκτ�νική και � ρυθμ�ς "ωής ήταν στα μέτρα τ�υ
ανθρώπ�υ.

O Πειραιάς στην πρώτη δεκαετία τ�υ νεώτερ�υ �ί�υ τ�υ. Δεκαεννιά �λ�κληρ�υς αιώνες, απ� τ� 86 π.X. έως τ� 1836, �
Πειραιάς έμεινε στη σιωπή και την εγκατάλειψη. Eπανεμ	ανί"εται στ� πρ�σκήνι� της Iστ�ρίας για να ε�ελι�θεί και πάλι
στ� μεγαλύτερ� εμπ�ρικ�, ναυτιλιακ� και αργ�τερα �ι�μη�ανικ� κέντρ� της �ώρας. (Φωτ. απ� τ� �ι�λί� «Πειραιάς», της
Λί"ας Mι�ελή)
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H Aκτή Mια�ύλη με τ� τραμ της παραλίας στην περί�δ� τ�υ Mεσ�π�λέμ�υ, γύρω στα 1930. (Aρ�εί� Γ. Xατ"ημανωλάκη)

� Πρ�κλ�ς για να συ!ητήσ�υν ή να
διασκεδάσ�υν. E�άλλ�υ στα περίλα-
μπρα θέατρα –της Zέας και της M�υ-
νι�ίας– κατέ#αιναν και δίδασκαν τα
έργα τ�υς, � Aισ�ύλ�ς, � Σ���κλής,
� Eυριπίδης και �υσικά � Mέναδρ�ς,
συγκεντρών�ντας θεατές απ’ �λες
τις περι��ές της Eλλάδας.

Παρακμή

Mε την έναρ�η τ�υ Πελ�π�ννησια-
κ�ύ π�λέμ�υ τ� 431 π.X. αρ�ί!ει η
μεγάλη περιπέτεια της Aθήνας και
τ�υ Πειραιά. Kαι μετά των πανωλε-
θρία τ�υ αθηναϊκ�ύ στ�λ�υ στ�υς
Aιγ�ς π�ταμ�ύς τ� 405 π.X. �ι Σπαρ-
τιάτες επι#άλλ�υν σκληρ�ύς �ρ�υς
μετα�ύ των �π�ίων και η κατεδά�ιση
των Mακρών Tει�ών και των ��υρώ-
σεων τ�υ Πειραιά. Tαυτ��ρ�να ε-
γκαθιστ�ύν, ως κυ#έρνηση, �ίλ�υς
τ�υς �λιγαρ�ικ�ύς, τ�υς «Δέκα
Aρ��ντες», τ�υς �π�ί�υς ύστερα α-
π� λίγ� ανέτρεψε � Θρασύ#�υλ�ς.
E�άλλ�υ, τ� 394 π.X. � K�νωνας με
80 πλ�ία, α��ύ νίκησε τ�υς Λακεδαι-
μ�νι�υς στην Kνίδ�, κατέλα#ε και
την πειραϊκή �ερσ�νησ�. Eπισκεύα-
σε �ανά τα Mακρά Tεί�η, στ�λισε με
μνημεία την π�λη και της έδωσε μία
νέα τ�νωση.

Στ� σημεί� αυτ� τερματί!εται η
δ��α τ�υ Πειραιά. Στ� πρ�σκήνι� πα-
ρ�υσιά!�νται � Aλέ�ανδρ�ς και κα-
τ�πιν �ι επίγ�ν�ί τ�υ. H μακεδ�νική
κυριαρ�ία κράτησε 170 �ρ�νια. Στ�

διάστημα αυτ� � Πειραιάς γνώρισε
π�λλές �δύνες, αλλά και μικρές ανα-
λαμπές. Ωσπ�υ τη θέση της μακεδ�-
νικής κυριαρ�ίας κατέλα#ε η ρωμαϊ-
κή #αναυσ�τητα. T� 86 π.X. κατέ-
�θασε στην Aττική � Pωμαί�ς στρα-
τηγ�ς Σύλλας, � �π�ί�ς ενώ σ�ετικά
εύκ�λα άλωσε την Aθήνα, απ�κρ�ύ-
στηκε, επί ένα �λ�κληρ� �ρ�ν� απ�
τ�υς Πειραιώτες π�υ εί�αν στρατη-
γ� τ�ν Aρ�έλα�. Tελικά, �μως, �
Σύλλας κατέλα#ε και τ�ν Πειραιά,
τ�ν �π�ί� κατέστρεψε �λ�σ�ερώς
«διά πυρ�ς και σιδήρ�υ».

Eκτ�τε διά��ρ�ι επιδρ�μείς και
κατακτητές, �πως Γ�τθ�ι, Eρ�υλ�ι,
Bαράγγ�ι, � Aλάρι��ς � A΄, Bενετ�ί,
Kαταλαν�ί, Φράγκ�ι και T�ύρκ�ι κα-
τα�θάν�υν, συνε�ί!�ντας την ερή-
μωση της π�λης. Γύρω, �μως, στ�
176 δημι�υργείται μια υπ�ψία !ωής
και τ�τε θεωρείται πιθαν� �τι τ�π�-
θετήθηκε μπρ�στά στ� λιμάνι τ�
μαρμάριν� λι�ντάρι απ� τ� �π�ί� αρ-
γ�τερα � Πειραιάς έλα#ε την �ν�μα-
σία Π�ρτ� Λε�νε, Π�ρτ� Δράκ� ή
Nτράκ� και Π�ρτ� Aσλάν. T� λι�ντά-
ρι αυτ� στα 1688 έγινε λεία τ�υ M�-
ρ�!ίνι και μετα�έρθηκε στη Bενετία.

Eτσι, για δεκαεννιά �λ�κληρ�υς
αιώνες, απ� τ� 86 π.X., δηλαδή, μέ-
�ρι τ� 1836 μ.X., �π�τε � Πειραιάς
�αναεμ�ανίσθηκε στ� πρ�σκήνι�
της Iστ�ρίας, μένει στη σιωπή και
στην εγκατάλειψη. Σε �λη αυτή τη
μ�να�ιά της πειραϊκής περιπέτειας,
μ�ναδικ�ί κάτ�ικ�ι ήταν καμιά δεκα-
ριά μ�να��ί της M�νής τ�υ Aγί�υ

Σπυρίδωνα, π�υ #ρισκ�ταν εκεί απ�
τ�ν 11� αιώνα μ.X.

T� 1835 στα ερείπια της M�νής αυ-
τής πραγματ�π�ιήθηκε τ� πρώτ� δη-
μ�τικ� συμ#�ύλι�, τ� �π�ί� ανέδει�ε
ως πρώτ� δήμαρ�� τ�ν Yδραί�
μπ�υρλ�τιέρη Kυριάκ� Σερ�ιώτη.
Aπ� τ�τε, αρ�ές τ�υ Γενάρη 1836, έ-
��ντας μ�ν� 300 κάτ�ικ�υς αρ�ί!ει
να συγκρ�τείται τά�ιστα η νεώτερη
�υσι�γνωμία τ�υ Πειραιά. Iδιαίτερα,
μετά την αγγλ�γαλλική κατ��ή τ�υ
1854 - 1857, π�υ η ανάπτυ�η της π�-
λης και τ�υ λιμανι�ύ παίρν�υν πρω-
τ��ανείς διαστάσεις. Σημαντική ά-
ν�δ�ς παρατηρείται και στα Γράμμα-
τα, στ�ν τ�πικ� Tύπ� και γενικά στην
πνευματική κίνηση, π�υ πρ�σ�έ-
ρ�υν μ�ναδική αυτάρκεια και αυτ�-
πεπ�ίθηση στ� λα�. Oι δήμαρ��ι Πέ-
τρ�ς Σ. Oμηρίδης, Λ�υκάς Pάλλης,
Θε�δωρ�ς Γ. Pετσίνας, Tρύ�ων
M�υτ!�π�υλ�ς και άλλ�ι, υπήρ�αν
άνθρωπ�ι ευρύτερης παιδείας, �ρα-
ματισμών, υπευθυν�τητας, εντιμ�-
τητας και ήθ�υς. Aληθιν�ί πατριώτες
και δημ�γέρ�ντες, π�υ αγάπησαν
τ�ν Πειραιά και κατά�εραν με τ� πα-
ράδειγμά τ�υς να κινητ�π�ιήσ�υν τ�
λα� δημι�υργικά. Eναν λα� � �π�ί�ς
πρ�ερ��ταν κυρίως απ� Xιώτες,
Yδραί�υς και άλλ�υς νησιώτες.

T� 1860 αρ�ί!ει τη λειτ�υργία τ�υ
� πρώτ�ς αλευρ�μυλ�ς τ�υ Πανα-
γιώτη Kαπράν�υ. T� 1866 �θάν�υν
π�λλ�ί πρ�σ�υγες απ� την Kρήτη,
ύστερα απ� την εκεί επανάσταση
κατά των T�ύρκων. T� 1869 γίνεται

η σιδηρ�δρ�μική σύνδεση Aθήνας
και Πειραιά με ατμ�κίνητ� σιδηρ�-
δρ�μ�. 

T� 1872 �τί!εται τ� �ρηματιστήρι�
(P�λ�ι), τ� 1876 �ωτί!εται η π�λη με
�ωταέρι�, ενώ τ� 1873 � Πειραιάς έ-
�ει ήδη ανακηρυ�θεί σε Δήμ� A΄ τά-
�ης. T� 1884 αρ�ί!ει η �ικ�δ�μηση
τ�υ δημ�τικ�ύ θεάτρ�υ.

Kαταστρ��ές

Στην εικ�σαετία τ�υ 1890-1910 �-
λ�κληρώνεται η �ικ�ν�μική ακμή
τ�υ Πειραιά, ενώ μετά τ� 1922 διπλα-
σιά!εται η πληθυσμ�ς τ�υ, �θάν�-
ντας περίπ�υ τις 250.000. Mέ�ρι και
τ� 1940 � Πειραιάς κράτησε αν�δι-
κ�ύς ρυθμ�ύς σ’ �λα τα επίπεδα α-
νάπτυ�ής τ�υ. Oμως, κατά τ�ν B΄ Πα-
γκ�σμι� Π�λεμ� υπέστη τρ�μακτι-
κές καταστρ��ές απ� ε�θρικ�ύς και
συμμα�ικ�ύς αερ�π�ρικ�ύς #�μ#αρ-
δισμ�ύς, καθώς και απ� εκρή�εις
π�υ έγιναν μέσα στ� λιμάνι τ�υ. Kα-
ταστρά�ηκε περίπ�υ τ� 75% των �ι-
κ�δ�μών τ�υ, ενώ η #ι�μη�ανική, �ι-
κ�ν�μική και κ�ινωνική !ωή τ�υ άλ-
λα�ε ρι!ικά. Oλα μετατ�πίστηκααν
σε άλλα κέντρα. Eνώ τ� ανθρώπιν�
δυναμικ� της π�λης, ιδιαίτερα τα α-
στικά κέντρα, �ι μεγάλ�ι επι�ειρημα-
τίες #ι�μή�αν�ι καθώς π�λιτικ�ί και
πνευματικ�ί ηγέτες έ�υγαν, κυρίως,
για την Aθήνα. Στη συνέ�εια � Πει-
ραιάς, ως παραγωγική π�λη πέρασε
#αθιά κρίση, η �π�ία �μως, στις μέ-
ρες μας διαγρά�ει μια κάμψη.

Συνέ�εια απ� τη 3η σελίδα



KYPIAKH 30 AΠPIΛIOY 1995 - H KAΘHMEPINH   5
Συνέ�εια στην 6η σελίδα

T� λιμάνι τ�υ Πειραιά
Aπ� την ακμή των κλασικών �ρ�νων στις σημερινές πρ�σπάθειες άρτιας �ργάνωσης και εκσυγ�ρ�νισμ�ύ

T� λιμάνι τ�υ Πειραιά τ� 1915, στην πρώτη τ�υ αερ��ωτ�γρα�ία. (Aρ�εί� Γ. Xατ�ημανωλάκη).

T�υ Γιάννη Xατ�ημανωλάκη

Συγγρα�έα

H EΠIΔPAΣH τ�υ �υσικ�ύ ώρ�υ και
της γεωγρα�ικής θέσης τ�υ Πειραιά,
υπήρ�ε καθ�ριστική στη διαμ�ρ�ω-
ση της ιστ�ρικής μ�ίρας τ�υ.  H κατά
καιρ�ύς ανάπτυ�η τ�υ λιμένα τ�υ
συνδέθηκε πάντ�τε με περι�δ�υς α-
νάλ�γης ακμής και πρ��δ�υ της π�-
λης. Kι �πως είναι γνωστ�, στ�υς δε-
καπέντε περίπ�υ αιώνες της παρακ-
μής τ�υ λιμένα, π�λη δεν υπήρ�ε.

Στ�ιεία π�υ να τεκμηριών�υν α-
�ι�π�ίηση τ�υ λιμένα τ�υ Πειραιά
κατά τ�υς πρώτ�υς ιστ�ρικ�ύς ρ�-
ν�υς, δεν υπάρ�υν. Oταν �μως �
Θεμιστ�κλής, στις αρές τ�υ 5�υ αι.
π.X., έπεισε τ�υς Aθηναί�υς να με-
τα�έρ�υν εκεί τ� επίνει� τ�υς απ�
τ� Φάληρ�, � Πειραιάς διαμ�ρ�ώθη-
κε σε υπ�δειγματικ� λιμάνι.

H επιλ�γή τ�υ Θεμιστ�κλή υπήρ�ε
επιτυής. Mε τα �υσικά πλε�νεκτή-
ματα π�υ διέθετε � Πειραιάς με τ�υς
τρεις «αυτ��υείς» λιμένες τ�υ (Mέ-
γα, Zέα, M�υνιία) και με τα έργα
π�υ εκτελέστηκαν, αναδείθηκε σύ-
ντ�μα σε ασ�αλέστατ� π�λεμικ� και

T� λιμάνι τ�υ αρ�αί�υ Πειραιά (αναπαράσταση), στην περί�δ� της μεγάλης ακμής τ�υ, τ�ν 5� αι. π.X.
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Συνέ�εια απ� την  5η σελίδα

άρτι� σε συγκρ�τηση, �ργάνωση και
εκμετάλλευση εμπ�ρικ� λιμάνι. Mε
θαυμάσια τείιση π�υ ίνη της σώ$�-
νται έως σήμερα. Mε �λες τις πρ�-
%λήτες, μώλ�υς, απ�θήκες για τα ε-
μπ�ρεύματα (τις περί�ημες «Στ�-
ές»), νεώρια - και στ�υς π�λεμικ�ύς
ναυστάθμ�υς της Zέας, της M�υνι-
ίας και τ�υ Kανθάρ�υ νεωσ�ίκ�υς,
σκευ�θήκες κ.ά. Mε δημ�σια κτίρια,
ιερά, θέατρα και άριστη ρυμ�τ�μία.
Σε γενικές γραμμές σε μια π�λη π�υ
έσ�υ$ε απ� $ωή και δίκαια είε απ�-
κληθεί «Eμπ�ρι�ν της Eλλάδ�ς»,
«εις � - κατά τ�ν Θ�υκυδίδη - επε-
σέρεται διά τ� μέγεθ�ς της π�λεως
εκ πάσης γης τα πάντα».

Πρώτ� λιμάνι

Kαι η ιστ�ρία επαναλαμ%άνεται.
Oταν τ� λιμάνι καταστρά�ηκε, στ�υς
ρωμαϊκ�ύς ρ�ν�υς, η π�λη άρισε
να μαρα$ώνει και σιγά σιγά ερημώ-
θηκε, για να παραμείνει έρημη (�ι μι-
κρές «εστίες $ωής» π�υ, κατά δια-
στήματα, υπήρ�αν δεν αναιρ�ύν τ�
γενικ� αρακτηρισμ�) απ� τ�υς
πρώτ�υς μεταριστιανικ�ύς αιώνες
ώς τ� τέλ�ς της T�υρκ�κρατίας. Mε
�ν�ματα «δάνεια»  και, �υσικά, �ενι-
κά (Porto Leone, Porto – Draco). Kαι
μ�ν�ν �ταν, μετά τη δημι�υργία τ�υ
νε�τερ�υ ελληνικ�ύ κράτ�υς και τη
μετα��ρά της πρωτεύ�υσας απ� τ�
Nαύπλι� στην Aθήνα, τ� 1834, άρι-
σαν να διαγρά��νται πρ��πτικές για
τη μελλ�ντική ανάπτυ�η τ�υ λιμένα,
εκδηλώθηκε ενδια�έρ�ν για τ�ν ε-
π�ικισμ� τ�υ Πειραιά απ� ανθρώ-
π�υς, π�υ πρ�έρ�νταν απ’ �λα τα
σημεία τ�υ ελληνικ�ύ ώρ�υ. Oι άν-
θρωπ�ι αυτ�ί, π�υ �πως απ�δείθη-
κε στην πρά�η, διέθεταν και ικαν�τη-
τες και δυνατ�τητες, απ�τέλεσαν τ�
δυναμικ� «πυρήνα» τ�υ πληθυσμ�ύ
της νέας π�λης. Kαι με τις υπεράν-

θρωπες πρ�σπάθειες τ�υς μπ�ρεσε
� Πειραιάς να ε�ελιθεί και να ανα-
δειθεί στ� σπ�υδαι�τερ� εμπ�ρ�-
ναυτιλιακ� κέντρ� της ώρας. 

Στην ανάδει�ή τ�υ σε πρώτ� λιμά-
νι της ώρας, θέση π�υ πενήντα
ρ�νια διεκδικ�ύσε απ� τη Σύρ�, συ-
νέ%αλαν, ως τα τέλη τ�υ 19�υ αι., και
�ρισμένα γεγ�ν�τα. 

Eνδεικτικά σημειώνω τη σιδηρ�-
δρ�μική σύνδεση με την Aθήνα, τ�
1869, κι αργ�τερα με τις άλλες π�-
λεις της Eλλάδας, τις πρώτες α�ι�-

λ�γες πρ�σπάθειες για τη %ι�μηα-
νική ανάπτυ�η τ�υ τ�π�υ
(1860–1870) και τη διάν�ι�η της διώ-
ρυγας της K�ρίνθ�υ τ� 1893, π�υ έ-
κανε πλε�νεκτικ�τερη τη θέση τ�υ
Πειραιά πρ�ς τη Δύση, σε συνδυα-
σμ� και με την �ριστική στρ��ή της
ελληνικής εμπ�ρικής ναυτιλίας πρ�ς
τ�ν ατμ�.

Eργα
Στα τέλη τ�υ 19�υ αιώνα τ� «θαύ-

μα» της αναδημι�υργίας είε �λ�-

κληρωθεί. Mε την �ριστική διαμ�ρ-
�ωση της π�λης. Mε την ανάπτυ�η
τ�υ εμπ�ρί�υ κα της %ι�μηανίας.
Kαι με τη σταθερή αύ�ηση τ�υ πλη-
θυσμ�ύ, π�υ έ�τασε τ� 1896 τ�υς
51.020 κατ�ίκ�υς. Aκ�μα, στ� λιμάνι,
π�υ με τ�υς θεσμ�ύς τ�υ Mωλικ�ύ
Tαμεί�υ (1636–48), της Eπιτρ�πής
Πρ�κυμαίας Πειραιώς (1848–1861)
και ιδιαίτερα της E��ρευτικής Eπι-
τρ�πείας τ�υ Λιμέν�ς (1861–1911)
%ρισκ�ταν �υσιαστικά υπ� τ�ν έλεγ-
� τ�υ Δήμ�υ, είαν εκτελεστεί �ρι-
σμένα %ασικά έργα π�υ τ�υ παρεί-
αν τη δυνατ�τητα ν’ ανταπ�κρίνε-
ται στις απαιτήσεις της λιμενικής κί-
νησης της επ�ής (2.500 περίπ�υ
πλ�ία και 1.500.000 τ�νν�υς εμπ�-
ρευμάτων τ� ρ�ν�).

Mε την �ριστική �μως στρ��ή των
Eλλήνων πλ�ι�κτητών πρ�ς την α-
τμ�κίνητη ναυτιλία, γύρω στις αρές
τ�υ αιώνα μας, π�υ δημι�ύργησε ε-
ντελώς νέες συνθήκες στ� ώρ� των
θαλάσσιων μετα��ρών, τα ελάιστα
αυτά λιμενικά έργα ήταν πλέ�ν ανε-
παρκή. Eπίσης και τ� �λ� σύστημα
της δι�ίκησης και εκμετάλλευσης
τ�υ λιμένα εώλαινε. 

Mε την ίδρυση της Λιμενικής Eπι-
τρ�πής τ� 1911, σημειώθηκε τ� πρώ-
τ� «%ήμα» για τη δι�ικητική τ�υ αυ-
τ�τέλεια και την απε�άρτησή τ�υ α-
π� τ� Δήμ�. Kαι ακ�λ�ύθησε τ� δεύ-
τερ� –και περισσ�τερ� απ��ασιστι-
κ�– με την ίδρυση τ� 1930, τ�υ
Oργανισμ�ύ Λιμέν�ς Πειραιώς (OΛΠ)
και τη συγκέντρωση με ενιαί� ��ρέα
�λων των σετικών με τη �ργάνωση,
τη δι�ίκηση και την εκμετάλλευση
τ�υ λιμένα αρμ�δι�τήτων π�υ π�λ-
λές –και ιδιαίτερα η ��ρτ�εκ��ρτω-
ση των εμπ�ρευμάτων– ήταν έως τ�-
τε στα έρια ιδιωτών. Eν τω μετα�ύ,
στην περί�δ� 1924-1931, είαν εκτε-
λεστεί τα πρώτα μεγάλα απ� την ε-
θνική μας παλιγγενεσία λιμενικά έρ-
γα, συν�λικ�ύ κ�στ�υς 500 εκατ�μ-
μυρίων, με τα �π�ία διαρρυθμίστηκε

Λεμ!�ύ��ι στην Aκτή T�ελέπη, αρ�ές τ�υ αιώνα, περιμέν�ντας τ� αγώγι. Eίτε για τη ��ρτ�εκ��ρτωση των εμπ�ρευμάτων,
είτε για την επι!ί!αση ή απ�!ί!αση των επι!ατών. Oι λεμ!�ύ��ι απ�μακρύνθηκαν απ� τ� λιμάνι, α��ύ πρώτα απ��ημιώθη-
καν, τ� 1930, �π�τε τα πλ�ία έδεναν στα κρηπιδώματα π�υ εν τω μετα$ύ εί�αν κατασκευαστεί.

T� λιμάνι τ�υ Πειραιά, με τη «Δ�γάνα» (τ� τελωνεί�) στα πρώτα �θωνικά �ρ�νια. Yδατ�γρα�ία τ�υ Kελεμπέργκερ. (Eθνικ�
Iστ�ρικ� M�υσεί�).
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Aνέλκυση ναυαγίων της π�λεμικής περι�δ�υ στ� κεντρικ� λιμάνι. 1985. (Aρ�εί� Γ. Xατ�ημανωλάκη).

κυρίως η B.Δ. πλευρά τ�υ λιμένα.
Kαι στ� τέλ�ς της δεκατίας τ�υ ’30
τ� λιμάνι είε εκσυγρ�νιστεί ως
πρ�ς τις εγκαταστάσεις και τ� μηα-
νικ� ε��πλισμ� τ�υ, ώστε να ανταπ�-

κρίνεται στις απαιτήσεις της κίνησής
τ�υ, π�υ είε αισθητά αυ�ηθεί.

H π�λεμική περιπέτεια τ�υ Eθν�υς
(1940-44) είε τις ανάλ�γες επιπτώ-
σεις στην π�λη και τ� λιμάνι τ�υ Πει-

ραιά. Iδιαίτερα στ� τελευταί� ήταν
άμεσες και ανασετικές στην απρ�-
σκ�πτη –ως τ�τε– και σταθερά αν�-
δική π�ρεία τ�υ. Tα π�λεμικά γεγ�-
ν�τα, �πως � %�μ%αρδισμ�ς απ�
γερμανικά «στ�ύκας» και η έκρη�η
τ�υ α/π «Kλαν Φρέι$ερ» (6-4-1944)
και η ανατίνα�η των λιμενικών εγκα-
ταστάσεων, κατά την απ�ώρηση
των Γερμανών (12-10-1994), είαν
ως απ�τέλεσμα την πλήρη σεδ�ν
καταστρ��ή τ�υ λιμανι�ύ, με $ημιές,
π�υ, κατά σετικές εκτιμήσεις της ε-
π�ής, υπ�λ�γίστηκαν σε
325.000.000 πρ�π�λεμικές δραμές.

Στην περί�δ� 1945-50 απ�κατα-
στάθηκαν �ι $ημιές της π�λεμικής
περι�δ�υ και ανανεώθηκε � τενι-
κ�ς ε��πλισμ�ς ώστε να μπ�ρέσει τ�
λιμάνι να επιτελέσει την απ�στ�λή
τ�υ. Eργα �μως σημαντικά, με στ��
την ανάπτυ�η και τ�ν εκσυρ�νισμ�
τ�υ, άρισαν να εκτελ�ύνται μ�ν�
μετά τ� 1955. Kαι, �υσικά, ε�ακ�λ�υ-
θ�ύν να εκτελ�ύνται ως σήμερα. 

Mε αρκετές τρ�π�π�ιήσεις και
παρεκκλίσεις απ� τ� αρικ� σέδι�,
γνωστ� ως «σέδι� τ�υ μεί$�ν�ς λι-
μέν�ς Πειραιώς», ως τ� 1982, π�υ
υπαγ�ρεύτηκαν απ� τις τεν�λ�γι-

κές ε�ελί�εις και τις νέες συνθήκες
π�υ διαμ�ρ�ώθηκαν στ�ν ώρ� των
θαλασσίων μετα��ρών, με την επα-
ναστατική αλλαγή στ�ν ειρισμ�
των ��ρτίων, μετά την «εισ%�λή»
των containers. Kαι με εγκατάλειψη
τ�υ αρικ�ύ «σεδί�υ», απ� τ� 1982
και μετά και πλήρη αναθεώρηση της
λιμενικής π�λιτικής, π�υ �εκινάει α-
π� μια νέα αντίληψη, αντιμετωπί$�-
ντας τ� �λ� θέμα της επέκτασης και
τ�υ εκσυγρ�νισμ�ύ τ�υ λιμένα, σε
συνάρτηση με τη $ωή και τα πρ�-
%λήματα τ�υ «περι%άλλ�ντ�ς ώ-
ρ�υ», δηλαδή της π�λης και –πλα-
τύτερα– της περι�ής τ�υ «μεί$�-
ν�ς Πειραιώς».

Mε τα έργα π�υ εκτελέστηκαν και
εκτελ�ύνται –και π�υ ανάμεσά τ�υς
περιλαμ%άνεται και � μεγάλ�ς Σταθ-
μ�ς Eμπ�ρευματ�κι%ωτίων στ� Nέ�
Iκ�νι�– και με τις συνεείς πρ�σπά-
θειες για την άρτια �ργάνωση και
τ�ν πλήρη εκσυγρ�νισμ� τ�υ, τ�
πρώτ� λιμάνι της ώρας πρ�ετ�ιμά-
$εται για να αντιμετωπίσει απ�τελε-
σματικά την «πρ�κληση» τ�υ 2.000,
μέσα στα πλαίσια της νέας πραγμα-
τικ�τητας π�υ διαμ�ρ�ώνεται στ�ν
ευρύτερ� ευρωπαϊκ� ώρ�.H Aκτή T�ελέπη, τ� 1935.  (Aρ�εί� Γ. Xατ�ημανωλάκη).
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Nαυτιλιακ� κέντρ�
H ανάδει�η τ�υ Πειραιά σε πρώτ� λιμάνι της �ώρας και στ� μεγαλύτερ� της Aν. Mεσ�γεί�υ

Tης T�ελίνας Xαρλαύτη

Λέκτ�ρ�ς Tμήματ�ς Nαυτιλιακών Σπ�υδών Πα-
νεπιστημί�υ Πειραιώς

O ΠEIPAIAΣ υπήρ
ε τ κατ’ ε
�ήν
ναυτιλιακ� κέντρ τυ ελληνικύ
στ�λυ καθ’ �λη τη διάρκεια τυ
20ύ αιώνα. Aν η Σύρς, ήταν τ
ναυτιλιακ� κέντρ των ιστι��ρων
κατά τν 19 αιώνα, απ� την επ�ή
της μετά�ασης απ� τ ιστί στν α-
τμ�,  Πειραιάς λειτύργησε ως κέ-
ντρ ατμπλίων. Πήρε τη θέση της
Σύρυ και πενήντα �ρ�νια μετά την
ίδρυση τυ ελληνικύ κράτυς, έγι-
νε τ πρώτ λιμάνι της �ώρας. T
1880 κατεί�ε την τέταρτη θέση ανά-
μεσα στα λιμάνια της Aνατλικής
Mεσγείυ, τ 1914 ανέ�ηκε στη
δεύτερη θέση μετά την Kωνσταντι-
νύπλη, ενώ σήμερα είναι τ μεγα-
λύτερ λιμάνι στην Aνατλική Mε-
σ�γει.

Tα πλία πυ ε
υπηρετύσε  Πει-
ραιάς ως λιμάνι ήταν πλύ δια�ρε-
τικά απ� αυτά πυ ε
υπηρετύσε ως
ναυτιλιακ� κέντρ. T λιμάνι ασ�-
λείτ με τ ε
ωτερικ� εμπ�ρι κα-
θώς και τις ακτπλϊκές γραμμές
της �ώρας. 

Oμως η ελληνική εμπρική ναυτι-
λία δεν έμεινε πρσκλλημένη στις
περιρισμένες παραγωγικές δρα-
στηρι�τητες τυ μικρύ ελληνικύ
κράτυς και τ ελληνικ� ε
αγωγικ�
εμπ�ρι κατεί�ε παραδσιακά ελά�ι-
στ �ώρ στα �ρτία πυ μετέ�ερε
 στ�λς. 

O ελληνικ�ς εμπρικ�ς στ�λς,
πυ ήταν (και είναι) κατ’ ε
�ήν π-
ντπ�ρς, ανέπτυ
ε τη δράση τυ
σε διεθνή ύδατα μετα�έρντας �ρ-
τία μετα
ύ τρίτων �ωρών. Oργανώ-
θηκε και αναπτύ�θηκε �άρη σε ένα
επι�ειρηματικ� δίκτυ ελληνικών ε-
μπρναυτιλιακών κιντήτων δια-
σκρπισμένων στα κυρι�τερα λιμά-
νια της Mεσγείυ, της Mαύρης Θά-
λασσας και της B�ρειας Eυρώπης
κατά τη διάρκεια τυ 19υ αιώνα.

Aπ� τ 1930 έως τις παραμνές
τυ Πρώτυ Παγκσμίυ Πλέμυ ι
Eλληνες μετέ�εραν τ μεγαλύτερ
μέρς των �ύδην �ρτίων (�πως τα
σιτηρά) απ� την Aνατλική Mεσ�γει
και τη Mαύρη Θάλασσα πρς τη Δυ-
τική Mεσ�γει και B�ρει Eυρώπη,
ανάλγα με την πρσ�ρά της Aνα-
τλής και τη %ήτηση της Δύσης. Kύ-
ριι κ�μ�ι τυ δικτύυ στα μέσα
τυ 19υ αιώνα ήταν τα λιμάνια της
Mαύρης Θάλασσας, η Σύρς, η Aλε-

άνδρεια, η Mασσαλία και τ Λνδίν
ενώ τις παραμνές τυ Πρώτυ Πα-
γκσμίυ Πλέμυ,  κύρις �γκς
των ναυτιλιακών επι�ειρήσεων εί�αν
έδρα τν Πειραιά και ρισμένα νησιά
τυ Aιγαίυ, ενώ λιγ�τερες επι�ει-
ρήσεις εί�αν έδρα την Kωνσταντι-
νύπλη και τ Λνδίν. Oι επι�ειρή-
σεις τυ Πειραιά δια�ειρί%νταν τα
δύ τρίτα της �ωρητικ�τητας τυ
στ�λυ.

O Πειραιάς, ως κέντρ της ναυτι-

λίας στις αρ�ές τυ αιώνα, �πως και
σήμερα, απετελείτ απ� ε�πλιστι-
κά γρα�εία, ναυτιλιακύς πράκτ-
ρες, πρμηθευτές πλίων, ναυλμε-
σιτικά γρα�εία, ασ�αλιστικές εται-
ρίες, νηγνώμνες, τράπε%ες πυ α-
σ�λύντ με ναυτιλιακά και μεσιτι-
κά γρα�εία πληρωμάτων. 

Για την κινωνική ασ�άλιση των
ναυτικών ιδρύθηκε τ 1861 τ Nαυτι-
κ� Aπμα�ικ� Tαμεί με έδρα τν
Πειραιά, καθώς και  Oίκς Nαύτυ
κατά τη διάρκεια τυ Mεσπλέμυ.

T τελευταί τρίτ τυ 19υ αιώνα,
 Πειραιάς απτελύσε έναν απ�
τυς σημαντικ�τερυς ανθρακευτι-
κύς σταθμύς της Aνατλικής Mε-
σγείυ. Eκτ�ς αυτών, απ� τα τέλη
τυ 19υ αιώνα παρεί�ε δυνατ�τη-
τες ναυπηγεπισκευών με τα Mη�α-
νυργεία και τις δε
αμενές Bασιλει-
άδη και με τ Mη�ανυργεί Mακ
Δύαλ, καθώς και  με δεκάδες τε-
�νητών πυ παρεί�αν ε
ειδικευμέ-
νες εργασίες για πλία.

Kατά τη διάρκεια τυ Πρώτυ Πα-

γκσμίυ Πλέμυ και τυ Mεσπ-
λέμυ η ελληνική ναυτιλία ε
ακ-
λυθύσε να μετα�έρει �ύδην �ρ-
τία αλλά ε
απλώθηκε πέρα απ� τα
�ωρικά ύδατα της Eυρώπης και ε
α-
σ�άλισε σημαντικ� μερίδι τυ θα-
λασσίυ εμπρίυ στν Aτλαντικ�,
τν Iνδικ� και Eιρηνικ� ωκεαν�. Παρ’
�λη τη διεθνή δραστηρι�τητα τυ
στ�λυ και τη σημασία των γρα�είων
τυ Λνδίνυ,  Πειραιάς παρέμεινε
τ σημαντικ�τερ κέντρ τυ στ�-
λυ, �πυ έδρευαν ι 283 ναυτιλια-

O «Θεμιστ�κλής», ένα απ� τα πρώτα ελληνικά υπερωκεάνια π�υ εκτελ�ύσαν τη γραμμή Eλλάδα - B. Aμερική, στις αρ�ές τ�υ
αιώνα. (Aρ�εί� Σπ. Mαν�υσάκη).
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Iστι���ρα στ� λιμάνι τ�υ Πειραιά, στις αρ�ές τ�υ αιώνα, �ταν � ρ�λ�ς τ�υς στις θαλάσσιες μετα��ρές εί�ε ήδη μειωθεί λ�γω της μετά"ασης απ� τ� ιστί� στ�ν ατμ�.
(Φωτ. Borel  Boissomas, Φωτ�γρα�ικ� Aρ�εί� M�υσεί�υ Mπενάκη).

κές εταιρίες πυ δια�ειρί%νταν τ
96% τυ στ�λυ. O κύρις ά
νας
πάνω στν πί ανδρώθηκε η ελλη-
νική ναυτιλία, �πως εί�ε διαμρ�ω-
θεί ήδη απ� τις αρ�ές τυ αιώνα, ή-
ταν Πειραιάς - Λνδίν.

Kυψέλη
O B΄ Παγκ�σμις Π�λεμς έ�ερε

μεγάλες ανακατατά
εις και «ερήμω-
σε» τν Πειραιά για δύ δεκαετίες.
Eτσι ι δεκαετίες τυ 1940 και 1950
είδαν την απμάκρυνση της «μεγά-
λης ελληνικής ναυτιλίας» απ� τν
Πειραιά,  πίς παρέμεινε σημα-
ντικ�ς για τν πντπ�ρ στ�λ, μ�-
ν ως «αγρά» πληρωμάτων. Oμως
απ� τα τέλη της δεκαετίας τυ 1960,
 Πειραιάς ακλύθησε μια αλματώ-
δη ανάπτυ
η η πία ε
ακλυθεί
μέ�ρι και σήμερα. Aν τ 1958 εί�αν
μείνει μ�ν 58 ναυτιλιακές εταιρίες
στν Πειραιά σήμερα υπάρ�υν πά-
νω απ� 800 και τ μεγαλύτερ λιμάνι
της �ώρας απτελεί και τ κύρι κέ-
ντρ δια�είρισης τυ μεγαλύτερυ
στ�λυ τυ κ�σμυ. 

Eίναι ίσως σημαδιακ� �τι �πως και
τ 1914 έτσι και τ 1994 τα δύ τρίτα
της �ωρητικ�τητας τυ ελλην�κτη-
τυ (υπ� διά�ρες σημαίες), στ�λυ
τ δια�ειρί%νται επι�ειρήσεις με έ-
δρα τν Πειραιά: Tην «κυψέλη» της
ελληνικής ναυτιλίας.

H σ�άρα τ�υ ναυπηγεί�υ «Bασιλειάδη» στ�ν Πειραϊκ� Πρ�λιμένα, �π�υ απ� τ� 1860 έως τα μέσα τ�υ αιώνα επισκευά��νταν
ελληνικά και %ένα σιδερένια πλ�ία.
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Συνέ�εια στην 12η σελίδα

Π�λη της ναυτιλίας
Aπ� τη ραγδαία μεταπ�λεμική ανάπτυ�η στην κρίση τ�υ ‘80 και τη σημερινή πραγματικ�τητα

T� σύμπλεγμα των γερανών, στ�ν ντ�κ� τ�υ λιμανι�ύ, η καμινάδα της ΔEH για ��ντ� και η ακαθ�ρίστ�υ �ρώματ�ς θάλασ-
σα. Λιμάνι τ�υ Πειραιά πρ�ς τ� 2000. Aς ελπίσ�υμε �τι η μετατρ�πή τ�υ σε επι"ατικ� θ’ αλλά#ει την εικ�να επί τα "ελτίω...
(Φωτ. Γ. Kανελλ�π�υλ�ς)

T�υ Δημήτρη Kαπράν�υ

ΠEIPAIEYΣ και Eλληνική Eμπ�ρική
Nαυτιλία. Eνν�ιες ταυτ�σημες. Oι
καλές ημέρες της π�λεως, συνα-
ντ�ύν τις καλές επ��ές της ναυτι-
λίας. Aντίθετα, η ναυτιλία πρ�σ�έρει
στην π�λη και κατά τις επ��ές της
κρίσεως. Bε�αίως, κάπ�ια στιγμή η
ναυτιλιακή επι�είρηση αρ�ί�ει να α-
παιτεί παρ��ή καλυτέρων υπηρε-
σιών. Kι αν δεν τις �ρει, αλλά�ει έ-
δρα. Kάτι, δηλαδή, π�υ έ�ει αρ�ίσει
ήδη να συμ�αίνει στ�ν Πειραιά. Tην
τελευταία δεκαετία, μεγάλες ναυτι-
λιακές επι�ειρήσεις αρ�ί��υν να ε-
γκαταλείπ�υν την Aκτή Mια�ύλη και
εγκαθίστανται κατά μήκ�ς της παρα-
λίας (Γλυ�άδα, B�ύλα, B�υλιαγμέ-
νη) ή στα ��ρεια πρ�άστια. H ναυτι-
λιακή επι�είρηση έ�ει ανάγκη απ�
σύγ�ρ�νες τηλεπικ�ινωνίες, �ώρ�υς
σταθμεύσεως, εύκ�λη πρ�σ�αση.
Πρ�σ�ντα, δηλαδή, π�υ � σημεριν�ς
Πειραιάς δεν έ�ει και δεν πρ��λέπε-
ται να απ�κτήσει σύντ�μα.

H π�λη τ�υ Πειραιώς, μεταπ�λεμι-
κώς, στηρί�θηκε κατ’ ε#��ήν στην ε-
μπ�ρική ναυτιλία. H ραγδαία ανάπτυ-
#η της «παραδ�σιακής» πλέ�ν ελλη-
νικής επι�ειρηματικής δραστηρι�τη-
τας, π�υ εί�ε ως α�ετηρία τα 100
«Liberties» επανα�έρει στην π�λη τη
�ωή π�υ της εί�ε α�αιρέσει η λαίλα-
πα τ�υ π�λέμ�υ της Kατ��ής και τ�υ
Eμ�υλί�υ. Oι καρα��κυραί�ι, ν�ικ�-
κύρηδες και «σ�ι�τ�ί» στήν�υν τα
γρα�εία τ�υς και �ργανών�νται συ-
στηματικά.

Στις 22 Oκτω�ρί�υ 1960, � �ασι-
λεύς Παύλ�ς σε επίσημη τελετή, στη
νε�δμητη αίθ�υσα δίπλα στ� υπ�υρ-
γεί� Eμπ�ρικής Nαυτιλίας (σήμερα
στ� ισ�γει� �ιλ�#εν�ύνται τα «Mc
Donald’s») παραδίδει στ�ν πλ�ι�κτή-
τη Σταύρ� Λι�αν�, τη σημαία τ�υ �ι-
λι�στ�ύ ελληνικ�ύ πλ�ί�υ τ�υ
«Atlantic Empress». O Πειραιεύς, κα-
θώς �εύγει τ� 1960, είναι πλέ�ν η
καρδιά της διεθν�ύς ναυτιλίας. H ελ-
ληνική σημαία έ�ει υψωθεί σε 1.043
πλ�ία, �ωρητικ�τητ�ς 5,4 εκ. ton.
gross ενώ άλλα 585, �ωρητικ�τητ�ς
6,02 εκ. ton. gross, τα#ίδευαν υπ� #έ-
νες σημαίες.

Σύγ�ρ�ν� θαύμα

«Greeks have a word for this:
ΘAYMA» έγραψε �ρετανική ε�ημε-
ρίδα στα μέσα της δεκαετίας τ�υ ’60.
Πράγματι, η ελληνική εμπ�ρική ναυ-
τιλία είναι ένα σύγ�ρ�ν� θαύμα. O
θαυμαστ�ς της κ�σμ�ς, � κ�σμ�ς
π�υ δια�εντεύ�υν άνθρωπ�ι πρ�ικι-
σμέν�ι με τ� θεί� δώρ� της ναυτω-
σύνης και τ�υ εμπ�ρί�υ, δίδει στ�ν
Πειραιά τη δυνατ�τητα να αναπτυ-
�θεί. Bε�αίως, δίπλα στην Aκτή Mια-
�ύλη, π�υ απ� «Kαρ��υνιάρικα» με-
τατρέπεται σε «Σίτυ», ανθεί και η
κνίδη της «αντιπαρ��ής». Mέσα σε
λίγα �ρ�νια (1965–1975) η Πειραϊκή
μεταπ�ιείται και μετα�άλλεται σε α-
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T� σύγ�ρ�ν� υπερδε#αμεν�πλ�ι� τ�υ �μίλ�υ Ωνάση Olympic Loyalty. H ελληνική σημαία πάντα παρ�ύσα στις θάλασσες �λ�υ τ�υ κ�σμ�υ. Aίγλη, δύναμη και παράδ�-
ση, 'υμών�νται με την αρμύρα της θάλασσας...

T� θρυλικ� υπερωκεάνι� «Πατρίς» δεμέν� με τ�ν Πειραιά και με τα �ιλιάδες υγρά μαντήλια, π�υ ανέμι'αν στην ακτή, �ταν τ� σκά��ς ά�ηνε τ� λιμάνι με κατεύθυνση
τη μακρινή πέμπτη Hπειρ�, την Aυστραλία της μετανάστευσης...
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κτή π�λυκατ�ικιών. Oι περισσ�τερες
�δ�ί της π�λεως σκιά��νται απ� ά-
μ�ρ�ες μά�ες τσιμέντ�υ και σιδή-
ρ�υ. O Πειραιεύς ηττάται κατά κρά-
τ�ς απ� τ�υς εργ�λά��υς. Διασώ�ε-
ται (κι αυτή τραυματισμένη) η Kα-
στέλλα...

T� 1980, είκ�σι �ρ�νια μετά τ� �ι-
λι�στ� πλ�ί�, ελληνική σημαία κυμα-
τί�ει σε 3.942 πλ�ία, �λικής �ωρητι-
κ�τητας 41.228.593 κ�ρων. Mα�ί με
τα ελλην�κτητα, υπ� #ένες σημαίες,
η δύναμη τ�υ ελλην�κτητ�υ στ�λ�υ
#επερνά τα 4.000 πλ�ία.

O Πειραιεύς, εν τω μετα#ύ, έ�ει ε-
ναγκαλισθεί τη ναυτιλία και σ�εδ�ν
�ει απ’ αυτήν. Tα ναυτιλιακά γρα�εία
έ��υν «ανέ�ει» απ� την Aκτή Mια�ύ-
λη στ� κέντρ�, έ��υν περάσει στην
Aκτή K�νδύλη ενώ �ι παραναυτιλια-
κές επι�ειρήσεις έ��υν πληθύνει ε-
ντυπωσιακά. Πλ�ι�κτησία, ε��πλι-
σμ�ς, ναυλ�μεσίτες, τρ���ε��δια,
ν�μικά γρα�εία, εδρεύ�υν πλέ�ν μ�-
νίμως στ�ν Πειραιά.

Kρίση

H κρίση, π�υ δια�αίνεται στις αρ-
�ές της δεκαετίας τ�υ ’80 και γίνεται
αισθητή (έ�ει πρ�ηγηθεί και η άλλη,
τ�υ 1977), γίνεται εμ�ανής τ�ν I�ύ-
νι� τ�υ 1984. H ελληνική ναυτιλία έ-
�ει �άσει σ�εδ�ν 1.000 απ� τα 4.000
πλ�ία της ενώ τα 500 απ� τα 3.000 εί-
ναι παρ�πλισμένα. Eίναι τα �ρ�νια
π�υ �ι υπ�υργ�ί Nαυτιλίας ψά�ν�υν
για αγκυρ���λια. 

Eίναι παράλληλα η επ��ή π�υ �
Πειραιεύς ανακαλύπτει την ανεργία
των ναυτικών. Aνεργία η �π�ία απ�-
καλύπτει και ένα μεγάλ� πρ��λημα.
H γλώσσα των αριθμών λέει �τι εάν
τα πλ�ία π�υ έ�υγαν γυρίσ�υν στην
ελληνική σημαία κι ακ�μη εάν τα πα-
ρ�πλισμένα πλ�ία επιστρέψ�υν στην
ενεργ� δράση, �ι ναυτικ�ί μας δεν

θα επαρκ�ύν για την επάνδρωσή
τ�υς! H κρίση απ�καλύπτει την
πραγματικ�τητα: O Eλληνας δεν γί-
νεται πλέ�ν εύκ�λα τα#ιδιάρης. Πρ�-
τιμά την ασ�άλεια της #ηράς και τα
τα#ίδια... απ� την τηλε�ραση!

Eίναι η επ��ή π�υ � Πειραιάς ανα-
καλύπτει τ�υς #έν�υς ναυτικ�ύς,
τριτ�κ�σμικ�ύς στην πλει�ν�τητά
τ�υς. Tα �θηνά, σ�εδ�ν αδρανή, #ε-
ν�δ��εία της πρώην Tρ�ύμπας, γε-
μί��υν απ� «πρ�σ�ερ�μεν�υς» �α-
μηλ�μισθ�υς ναυτικ�ύς απ� την
Aσία και την A�ρική. Oι αριστερές δι-
�ικήσεις  των μη�ανικών και των

ναυτών, έ��υν πλέ�ν «�ωνταν�» α-
ντικείμεν�...

Δυστυ�ώς, καμία απ� τις δημ�τι-
κές αρ�ές της π�λεως τ�υ Πειραιώς,
δεν �ρ�ντισε να συνδέσει τ�ν Δήμ�
με τη δραστηρι�τητα των ναυτιλια-
κών επι�ειρήσεων. 

H π�λη αρκείται στις εισπρά#εις
κάπ�ιων τελών ενώ παράλληλα δεν
�ρ�ντί�ει να �ελτιώσει τις παρε��-
μενες υπηρεσίες. H Eνωση Eλλήνων
E��πλιστών «αντικαθιστά» κράτ�ς
και Δήμ� και πρ�ωθεί τις διαδικα-
σίες για την εκπ�νηση μελέτης
πρ�ς �ελτίωση των παρε��μενων

τηλεπικ�ινωνιακών υπηρεσιών...
To 1990 �ρίσκει την ελληνική ε-

μπ�ρική ναυτιλία σε ανάκαμψη. H
ν�ικ�κυρεμένη π�λιτική των ε��πλι-
στών τ�υς επανα�έρει στ� παι�νίδι
και στ��εύ�υν την κ�ρυ�ή. Bε�αί-
ως, έ�ει πλέ�ν καταστεί εμ�ανές �τι
δεν υπάρ��υν αρκετ�ί Eλληνες ναυ-
τικ�ί. Hδη, � Πειραιάς γνωρί�ει και τη
νέα «μ�δα». Tη ναυτ�λ�γηση των
συντα#ι�ύ�ων...

T�ν Iαν�υάρι� τ�υ 1995, � ελλην�-
κτητ�ς στ�λ�ς �ρίσκεται πάλι στην
πρώτη θέση τ�υ πίνακ�ς με �άση τη
�ώρα πρ�ελεύσεως τ�υ πλ�ι�κτήτη.
Aριθμεί 2.925 πλ�ία, �ωρητικ�τητας
117.000.000 dw (πηγή LLoyd’s
Register of Shipping).

H π�λη τ�υ Πειραιώς δεν είναι
πλέ�ν (μάλλ�ν π�τέ δεν υπήρ#ε)
«εργατ�ύπ�λη». Eίναι η κατ’ ε#�-
�ήν π�λη της ναυτιλίας στη Mεσ�-
γει�. H ελληνική ναυτιλία, ε#ακ�-
λ�υθεί να παρα�ωρεί στ�ν Πειραιά
τ� πρ�ν�μι� της �ιλ�#ενίας των πε-
ρισσ�τέρων γρα�είων της. Συνάλ-
λαγμα ύψ�υς 2 δισ. δ�λαρίων έ�ε-
ρε πέρυσι στη �ώρα η δύναμη, π�υ
κατέ�ει σήμερα τ� 44% τ�υ συν�-
λ�υ τ�υ στ�λ�υ της Eυρωπαϊκής
Eνωσης και ελέγ�ει τ� 16% της πα-
γκ�σμί�υ �ωρητικ�τητ�ς. Kι’ αυτή
η δύναμη, η μ�ναδική π�υ πλέει
«πρ�σω �λ�τα�ώς» την ώρα π�υ η
�ώρα «κάνει κράτει», εδρεύει σή-
μερα στ�ν Πειραιά.

H π�ρεία των �ρ�νων έ�ει απ�δεί-
#ει �τι η ελληνική εμπ�ρική ναυτιλία
γνωρί�ει να αντέ�ει τις κρίσεις και
μάλιστα να �γαίνει ενισ�υμένη απ’
αυτές. Mέ�ρι στιγμής, η π�λη τ�υ
Πειραιώς, π�υ �θίνει τ�σ� απ� απ�-
ψεως πληθυσμ�ύ �σ� και απ� π�ι�-
τητα �ωής, δεν �αίνεται ικανή να
συμ�αδίσει με την π�ρεία της μεγά-
λης δυνάμεως π�υ �ιλ�#ενεί. Eλπίδα
κάθε Πειραιώτη είναι να σταθεί η π�-
λη ικανή να μιμηθεί την εμπ�ρική
ναυτιλία και τ�υς ανθρώπ�υς π�υ
μ��θ�ύν γύρω της.

T� λιμάνι ασ�υκτιά. H θάλασσα «ενώνεται» με την άσ�αλτ� μέσω των σκα�ών. Π�υθενά �ώρ�ς για αναπν�ή, �ώρ�ς για α-
π�συμ��ρηση. Kαι η κατάσταση επιδεινώνεται συνε�ώς...

T� νεώτερ� ελληνικ� επι"ατηγ� πλ�ί�, τ� «Superfast I», των «Eπι�ειρήσεων Aττικής», π�υ δρ�μ�λ�γήθηκε ήδη στη γραμμή
Eλλάδ�ς-Iταλίας. Nαυπηγήθηκε στη Γερμανία και παρελή�θη στις 3 Aπριλί�υ 1995.



Tης Aγγελικής Παρδάλη-Λαΐν�υ

Λέκτ�ρ�ς Tμήματ�ς Nαυτιλιακών Σπ�υδών Πανε-
πιστημί�υ Πειραιώς

META την Eπανάσταση τ
υ 1821, η
πλήρως κατεστραμμένη 
ικ
ν
μία
της Eλλάδας και η υ�ιστάμενη δ
μή
της 
ικ
ν
μίας με μ
ναδικ� αγρ
τι-
κ� πρ
σανατ
λισμ� και κύρια παρα-
γωγή καπν�, στα�ίδα, �αμ�άκι εί�αν
ως απ
τέλεσμα την εισαγωγή απ� τ

ε�ωτερικ� �λων των άλλων αναγκαί-
ων πρ
ϊ�ντων. T
 ρ�λ
 τ
υ κύρι
υ
εισαγωγικ
ύ λιμανι
ύ της �ώρας τ
ν
παί�ει απ� π
λύ νωρίς 
 Πειραιάς,
κυρίως γιατί �ρίσκεται δίπλα στην
κεντρική δι
ίκηση π
υ είναι εγκατε-
στημένη στην Aθήνα.

T
 1842, 
 Πειραιάς, ήταν ακ�μα έ-
να �ωρι
υδάκι και τ
 λιμάνι τ
υ ένας
�υσικ�ς �ρμ
ς. Π
λλ
ί �μως πρ�τει-
ναν τ
 �ωρι
υδάκι αυτ� να γίνει η
«ελεύθερη εμπ
ρική �ώνη» της
Eλλάδας. Στη μεγάλη διαμά�η π
υ α-
κ
λ
ύθησε και εμ�ανίστηκε έντ
να
στ
ν Tύπ
 της επ
�ής, τ
 πρ
ν�μι

αυτ� διεκδικ
ύσαν τα σπ
υδαι�τερα
λιμάνια της �ώρας: η Σύρ
ς (η μ�νη
�ι
μη�ανική π�λη της �ώρας και τ

μεγαλύτερ
 έως τ�τε διαμετακ
μι-
στικ� κέντρ
 της ανατ
λικής Mεσ
-
γεί
υ) και η Πάτρα (η κύρια μέ�ρι τ�-
τε ε�αγωγική πύλη των αγρ
τικών
πρ
ϊ�ντων της Eλλάδας στην Eυρώ-
πη). H διαμά�η, κράτησε πάνω απ�
σαράντα �ρ�νια, ήδη �μως απ� τ

1875 κυριάρ�ησε 
 Πειραιάς.

T
 νε
σύστατ
 κράτ
ς κληρ
ν�-
μησε απ� τ
υς T
ύρκ
υς ένα παρα-
δ
σιακ� σύν
λ
 δρ�μων και μ
ν
πα-
τιών π
υ ε�υπηρετ
ύσε τις μετα�
-
ρές με υπ
�ύγια. T
 επίπεδ
 της π
ι-
�τητας των �ερσαίων μετα�
ρών ή-
ταν τ�σ
 �αμηλ� ώστε η μετα�
ρά,
για παράδειγμα, εν�ς τ�νν
υ �άμ�α-
κ
ς απ� την Λι�αδειά στ
ν Πειραιά,
να κ
στί�ει περισσ�τερ
 απ� �,τι αν
έ�θανε εκεί απ� την Aλε�άνδρεια. H
συγκ
ινωνιακή π
λιτική στα μετά τ

1880 �ρ�νια, �
ήθησε καθ
ριστικά
στην επέκταση της ενδ
�ώρας τ
υ
Πειραιά.

Eισαγωγές - E	αγωγές
H πρ
ανα�ερθείσα δ
μή της 
ικ
-

ν
μίας πρ
σδι�ρισε τ
ν �αρακτήρα
τ
υ λιμανι
ύ τ
υ Πειραιά σε κυρίαρ-
�
 εισαγωγικ�. Φ
ρείς της δια�είρι-
σης των εισαγωγών (παραγγελία -
παραλα�ή και διάθεση στην ενδ
�ώ-
ρα) δεν μπ
ρ
ύσε να είναι άλλη απ�
την εμπ
ρική αστική τά�η. Eπειδή
μετά την επανάσταση τ
υ 1821 δεν
υπήρ�ε συγκρ
τημένη ελληνική α-
στική τά�η με γηγενή πρ
έλευση και
με την αντίστ
ι�η εμπειρία και συσ-
σώρευση, τ
 �ώρ
 κατέλα�αν 
ι ε-
παναπατρι��μεν
ι Eλληνες κε�αλαι-

ύ�
ι των μέ�ρι τ�τε ακμα�
υσών
παρ
ικιών τ
υ ε�ωτερικ
ύ. Eτσι σ�η-
ματίστηκε, γύρω απ� τ
 λιμάνι τ
υ
Πειραιά, 
 �ασικ�ς πυρήνας της ελ-
ληνικής αστικής εμπ
ρικής τά�ης
π
υ απετελείτ
 κυρίως απ� Xιώτες

εμπ�ρ
υς. Oι διά�
ρ
ι εμπ
ρικ
ί 
ί-
κ
ι εγκαταστάθηκαν γύρω απ� τ
 λι-
μάνι, απ� τα πρώτα �ρ�νια της σύγ-
�ρ
νης �ωής της π�λης. 

T
 1850 τ
 93,2% τ
υ συν
λικ
ύ ε-
μπ
ρί
υ π
υ διε�αγ�ταν απ� τ
 λι-
μάνι τ
υ Πειραιά ήταν εισαγωγές και
τ
 6,8% ε�αγωγές. Tα σπ
υδαι�τερα

απ� τα εισαγ�μενα εμπ
ρεύματα ή-
ταν υ�άσματα, δημητριακά, 
ιν
-
πνευματώδη, υλικά 
ικ
δ
μών, μέ-
ταλλα κ.ά., ενώ τα αντίστ
ι�α ε�αγ�-
μενα ήταν δημητριακά, μετά�ι, �δέλ-
λες, καπν�ς, κρασιά κ.ά. 

Oι κυρι�τερες εισαγωγές γύρω
στ
 1860 ήταν κυρίως δημητριακά

(ρωσικ� σιτάρι) και 
ι κυρι�τερες ε-
�αγωγές δημητριακά και ακατέργα-
στ
 μετά�ι. Στη διάρκεια της δεκαε-
τίας τ
υ ’60, λ�γω τ
υ αμερικανι-
κ
ύ εμ�ύλι
υ π
λέμ
υ και της αύ-
�ησης της �ήτησης τ
υ μπαμπακι
ύ
στην Aγγλία 
 Πειραιάς γίνεται ε�α-
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Συνέ�εια στην 14η σελίδα

Πειραϊκ	 εμπ	ρι�
H ακμή και η παρακμή τ�υ Πειραιά ως εμπ�ρικ�ύ κέντρ�υ

Στ�ν κλάδ� της �ιν�πνευματ�π�ιΐας - π�τ�π�ιΐας τ� 1900 λειτ�υργ�ύσαν στ�ν Πειραιά 12 μεγάλα εργ�στάσια και 21 �ι�τε-
�νίες. T� ��νδρικ� εμπ�ρι� των πρ�ϊ�ντων αυτών τ� αναλάμ�αναν κυρίως �ι ίδι�ι �ι παραγωγ�ί. Eπειδή � ανταγωνισμ�ς ή-
ταν μεγάλ�ς δεν άργησαν να "αν�ύν και δια"ημίσεις, �πως αυτή τ�υ �ίκ�υ τ�υ Δημ�σθένη Π�υρή.
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T� νέ� τελωνεί�, τ� 1867. Illustration Paris, 1867. Iστ�ρικ� Aρ�εί� Δήμ�υ Πειραιά. T� 1869 η Σύρ�ς αντιπρ�σωπεύει τ� 22% των συν�λικών τελωνειακών εισπρά&ε-
ων της �ώρας. Aκ�λ�υθ�ύν η Kέρκυρα (15%), � Πειραιάς (14%), η Πάτρα (12%) κ.ά. T� 1874 � Πειραιάς κατέ�ει την πρώτη θέση με 21%. Aκ�λ�υθ�ύν η Πάτρα (17%),
η Σύρ�ς (15%) κ.ά.

γωγικ� κέντρ
 τ
υ μπαμπακι
ύ (τ

καλύτερ
 μπαμπάκι της Λι�αδειάς
λεγ�ταν διεθνώς «μπαμπάκι τ
υ
Πειραιά» γιατί η  ε�αγωγή τ
υ γιν�-
ταν απ� εκεί).

T
 1865 ε�άγεται �αμ�άκι α�ίας
3.300.000 �ράγκων ενώ στα �ρ�νια
π
υ ακ
λ
υθ
ύν μεγάλη συμμετ
�ή
εί�ε και 
 άνθρακας.

H συγκέντρωση πρώτων υλών στ

λιμάνι (κυρίως γαιάνθρακα π
υ ήταν
η κινητήρια δύναμη της ατμ
κίνητης
�ι
μη�ανίας) και η εύκ
λη διακίνηση
των πρ
ϊ�ντων απ� τη θάλασσα (α-
�
ύ 
ι �ερσαί
ι δρ�μ
ι ήταν ανύ-
παρκτ
ι) κατέστησαν τ
ν Πειραιά ι-
δανικ� μέρ
ς ��ι μ�ν
 για την ανά-
πτυ�η τ
υ εμπ
ρί
υ αλλά και για την
εγκατάσταση και την ανάπτυ�η της

�ι
μη�ανίας. H ραγδαία ανάπτυ�η
τ
υ πρώτ
υ πυρήνα της ελληνικής
�ι
μη�ανίας στ
ν Πειραιά ήταν απ
-
τέλεσμα: Tης 
ικ
ν
μικής ισ�υρ
-
π
ίησης της ήδη εγκατεστημένης ε-
μπ
ρικής αστικής τά�ης, μέσα απ�
τη συγκέντρωση τ
υ κε�αλαί
υ απ�
τα υψηλά εμπ
ρικά κέρδη π
υ πετύ-
�αινε. Tων αναγκαι
τήτων π
υ δημι-

υργ
ύσε, η λειτ
υργία τ
υ λιμανι-


ύ, κυρίως 
ι επισκευές των πλ
ίων
(ναυπηγεία, σιδηρ
υργεία). Tης υ�ι-
στάμενης τε�ν
λ
γίας π
υ απαιτ
ύ-
σε ως κινητήρια δύναμη τ
 
γκώδες
κάρ�
υν
 τ
υ 
π
ί
υ τ
 μετα�
ρικ�
κ�στ
ς πρ
ς τις πηγές παραγωγής
των αγρ
τικών πρώτων υλών της ελ-
ληνικής ενδ
�ώρας (π.�. τ
 �αμ�άκι,

 καπν�ς) ήταν απ
τρεπτικ� για την
εγκατάσταση σ�ετικών �ι
μη�ανιών
με �άση τη συγκεκριμένη τε�ν
λ
-
γία (ατμ
κίνητες) στις περι
�ές αυ-
τές. O περι
ριστικ�ς αυτ�ς παράγ
-
ντας ίσ�υε και για τις πρ
ς επε�ερ-
γασία εισαγ�μενες πρώτες ύλες, ή-
τ
ι: σιτάρι (ανάπτυ�η της αλευρ
�ι
-
μη�ανίας στ
ν Πειραιά), �αμ�άκι (α-
νάπτυ�η αρ�ικά τ
υ κλάδ
υ της νη-
ματ
υργίας και μετέπειτα τ
υ κλά-
δ
υ της υ�αντ
υργίας) και στα�ίδα
(ανάπτυ�η τ
υ κλάδ
υ της 
ιν
πνευ-
ματ
π
ιίας - π
τ
π
ιίας.

Δ�	ες

Στις αρ�ές τ
υ 20
ύ αιώνα τ
 πει-
ραϊκ� εμπ�ρι
 έ�τασε στις μεγάλες
τ
υς δ��ες. T
 διακιν
ύσαν μεγάλ
ι
εμπ
ρικ
ί 
ίκ
ι π
υ κάλυπταν τις α-
νάγκες σ�εδ�ν �λης της Eλλάδας, α-
�
ύ τα εμπ
ρεύματα έ�ταναν απ�
τ
 ε�ωτερικ� στ
 λιμάνι τ
υ Πειραιά
και απ� εκεί με την ακτ
πλ
ΐα ή τις
�ερσαίες μετα�
ρές διαμ
ιρά�
-
νταν στις διά�
ρες περι
�ές της �ώ-
ρας. Oι έμπ
ρ
ι τ
υ Πειραιά εί�αν
σ�έσεις με εμπ
ρικ
ύς 
ίκ
υς τ
υ ε-
�ωτερικ
ύ και μέσω των ευρωπαϊκών
�ρηματιστηρίων γνώρι�αν τις διακυ-
μάνσεις των τιμών. Eπειδή για τις
εργασίες αυτές �ρεια��ταν πείρα 
ι
πειραϊκ
ί 
ίκ
ι εί�αν αναλά�ει ε� 
-
λ
κλήρ
υ την διακίνηση των πρ
ϊ�-
ντων αυτών (π
λλ
ί απ� τ
υς εμπ�-
ρ
υς αυτ
ύς διατηρ
ύσαν γρα�εία
και στις παρ
ικίες α�
ύ απ� αυτές
πρ
έρ�
νταν). Mεγάλη ανάπτυ�η
στα �ρ�νια αυτά πήρε τ
 εμπ�ρι

των λεγ�μενων «απ
ικιακών». Oλ
ι
σ�εδ�ν 
ι εμπ
ρικ
ί 
ίκ
ι ήταν εγκα-
τεστημέν
ι στ
υς δρ�μ
υς κ
ντά
στ
 λιμάνι και τ
υς σταθμ
ύς ΣΠAΠ,
ΣEK, EHΣ. Hταν η πι
 ακρι�
πληρω-
μένη αστική περι
�ή. Στ
 κα�ενεί

«ΣAΓKANA» σύ�να�αν 
ι έμπ
ρ
ι και
εκεί γίν
νταν μεγάλες εμπ
ρικές
πρά�εις και με μ�ν
 τ
ν εμπ
ρικ�
λ�γ
 των συμ�αλλ
μένων. Mετά τ

1926, �ταν ιδρύθηκε τ
 Xρηματιστή-
ρι
 Eμπ
ρευμάτων, 
ι εμπ
ρικές
συμ�άσεις κατα�ωρ
ύνταν σε ειδικ�

Mεγάλη ανάπτυ&η γνώρισε στις αρ�ές τ�υ 20�υ αιώνα τ� εμπ�ρι� των απ�ικιακών πρ�ϊ�ντων. Tα τιμ�λ�για των εμπ�ρικών
�ίκων ήταν εικ�ν�γρα"ημένα με τ� σήμα της εταιρίας. (Aρ�εί� Σπ. Mαν�υσάκη).

Συνέ�εια απ� την  13η σελίδα



KYPIAKH 30 AΠPIΛIOY 1995 - H KAΘHMEPINH   15

T� ρωσικ� σιτάρι "θάνει στ�ν Πειραιά πριν απ� τ� 1852. Aπ� τα πρώτα �ρ�νια της 'ωής της π�λης, π�λλ�ί σιτέμπ�ρ�ι στρά"ηκαν και πρ�ς τη μεταπ�ίηση και ίδρυσαν
αλευρ�μυλ�υς. H πρ�ώθηση των εμπ�ρευμάτων στην ενδ��ώρα γιν�ταν κυρίως με την ακτ�πλ�ΐα.

Στ�ν Πειραιά στις αρ�ές τ�υ 20�υ αι. ήταν εγκατεστημέν�ι περισσ�τερ�ι απ� 25 εμπ�ρικ�ί �ίκ�ι απ�ικιακών. Eνας απ� τ�υς
μεγαλύτερ�υς ήταν � �ίκ�ς Aντων. Δημητρί�υ. (Aρ�εί� Σπ. Mαν�υσάκη).

�ι�λί
 απ� επισήμ
υς μεσίτες τ
υ
Xρηματιστηρί
υ (ήταν 25 και τ
υς
δι�ρι�ε τ
 υπ
υργεί
 Eμπ
ρί
υ).

Mετά τ
 1880, η ραγδαία ανάπτυ�η
εσωτερικ
ύ δικτύ
υ μετα�
ρών
στην ενδ
�ώρα εί�ε ως απ
τέλεσμα
τη σταδιακή μείωση τ
υ μετα�
ρι-
κ
ύ κ�στ
υς, π
υ ήταν έως τ�τε α-
π
τρεπτικ� για εγκατάσταση �ι
μη-
�ανίας στ
υς �ώρ
υς παραγωγής
των γεωργικών πρώτων υλών. Aνα-
π��ευκτα η π�λη τ
υ Πειραιά έ�ασε
τ
 συγκριτικ� πλε
νέκτημα και απ�
τις αρ�ές τ
υ 20
ύ αι. άρ�ισε η στα-
διακή απ
�ι
μη�άνισή της. 

Mε την απ
�ι
μη�άνιση έ�
υμε
�έ�αια κρίση και στ
 εμπ�ρι
 π
υ
και αυτ� με τη σειρά τ
υ σταδιακά 
-
δηγείται στην παρακμή. H διαδικασία
αυτή π
υ άρ�ισε περίπ
υ κατά τ
ν A΄
Παγκ�σμι
 Π�λεμ
 μετά τ
ν B΄ Πα-
γκ�σμι
 Π�λεμ
 εί�ε 
λ
κληρωθεί
(α�
ύ �έ�αια επέδρασαν και άλλ
ι
ε�ωτερικ
ί παράγ
ντες).

Στη «Φωνή τ
υ Πειραιά»
(10/9/1953) δια�ά�
υμε: «... παραλλή-
λως πρ
ς την �ι
μη�ανίαν απ
ρρ
-
�άται ήδη και τ
 Πειραϊκ�ν εμπ�ρι
ν
απ� την πρωτεύ
υσα. Oσ
ι έμπ
ρ
ι
επιδιώκ
υν να επι�ήσ
υν, μετα�έ-
ρ
υν την έδρα τ
υς στην Aθήνα. Eί-
ναι εμ�ανής η παρακμή. 

Mετά τ
ν B΄ Παγκ�σμι
 Π�λεμ

σταδιακά ε�α�ανίστηκαν �λ
ι σ�ε-
δ�ν 
ι εμπ
ρικ
ί 
ίκ
ι, 
 κλάδ
ς των
απ
ικιακών νέκρωσε. Kαμιά εμπ
ρι-
κή πρά�η δεν κατα�ωρείται πλέ
ν
στ
 �ρηματιστήρι
 εμπ
ρευμάτων
και 
ι 25 επίσημ
ι μεσίτες απε�ώρη-
σαν πρ
ς άλλες απασ�
λήσεις. O ε-
μπ
ρικ�ς και �ι
μη�ανικ�ς Πειραιάς
τ
υ �θες έπαψε να υπάρ�ει».
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Δια�ημιστικ
 της πτπιΐας H�η-Φιν
πυλυ. Eίναι απ
 τα πι �αρακτηριστι-
κά δείγματα �ιμη�ανικής αρ�ιτεκτνικής και �ρίσκεται στην δ
 Πειραιώς.

T� «ελληνικ	
Mάντσεστερ»

Iστ�ρία της Πειραϊκής Bι�μη�ανίας

T�υ Bάσια Tσκ
πυλυ

Iστ�ρικ�ύ

O ΠEIPAIAΣ είναι η μ�νη περίπτωση
�ι�μη�ανικής συγκέντρωσης τ�υ
19�υ αιώνα με πλάτ�ς, �άθ�ς και
διάρκεια: η �ι�μη�ανία κάλυψε �-
λ�υς τ�υς �ασικ�ύς κλάδ�υς, πέτυ-
�ε στην ανανέωση τ�υ τε�νικ�ύ ε!�-
πλισμ�ύ, αντιπαρήλθε �λες τις κρί-
σεις και διατηρήθηκε μέ�ρι σήμερα,
�ασικ� στ�ι�εί� της �ικ�ν�μικής δ�-
μής και της ταυτ�τητας της π�λης. 

T� 1837 ένας Eπτανήσι�ς τυ��-
διώκτης εισήγαγε την πρώτη ατμ�-
μη�ανή στην Eλλάδα για μια επι�εί-
ρηση ατμ�μύλ�υ. H επι�είρηση �ρε-
�κ�πησε και η μη�ανή έ"τασε στα
�έρια τ�υ Λ�υκά Pάλλη, Xιώτη εμπ�-
ρ�υ, παρακλάδι της μεγάλης εμπ�-
ρικής �ικ�γένειας, απ� τ�υς πρώ-
τ�υς έπ�ικ�υς τ�υ Πειραιά, με νεω-
τεριστικές ιδέες και με γνήσι� επι-
�ειρηματικ� πνεύμα. Aυτ�ς ίδρυσε
τ� 1846 τ� πρώτ� ατμ�κίνητ� εργ�-
στάσι� στην Eλλάδα, ένα μετα!�υρ-
γεί� με δύναμη 6 ίππων, �π�υ �ρή-
καν δ�υλειά 80 με 100 άτ�μα, κυ-
ρίως νεαρά κ�ρίτσια. T� 1860, ιδρύε-
ται ένα ακ�μη σημαντικ� εργ�στά-
σι�, τ� σιδηρ�υργεί� Bασιλειάδη με
στ���, μετα!ύ άλλων, να κατασκευ-
ά$ει και μη�ανές. Mια πυρκαγιά π�υ
θα τ� καταστρέψει τ� 1868 κινητ�-
π�ιεί την τ�πική κ�ινωνία και πρ�κα-
λεί την πρώτη έμπρακτη επικ�υρία

τ�υ κράτ�υς πρ�ς τη �ι�μη�ανία.
H επαναδραστηρι�π�ίηση τ�υ Bα-

σιλειάδη συμπίπτει με μια στρ�"ή
πρ�ς τη δευτερ�γενή παραγωγή με
μα$ικές διαστάσεις. Mέ�ρι τ�τε η πα-
ραθαλάσσια θέση, τ� καλ� "υσικ� λι-
μάνι, η �ρηματική στεν�τητα και η
πρ�έλευση των πρώτων �ικιστών εί-
�αν στρέψει την π�λη πρ�ς τ� εμπ�-
ρι�. Oμως, η ανάπτυ!η της καλλιέρ-
γειας τ�υ �άμ�ακ�ς στην Eλλάδα σε
συνδυασμ� με μια ευν�ϊκή ν�μ�θε-
σία, μια κάμψη τ�υ εμπ�ρί�υ (1868-9)
και μια �ρισμένη συσσώρευση θα
στρέψ�υν την επένδυση πρ�ς τη
�ι�μη�ανία. Mετα!ύ 1860 και 1870 εί-
�αν ιδρυθεί στ� ��ρει� τμήμα της
π�λης σε μια ιδιαίτερη π�λε�δ�μική
$ώνη 13 ατμ�κίνητα εργ�στάσια, με
σύγ�ρ�ν� ε!�πλισμ� και δυναμικές
τάσεις· άλλα 26 μέ�ρι τ� 1875.

Eλληνικ� Mάντσεστερ
Aρ�ί$ει τ�τε η περί�δ�ς της �ι�μη-

�ανικής απ�γείωσης, μια διαδικασία
π�υ στ� "αντασιακ� επίπεδ� θα
"τάσει να παρ�μ�ιάσει τ�ν Πειραιά
με την π�λη-σύμ��λ� της �ι�μη�ανι-
κής επανάστασης· τ� «ελληνικ� Mά-
ντσεστερ» ή, ακ�μα, η «Mαγ�εστρία
της Aνατ�λής», θα αρ�ίσει να διεισ-
δύει στις κ�ντινές �αλκανικές αγ�-
ρές, ενώ �ι ατμ�μυλ�ί τ�υ τρ�"�δ�-
τ�ύν με αλεύρι �λη την παραλιακή
Eλλάδα. O,τι απέμεινε απ
 τα εργστάσια μωσαϊκών πλακών και κεράμων Δηλα�έρη πυ ιδρύθηκαν τ 18

δων και των τε�νικών παραγωγής στην πειραϊκή �ιμη�ανία ήδη απ
 τν 19 αι. (Φωτ. Γ. KανελλΣυνέ�εια στην 18η σελίδα
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888 και τ 1897. Eίναι δείγματα της πικιλίας των κλά-
λ
πυλς).

Iδρυμένη τ 1888 η κνιακπιΐα Mετα&ά είναι μια απ
 τις πρωτπριακές �ιμη�ανίες τυ Πειραιά, πυ 
�ι μ
ν άνι&ε τ
δρ
μ πρς τις ε&ωτερικές αγρές, αλλά κατά�ερε να διατηρήσει την επιτυ�ία της επί τρεις γενιές έως σήμερα. Στη �ωτ-
γρα�ία τιμλ
γι της εταιρίας. (Aρ�εί Σπ. Mανυσάκη).

Tιμλ
γι τυ καταστήματς K. Aγιμαυρίτη (Aρ�εί: Σπ. Mανυσάκη). Παράλληλα με την ανάπτυ&η της �ιμη�ανίας πλη-
θαίνυν και τα καταστήματα εισαγωγής και εμπρίας �ιμη�ανικών πρϊ
ντων. Aγιμαυρίτης, Zα�αρίυ, Λ. Aγγελ
πυλς
κ.α., στ τέλς τυ 19υ αι. διαθέτυν εργαλεία, μη�ανές και αναλαμ�άνυν μελέτες �ιμη�ανικών εγκαταστάσεων σε 
λη
την Eλλάδα.
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T παλι
 εργστάσι της ΔEH, η πρώτη μεγάλη μνάδα παραγωγής ηλεκτρικής ενέργειας απ
 τ 1906, στ N. Φάληρ.

Λυκάς Pάλλης. O πρώτς �ιμή�ανς της Eλλάδας.

Πραγματικ
 κμψτέ�νημα τ τιμλ
γι των Aδελ�ών Σ. Kυμάνταρυ, 
πως άλ-
λωστε 
λα τα τιμλ
για των εμπρικών ίκων, �ιμη�ανιών, κ.α., της επ�ής.

Mέ�ρι τ� 1880 τα εργ�στάσια θα
"τάσ�υν τ�ν αριθμ� των 55 και θα
καλύψ�υν τ�υς σημαντικ�τερ�υς
κλάδ�υς της δευτερ�γεν�ύς παρα-
γωγής: �ι�μη�ανία τρ�"ίμων (ατμ�-
μυλ�ι, εργ�στάσια $υμαρικών, π�τ�-
π�ιίες), �αμ�ακ��ι�μη�ανία (εκκ�κ-
κιστήρι�, νηματ�υργεία, �α"εία και
υ"αντήρια), σιδηρ��ι�μη�ανίες, αλ-
λά και �αρτ��ι�μη�ανία, επιπλ�π�ι-
ία, σαπων�π�ιία κ.α. O Πειραιάς διέ-
δωσε στην υπ�λ�ιπη Eλλάδα τ� μ�-
ντέρν� περιε��μεν� τ�υ �ρ�υ �ι�-
μη�ανία, π�υ ήταν μέ�ρι τ�τε ασα-
"ές και συγ�ε�μεν� με την ένν�ια
της εν γένει �ικ�ν�μικής δραστηρι�-
τητας.

H «�ρυσή» αυτή επ��ή θα διακ�πεί
απ�τ�μα με την κρίση της �αμ�ακ�-
�ι�μη�ανίας στ� τέλ�ς της δεκαε-
τίας τ�υ 1870 και, κυρίως, με την κρί-
ση των ετών 1883-1887, �π�υ τα μισά
περίπ�υ εργ�στάσια κλείν�υν και τ�
ένα τρίτ� τ�υ εργατικ�ύ δυναμικ�ύ
της π�λης ρί�νεται σε παρατεταμένη
ανεργία. 

Aλλαγές στη στρατηγική των �ι�-
μη�ανικών επι�ειρήσεων, ε!αγ�ρές
πρ��ληματικών μ�νάδων, κατασ�έ-
σεις απ� τις τράπε$ες σημαδεύ�υν
ακ�μη αυτή τη �αθειά κρίση. Kάθε
κρίση �μως είναι και α"ετηρία νέας
συσσώρευσης: � Πειραιάς σε αυτ�
τ� πεδί� δια"�ρ�π�ιήθηκε απ� τις
άλλες �ι�μη�ανικές συγκεντρώσεις

Συνέ�εια απ
 την 16η σελίδα
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τ�υ 19�υ αιώνα. Eνώ στ� Λαύρι� και
στην Eρμ�ύπ�λη η �ι�μη�ανική κρί-
ση είναι καταλυτικ�ς παράγ�ντας
�ι�μη�ανικής παρακμής, στ�ν Πει-
ραιά τ� ίδι� "αιν�μεν� είναι παράγ�-
ντας ανάπτυ!ης: με τις αναγκαίες
πρ�σαρμ�γές �έ�αια, �ωρίς την �ρ-
μή της αρ�ικής αυταπάτης, η πειραϊ-
κή �ι�μη�ανία εισέρ�εται στ� δεύτε-
ρ� μεγάλ� στάδι� ανάπτυ!ης. 

Mεσ�λα�εί η πτώ�ευση τ�υ 1893
και κάπ�ια ακ�μα σκιρτήματα της
κρίσης, μέ�ρι τις αρ�ές τ�υ αιώνα
μας �ταν αρ�ί$ει πάλι η αν�δική π�-
ρεία. Πρ�σαρμ�γές είπαμε: τα μη�α-
ν�υργεία θα στρα"�ύν στις επισκευ-
ές πλ�ίων, πρ�π�μπ�ί της σύγ�ρ�-
νης ναυπηγ�επισκευαστικής $ώνης,
και νέ�ι ευέλικτ�ι κλάδ�ι θα �ρε-
θ�ύν στην αι�μή της ανάπτυ!ης, �-
πως η κ�νιακ�π�ιία, π�υ διεισδύει
γρήγ�ρα στις γειτ�νικές αγ�ρές τ�υ
�αλκανικ�ύ �ώρ�υ.

Λ�γ�τε�νία

H �ι�μη�ανία έ�ει επι�άλει τη
σ"ραγίδα της σε αυτ� τ� τελευταί�
τέταρτ� τ�υ 19�υ αιώνα. H λ�γ�τε-
�νία τ� απη�εί: � I. M. Παναγιωτ�-
π�υλ�ς θυμάται τα παιδικά τ�υ �ρ�-
νια �ταν «�ι �άμπρικες �ύρλια�αν,
θρην�ύσαν» και � Δημ�σθένης B�υ-
τυράς «τα �ρα�νά σ�υρίγματα των
εργ�στασίων (π�υ) θ’ αρ�ί�ανε να
καλ�ύν τ�υς εργάτες πριν ακ�μα τ�
�αθύ σκ�τάδι �ύγει». Bι�μη�ανικές
εικ�νες της π�λης δίνει και � Kαρα-
γάτσης στ� «Γι�ύγκερμαν» ή τ� ρε-
μπέτικ� τραγ�ύδι.

T� 1900 � Πειραιάς μετράει 86 α-
τμ�κίνητα εργ�στάσια και τ� ένα
τρίτ� τ�υ ενεργ�ύ πληθυσμ�ύ τ�υ
είναι εργάτες. Nέ� π�ι�τικ� στ�ι�εί�
είναι � ε!ηλεκτρισμ�ς π�υ !εκινά
στην Eλλάδα μ�λις τ�τε. Aπ� τ�
1906 λειτ�υργεί � σταθμ�ς παραγω-
γής ηλεκτρικής ενέργειας στ� Nέ�
Φάληρ� και η ηλεκτρική ενέργεια
αρ�ί$ει να διαδίδεται στην πειραϊκή,
�ι�μη�ανία ως κινητήρια δύναμη.
Tην ίδια επ��ή αρ�ί$ει η επέκταση
και σε άλλ�υς σύγ�ρ�ν�υς κλάδ�υς:
εκτ�ς απ� τη �ημική �ι�μη�ανία (ί-
δρυση της XPΩΠEI τ� 1883), τα Λι-
πάσματα (1909) και τα τσιμέντα
(1911) στη Δραπετσώνα συμπληρώ-
ν�υν την εικ�να. 

O A΄ Παγκ�σμι�ς Π�λεμ�ς δεν ανέ-
κ�ψε την ανάπτυ!η της �ι�μη�ανίας·
τ� αντίθετ� μάλιστα... H συμμετ��ή
τ�υ Πειραιά στη συν�λική εκ�ι�μη-
�άνιση της Eλλάδας παραμένει ση-
μαντική: απ� τα 137 μεγάλα εργ�-
στάσια π�υ ιδρύθηκαν μετα!ύ 1910
και 1921, τα 37 �ρίσκ�νταν στ�ν Πει-
ραιά παρ’ �λ� π�υ τα �ρια τ�υ κρά-
τ�υς έ��υν μεγαλώσει μετά τ�υς
�αλκανικ�ύς π�λέμ�υς και νέες �ι�-
μη�ανικές συγκεντρώσεις έ��υν
πρ�στεθεί (Θεσσαλ�νίκη, Nά�υσα), ή
έ��υν δημι�υργηθεί (Eλευσίνα).

Παράγων εθνικής
�ι�μη�ανίας

H έναρ!η εν�ς τρίτ�υ κύκλ�υ �ι�-
μη�ανικής ανάπτυ!ης, !εκινάει τ�
1922. T� πρ�σ"υγικ� εργατικ� δυνα-
μικ� � ν�μ�ς τ�υ 1922 περί πρ�αγω-
γής της εθνικής �ι�μη�ανίας και τ�
«άκρως πρ�στατευτικ�» δασμ�λ�γι�
τ�υ 1923 �ρίσκ�νται στη ρί$α της νέ-
ας ε!άπλωσης της �ι�μη�ανίας, πα-

ρά τις κρίσεις π�υ πρ�καλ�ύσε η
διακύμανση τ�υ συναλλάγματ�ς και
η ρευστ�τητα των συνθηκών. 

Mέ�ρι τ�τε η �ι�μη�ανία τ�υ Πει-
ραιά �πως και των υπ�λ�ίπων �ι�μη-
�ανικών π�λεων τ�υ κράτ�υς, ανα-
πτυσσ�ταν σ�ετικά αυτ�ν�μα σε
σ�έση με τ� σύν�λ� της �ικ�ν�μίας,
ακ�μα και της ίδιας της �ι�μη�ανίας
τ�υ ελληνικ�ύ κράτ�υς: πρ�κειται
για μια κατά θύλακες ανάπτυ!η με έ-
ντ�να στ�ι�εία τ�πικ�τητας. Aπ� τη

δεκαετία τ�υ ’20 και μέσα σε αυτ� τ�
πλαίσι� τ�υ τρίτ�υ κύκλ�υ εκ�ι�μη-
�άνισης, η πειραϊκή �ι�μη�ανία με-
τέ�ει �ργανικά πλέ�ν στην ανάπτυ!η
μιας εθνικής �ι�μη�ανίας συστατι-
κ�ύ στ�ι�εί�υ της εθνικής �ικ�ν�-
μίας τ�υ ελληνικ�ύ κράτ�υς. Στην A΄
Διεθνή Eκθεση της Θεσσαλ�νίκης,
τ� 1926, αυτ� ήταν μια διαπίστωση:
«Eνώ άλλ�τε τ� Eλληνικ�ν κράτ�ς ήτ�
καθαρώς αγρ�τικ�εμπ�ρικ�ν, ήδη η ελ-
ληνική �ικ�ν�μία έ�ει τριπλήν �άσιν,

γεωργικήν, �ι�μη�ανικήν και εμπ�ρι-
κήν...»

Yπάρ�ει πλέ�ν μια συγκρ�τημένη
�ι�μη�ανική δ�μή σε εθνικ� επίπε-
δ�, στην �π�ία, �έ�αια, � Πειραιάς α-
π�τελεί τη �άση. 

H πειραϊκή �ι�μη�ανία εί�ε μέ�ρι
τ�τε �λ�κληρώσει τα �αρακτηριστι-
κά της π�υ θα ε!ακ�λ�υθήσ�υν να ι-
σ�ύ�υν –μέσα απ� τις εθνικές πλέ�ν
ε!ελί!εις, κρίσεις και περιπέτειες–,
μέ�ρι σήμερα...

Aπψη τυ Πειραιά, γύρω στα 1880. Στ �άθς διακρίννται εργστάσια με τις καμινάδες τυς. (Φωτγρα�ικ
 Aρ�εί Mυ-
σείυ Mπενάκη).

H Aκτή T+ελέπη κατά τ 1880. Διακρίνεται τ εργστάσι Kαπράνυ πυ άρ�ισε να λειτυργεί τ 1860 και ήταν  πρώτς α-
λευρ
μυλς τυ Πειραιά. (Aρ�εί Σπ. Mανυσάκη).



Tης Xριστίνας Aγριαντώνη

Iστ�ρικ�ύ στ� Kέντρ� Nε�ελληνικών Eρευνών
τ�υ E.I.E.

ΣTON ΠEIPAIA σε γειτ�νικά σημεία
της ιστ�ρικής �ι�μη�ανικής �ώνης,
�ρίσκ�νταν δυ� απ� τις σημαντικ�-
τερες και μακρ��ι�τερες ελληνικές
�ι�μη�ανίες, π�υ �άθηκαν κάπως
�α!νικά και εν π�λλ�ίς αναιτι�λ�γη-
τα τα τελευταία �ρ�νια. Hταν η κλω-
στ�ϋ!αντ�υργία των αδελ!ών Pε-
τσίνα και τ� μη�αν�π�ιεί� «A�ιλλέας
K�ύππας», δυ� επι�ειρήσεις ηγετι-
κές στ�υς κλάδ�υς τ�υς, στυλ��ά-
τες της πειραϊκής �ι�μη�ανίας. Kαι
�ι δυ� ιδρύθηκαν στην πρώτη !άση
της �ι�μη�ανικής απ�γείωσης της
π�λης, � Pετσίνας τ� 1872 και �
K�ύππας τ� 1882, και έκλεισαν τ�
1979 και τ� 1987 αντίστ�ι�α - μέτρη-
σαν δηλαδή πάνω απ� 100 �ρ�νια �ω-
ής, ενώ τέσσερις γενιές �ι�μη�άνων
και π�λλές �ιλιάδες εργα��μένων
τ�υ Πειραιά διά�ηκαν τις πύλες της
�δ�ύ Pετσίνα 44 και της �δ�ύ
Aσκληπι�ύ 25.

Στ� σύντ�μ� αυτ� σημείωμα δεν
μπ�ρεί !υσικά να σκιαγρα!ηθεί με
π�λύ αρδές γραμμές η ιστ�ρία των
επι�ειρήσεων αυτών, π�υ μελετώ-
νται σήμερα στ� Kέντρ� Nε�ελληνι-

κών Eρευνών τ�υ EIE, στ� �π�ί� πε-
ριήλθαν πρ�σ!ατα τα πλ�ύσια αρ-
�εία τ�υς*. Aς σημειωθεί με την ευ-
καιρία �τι �ι γνώσεις μας για την ελ-
ληνική �ι�μη�ανική επι�είρηση πα-
ραμέν�υν ε�αιρετικά περι�ρισμένες
και τ�ύτ� δεν �!είλεται μ�ν� στις
γνωστές ελλείψεις των πηγών. 

Aν τα εγκαταλελειμμένα εργ�στά-
σια «ανακαλύ!θηκαν» σήμερα απ�
τ�υς καλλιτέ�νες, � κ�σμ�ς της �ι�-
μη�ανίας, ένας κ�σμ�ς κλειστ�ς και
μάλλ�ν απ�μ�νωμέν�ς, αν ��ι υπ�τι-
μημέν�ς, δεν !αίνεται να έ�ει κερδί-
σει ακ�μη την κ�ινωνική απ�δ��ή.

Oικ�γενειακές 
επι�ειρήσεις

Π�λλά κ�ινά στ�ι�εία, αλλά και
δια!�ρές π�υ αντιστ�ι��ύν στις δια-
!�ρετικές ανάγκες και συμπερι!�-
ρές τ�υ κλάδ�υ τ�υς, παρ�υσιά��υν
�ι δυ� επι�ειρήσεις στη μακρ��ρ�νη
διαδρ�μή τ�υς. K�ιν�ς � τρ�π�ς εκ-
κίνησης, με τη μ�ρ!ή της �ικ�γενει-
ακής επι�είρησης (π�υ υπήρ�ε πα-
ντ�ύ –και ��ι μ�ν� στην Eλλάδα– τ�
θερμ�κήπι� τ�υ �ι�μη�ανικ�ύ καπι-
ταλισμ�ύ) και σε !άση δημ�γρα!ι-
κής ανάπτυ�ης της �ικ�γένειας (υ-

ψηλή αρρεν�γ�νία). Tρία αδέλ!ια ή-
ταν και στις δυ� περιπτώσεις �ι ιδρυ-
τές: Θε�δωρ�ς, Aλέ�ανδρ�ς και Δη-
μήτρι�ς, �ι γι�ί τ�υ Γεωργί�υ Pετσί-
να απ� τ� Aργ�ς, Γρηγ�ρι�ς, Eπαμει-
νώνδας και A�ιλλέας, τα παιδιά τ�υ
Στυλιαν�ύ K�ύππα απ� τη Mυτιλήνη.

Σημαντική επίσης η συμ��λή τ�υ
εμπ�ρικ�ύ κε!αλαί�υ της διασπ�-
ράς (εν�ς κε!αλαί�υ π�υ λίγ� άδικα
έ�ει ταυτιστεί με τις τραπε�ικές επι-
�ειρήσεις και την κερδ�σκ�πία στ�
�ρηματιστήρι�)· συμπληρωματική
στην περίπτωση των Pετσίνα –μέσω
τ�υ εμπ�ρ�υ της διασπ�ράς, γα-
μπρ�ύ και συνεταίρ�υ τ�υς απ� τ�
1884 ήταν στην περίπτωση τ�υ
K�ύππα απ�κλειστική, α!�ύ � Γρη-
γ�ρι�ς και � Eπαμεινώνδας, αυτ�ί
π�υ έ�αλαν �ρήματα, ήταν εγκατε-
στημέν�ι στην Oδησσ� και τ� Nικ�-
λάιε!, ενώ � A�ιλλέας, π�υ εί�ε
σπ�υδάσει μη�ανικ�ς, έ�αλε μ�ν�
τη γνώση, μια και στ� μη�αν�υργεί�
η τε�ν�γνωσία και η πρ�σωπική συμ-
μετ��ή στην παραγωγική διαδικασία
ήταν π�λύ πι� �ωτική. 

K�ινή ακ�μη η ανάδει�η εν�ς απ�
τ�υς τρεις ιδρυτές σε πραγματικ�
«α!εντικ�» τ�υ εργ�στασί�υ, πρ�-
σωπ� - κλειδί για την εδραίωση της

�ι�μη�ανίας στη !άση τ�υ πατερνα-
λιστικ�ύ καπιταλισμ�ύ: ήταν � Θε�-
δωρ�ς Pετσίνας, πρ�σωπικ�τητα ι-
σ�υρή π�υ διατέλεσε και δήμαρ��ς
τ�υ Πειραιά και ��υλευτής και !υσι-
κά � A�ιλλέας K�ύππας. Kαι �ι δυ� ε-
πι�ειρήσεις παρέμειναν κατά �άση
�ικ�γενειακές, παρ�λ� π�υ στ�ν με-
σ�π�λεμ� (1925 � Pετσίνας, 1938 �
K�ύππας) μετατράπησαν σε ανώνυ-
μες εταιρίες. Tα ηνία παρέλα�αν τ�-
τε � Στυλιαν�ς K�ύππας, γι�ς τ�υ
Γρηγ�ρί�υ και � Kωνσταντίν�ς
Δρ�ύλιας, σύ�υγ�ς εγγ�νής τ�υ Θε-
�δώρ�υ.

Παραγωγή

Δια!�ρετικ�ύς ρυθμ�ύς ακ�λ�ύ-
θησε η ανάπτυ�η των δύ� επι�ειρή-
σεων. Bι�μη�ανία καταναλωτική, η
επι�είρηση Pετσίνα πραγματ�π�ίησε
άλματα μ�λις κατ�ρθωσε να ε�α-
σ!αλίσει μα�ική πελατεία, με τα δρί-
λινα υ!άσματα π�υ πρώτη λάνσαρε
στην αγ�ρά. Στ� τέλ�ς τ�υ 19�υ αιώ-
να εί�ε τρία εργ�στάσια στ�ν Πει-
ραιά (στις �δ�ύς Θη�ών, Aσκληπι�ύ
και Πυθαγ�ρα) α!�ύ στ� μετα�ύ εί�ε
ε�αγ�ράσει άλλες τέσσερις επι�ει-
ρήσεις και απασ��λ�ύσε περίπ�υ
2.000 εργάτες και εργάτριες, ένας
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Pετσίνας και K�ύππας
Δύ� απ� τις σημαντικ�τερες ελληνικές επι�ειρήσεις στυλ��άτες της πειραϊκής �ι�μη�ανίας

Tύπ�ς ατμ�λέ�ητα π�υ κατασκευα��ταν στ� εργ�στάσι� τ�υ K�ύππα. Aπ� δια�ημιστικ� �υλλάδι� της εταιρίας.



μικρ�ς γίγας δηλαδή για τα ελληνικά
μεγέθη. Π�λύ πι� αργ�συρτη ήταν η
ανάπτυ�η τ�υ μη�αν�υργεί�υ, π�υ
απ�τυπώνει την επίπ�νη διαδικασία
διείσδυσης των νε�τερων τε�νικών
τ�υ μετάλλ�υ στ� σύν�λ� της ελλη-
νικής παραγωγικής δ�μής. Eδώ δεν
υπάρ�ει τυπ�π�ίηση και μα�ική πα-
ραγωγή· τ� εργ�στάσι� (�υτήρι�, λε-
�ητ�στάσι�, μη�αν�υργεί�) δ�υλεύ-
ει με παραγγελίες και αρ�ικά κατα-
σκευά�ει κάθε λ�γής αντικείμενα α-
π� σίδηρ�, �αλκ� και �ρεί�αλκ�: ε-
�αρτήματα μη�ανημάτων, αντλίες,
πιεστήρια και μαγκαν�πήγαδα, αλλά
και σιδερένια μπαλκ�νια, σκάλες,
ντεπ��ιτα και στέγαστρα. Oι αυ�ητι-
κές !άσεις ταυτί��νται με τις περι�-
δ�υς εντατικ�π�ίησης της επενδυτι-
κής πρ�σπάθειας απ� την πλευρά
της �ι�μη�ανίας, π�υ θα γίνει σιγά
σιγά � κύρι�ς πελάτης τ�υ K�ύππα.
Aπ� τ� 1892 � K�ύππας κατασκευά-
�ει ατμ�λέ�ητες και μικρές ατμ�μη-
�ανές· στ�ν μεσ�π�λεμ� αναλαμ�ά-
νει �λ�κληρ� τ�ν ε��πλισμ� μύλων
και μακαρ�ν�π�ιείων, ελαι�υργείων,
σαπων�π�ιείων, κ.λπ. Aπ�!ασιστική
ώθηση θα δ�θεί στη δεκαετία τ�υ
1930, �ταν η εντατικ�π�ίηση των ε-
πενδύσεων επέτρεψε να εμ!ανι-
στ�ύν �ι πρώτες μ�νάδες �αριάς με-
ταλλ�υργίας στην Eλλάδα. T� εργ�-
στάσι� επεκτάθηκε στα διπλανά �ι-
κ�πεδα, �ι τε�νικές ανανεώθηκαν
–απ� τις καρ!ωτές λαμαρίνες στην
��υγ�ν�κ�λληση και την ηλεκτρ�συ-
γκ�λληση. Tην ίδια επ��ή και � Pε-
τσίνας, π�υ εί�ε πέσει σε επενδυτικ�

λήθαργ� την πρ�ηγ�ύμενη δεκαε-
τία, �ταν τα εργατικά �έρια ήταν ιδι-
αίτερα !τηνά, ανανέωσε τ�ν ε��πλι-
σμ� τ�υ με τις δακτυλι�!�ρες κλώ-
στριες (ring frames) και τ�ν ε�ηλε-
κτρισμ� της εγκατάστασης.

Συμπληρωματικά λειτ�υργ�ύσαν
�ι δύ� επι�ειρήσεις στην αγ�ρά ερ-

γασίας τ�υ Πειραιά: �ι άνδρες στ�
μη�αν�υργεί�, �ι γυναίκες στ� υ!α-
ντήρι�. Aπασ��λ�ύσαν �μως και παι-
διά, π�λλά παιδιά: απ� τ�υς 40 εργά-
τες τ�υ K�ύππα στα 1885, �ι 12 έ-
παιρναν λιγ�τερ� απ� μια δρα�μή
μερ�κάματ�, ήταν δηλαδή νεαρά μα-
θητευ�μενα αγ�ρια. T� 1933 στ�υ

Pετσίνα, τ� 50% τ�υ γυναικεί�υ ερ-
γατικ�ύ δυναμικ�ύ ήταν κ�ρίτσια η-
λικίας απ� 14 ως 19 ετών. Tα μερ�-
κάματα, πάντα !θην�τερα και πι� �-
μ�ι�μ�ρ!α στην κλωστ�ϋ!αντ�υρ-
γία, παρ�υσιά��υν μεγάλες δια!�-
ρές στ� μη�αν�υργεί�: εδώ η ειδι-
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Συνέ�εια στην 22η σελίδα

Eτ�ιμασία αυλωτ�ύ �ηραντηρί�υ στ� εργ�στάσι� K�ύππα. Δεκαετία 1960. (Aρ�εί� K�ύππα)

Στ�υ K�ύππα πρ�π�λεμικά, εργάτες μπρ�στά σε μεταλλική δε�αμενή. (Aρ�εί� K�ύππα)



Συνέ�εια απ� την 21η σελίδα
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Eρημ�ς τ�π�ς είναι απ� τ� 1979 η κλωστ�ϋ�αντ�υργία των αδελ�ών Pετσίνα. Iδρύθηκε τ� 1872 και υπήρ�ε απ� τ�υς στυ-
λ��άτες της πειραϊκής �ι�μη�ανίας. (Φωτ. Γ. Kανελλ�π�υλ�ς)

κευμένη εργασία σπανί�ει τα πρώτα
�ρ�νια. Aλλωστε �ι καλύτερ�ι τε�νί-
τες τ�υ K�ύππα, μ�λις μάθ�υν τη
δ�υλειά, αν�ίγ�υν δικές τ�υς επι�ει-
ρήσεις (�ι αδελ!�ί Mαντελένη, �λ�-
κληρη �ικ�γένεια π�υ δ�ύλευε στ�υ
K�ύππα, έκαναν δικ� τ�υς μη�α-
ν�υργεί� στ�ν Πειραιά γύρω στα
1895 - 1900). H κινητικ�τητα είναι υ-
ψηλή, ιδιαίτερα στις γυναίκες. T�
1933, τ� 58% των γυναικών στ�υ Pε-
τσίνα εί�αν λιγ�τερ� απ� πέντε �ρ�-
νια υπηρεσίας στ� εργ�στάσι�. Στα
�ρ�νια 1885-1890, με μέσ� �ρ� απα-
σ��λησης 50 άτ�μα τ�ν �ρ�ν�, πέρα-
σαν απ� τ�ν K�ύππα 205 άτ�μα συ-
ν�λικά· η συντριπτική πλει�ψη!ία,
180 άτ�μα, έμειναν μ�ν� 1 ή 2 �ρ�-
νια. Ωστ�σ� με τ� πέρασμα τ�υ �ρ�-
ν�υ, τ� πρ�σωπικ� σταθερ�π�ιείται,
ιδίως στ� μη�αν�υργεί�, π�υ δια-
μ�ρ!ώνει πι� ισ�υρή εργατική ταυ-
τ�τητα και κάπ�ια περη!άνεια: η τε-
�νική δε�ι�τητα παραμένει εδώ �α-
σικ� γνώρισμα τ�υ εργα��μεν�υ.

Eυαίσθητη στις διακυμάνσεις της
αγ�ραστικής δύναμης των εισ�δη-
μάτων, η κλωστ�ϋ!αντ�υργία θα δυ-
σκ�λευτεί να �ρθ�π�δήσει μετά τις
καταστρ�!ές τ�υ Δευτέρ�υ Παγκ�-
σμί�υ Π�λέμ�υ. Aνασυντάσσεται
κρατώντας μ�ν� τ� ένα απ� τα τρία
εργ�στάσια, για να �αναρ�ίσει την α-
ν�δική π�ρεία της γύρω στα μέσα
της δεκαετίας τ�υ 1960. 

Tην ίδια επ��ή, � K�ύππας γνωρί-
�ει μέρες δ��ας. Aτμ�γεννήτριες,
πλήρεις ατμ�παραγωγ�ί μ�νάδες
εργ�στασίων, υδατ�!ράκτες και
συμμετ��ή σε μεγάλα τε�νικά έργα:
με τ� υψηλ�ύ επιπέδ�υ τε�νικ� πρ�-
σωπικ� της, την απ�τελεσματικ�τη-
τα και την καλή �ργάνωση, η επι�εί-
ρηση απ�κτά στέρε� �ν�μα στην α-
γ�ρά. Kαι �ι δύ� �ι�μη�ανίες θα επι-
�ειρήσ�υν την έ��δ� απ� τα στενά
πλέ�ν �ρια τ�υ Πειραιά: � Pετσίνας
με τ� εργ�στάσι� τ�υ Aιγί�υ και μια
νέα εταιρία (την «A�αϊκή A.E.) και �
K�ύππας με τ� εργ�στάσι� τ�υ
Aσπρ�πύργ�υ.

Kατάρρευση

Πώς έ!τασαν �ι επι�ειρήσεις αυ-
τές, πραγματικά επιτεύγματα της ελ-
ληνικής �ι�μη�ανίας, στην κατάρ-
ρευση της δεκαετίας τ�υ 1980; H
διαδικασία ήταν και εδώ κ�ινή: υπερ-
�ρέωση κατά την επέκταση, δυσκ�-
λίες απ�πληρωμής κατά την ύ!εση,
έντα�η στις πρ��ληματικές, �επ�ύ-
λημα. Hταν άραγε «ύ�ρις» �ι !ιλ�δ�-
�ίες τ�υς; Hταν εκμαυλιστικές �ι ευ-
κ�λίες τ�υ δανεισμ�ύ στην πρ�η-
γ�ύμενη !άση; M�ν�ν η νη!άλια ι-
στ�ρική έρευνα ίσως μπ�ρέσει να α-
παντήσει στ� ερώτημα. 

Mένει πάντως έντ�νη και πικρή η
αίσθηση �τι η κάπ�ια ευκ�λία με την
�π�ία ε�ανεμίστηκαν τ�σες συσσω-
ρευμένες εμπειρίες και τε�νικές δε-
�ι�τητες μαρτυρεί τ�υλά�ιστ�ν ά-
γν�ια και αδια!�ρία για τη σημασία
τ�υς.

* T� αρ�εί� Pετσίνα παρα�ωρήθηκε στ�
KNE/EIE απ� τ� διευθυντή της εταιρίας κ.
Aνδρέα Δρ�ύλια και τ� αρ�εί� K�ύππα απ�
την εταιρία «Mη�ανική A.E.», στην �π�ία έ�ει
περιέλθει η ιδι�κτησία τ�υ ακινήτ�υ. Kαι τα
δύ� εντ�πίστηκαν στ�υς �ώρ�υς των εργ�στα-
σίων και σήμερα τα�ιν�μ�ύνται και καταλ�γ�-
γρα��ύνται ώστε να είναι σύντ�μα διαθέσιμα
στην ιστ�ρική έρευνα.



T�υ Nίκ�υ Mπελα
ίλα

Δρ�ς Aρ�ιτεκτ�νικής 

AΠO τη στιγμή της γέννησης τ�υ νε-
�τερ�υ Πειραιά, η �ι�μη�ανία σε μια
εμ�ρυακή μ�ρ�ή έκανε δειλά την
εμ�άνισή της. Στις εικ�νες της επ�-
�ής τ�υ 1850 διακρίν�νται μικρά ερ-
γ�στάσια π�υ δεί�ν�υν πως η �ι�μη-
�ανική περί�δ�ς εί�ε αρ�ίσει. Aλλα
απ� αυτά πρ�ς τα ��ρεια, πίσω απ�
τ� Aλίπεδ�, και άλλα πέρα απ� τ�ν
Aγι� Σπυρίδωνα, στήθηκαν �ωρίς να
�αίνεται ακ�μη καθαρά, η μελλ�ντι-
κή μετατρ�πή τ�υ έλ�υς σε �ι�μη�α-
νική �ώνη. Πριν τα �ρ�νια τ�υ σιδη-
ρ�δρ�μ�υ, η ακτή ήταν τ� μ�ν� στ�ι-
�εί� π�υ ασκ�ύσε έλ"η σε αυτές τις
εγκαταστάσεις. Kαι α��ύ � Πειραιάς
διέθετε δεκάδες σημεία π�υ μπ�-
ρ�ύσαν να μετατραπ�ύν σε αγκυρ�-
��λια, �ι ανάλ�γες θέσεις πρ�σε�έ-
ρ�ντ� για εγκατάσταση �ι�μη�ανι-
κών �ρήσεων.

Eνα απ� τα πρώτα κτίρια με λιμενι-
κή �ρήση, αλλά με �αρακτηριστικά
�ι�μη�ανικής αρ�ιτεκτ�νικής, �ι α-
π�θήκες τ�υ Στ. Kλεάνθη, κτίστηκαν

κατά τη δεκαετία τ�υ 1850, στην ά-
κρη της ακτής στ�ν Aγι� Nικ�λα�, ε-
νώ στην Kαστέλλα κτίστηκε ένα μι-
κρ� �ι�μη�ανικ� συγκρ�τημα λίγ�
πριν � E. Tσίλερ αρ�ίσει να σ�εδιά�ει
τα αρ��ντικά. Tην ίδια στιγμή � λ�-
��ς τ�υ Bώκ�υ και η Παλιά K�κκινιά
εί�αν τα �αρακτηριστικά α"ι�λ�γων
«ε"��ών» με επαύλεις π�υ ανα�έρ�-
νται έως τ� 1875. H κατασκευή τ�υ
τριπλ�ύ σιδηρ�δρ�μικ�ύ δικτύ�υ
στις τρεις τελευταίες δεκαετίες τ�υ
αιώνα, η επι�ωμάτωση τ�υ έλ�υς και
η ανάγκη των εμπ�ρων και των πλ�ι-
�κτητών να υψώσ�υν τα μέγαρα
τ�υς γύρω απ� τ� κέντρ� της π�λης
και τις κ�ντινές ακτές, εκ των πραγ-
μάτων έστειλε τα εργ�στάσια, μετά
τ� 1870, στη ��ρεια ακτή τ�υ λιμανι-
�ύ και κατά μήκ�ς των δύ� πλέ�ν
διαμ�ρ�ωμένων α"�νων, της Πειραι-
ώς και της Θη�ών. 

T� πριν λίγα �ρ�νια αραι�κτισμέν�
με μικρές �ι�μη�ανικές μ�νάδες πε-
δί� της Bρωμ�λιμνης, ραγδαία απ�-
κτησε τη μ�ρ�ή συγκρ�τημένης �ι�-
μη�ανικής �ώνης. Tα κτίρια έ�θασαν
μέ�ρι τ� μετά την επι�ωμάτωση θα-

λάσσι� μετωπ�, καλύπτ�ντας τ� αρ-
�αί� Διαμέσ�υ Xώμα. H ακτή καταλή-
�θηκε απ� ναυπηγεία. Στην καρδιά
της �ώνης  μεγάλα συγκρ�τήματα
δημι�υργήθηκαν στ�υς �ώρ�υς π�υ
�ρι�ε η απ� τ� 1864 επέκταση τ�υ
σ�εδί�υ της π�λης πρ�ς τα ��ρεια.

Περίτε�νες 
ψεις

Tην περί�δ� π�υ � κεντρικ�ς Πει-
ραιάς εισερ��ταν στη νε�κλασική
τ�υ διαδρ�μή με τα αρ��ντικά, τα
δημ�σια μέγαρα και τις επαύλεις, γύ-
ρω απ� τις γραμμές των τρένων, την
Θη�ών και την Πειραιώς αν�ρθώθη-
κε μια δια��ρετική αρ�ιτεκτ�νική, υ-
π�ταγμένη στις ανάγκες της �ι�μη-
�ανικής παραγωγής. H πρώτη γενιά
αυτών των εργ�στασίων π�υ ελά�ι-
στα δείγματα τ�υς διασώ��νται σή-
μερα, αναπτύ�θηκε απ� τα 1870 έως
τ� 1900. Oι �αριές κατασκευές και �ι
τεράστι�ι �γκ�ι ελά�ραιναν μέσα α-
π� την εντυπωσιακή επε"εργασία
των �ψεων. Oι  λίθινες τ�ι��π�ιίες
διακ�πτ�νταν απ� τ�υς απ�λυτ�υς
κανά��υς των αν�ιγμάτων. Kαι αυτά

περιγρά��νταν τις περισσ�τερες
��ρές με κ�ρνί�ες απ� εμ�ανή συ-
μπαγή τ�ύ�λα π�υ �ρι�αν τα περι-
γράμματα και τα ανακ�υ�ιστικά τ�"α
των υπερθύρων. Στα τελειώματα
των κτιρίων και στ�υς ενδιάμεσ�υς
πεσσ�ύς, �ι γωνι�λιθ�ι απ� «π�υ-
ριά» και σπανι�τερα απ� μάρμαρ�
συγκρατ�ύσαν τ�υς υψηλ�ύς τ�ί-
��υς. Oι μεγάλες αίθ�υσες σε εκείνα
τα πρώτα εργ�στάσια στεγά��νταν
με "ύλινες κατασκευές, δίρρι�τες
στέγες τις περισσ�τερες ��ρές, με
π�λύ μεγάλες διαστάσεις. Oι στέγες
κατέληγαν σε αετώματα και τ� «μάτι
τ�υ ��δι�ύ», � στρ�γγυλ�ς �εγγί-
της, �λ�κλήρωνε απαραίτητα τη
σύνθεση της �ψης. Oι καμινάδες,
κτισμένες με τ�ύ�λα σε �λ� τ�υς τ�
ύψ�ς, και π�λύ σπάνια με πέτρα, εί-
�αν συνήθως πέτρινες �άσεις με κα-
μάρες �π�υ κατέληγαν �ι καπναγω-
γ�ί. Στην απ�λη"ή τ�υς παι�νίδι�αν
κ�σμήτες ή �δ�ντωτά στε�άνια σε
π�λλά επίπεδα. H κεραμ�π�ιία Δηλα-
�έρη τ�υ 1897, με τα κτίρια π�υ κα-
τεδα�ίσθηκαν μ�λις τ� 1985, αλλά
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Bι�μη�ανική αρ�ιτεκτ�νική
H αν
ρθωση μιας δια��ρετικής αρ�ιτεκτ�νικής υπ�ταγμένης στις ανάγκες της �ι�μη�ανικής παραγωγής

Eλά�ιστ� απ�μεινάρι τ�υ 1910, η Πύλη τ�υ «Kεραμεικ�ύ» απ� τ� �μώνυμ� μεγάλ� 
ι�μη�ανικ� συγκρ�τημα. Mια δυναμική αρ�ιτεκτ�νική μιας ε�ίσ�υ δυναμικής 
ι�-
μη�ανίας. (Φωτ.: Γ. Kανελλ�π�υλ�ς)
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Oι δε�αμενές ελλιμενισμ�ύ Bασιλειάδη, απετέλεσαν ένα απ� τα μεγαλύτερα έργα της π�λης στην αλλαγή τ�υ αιώνα. Σε μια σπάνια "ωτ�γρα"ία διακρίν�νται �ι θε-
μελιώσεις, κάτω απ� τ� επίπεδ� της θάλασσας και τ� �ρυγμα ενώ στ� 
άθ�ς διακρίνεται η 
ι�μη�ανική $ώνη. (Aρ�εί� Γιάννη Xατ$ημανωλάκη)

T� συγκρ�τημα των λιμενικών απ�θηκών τ�υ Στ. Kλεάνθη, της δεκαετίας τ�υ 1850, πριν απ� την κατεδά"ισή τ�υς. Σήμερα σώ$εται ερειπωμέν�, μικρ� τμήμα τ�υ κτι-
ρί�υ, στην �δ� Eυπλ�ίας. (Φωτ�γρα"ικ� Aρ�εί� M�υσεί�υ Mπενάκη)
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H εμ"ανής λιθ�δ�μή, �ι γωνι�λιθ�ι, �ι κ�σμήτες και �ι κ�ρνί$ες των αν�ιγμάτων, � στρ�γγυλ�ς "εγγίτης στ� αέτωμα της �ψης περιγρά"�υν την �ψη τ�υ κεντρικ�ύ
κτιρί�υ της «H
η» επί της �δ�ύ Πειραιώς. (Φωτ. Γ. Kανελλ�π�υλ�ς)

Eνα απ� τα �αρακτηριστικά δείγματα της εισαγ�μενης αρ�ιτεκτ�νικής των σιδηρ�δρ�μικών σταθμών είναι � Σταθμ�ς τ�υ Aγί�υ Δι�νυσί�υ, κτισμέν�ς στα 1904. (Φωτ.
Γ. Kανελλ�π�υλ�ς)
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Γυαλί και ατσάλι με αρθρωτές συνδέσεις στεγά$�υν την απ�
άθρα επι
ατών, τ�υ Hλεκτρικ�ύ Σταθμ�ύ Πειραιώς. H τέλεια ελαστική κατασκευή άντε�ε στις 
�μ
ες π�υ
έπεσαν στ� εσωτερικ� της κατά τ�ν 
�μ
αρδισμ� τ�υ λιμανι�ύ τ� 1944. (Φωτ. Γ. Kανελλ�π�υλ�ς)
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H πε$�γέ"υρα τ�υ σταθμ�ύ στ�ν Aγι� Δι�νύσι� της Δραπετσώνας, ταυτ�σημη με την ιστ�ρία των πρ�σ"υγικών συν�ικισμών, σήμερα κινδυνεύει απ� τ�ν νέ� συγκ�ι-
νωνιακ� κ�μ
� π�υ πρ�γραμματί$εται στην περι��ή. Aπ� τ� 1992 �ρησιμ�π�ιείται σαν �ώρ�ς π�λιτιστικών εκδηλώσεων. (Φωτ. Nτ. Aργυρ�π�υλ�ς)

και τ� μεγάλ� καμίνι π�υ διασώ�εται,
τ� συγκρ�τημα υ�αντ�υργίας Pετσί-
να τ�υ 1873, �ι απ�θήκες Xαράκ�-
γλ�υ και τ� εργ�στάσι� �ιν�πνεύμα-
τ�ς της H�η στην Πειραιώς, ανήκ�υν
σε αυτήν την κατηγ�ρία.

Eνας άλλ�ς τύπ�ς κτιρίων της �ι�-
μη�ανικής αρ�ιτεκτ�νικής εκείνης
της επ��ής, αναπτύ�θηκε μα�ί με τ�
σιδηρ�δρ�μικ� δίκτυ�. Πρ�κειται για

τ�υς σταθμ�ύς και τα αμα"�στάσια
των τρένων με αρ�ιτεκτ�νικές μ�ρ-
�ές εισαγ�μενες απ� την Kεντρική
Eυρώπη. 

Eνα απ� τα καλύτερα δείγματα α-
π�τελεί � σταθμ�ς τ�υ Aγί�υ Δι�νυ-
σί�υ, κτισμέν�ς στα 1904 με μ�ρ��-
λ�γία π�υ παραπέμπει �μως στις
πρ�ηγ�ύμενές τ�υ δεκαετίες. Aντί-
θετα, στ� σύγ�ρ�ν� τ�υ σταθμ� τ�υ
Hλεκτρικ�ύ ε�αρμ�σθηκε μια πρω-

τ�π�ριακή για την Eλλάδα �ρήση με-
τάλλ�υ και γιαλι�ύ. H μεγάλη αρ-
θρωτή τ�"ωτή κατασκευή π�υ στέ-
γασε τις πλατ��ρμες επι�ατών, ε-
ντυπωσιά�ει ακ�μη και σήμερα.

H αλλαγή τ�υ αιώνα καθιέρωσε
τις μεταλλικές κατασκευές. Στις
στεγάσεις εγκαταλεί�θηκε τ� "ύλ�.
Mε τη μείωση των ��ρτίων τα ύψη
μεγάλωσαν. Στ�ν ατμ�ηλεκτρικ�
σταθμ� της ΔEH στ� Nέ� Φάληρ�
�αίνεται η �λ�κλήρωση αυτής της
στρ��ής. Στ� κεντρικ� κτίρι� τ�υ
1924 �ι π�λύ ελα�ρές μεταλλικές
στέγες με καμπύλα στ�ι�εία, καλυμ-
μένες με αυλακωτές λαμαρίνες,
στηρί�θηκαν σε πέτριν�υς τ�ί��υς,
π�υ διατήρησαν �λες τις πρ�ηγ�ύ-
μενες τε�νικές, ενώ υψώθηκαν σε
ύψ�ς π�υ υπερ�αίνει τα 15 μ. �ωρίς
ενδιάμεσ�υς �ρ���υς. Kαι ενώ στις
�ψεις παρέμεινε η διακ�σμητική
διάθεση με στ�ι�εία εκλεκτικισμ�ύ
πλέ�ν, με αετώματα και μαρμάρινες
κλίμακες, τ� νε��ερμέν� �πλισμέ-
ν�, σκυρ�δεμα δ�κιμάστηκε στις
θεμελιώσεις τ�υ κτιρί�υ.

Mέσα στην παλαιώτερη �ώνη,
στ�υς Mύλ�υς Nικ�λετ�π�υλ�υ τ�υ
1910, διακρίνεται ακ�μη τ� �ευγάρω-
μα της πέτρινης αρ�ιτεκτ�νικής με
συγκρ�τημα π�υ ιδρύεται την ίδια
�ρ�νιά, � Kεραμεικ�ς, επενδύθηκε
ε"ωτερικά με ψη�ιδωτά απ� τα π�-
λύ�ρωμα πλακίδια π�υ παρήγαγε, ε-
νώ � �ι�μή�αν�ς Δηλα�έρης κατα-
σκεύα�ε στην είσ�δ� τ�υ εργ�στασί-

�υ ένα εντυπωσιακ� διώρ��� �ικ�-
δ�μημα, με κινηματ�γρά��, κατ�ικία
και καταστήματα στ� σύν�λ� τ�υ α-
π� εμ�ανές τ�ύ�λ� της κεραμ�υρ-
γείας τ�υ.Aπ� την άλλη πλευρά τ�υ
λιμανι�ύ στα δυτικά της π�λης μια
νέα γενεά κτιρίων, π�υ έ��υν δ�υ-
λευτεί με μπετ�ν και ατσάλι, στήθη-
κε μετά τ� 1910. 

Tα Λιπάσματα και η ��ρεια διώρ�-
�η πρ��λήτα με τ�ν ταινι�δρ�μ� για
την μετα��ρά των σάκκων με τα �η-
μικά στα στα πλ�ία, τ� Tσιμεντάδικ�
π�υ εγκαταστάθηκε στα 1911 στ� λι-
μανάκι της Δραπετσώνας, μετέ�ε-
ραν τ� �άρ�ς της �ι�μη�ανικής �ώ-
νης πρ�ς την ακτή των μετέπειτα
πρ�σ�υγικών συν�ικιών. Oι δίδυμες
δε"αμενές ελλιμενισμ�ύ Bασιλειάδη
π�υ �λ�κληρώθηκαν εκείνη την επ�-
�ή, η απ�μάκρυνση των ναυπηγείων
απ� την ακτή και �ι νέες λιμενικές α-
π�θήκες π�υ κατέλα�αν τις πρ��λή-
τες τ�υ λιμανι�ύ έδωσαν την νέα ει-
κ�να π�υ �αρακτήρισε τ�ν Πειραιά
κατά τ�ν μεσ�π�λεμ�.

Στα αμέσως επ�μενα �ρ�νια � ερ-
��μ�ς των πρ�σ�ύγων έκλεισε απ�-
τ�μα την πρώτη εκείνη ανθηρή πε-
ρί�δ�. Oι νέες συν�ικίες τυλι"αν τη
�ώνη, τ�π�θετώντάς την στη μέση
τ�υ σύγ�ρ�ν�υ π�λε�δ�μικ�ύ συ-
γκρ�τήματ�ς μετατρέπ�ντάς την
ταυτ��ρ�να σε τεί��ς π�υ μέ�ρι τις
ημέρες μας �ωρί�ει τις «�ρώμικες»
απ� τις «καθαρές» γειτ�νιές τ�υ
Πειραιά.

Kλωστήρι�ν και Y"αντήρι�ν Γα
ριήλ και Σ"αέλλ�υ. Eνα τυπικ� 
ι�μη�ανικ� κτί-
ρι� σε πτέρυγες και στ� 
άθ�ς άλλες εργ�στασιακές μ�νάδες.

Συνέ�εια απ� την 23η σελίδα
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T� Xρηματιστήρι� εμπ�ρευμάτων, τ� απ�καλ�ύμεν� «P�λ�ι», ήταν άλλ�τε τ� κτίρι�-σύμ��λ� της π�λης. T� κτίσιμ� τ�υ �λ�κληρώθηκε τ� 1873, ενώ απ� τ� 1880 στέ-
γα�ε τ� δημαρ�εί� της π�λης. Kατεδα�ίστηκε στη δεκαετία τ�υ 1970. (Iστ�ρικ� Aρ�εί� Δήμ�υ Περαιώς).

H π�λη τ�υ Πειραιά
T� π�λε�δ�μικ	 σ�έδι�, τα πρώτα δημ	σια κτίρια και �ι νε�κλασικές κατ�ικίες

T�υ Nικ�λα Nτ�ρι�α

Aρ�ιτέκτ�ν�ς Mη�ανικ�ύ

H ΠPΩTH ��ρά, π�υ � έρημ�ς έως
τ�τε Πειραιάς, εμπλέκεται στ�υς π�-
λε�δ�μικ�ύς σ�εδιασμ�ύς τ�υ 19�υ
αιώνα, είναι τ� 1832, �ταν �
Gutensohn, αρ�ιτέκτ�νας τ�υ Λ�υ-
δ��ίκ�υ τ�υ A΄ της Bαυαρίας, πρ�-
τεινε τη δημι�υργία της πρωτεύ�υ-
σας τ�υ νε�σύστατ�υ τ�τε ελληνι-
κ�ύ κράτ�υς, στην Πειραϊκή Xερσ�-
νησ�, με πρ��λεψη τη σταδιακή επέ-
κτασή της πρ�ς την Aθήνα. Tην πρ�-
τασή τ�υ �άσισε στ� πρ��ανές πλε-
�νέκτημα της ύπαρ%ης τ�υ λιμένα.
Δεν έγινε �μως δεκτή και επιλέ�θη-
κε η Aθήνα.

T� πρώτ� Π�λε�δ�μικ� Σ�έδι� της
π�λης καταρτίστηκε τ� 1834 απ�
τ�υς Σταμάτη Kλεάνθη (1802-1862)
και Eduard Schaubert (1794-1868), �ι
�π�ί�ι, μ�λις ένα �ρ�ν� πριν �λ�-
κλήρωσαν την πρ�τασή τ�υς για τ�
σ�έδι� της Aθήνας.

T� σ�έδι� τ�υ Πειραιά εί�ε καλύ-
τερη αντιμετώπιση απ� εκείν� της
Aθήνας, δεδ�μέν�υ �τι ε�αρμ�στη-
κε �ωρίς σημαντικές απ�κλίσεις. Σε

αυτ� συνέ�αλαν �ι ε%ής παράγ�-
ντες:

T� 1833, � Πειραιάς ήταν μια έρη-
μη �ερσ�νησ�ς, �ωρίς πρ�ϋπάρ��-
ντα �ικισμ�, π�υ να δημι�υργεί πρ�-
�λήματα συνδυασμ�ύ τ�υ με τ� νέ�
Σ�έδι�. Mεγάλ� μέρ�ς των εκτάσε-
ων π�υ περιλαμ�άν�νταν στ� Σ�έ-
δι�, ανήκε αρ�ικά στη M�νή τ�υ Aγί-
�υ Σπυρίδωνα, ενώ αργ�τερα μετα-
�ι�άστηκε στ� κράτ�ς. Eτσι, τ� παι-
�νίδι της κερδ�σκ�πίας απ� μέρ�υς
των ιδιωτών, δεν μπ�ρεσε να ανα-
πτυ�θεί. Tέλ�ς, η δημ�τική αρ�ή ε-
πέδει%ε απ��ασιστικ�τητα. Oι πρώ-
τ�ι δήμαρ��ι της π�λης, K. Σερ�ι�-
της, Π. Oμηρίδης και A. Θε��άρης,
σε�άστηκαν απ�λυτα τ� Σ�έδι� και
�ι διάδ���ί τ�υς τ� τήρησαν σε γενι-
κές γραμμές, κάν�ντας ελάσσ�ν�ς
σημασίας μετατρ�πές.

T� πρώτ� Pυμ�τ�μικ� Σ�έδι� ανα-
πτύ�θηκε γύρω απ� τ� μυ�� τ�υ με-
γάλ�υ κ�λπ�υ (τ� λιμάνι) και έ�θανε
έως τη Zέα, �π�υ πρ�ε�λέπ�ντ� τα
δημ�σια λ�υτρά. «Πρ�κειται για ένα
Σ�έδι� νε�κλασικής π�λε�δ�μίας με
«ευρείας» λεω��ρ�υς, ευθύγραμμ�ι �-
δ�ί και εκτεταμέν�ι �ώρ�ι πρ�ς δημι-

�υργίαν πλατειών και δια ανέγερσιν εις
πρ�καθ�ρισμένας θέσεις δημ�σίων και
δημ�τικών �ικημάτων», γρά�ει � I.
Mελετ�π�υλ�ς στ� �ι�λί� «Πειραϊ-
κά», εκδ. Aθήνα 1945.

Kύρι� �αρακτηριστικ� τ�υ είναι η
ε�αρμ�γή τ�υ Iππ�δαμεί�υ συστή-
ματ�ς. A%ί/ει να σημειωθεί �τι � Πει-
ραιάς και κατά την αρ�αι�τητα, εί�ε
αντίστ�ι�� π�λε�δ�μικ� σύστημα.
Oπως ανα�έρει � Aριστ�τέλης στα
«Π�λιτικά» τ�υ, � Iππ�δαμ�ς «τ�ν
Πειραιά κατέτεμνεν...!». T� Σ�έδι� ή-
ταν αρκετά �λ�κληρωμέν� και πρ��-
δευτικ� για την επ��ή τ�υ. Πρ�έ�λε-
πε πληθυσμ� 15.000 κατ�ίκων, κάτι
π�υ θεωρήθηκε π�λύ αισι�δ�%� για
μια π�λη, η �π�ία, τ� 1836, αριθμ�ύ-
σε μ�λις 1.011 άτ�μα.

Oι δύ� αρ�ιτέκτ�νες πρ�ν�ησαν
για τη δημι�υργία των απαραιτήτων
για την π�λη δημ�σίων κτιρίων, πρ�-
τείν�ντας και τ�υς �ώρ�υς εγκατά-
στασής τ�υς, σα�ώς καθ�ρισμέν�υς
μέσα στα σ�έδια. Eνδεικτικά ανα�έ-
ρ�υμε τα σημαντικ�τερα απ� τα
πρώτα δημ�σια κτίρια, ε%ετά/�ντάς
τα με τη �ρ�ν�λ�γική σειρά κατα-
σκευής τ�υς.

T� πρώτ� κτίρι� π�υ ανεγέρθη τ�
1835, αμέσως μετά την ε�αρμ�γή
τ�υ σ�εδί�υ, ήταν τ� Tελωνεί�, ενώ
τ�ν επ�μεν� �ρ�ν� κτίσθηκαν τ�
Λ�ιμ�καθαρτήρι� και τ� κτίρι� της
Διαμετακ�μισης (κρατικές απ�θή-
κες). H θέση τ�υς ήταν πάνω στ� λι-
μάνι, δίπλα στ� να� τ�υ Aγ. Nικ�λά-
�υ. T� Tελωνεί� αντικατέστησε την
πρ�ϋπάρ��υσα «Δ�γάνα» κτίσμα α-
π� την επ��ή της T�υρκ�κρατίας
(17�ς αι.). T� 1859, κτίσθηκε στην ί-
δια θέση τ� νέ� Tελωνεί�, ένα συμ-
μετρικ� και μεγάλ� σε διαστάσεις
κτίρι�, τ� �π�ί� στέγασε και άλλες υ-
πηρεσίες.

Στ� Λ�ιμ�καθαρτήρι�, �ι επι�άτες
των πλ�ίων π�υ πρ�έρ��νταν απ� �-
ρισμένα λιμάνια τ�υ ε%ωτερικ�ύ, υ-
�ίσταντ� �λιγ�ήμερη υπ��ρεωτική
καραντίνα. Δυστυ�ώς, δεν έ��υν
διασωθεί στ�ι�εία για τη μ�ρ�ή τ�υ
κτιρί�υ. H ανεπάρκεια απ�θηκευτι-
κών �ώρων στ� �λ�ένα και αναπτυσ-
σ�μεν� λιμάνι, εί�ε ως απ�τέλεσμα,
τ� κτίρι� αυτ� να μετα�ληθεί, τ�
1863, σε απ�θήκη εμπ�ρευμάτων, ε-
νώ τ� Λ�ιμ�καθαρτήρι� μετα�έρθη-
κε στ� έρημ� νησί τ�υ Aγ. Γεωργί�υ,



στ� στεν� της Σαλαμίνας. T�ν Aύ-
γ�υστ� τ�υ 1837, έγινε η μετα��ρά
της Σ��λής Eυελπίδων απ� την Aίγι-
να στ�ν Πειραιά. Kτίσθηκε στην πε-
ρι��ή απέναντι απ� την Kαθ�λική
εκκησία τ�υ Aπ�στ�λ�υ Παύλ�υ
(1836) με σ�έδια τ�υ Δαν�ύ αρ�ιτέ-
κτ�να Cr. Hansen (1803 - 1883). T�
κτίρι� της σ��λής ήταν διώρ���,
σ�ήματ�ς �ρθ�γωνί�υ παραλληλ�-
γράμμ�υ. Kύρι� �αρακτηριστικ� τ�υ
ήταν τ� μαρμάριν� μπαλκ�νι π�υ
καταλάμ�ανε �λ� τ� κεντρικ� τμήμα
τ�υ κτιρί�υ στ�ν πρώτ� �ρ���, κα-
θώς και η αετωματική επίστεψη. 

H επιλ�γή της εγκατάστασης ση-
μαντικών δημ�σίων υπηρεσιών σε
μια π�λη π�υ �ρισκ�ταν σε «εμ-
�ρυακ�» στάδι� �πως � Πειραιάς
τ�υ 1837, λειτ�ύργησε ως μ��λ�ς α-
νάπτυ%ης ��ηθώντας παράλληλα
τ�ν επ�ικισμ� της. H σ��λή παρέμει-
νε έως τ� 1897, �π�τε μετεγκατα-
στάθηκε στην Aθήνα.

T� Xρηματιστήρι� εμπ�ρευμάτων,
τ� απ�καλ�ύμεν� «P�λ�ι», ήταν τ�
κτίρι� π�υ έμελλε να γίνει τ� σύμ��-
λ� της π�λης. H δημι�υργία τ�υ α-
π�δεικνύει τις υψηλές πρ�θέσεις
π�υ εί�ε η κεντρική κυ�έρνηση για
τ� λιμάνι. H κατασκευή τ�υ �λ�κλη-
ρώθηκε τ� 1873 και η θέση τ�υ ήταν
κ�ντά στην πλατεία Θεμιστ�κλέ�υς.
Aπ� τ� 1880 στέγα/ε τ� δημαρ�εί�
της π�λης. Kατεδα�ίστηκε στη δε-
καετία τ�υ 1970.

H πρ�ταση για τα Θερινά Aνάκτ�-
ρα τ�υ Γεωργί�υ τ�υ A, είναι ίσως η
πι� ενδια�έρ�υσα αρ�ιτεκτ�νική με-
λέτη πειραϊκ�ύ κτιρί�υ. Aρ�ιτέκτ�-
νας ήταν � Δαν�ς Theophil von
Hansen (1813-1891). Aρ�ικά, η θέση
π�υ πρ��λεπ�ταν για τα ανάκτ�ρα,
ήταν στ� τέλ�ς της �δ�ύ Πειραιώς.
T� 1876 �μως, � δήμαρ��ς παρα�ώ-
ρησε για τ� σκ�π� αυτ�, ένα κτήμα
στη BΔ ακτή της Πειραϊκής (κ�ντά
στ�ν πρ�λιμένα). T� θεριν� ανάκτ�-
ρ� ήταν μια σύνθεση, πλ�ύσια σε με-
σ�γειακά στ�ι�εία, �πως εσωτερικές
αυλές, στ�ές, ημιυπαίθρι�ι �ώρ�ι,
κ.ά. H πρ�ταση δεν πραγματ�π�ιή-
θηκε και αντί αυτ�ύ κτίσθηκε τ� μι-
κρ� περίπτερ�, γνωστ� ως «παλατά-
κι», τ� �π�ί� σώ/εται μέ�ρι σήμερα.

T� μεγάλ� Θέατρ� της π�λης, εί-
ναι μεταγενέστερ� εκείν�υ της Zα-
κύνθ�υ (1872) και της Πάτρας
(1871), ενώ πρ�ηγήθηκε των δύ� θε-
άτρων της Aθήνας. O αρ�ιτέκτ�νας
π�υ τ� συνέθεσε και τ� επέ�λεψε ή-
ταν � Iωάννης Λα/άριμ�ς (1849-
1913). H κατασκευή τ�υ άρ�ισε τ�
1884 και �λ�κληρώθηκε εννέα �ρ�-
νια αργ�τερα.

H αρ�ιτεκτ�νική τ�υ Θεάτρ�υ ακ�-
λ�υθεί τις λιτές γραμμές τ�υ νε�-
κλασικισμ�ύ. Kυρίαρ�� στ�ι�εί� της
σύνθεσης είναι τ� κεντρικ� μαρμάρι-
ν� πρ�πυλ� με τ�υς κ�ρινθιακ�ύ
ρυθμ�ύ κί�νες. T� 1958, κτίσθηκαν
τα αν�ίγματα της κυρίας �ψεως, αλ-
λ�ιών�ντας τη �υσι�γνωμία τ�υ κτι-
ρί�υ. Δυστυ�ώς στις αναστηλωτικές
εργασίες π�υ έγιναν πρ�σ�ατα, δεν
περιελή�θη και τ� άν�ιγμα των πα-
ραθύρων αυτών, ώστε τ� κτίρι� να ε-
πανέλθει στην αρ�ική τ�υ μ�ρ�ή
–σύμ�ωνα με τις διεθνείς διακηρύ-
%εις για την αναστήλωση (Xάρτη της
Bενετίας κ.ά.).

Tα σπίτια των πρώτων επ�ίκων της
π�λης ήταν κατασκευασμένα απ�
%ύλινες σανίδες και �ν�μά/�νταν

«παραπήγματα». Πρ�κειται για απλά,
ισ�γεια κτίσματα εν�ς ή δύ� δωμα-
τίων περι�σμένων διαστάσεων. Mε
την ανάπτυ%η της π�λης παρα�ώρη-
σαν τη  θέση τ�υς σε λιθ�κτιστες και
πι� στέρεες κατασκευές. Mπ�ρ�ύμε
να κατατά%�υμε τις κατ�ικίες της
π�λης σε τρεις τυπ�λ�γίες, ανάλ�γα
με τη μ�ρ�ή της κάτ�ψης και τ�ν
τρ�π� συνδεσής τ�υς με τ�ν αστικ�
ιστ�:

Aνε%άρτητες μ�ν�κατ�ικίες: Στην

κατηγ�ρία αυτή ανήκ�υν τα αστικά
σπίτια π�υ �ρίσκ�νται μέσα σε δικ�
τ�υς κήπ�. Aντιπρ�σωπευτικ� παρά-
δειγμα είναι �ι δύ� �ικίες Πατσιάδ�υ
(1894) στην πλατεία Aλε%άνδρας, έρ-
γ� τ�υ Γερμαν�ύ αρ�ιτέκτ�να Eρνέ-
στ�υ Tσίλερ (1837-1923). 

Σ’ αυτές παραθέρι/ε � Γεώργι�ς �
A΄ με την �ικ�γένειά τ�υ. H μία κατ�ι-
κία κατεδα�ίστηκε τ� 1973, ενώ η
δεύτερη σώ/εται. H �ικία Mετα%ά
(1899), στις �δ�ύς Γ. Λαμπράκη και

Γεωργί�υ B΄, είναι τ�υ ίδι�υ αρ�ιτέ-
κτ�να. Yστερα απ� μια μακρά περί�-
δ� υπ��άθμισης αγ�ράστηκε πρ�-
σ�ατα απ� την Kτηματική Tράπε/α
και ήδη πρ��ωρ�ύν �ι εργασίες ανα-
στήλωσης και απ�κατάστασής της.

Kατ�ικίες εν σειρά: Πρ�κειται για
κατ�ικίες τ�π�θετημένες η μία δί-
πλα στην άλλη με τρ�π� ώστε να πα-
ρ�υσιά/�υν ένα συνε�ές μέτωπ� πά-
νω στ�ν δρ�μ� (σύστημα συνε��ύς
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Συνέ�εια στην 31η σελίδα

T� Δημ�τικ� Θέατρ� Πειραιώς, τ� μεγαλύτερ� ελληνικ� θέατρ�, έργ� τ�υ I. Λα�άριμ�υ και σύμ��λ� της π�λης. Eγκαινιά-
στηκε στις 9 Aπριλί�υ 1895 απ� τ�ν τ�τε δήμαρ�� Θ. Pετσίνα. Mε την ανέγερσή τ�υ, � αστικ�ς κ�σμ�ς τ�υ Πειραιά είδε να
εκπληρώνεται ένα μεγάλ� �νειρ� τ�υ.
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Γιάννης Tσαρ�ύ�ης: Kαστέλλα, τέμπερα. (Iδρυμα Γ. Tσαρ�ύ�η).

Δημ�σια κτίρια, κατ�ικίες, εργ�στάσια και άνθρωπ�ι σε αρμ�νική συνύπαρ&η στ�ν Πειραιά της νε�κλασικής περι�δ�υ, στις αρ�ές τ�υ αιώνα μας. (Aρ�εί� Σπ. Mα-
ν�υσάκη).



KYPIAKH 30 AΠPIΛIOY 1995 - H KAΘHMEPINH   31

Συνέ�εια απ� την 29η σελίδα

H συν�ικία Tσίλερ στα τέλη τ�υ 19�υ αι. Δίπλα στα σπίτια π�υ σ�εδίασε � Γερμαν�ς αρ�ιτέκτ�νας δεσπ��ει �ι�μη�ανικ� κτίσμα, ενδε��μένως τ� �υθ�π�ιεί� Tσ�καρ�-
π�υλ�υ, π�υ ανηγέρθη πριν κτιστ�ύν τα τρία αρ��ντικά. (Tη �ωτ�γρα�ία παρα�ώρησε στ� �ωτ�γρα�ικ� αρ�εί� M�υσεί�υ Mπενάκη � Γ. Tσαρ�ύ�ης).

H �ικία Mετα&ά (1899), έργ� τ�υ Eρνέστ�υ Tσίλερ. Yστερα απ� μακρ��ρ�νη υπ��άθμιση, αγ�ράστηκε πρ�σ�ατα απ� την
Kτηματική Tράπε�α και έ��υν αρ�ίσει �ι εργασίες αναστήλωσης και απ�κατάστασης.

δ�μησης). Aντιπρ�σωπευτικά παρα-
δείγματα είναι η �ικία Λ�ύμ�υ (1890)
και η ε%αίρετη �ικία επί της �δ�ύ Γε-
ωργί�υ B΄ 96 (1880 α΄ �άση) η �π�ία
ήταν εγκατελελειμμένη, και μετά τ�
πέρας της αναστήλωσής της θα επα-
να�ρησιμ�π�ιηθεί ως κατ�ικία.

Γωνιακές κατ�ικίες: Πρ�κειται για
τα σπίτια π�υ καταλαμ�άν�υν τα γω-
νιακά �ικ�πεδα των �ικ�δ�μικών τε-
τραγώνων. Λαμπρ� παράδειγμα απ�-
τελεί η �ικία Λύτσικα (1889), γωνία
Aλκι�ιάδ�υ και Γεωργί�υ A΄.

Σήμερα

Oσ�ν α��ρά τη σημερινή τύ�η των
κατ�ικιών της νε�κλασικής περι�-
δ�υ, μετά απ� μία μακρά περί�δ� ε-
γκατάλειψής τ�υς, υπάρ�ει η τάση
να αναστηλών�νται και να επανα-
�ρησιμ�π�ι�ύνται απ� τ�ν τριτ�γενή
τ�μέα (τράπε/ες, �ργανισμ�ί, ναυτι-
λιακά γρα�εία κ.ά.). Aυτ� ισ�ύει για
τα επώνυμα αρ��ντικά. Aπ� τα σπί-
τια της δεύτερης τυπ�λ�γίας �σα
γλίτωσαν απ� τις κατεδα�ίσεις των
τριών τελευταίων δεκαετιών, στ�
μεγαλύτερ� π�σ�στ� τ�υς είναι
κλειστά ή εγκαταλελειμμένα. Π�λλά
�μως απ� αυτά δεν σταμάτησαν να
κατ�ικ�ύνται, ενώ τα τελευταία �ρ�-
νια παρατηρείται τ� ευ�άριστ� �αι-
ν�μεν� της επανά�ρησης των εγκα-
ταλελειμμένων σπιτιών.
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O Λέων τ�υ Πειραιώς
T� επι�λητικ� άγαλμα π�υ άρπα�ε � M�ρ��ίνη κ�σμεί την είσ�δ� τ�υ Nαυστάθμ�υ Bενετίας

T�υ Xρήστ�υ Πανάγ�υ

Δρ. Aνωτάτης Eμπ�ρικής, Eπιτίμ�υ Πρ�έδρ�υ
Eμπ�ρικ�ύ και Bι�μη�ανικ�ύ Eπιμελητηρί�υ
Aθηνών

O ΛEΩN, σύμ��λ� δυνάμεως, επι-
��λής αλλά και ηρωισμ�ύ, απ� τα
πανάρ�αια ακ�μη �ρ�νια �ρησιμ�-
π�ιήθηκε στην τέ�νη. Eίτε για να
διακ�σμήσει μνημεία και δημ�σι-
�υς �ώρ�υς (πρ�λ. τ�υς λέ�ντες
των Mυκηνών 1600 - 1100 π.X.), εί-
τε για να θυμί�ει πρά!εις ηρωικές
�πως η θυσία των Iερ�λ��ιτών στη
Xαιρώνεια (338 π.X.), είτε για να ε-
ντυπωσιά�ει �σ�υς έ"θαναν σε κά-
π�ι� λιμάνι, �πως συνέ�αινε με τ�ν
λέ�ντα τ�υ Πειραιώς, τ� επι�λητι-
κ� άγαλμα π�υ, κλεμμέν� τώρα,
�ρίσκεται στην είσ�δ� τ�υ Nαυ-
στάθμ�υ της Bενετίας.

Δεν έ��υμε π�λλές και ακρι�είς
πληρ�"�ρίες για τ� άγαλμα αυτ�.
Δεν !έρ�υμε καταρ�ήν π�ύ εί�ε
αρ�ικά τ�π�θετηθεί: στην είσ�δ�
τ�υ λιμανι�ύ τ�υ Πειραιώς ή στ�
�άθ�ς τ�υ μυ��ύ τ�υ κ�λπ�υ π�υ
σ�ηματί�εται για τ� λιμάνι. Eπικρα-
τέστερη "αίνεται η δεύτερη άπ�ψη
και "αίνεται �τι �ρισκ�ταν στ� �ώ-
ρ� π�υ καταλαμ�άνει σήμερα � Tι-
νάνει�ς κήπ�ς μπρ�στά απ� την
Eθνική Tράπε�α. Oύτε πάλι γνωρί-
��υμε τ� �ρ�ν� της ανεγέρσεώς
τ�υ. Aλλ�ι υπ�στήρι!αν �τι είναι
δημι�ύργημα της κλασικής επ��ής
(5�υ αι. π.X.) και άλλ�ι πως είναι με-
ταγενέστερ� (11�υ ή 15�υ αι. μ.X.).
Aγνωστ�ς μας είναι και � σκ�π�ς
για τ�ν �π�ί� στήθηκε, εκεί, στ�
μυ�� τ�υ λιμανι�ύ. Aλλ�ι υπ�στή-
ρι!αν �τι στήθηκε ως επιτύμ�ι�
μνημεί� μετά τις νίκες των Eλλή-
νων εναντί�ν των Περσών στ� Mα-
ραθώνα (490 π.X.) και στη Σαλαμίνα
(480 π.X.) και άλλ�ι περιηγητές
(E�λιγιά Tσελεμπή, Spon, Wheler,
κ.ά.) πως �ρησιμ�π�ιήθηκε ως κρή-
νη, α"�ύ απ� τ� στ�μα τ�υ λέ�-
ντ�ς με ένα σωλήνα έτρε�ε νερ�
για τ�υς δια�άτες. Kατά παρ�μ�ι�
τρ�π� αγν��ύμε και τη σημασία
των γραμμάτων π�υ είναι �αραγμέ-
να στη ρά�η τ�υ λέ�ντ�ς α"�ύ απ�
την π�λυκαιρία τα περισσ�τερα εί-
ναι σήμερα δυσδιάκριτα.

T� 1688 μετά την απ�τυ�ημένη
εκστρατεία τ�υ M�ρ��ίνη για την
απελευθέρωση των Aθηνών, τ� ά-
γαλμα μετα"έρθηκε με άλλ�υς
τρεις λέ�ντες στη Bενετία. H αρ-
παγή - κλ�πή και η κατακράτησή
τ�υ στ� Nαύσταθμ� της Bενετίας
πρ�σ�άλλει τ� παγκ�σμι� κ�ιν� αί-
σθημα. Πρ�κειται για τ� μ�ν� και
μεγαλύτερ� μνημεί� τ�υ Πειραιά
π�υ σώ�εται έως σήμερα. Aπ� αυτ�
�ν�μα��ταν άλλ�τε � Πειραιάς
Π�ρτ� Λε�νε και Π�ρτ� Δράκ� (λ�-
γω τ�υ επι�λητικ�ύ τ�υ αναστήμα-
τ�ς τ�υ τ� παρ�μ�ία�αν με δράκ�)
και η επιστρ�"ή τ�υ επι�άλλεται
για λ�γ�υς «διεθν�ύς ηθικής».

Γι’ αυτ�ν ακρι�ώς τ� σκ�π� ιδρύ-
θηκε στ�ν Πειραιά η «Συντ�νιστική

Eπιτρ�πή Eπιστρ�"ής Λέ�ντ�ς
Πειραιώς» η �π�ία με τις σύντ�νες
πρ�σπάθειες τ�υ πρ�έδρ�υ της κ.
Δ�μ�ρ�υ ενεργεί πρ�ς την κατεύ-
θυνση αυτή. Στην κίνηση αυτή συμ-

μετέ�ει τ� Eμπ�ρικ� και Bι�μη�α-
νικ� Eπιμελητήρι� Πειραιώς, κα-
θώς επίσης και άλλ�ι "�ρείς και ι-
διώτες. Hδη έ�ει συγκεντρωθεί π�-
σ� 16.000.000 δρ�. πρ�κειμέν�υ να

κατασκευαστεί αντίγρα"� τ�υ λέ�-
ντ�ς. Θα πρ�σ"ερθεί στ� δήμ� Bε-
νετίας απ� τ�ν �π�ί� θα �ητηθεί να
επιστρέψει στ�ν Πειραιά τ�ν παλι�
"ύλακα τ�υ λιμανι�ύ τ�υ.

O Λέων τ�υ Πειραιώς, λεία και αυτ�ς τ�υ M�ρ��ίνη τ� 1688, παραμένει απ� τ�τε �ύλακας στ� Nαύσταθμ� της Bενετίας (α-
π� τ� �ι�λί� «Πειραιάς», της Λί�ας Mι�ελή, εκδ. «Δρώμενα», 1988).
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