RAPORT: KOLEJOWE WYNALAZKI

P olscy konstruktorzy mogg poszczycic sie licznymi przetomowymi
osiggnieciami w dziedzinie kolejnictwa. W raporcie Kuriera PKP
przedstawiamy najwybitniejszych naukowcow i pokazujemy, jak

pracuje sie nad wynalazkami.

Kolej zelazna to jeden z najwazniejszych wynalazkow w dziejach ludz-
kosc. Nadal jest rozwijana i udoskonalana. Po lokomotywie parowej,
wprowadzono spalinowa, ktora zastapit elektrowdz i trakga elektryczna.
Ulepszaniu ulegaja wszystkie elementy kolejowej infrastruktury: szyny, ta-
bor, budynki i urzadzenia, metody zarzadzania ruchem kolejowym. Polscy
konstruktorzy wnosza w to dzieto istotny wkiad.

W ostatnich latach wigkszos¢ wynalazkow Swiatowych dotyczy uspraw-
nienia istniejacych juz urzadzen. Rewolucyjnych odkryc jest mato. Na tym
tle godny odnotowania jest dorobek trzech polskich naukowcow, ktdrzy
opatentowali po kilkadziesiat wynalazkow kazdy. Ich dokonania w dziedzi-
nie konstrukgi uktadow biegowych, w transporcie bimodalnym i uktadach
hamulcowych s3 wyjatkowe.

Jak ochroni¢ wynalazek?

Pierwszy krok to zgtoszenie do Urzedu Patentowego (UP) rozwiazania
racjonalizatorskiego. Optata w wysokosci 480 zt gwarantuje ochrong na
3 lata - wynalazek znajduje sig w stanie tzw. utajnienia przez 18 miesiecy.
W tym czasie autorowi przystuguje prawo opatentowania wynalazku za
granica. Przez te pottora roku ze zgtoszonym rozwigzaniem wiasciwie nic
sie nie dzigje. Z rejestracji za granica mozna oczywiscie zrezygnowac, ale
istnieje niebezpieczenstwo skopiowania pomystu przez firmy zagraniczne.

Po okresie utajnienia, Urzad Patentowy publikuje w Biuletynie Urzedu Pa-
tentowego informacje o wynalazku (data zgtoszenia, kto zgtosit wynalazek, kto
jest jego wiascicielem) oraz zamieszcza rysunek techniczny i opis. Jest to pierw-
sza wzmianka o nowym rozwigzaniu, jeszcze bez weryfikacji merytoryanej.

Do wspomnianych 18 miesiecy nalezy nastepnie doda¢ pot roku po publi-
kagji zarezerwowane na ewentualne sprzeciwy osob trzecich. Zatem od podje-
(ia staraf mijaja juz dwa lata. Po tym czasie Urzad Patentowy przystepuje do
badania zdolnosci patentowych. Patent musi spetniac szereg warunkow.

Definicja patentu
Wymaga sie przede wszystkim, by wynalazek posiadat cechy nowosci — czy-
li rozwiazanie nie moze by¢ publicznie znane w literaturze patentowej lub
technicznej. Nie mogto by¢ dotad wdrozone, pojawiac sie na wystawach, itd.
Drugi warunek to nieoczywistos¢ pomystu — nie moze to by rutynowa
dziafalnos¢ fachowca. Musi zawiera¢ nowa mysl. Definicja nieoczywistosci

jest dos¢ ptynna i na tym polu wynalazcy lub ich rzecznicy patentowi
tocza niekiedy hoje z Urzedem Patentowym. Kolejny warunek to szeroko
rozumiana technika, poniewaz nie podlegaja rejestracji patentowej np.
dziefa literackie ani utwory muzyczne, ktére obejmuje prawo autorskie.
Patentem moize by¢ urzadzenie, uklad np. elektryczny lub mechaniczny,
receptura, sposob postepowania technicznego czy proces technologiczny.

Po merytorycznym sprawdzeniu rozwigzania, UP wydaje warunkowg de-
tyzje 0 udzieleniu patentu. Kolejna optata patentowa gwarantuje ochrone
na 67 lat. UP ogtasza informacje o zarejestrowaniu patentu w Wiado-
mosciach Urzedu Patentowego. Niestety, ok. 1/3 wynalazkow przepada
z roznych powodow, np. nie spetniaja one wymogu nowosci lub rozwiaza-
nie jest zbyt oczywiste. (zasem z rejestracji rezygnuja zgtaszajacy.

Procedury dla cierpliwych

Ochrona patentowa przed kopiowaniem wynosi 20 lat i po tym czasie
wynalazek wchodzi do ogdlnych zasobow Swiatowych techniki. Niejeden
pomyst zestarzat sie przed ostateczng decyzja i mafa jest pociecha w fakcie,
ze wtedy nie trzeba uiszczac opfat. Urzad Patentowy nie jest zobligowany
zadnymi terminami przy rejestracji rozwigzaf patentowych. Od zgfosze-
nia rozwigzania do wydania decyzji o rejestracji uptywa z requly 67 lat.
W systemie europejskim obowiazuja podobne terminy.

0d momentu zgtoszenia rozwigzania patentowego w UP jest ono chro-
nione. Jesli w tym czasie kto$ inny je wdrozy, a po kilku latach zostanie
wydana decyzja patentowa, wiasciciel wynalazku ma prawo wnies¢ sprawe
do sadu cywilnego. Sprawy zwigzane z kradziezg czyjegos$ rozwiazania pa-
tentowego podlegaja sadownictwu karnemu.

Rozwiazanie racjonalizatorskie moze zgtosi¢ osoba fizyczna i prawna lub
zespot tworcow. Whasciciel wynalazku moze, ale nie musi, zaptaci¢ tworcy,
dopoki nie wdrozy jego rozwiazania. Okresla sie, Ze wynagrodzenie powin-
no by¢ ,w stusznej propordji do uzyskanych korzysci”. W czasach PRL stawki
byly okreslone, obecnie wynagrodzenie jest uznaniowe, ale jesli tworca
poczuje sie pokrzywdzony, moze podat wasciciela wynalazku do sadu.

(zas dzielacy zgtoszenie pomystu od uzyskania patentu jest w kregach
inzynierskich przedmiotem statych dyskusji. Panuje powszechne przekona-
nie, Ze (zas ten dziata na niekorzys¢ wynalazcow.

Teresa Mastowska
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WYPLYNAC NA SZEROKIE TORY

Dr hab. Ryszard Maria Suwalski zanotowat
juz na swoim koncie 48 wynalazkéw.
Kolejne 4 czekajg na rejestracje

w Urzedzie Patentowym. W branzy
kolejowej pracuje od 1958 r.

Doktor Suwalski, obecnie dyrektor projektu w Biurze Wspomagania
Technicznego PKP CARGO S.A. w Poznaniu, swoje pierwsze rozwigzanie
nowatorskie zgtosit w 1969 r. Dotyczyto ,,usprawnienia w sposobie pro-
wadzenia zestawow kotowych w wagonach osobowych” i przyczynito
sie do poprawy komfortu jazdy.

Naukowiec specjalizuje sie w wozkach kotowych i wiekszost jego
wynalazkow dotyczy wiasnie tego elementu pojazdow szynowych.
Wszystkie pojazdy produkowane przez bydgoska firme PESA (szyno-
busy, tramwaje, elektryczne zespoly trakcyjne i spalinowe jednostki
trakcyjne) sa wyposazone w wozki skonstruowane przez dr. Suwalskie-
go. W Matopolsce kursuje autobus elektryczny z ukiadem biegowym
autorstwa poznafiskiego uczonego.

towca nagréd

To tylko pozory, ze tak wybitny cztowiek optywa w dostatek. Sytuagja
polskich wynalazcow nie jest dobra - brakuje pieniedzy na finansowa-
nie badan oraz wystepuja trudnosci z wdrazaniem nowych pomystow.
Firmy licza zyski i chca jak najszybciej zarabia¢, a nie sponsorowat
czesto dfugotrwate i kosztowne eksperymenty. Mimo wszystko istnieje
grupa wynalazcow, ktora patentuje pomyst za pomystem.

- Walka z techniznym problemem i poszukiwanie najlepszego roz-
wigzania sa dla mnie w wyzwaniem, prawdziwg przyjemnoscia. Jestem
genetycznie obciazony mitoscig do kolei. Dziadek byt maszynista, ojciec
pracowat w ,Cegielskim”. Odkad pamietam, pasjonowatem sie pojazdami
szynowymi i mySlatem, jak tu je usprawnic — przyznaje Ryszard Suwalski.

Niewatpliwg satysfakgja, bardziej moralng niz materialng, s3 na-
grody. Doktor Suwalski jest wspotautorem rekordu predkosci pobi-
tego na torach Centralnej Magistrali Kolejowej. Wozek toczny typu
25ANa, ktory osiggnat tam 220 km/h, zostat przygotowany nawet do
predkosci teoretycznej 300 km/h dla wagondw osobowych. Wynalazca
otrzymat za to nagrode Ernesta Malinowskiego na TRAKO'99. Obecnie
wyposazone w te wozki wagony produkowane s m.in. przez Zaktady
(egielskiego i jezdzq w miedzynarodowych pociggach PKP Intercity,
np. do Brukseli.

Wszystkich nagrod dr. Suwalskiego nie
sposob wyliczy¢. I najwazniejszych wypada
wspomnie¢ o dwoch srebrnych, miedzyna- § e
rodowych medalach. Jeden otrzymat za $"
konstrukcje autobusu szynowego typu
207M/207 Mr serii SA101/121 na 41.
Swiatowej Wystawie Wynalazkow i In-
nowagji Brussels Eureka'92. Dru-
gi zdobyt za segmentowg tarcze
hamulcowa typu 141BK na 42.
Swiatowej Wystawie Wynalazkow

i Innowacji Brussels Eureka 93. Element zestawu SUW 2000
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Dr hab. Ryszard Suwalski

Najwazniejsza nagroda, zwana polskim Noblem, to Nagroda Gospo-
darcza Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej - ,Najlepszy wynalazek
w dziedzinie produktu lub technologii”, przyznana za system samoczyn-
nej zmiany rozstawu kot w taborze kolejowym.

Innym waznym rozwigzaniem byty wagony kolejki linowo-terenowej
na Gubatéwke. Wyprodukowaty je dwezesne Zaktady Naprawcze Taboru
Kolejowego Opole. Przez trzynascie lat wozity turystow w Zakopanem,
potem przeniesiono je na gore Zar w Beskidzie Matym.

Pomysty na EURO 2012

System samoczynnej zmiany rozstawu két pociagéw SUW 2000 to
powdd do dumy i jeden z najwazniejszych wynalazkow w branzy kole-
jowej w ostatnich latach. Nagradzany byt przez Polakow i Ukraincow.

Na kolei wiekszos¢ rozwigzan stanowig pomysty, ktore usprawniajg
dziafanie istniejacych juz urzadzen. Tymczasem SUW 2000 to techniczny
przelom w pokonywaniu technicz-
nej bariery, jaka stanowi roznica
w szerokosci torow miedzy Polska
i krajami za nasza wschodnia
wwy Oranica. Problem ten nabiera
L\ szzeg6inego znaczenia w ob-
y, | liczu zblizajacych sie pitkar-
skich mistrzostw EURO 2012.

- Prace nad tym projek-
tem rozpoczatem w 1992 r.
Rok pdzniej wyniki zaprezen-
towatem wtadzom PKP i 0SZD



(Komitet Organizacji Wspotpracy Kolei). Zaakceptowano je bez
wiekszych zastrzezen i skierowano do produkgji - opowiada Ry-
szard Suwalski - Po drodze mielismy jeszcze kilka problemow
technicznych, z ktorymi sie nalezato sie upora¢, np. zjawisko
frettingu, czyli korozji naprezeniowej przy potaczeniu kota
7 0sig. Uniemozliwiato to rozstawianie kot. PracowaliSmy nad
tym w grupie specjalistow, m.in. z poznafiskich ZNTK i CNTK
7 Warszawy - objasnia.

Bez podnoszenia wagonow

W 1996 r. problemy techniczne rozwiazano i rok pdzniej uru-
chomiono miedzynarodowy pociag pasazerski relacji Warszawa
= Wilno. System na tej trasie przejechat ponad 700 tys. km.
W 2004 r. wprowadzono tez pociag Krakow — Kijow, ktory zro-
bit ok. 400 tys. km. Kariere wspaniale zapowiadajacego sie
systemu pokrzyzowat nieprzyjemny wypadek.

=W 2006 r. w Mostiskach na Ukrainie pracownicy nie zauwa-
1yli, ze jedno kofo nie zostato zablokowane i po przejechaniu
200 km wypadto z szyny. Wtedy wstrzymano pociagi z tym
rozwiazaniem az do wyjasnienia - ttumaczy dr Suwalski.

Pitkarskie mistrzostwa, organizowane w 2012 r. przez Pol-
ske wspolnie z Ukraing, spowodowaly wznowienie rozméw nad
wprowadzeniem pociagéw z automatycznym rozstawem kof.
Podroz przez wschodnig granice bytaby krotsza o ok. 2-2,5 godziny.
Nie trzeba bowiem wymienia¢ zestawow kotowych, podnosi¢ wagonow
(zy zmuszac pasazeréw do przesiadania sie do innego pociggu.

Specjalisci PKP od integracji europejskiej majg na uwadze system
Suwalskiego. — Odbylismy kilka spotkan z przedstawicielami kolei
ukrainskich i ze wstepnych ustalen wynika, ze w maju 2009 r. zostanie
przywrocony pociag relacji Krakow — Kijow, a prawdopodobnie takze
Krakow - Lwow przez stanowisko przestawcze w Mostiskach - infor-
muje Stanistaw Romanski, naczelnik Wydziatu Integragji Europejskiej
w Biurze Strategii Rozwoju PKP S.A.

Na EURO 2012 planuje sie wprowadzenie pociagu nocnego Wroctaw
- Kijow oraz dziennego relacji Krakow — Lwow.

- W przysztosc przewidujemy tez wprowadzenie statych pociagow
relacji Kijow - Kowel - Dorohusk - Lublin - Warszawa - Berlin.
Jednak, aby zaoszczedzi¢ kilka godzin, trzeba doprowadzic takze do
wspolnej kontroli celnej polsko-ukraifskiej w pociagu. Przyktadem,
ktory warto nasladowac, jest wspolna odprawa graniczna Finéw i Ro-
sjan — mowi Stanistaw Romanski.

Zabrakto na remont

Ryszard Suwalski zaprojektowat rowniez system SUW 2000 z auto-
matycznym rozstawem kot dla wagonow towarowych. Przedsiewziecie
zostato sfinansowane w ramach projektu ,INTERGAUGE” w 6. Progra-
mie Ramowym Unii Europejskiej. Jest to wézek typu 6KS/N i 7 RS/N
do wagonow towarowych o udiwigu 22,5 tony/os i maksymalnej pred-
kosci 120 km/h. Przeznaczony jest do przewozu towarow w technice
samoczynnej zmiany rozstawu kof.

Wozki zostaty uznane przez Miedzynarodowy Zwiazek Kolei UIC. Kur-
sowaly juz nawet 4 wagony towarowe na Litwe - z Mielca i Szczecinka
przewozity plyty stolarskie do stagji Kazlu Ruda na Litwie. Po przeje-
chaniu 100 tys. km zabrakfo pieniedzy na ich remont.

- To dziwna kalkulacja. Wedtug projektu, w ciagu 10 sekund na-
stepuje dostosowanie rozstawu kot do szerokich torow i pociag jest
po drugiej stronie granicy. Przelanie tony paliwa kosztuje 10 dola-
row, calej cysterny ok. 500 dol. Jesli to przemnozy¢ przez caly pociag,
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Stanowisko przestawne po instalacji

a potem przez dobe, miesiac i rok - korzysci s ogromne - zastanawia
sie Ryszard Suwalski.

Dzieki temu systemowi mozna tez przewozi¢ materiaty spozywcze
7 krotkim terminem waznosci, elementy o duzych i nietypowych ga-
barytach. Nawet materiaty ropopochodne oraz produkty chemiczne,
ktorych nie wolno przetadowywat ze wzgledu na ochrone Srodowiska.
- Dlaczego nikt sie tym nie interesuje i wolg przewozi¢ towary statka-
mi? — pyta wynalazca.

Konkurencja tylko czyha

W systemie SUW 2000 wazna jest lokalizacja stanowisk przestaw-
czych. Zbudowano je po drugiej stronie granicy - w Mockawie na
Litwie i Mostiskch na Ukrainie. Zdaniem naszych fachowcow to biad.
Wszystkie powinny znajdowac sie po polskiej stronie, bysmy mieli fa-
twy dostep w razie awarii oraz w celu systematycznej analizy funkgjo-
nowania. W czerwcu 2008 r. utworzono takie stanowisko w polskim
Dorohusku, ale jeszcze nie zostato ono oddane do eksploatacji.

Konkurencja nie proznuje. Znana firma Talgo dysponuje juz po-
dobnym systemem dla szybkich pociagow, ale nie wypracowata jesz-
cze sposobu na pociagi towarowe. Tymczasem doktor Suwalski, jako
wybitny znawca ukfadow biegowych, pracuje obecnie nad uktadami
dla pociagéw duzych predkosci. Szczegétow nie zdradza, whasnie
ze wzgledu na czujna konkurendje.

- Nie musimy kupowa¢ pociagéw duzych predkosci za granica,
bo nasze uktady biegowe nie ustepuja zachodnim. W 70 proc. mogli-
bySmy sami produkowa¢ tabor. Na przeszkodzie stoi nie tylko brak
pieniedzy, ale takie niezrozumienie sprawy i nieche¢ w ponoszeniu
odpowiedzialnosci za bezpieczefstwo i zycie ludzkie — stwierdza na-
ukowiec.

- Wynalazczos¢ w branzy kolejowej pociaga za soba ogromng od-
powiedzialnosc. Tutaj kazda niedoktadnos¢ i niedopatrzenie msc sie
dotkliwie. Ryzyko trzeba jednak podejmowa¢, bo bez niego nie ma
postepu. Do konstruowania i wdrazania nowych rozwigzan potrzebna
jest i wiedza, i odwaga — podsumowuje doktor Suwalski.

Teresa Mastowska
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KONCEPCJE DOKTORA MEDWIDA

Dr Marian Medwid pierwszy wynalazek
ogtosit juz niemal 40 lat temu.

Stynie z projektéw ciggnikow szynowo-
drogowych. Jego gtosnym pomystem jest
prototyp pociggu bimodalnego.

Dr Marian Medwid kieruje Zaktadem Projektowania Ogolnego Pojazdow
i Zespotow Niekonwengjonalnych Instytutu Pojazdow Szynowych ,Tabor”
w Poznaniu. Swoj pierwszy wynalazek zgtosit w 1970 r. By to tylny zderzak
obrotowy, ktory zastosowano w ciagniku szynowo-drogowym, stuzacym do
przestawiania wagonow.

Konsekwentne udoskonalanie ciggnika, ktory z powodzeniem zastepuje
lokomotywe manewrowa, stato sie pasjg dr. Medwida. Uwaza, ze w tej
sferze jego pomysty s3 najlepiej wdrazane i daja satysfakge.

Geniusz w prostocie

Poznafiski instytut wyprodukowat ogétem 30 takich pojazdéw
skonstruowanych na bazie ciagnikow typow Ursus i Cristall. Jedno
7 ostatnich ulepszen, zgtoszonych do Urzedu Patentowego, jest nieby-
wale proste.

- Opracowatem belke zderzakowo-obrotowa do pchania wagonow.
Do ciagniecia juz wczesniej wymyslitem sprzeg wagonowy. Przy
przetaczaniu wagonow na tukach kluczowe jest, by pociag si¢ nie
wykoleit. Zastosowana belka poprawia bezpieczenstwo jazdy i sprawia,
Ze wagon przy hamowaniu z mniejsza sifa uderza w ciggnik - ttuma-
czy wynalazca.

Na bazie ciagnika Star, dr Miedwid skonstruowat tez pojazd szynowo-
drogowy dla ratownictwa kolejowego. Wyprodukowano 7 egzemplarzy,
a kolejarze bardzo chwalg ten wynalazek. Z kolei na poczatku 2000 r., wy-
korzystujac pojazd IVECO, stworzyt urzadzenie, ktore czySci infrastrukture
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POLSKI SYSTEM BIMODALNY ZASLUGUJE
NA WYKORZYSTANIE W GOSPODARCE

Prof. dr hab. inz. Jerzy Madej, Instytut Pojazdow Politechniki War-
szawskiej:

- Dr Marian Medwid jest wiodacym twdrcg i konstruktorem polskiego
systemu bimodalnego. Dzieto techniczne, jakim jest ten system, stanowi
niekwestionowany dowdd jego tworczych inzynierskich i naukowo-technicz-
nych umiejetnosci.

W procesie badan, weryfikacji i doskonalenia polskiego systemu bi-
modalnego Scisle wspétpracowat z firma spedycyjna Bayerische Traile-
rzug Gesselschaft w Monachium. Dzigki temu polski tabor bimodalny
spetnia wszystkie, najbardziej wyszukane (szczegdinie w zarzadach UIC
- Miedzynarodowego Zwiazku Kolei), techniczno-ruchowe wymagania
eksploatacyjne.

System bimodalny zostat wyodrebniony pod wzgledem wskaznikow tech-
niczno-eksploatacyjnych jako szczegdlnie pozytywnie wyrozniajacy sie po-
$rod wszystkich znanych systemdw intermodalnego transportu towardw.
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Dr Marian Medwid i prototyp pociagu bimodalnego

tramwajowa z kurzu i resztek gruzu. Na bazie Stara zbudowat podobne,
pracujace dzis w warszawskim metrze.

Szosa i koleja

Rewelacyjnie prezentuje sie opracowane w Poznaniu nowatorskie
rozwigzanie, dzigki ktoremu te same kontenery mozna przewozi¢ s205q
i koleja. To prototyp pociggu bimodalnego, skonstruowany przez zespot
pod kierownictwem dr. Mariana Medwida.

Naczepe z towarem przewozi si¢ ciagnikiem siodtowym. Nastepnie
przektada sie ja na wozki kolejowe ze specjalnymi adapterami i formuje
pociag, ktory dalej transportuje kontenery do miejsca przeznaczenia.

Pociagiem mozna przewozi¢ zwykte skrzyniowe naczepy himo-
dalne, ale skonstruowano takze cysterny bimodalne do przewozu
benzyny i gazu skroplonego propan-butan. Do przetadowania na-
czepy wystarczy tylko jedna osoba. Wdrozenie tego rozwiazania nie
wymaga budowy drogich terminali kontenerowych, ktorych w Polsce
i tak nie posiadamy za wiele.

Na bocznym torze
W Kurierze PKP juz opisywalismy historie powstania i mechanizm
dziatania pociggu bimodalnego. Niestety, z nieznanych przyczyn,
nikt nie interesuje sie rodzimym wynalazkiem. Prototyp, gotowy do
zastosowania, od kilku lat rdzewieje na bocznicy Instytutu Pojazdow
Szynowych. Na roznych konferencjach o transporcie intermodalnym
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prezentuje sie rozwigzania zagraniczne, nie wspominajac ani stowem
0 poznanskim pociagu.
Naukowcy, ktorzy prace przy bimodalu rozpoczeli na poczatku lat

fot. arch. ,IPS Tabor”

90., nie poddaja sie i systematycznie udoskonalaja swéj wynalazek. =

licza, ze ich pomyst predzej czy pozniej zostanie dostrzezony. ® O
- Pierwsze rozwiazanie jest dos¢ drogie. Teraz przygotowujemy

tafisza wersje — bimodal bez adaptera, ktorego funkcje petni teraz ~ B

rama wozka - wyjasnia Marian Medwid. - Pracujemy takze nad /10

pociagiem, ktory mogtby jezdzi¢ po torach szerokich i normalnych

dzieki uzyciu osi przestawnych. To umozliwitoby transport towarow & & &) ) & % E’“g

z Europy do Azji bez koniecznosci przetadowywania kontenerow
- uwaza naukowiec.

Pozyska¢ mtodych
W ruchu wynalazczym dostrzega sie zjawisko zerwania pokoleniowej

ciagtosc inzynierskiej. Na uczelniach, w instytutach istniat tradycyjny

uktad: mistrz i uczen. Teraz pozostaty po nim jedynie szczatki. Szkoda, : D
bo doswiadczony naukowiec moze dostrzec miody talent i pomac - —

rozwinac zytke wynalazcza. Zdaniem starszych, miodzi nie garng sie m CIARG S

do wynalazczosci, bo nie ma z tego szybkich profitow.

- lata leca.. Chciatbym znalei¢ swego nastepce, ktory bedzie
kontynuowat prace racjonalizatorskie, ale o chetnych uczniow nie
jest fatwo. Mam na szczeScie w polu widzenia miodego cztowieka,
ktérego namawiam na zrobienie doktoratu. Widze, ze ma talent
i jest szansa, aby zfapat bakcyla racjonalizatorskiego - mowi
z nadzieja dr Medwid.

Teresa Mastowska Formowanie pociagu bimodalnego (schemat)

KONFERENCJA NAUKOWO-TECHNICZNA

Konferencja ,PKP w UNII - nowe perspektywy” bedzie kontynuacjg wczesSniejszych konferencji
naukowo-technicznych z lat 2002 - 2008 poswieconych problemom dostosowania kolei polskich do
wymogow Unii Europejskiej oraz okreSleniu roli PKP w systemie transportowym Europy.
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Polska kolej przezywa bardzo trudny okres; postepujaca dewastacja infrastruktury, starzenie sie zatdg
pracowniczych, ciagte zmiany organizacyjne, niedofinansowanie przewozéw regionalnych, ciggnace sie latami procesy
prywatyzacyjne oraz uzaleznienie od zmian politycznych powoduja, ze w odbiorze spotecznym kolej postrzegana jest
Zle. Czy i jak mozna to zmieni¢? Czy polska kolej ma perspektywy rozwoju? Odpowiedzi na te pytania bedziemy szukaé w przygotowywanych referatach,
w dyskusjach, w omawianych przyktadach innych krajow, ktdre okres trudno$ci maja za soba. Wydaje sie, Ze przynalezno$c Polski do Unii Europejskigj jest ta szansa,
ktdra pozwoli na odwrécenie trendu.
Zaproszeni na konferencje przedstawiciele Srodowisk naukowych zwigzanych z koleja, wybitni praktycy i znawcy problemdw kolejnictwa zapewnia wysoki poziom
merytoryczny prezentowanych referatow. Wnioski oraz propozycje konkretnych rozwiazan wynikac powinny tak z wystapien prelegentow, jak i z tradycyjnie goracych
dyskusji uczestnikow konferencji.
W trakcie konferencji renomowane firmy branzy IT prezentowaé beda uczestnikom najnowsze rozwigzania informatyczne stosowane w Polsce, Europie i na Swiecie.

PODSTAWOWE OBSZARY TEMATYCZNE KONF

» Europejski System Zarzadzania Ruchem Towarowym (ERTMS), » Zarzadzanie aplikacjami IT,
» Systemy klasy ERP, HR, EIP (Enterprise Information Portal), » Partnerskie projekty budowy CALL CENTER,
» Skuteczny outsourcing, insourcing - struktura transakcji, umowy, kontrakty, > Zarzadzanie wiedza w organizacji biznesowej,
rozwoj organizacii, > Zintegrowane rozwigzania ochrony sieci informatycznych,
» Kontroling i budzetowanie, » Elektroniczna wymiana danych w przedsiebiorstwach kolejowych,
» Koleje wielkich predkosci - potrzeby technologii informatycznych, » Zarzadzanie procesami szkolen e-learningowych,
» Interoperacyjno$c na kolejach europejskich, » Zagadnienia e-marketingu na kolejach europejskich,
> Trendy rozwoju kolei europejskich, > Problematyka administracji bazami danych,
> Nowoczesne finanse w systemach informatycznych, > Ergonomia stanowisk pracy.

Rejestracja na konferencje — e-mail: konferencja@pkp.wroc.pl www.pkp.wroc.pl/konferencja
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RAPORT: KOLEJOWE WYNALAZKI

NAUKOWIEC OD HAMULCOW

— Najlepsze pomysty miewam przed
zasnieciem — méwi dr Marian Kaluba,
kierownik Zaktadu Uktadéw i Zespotéw
Pneumatycznych i Hamulcowych

w Instytucie Pojazdodw Szynowych
.Tabor” w Poznaniu. Opatentowat juz
ok. 30 wynalazkow.

Pierwsze rozwigzanie patentowe dr Koluba wymyslit juz na studiach.
Dotyczyto zawieszenia wozka wagonu osobowego na drazkach skretnych.
Lgtoszenia dokonata Politechnika Poznanska, poniewaz byta to praca
magisterska. Rozwiazanie uzyskato patent polski, niemiecki i francuski.

Po studiach awansowat od kierownika pracowni do kierownika zakla-
du, dziesiet lat temu obronit prace doktorska. Prowadzit z dobra oceng
dwa krajowe granty, bierze udziat w grancie Unii Europejskiej o nazwie
Modbrake. Wszystkie programy badawcze, w ktorych uczestniczy wraz
ze swym zespotem, dotycza urzadzen hamulcowych.

Dorobek Mariana Koluby w dziedzinie wynalazczosc jest imponujacy. Za naj-
wazniejsze uznaje te patenty, ktdre zostaty wdrozone do produkgji. S to: ukfa-
dy hamulca pojazdow szynowych — przerézne przektadniki, cztony stopniujace,
uktady pneumatyczne hamulca dla lokomotyw i zespotow trakcyjnych. To takze
caly system mocowania aparatow na tablicach pneumatycznych, pulpitowe
manipulatory do sterowania hamulcami oraz zeliwna wstawka hamulcowa.

Kierunek — elektronika

- Pracuje teraz nad nowymi mechatronicznymi uktadami sterowania ha-
mulcami pojazdow szynowych. To wainy problem. S3 to ukady zbudowane
7 aparatow pneumatycznych i sterownikow mikroprocesorowych. Zapewniaja
bardzo duzg doktadnos¢ dziatania uktadow hamulca, umozliwiaja prowa-
dzenie statej diagnostyki — wyjasnia dr Kaluba. — Jeszize troche casu,
a dojdziemy do opracowania modutowego systemu Sterowania hamulcami,
ktory zapewni najwyzsza niezawodnost systemow. Bedzie te7 elastyczny
w projektowaniu (stworzy mozliwos¢ programowego zmieniania parametrow
systemu), tani w produkdji i wygodny w eksploatacji — dodaje wynalazca.

Doktor Marian Kaluba i mikroprocesorowy uktad sterowania ha-
mulcow dla zespotéw trakcyjnych

Jak wiadomo, hamulce - nie tylko w pojazdach szynowych - to
podstawowa gwaranga bezpieczensiwa. Doktor Koluba podkresla,
7e ich udoskonalanie na catym $wiecie zmierza w kierunku niezawodnosci
dziafania, sprawnego sterowania, stalego diagnozowania Sprawnosi,
wszechstronnego zastosowania oraz minimalizagji kosztow produkgji, bez
tracenia wysokich parametrow jakosciowych.

Zawsze w zespole
Marian Kaluba ceni wspotprace. Nad mikroprocesorowym uktadem
sterowania systemami hamulca dla zespotow trakcyjnych pracowato
8 spejalistow z kilku zaktadow Instytutu Pojazdow Szynowych. — Hamulce
to dziedzina interdyscyplinarna, w skiad ktorej wchodza elementy z za-
kresu mechaniki, fizyki, termodynamiki, automatyki i elektroniki. Ukad
sterowania hamulcami, ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu, jest naj-
wazniejszym uktadem w pojezdzie. Dzisiaj takich problemow nie sposob

rozwigzywac w pojedynke — uzasadnia dr Kaluba.
Lastosowaniem jego pomystow zajmuje sie glownie [PS ,Tabor”. Wyjatkiem

jest zeliwna wstawka, ktorej produkgji podjefa sie odlewnia w Leborku.

Teresa Mastowska

Jaka jest rola rzecznika patentowego w firmie, ktora -
w miare mozliwosci - wspiera prace racjonalizatorskie?
Rzecznik patentowy prowadzi rejestracje wynalazku przed
Urzedem Patentowym i dba o bezpieczenstwo patentow.
Musi zatem wiedzie¢, co sie dzieje w branzowym Swiecie.
Niezbedna jest znajomos¢ literatury patentowej, by pomdgt wskazac kierunki

rozwoju brany i doradzic tworcy.

Teraz kazde najmniejsze rozwigzanie jest pieczotowicie chronione. Rzecz-
nik musi wiedzie¢, czy podobne rozwigzanie nie zostato juz gdzies zareje-
strowane, bo to grozi sprowadzeniem badan na boczny tor. Jednym stowem,
tworca bez dobrego rzecznika patentowego bytby w bardzo trudnej sytuacji.

Kiedy tak naprawde mamy do czynienia z wynalazkiem?
Nowe rozwigzanie rodzi sie wtedy, gdy tworca potrafi okresli¢ jego zastoso-
wanie. Dopiero pdzniej pracuje sie nad szczegbtowym rozwigzaniem tech-

Rozmowa z Romanem Szymanskim, rzecznikiem patentowym
z Biura Wsparcia Technicznego PKP CARGO S.A. w Poznaniu

nicznych kwestii. Z reguty najlepsze sa najprostsze rozwigzania, bo s naj-
bardziej niezawodne i najtasze. Co tu ukrywac - sa one tez najtrudniejsze
do wymyslenia.

Zajmuje si¢ Pan m.in. wynalazkami dr. hah. Ryszarda Suwalskiego.

Wszystkie jego patenty zostaty zarejestrowane z sukcesem. Dotad nie mieliSmy
spordw patentowych z zadnej strony - ani od dr. Suwalskiego, ani z Urzedu
Patentowego, ani od innych wynalazcow.
Czasem wystepuja szczegdlne sytuacje. Przyktadem jest system SUW 2000,
kiedy trzeba byto przyspieszy¢ rejestracje, bo zagraniczna konkurencja zaczeta
kombinowac ze zgtoszeniami podobnych rozwigzan, niemajacych jednak sensu
z punktu widzenia technicznego. Na szczeScie, udato sie opanowac sytuacje.

Rozmawiata Teresa Mastowska
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