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ELEKTRYCZNE ZESPOtLY TRAKCYJNE

NOWOCZESNE ROZWIAZANIA
DLA TRANSPORTU KOLEJOWEGO
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ELEKTRYCZNE ZESPOLY TRAKCYJNE

IMPULS

Impuls — nowoczesnos¢ i komfort

Najnowsze produkty Spétki NEWAG S.A. - Elektryczne Ze-
spoty Trakcyjne - ,Impuls” 31WE, 35 WE, 36 WE i 37 WE to
nowoczesne pojazdy wykonywane od podstaw w naszym
zakladzie. Podczas prac koncepcyjnych i budowy pojazddéw,
naszym projektantom i inzynierom przyswiecata idea zapew-
nienia komfortowych warunkéw podrézowania poprzez wy-
korzystanie nowoczesnych rozwigzan konstrukcyjnych.

Zmieniaja sie czasy, a wraz z nimi rosng wymagania podroz-
nych. Oczekuja oni od $rodkéw transportu zwiekszonej wygo-
dy, komfortu i zapewnienia bezpieczenstwa. W NEWAG S.A.
uczynilismy z tych oczekiwan najwyzszy priorytet.

Pamietalismy takze o obnizeniu kosztéw eksploatacji. Aero-
dynamiczny ksztatt i rekuperacja energii do sieci trakcyjnej
podczas hamowania sprawiaja, ze EZT ,Impuls” zuzywajg

mniej energii niz starsze pojazdy z tej rodziny.



MOZLIWE KONFIGURACJE SKLADU

Rodzina Elektrycznych Zespotow Trakcyjnych ,Impuls” moze
zosta¢ wyprodukowana w wielu konfiguracjach. Zaleznie od
zapotrzebowania dostarczamy zestawy w wersjach dwuczto-
nowej (EZT 37WE), tréjcztonowej (EZT 36WE), czterocztono-
wej (EZT 31WE) i szeSciocztonowej (EZT 35WE).

Poza zmienng dtugoscia zestawu mozliwe s3 takze rézne kon-
figuracje uktadu wnetrza przedziatu pasazerskiego, umozli-
wiajace eksploatacje pojazdu nie tylko w ruchu aglomeracyj-
nym i podmiejskim, ale takze dalekobieznym.
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PASAZER PRZEDE WSZYSTKIM

Wygode pasazerom i wyciszone wnetrze Elektrycznych Zespotéw
Trakcyjnych zapewniono dzieki zawieszeniu o dwustopniowym uspre-
zynowaniu z drugim stopniem pneumatycznym. Dzieki temu systemo-
wi skutecznie ttumione s3 drgania pojazdu, co zapewnia wysoki kom-
fort podrézowania.

Niska podtoga pojazdu umozliwia bardzo tatwe wsiadanie i wysiadanie
nawet osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Wewnatrz
pojazdu przewidziano miejsca dla wozkdéw. Takze toalety spetniajg wy-
mogi dla oséb niepetnosprawnych ruchowo.

Jednoprzestrzenny charakter pojazdu umozliwia tatwos¢ przemiesz-
czania sie, a odporne na zniszczenie wygodne fotele zapewniajg wy-
poczynek nawet w czasie dtuzszych podrézy. Automatyczny system
klimatyzacji i ogrzewania zapewni komfort w kazdych warunkach po-
godowych. Podréz EZT ,Impuls” to takze bezpieczenstwo i spokéj - na-
sze pojazdy wyposazamy w petny monitoring wnetrza..




NOWOCZESNA KONSTRUKCJA

Elektryczny Zespot Trakcyjny ,Impuls” jest od dwu do szescio-
cztonowym pojazdem niskopodtogowym, jednoprzestrzen-
nym i bezprzedziatowym. Pojazdy mogg by¢ eksploatowane
do szybkosci 160 km/h. W pojezdzie zastosowane zostaty
wozki napedowe oraz wézki toczne Jacobsa - wspdlne dla
dwédch sgsiednich cztonéw. Wézki te posiadajg dwustopniowe
usprezynowanie, z drugim stopniem pneumatycznym. Opty-
malne wtasciwosci trakcyjne osiagnieto dzieki zastosowaniu
4 silnikow tréjfazowych asynchronicznych zabudowanych
w skrajnych wézkach napedowych (klasycznych), dwustop-
niowych przektadniach trakcyjnych i zastosowaniu indywidu-
alnego napedu falownikowego na kazdy wézek napedny. EZT
LImpuls” posiada mozliwos$¢ zwrotu (rekuperacji) energii do

sieci trakcyjnej podczas hamowania.
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19 lutego 2013 Impuls 31WE jako pierwszy w Polsce przekroczyt predkos¢ 200 km/h

ERGONOMIA PRACY MASZYNISTY

Nowoczesne rozwigzania nie ograniczajg sie wytacznie do
kabiny pasazerskiej. ZatroszczyliSmy sie takze o nowoczesne
i ergonomiczne miejsce pracy maszynisty. Do dyspozycji ma
onwraz z pomocnikiem dwustanowiskowy pulpit (maszynista
i pomocnik). Wygodna kabina jest klimatyzowana, wyposazo-
na w komfortowe fotele i regulowane podnézki. Pojazd spet-
nia wymég bezpieczenstwa zderzeniowego zgodnie z norma

PN-15227:2008 oraz scenariusz zderzeniowy C1.



BEZPIECZENSTWO

Limpuls” to nie tylko dbato$¢ o wygode i komfort, ale tak-
ze o bezpieczenstwo jazdy zaréwno pasazerdéw jak i zatogi.
Kazdy nowy pojazd przechodzi badania, testy i préby zgod-
nie z ROZPORZADZENIEM MINISTRA TRANSPORTU, BU-
DOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ z dnia 7 sierpnia
2012r.(Dz.U.2012 nr 152 poz. 918 7 10.08.2012r.). Oznacza
to restrykcyjna i szczegétowa kontrole 27 uktadéw wptywa-
jacych na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego.

Sprawdzeniu podlega miedzy innymi wytrzymatos¢ gtéwnych
elementéw pojazdu, przejmowanie energii zderzania, odpor-
nos¢ szyb czotowych i bocznych na uderzenia i zmiany cisnie-
nia, a takze uktad hamulcowy - wykonywane sa pomiary drogi
hamowania i okreslenie masy hamujacej. Bardzo waznym
elementem kontroli bezpieczenstwa jest ocena wtasnosci dy-

namicznych, a w szczegdélnosci okreslenie wspoétczynnika bez-
pieczenstwa przeciw wykolejeniu. Sprawdzane sg $wiadectwa
jakosci, atesty, certyfikaty oraz wyniki odbioréw jakosciowych
poszczegéblnych podzespotdw, zespotdw i elementow.

Pojazd posiada uktad sygnalizacji powstawania pozaru na
pojezdzie, wyposazony w czujki wielokrotnego dziatania re-
agujace na podwyzszong temperature lub obecno$é¢ dymu.
Znajduja sie one w miejscach szczegblnego zagrozenia poza-
rowego np. szafa aparatury elektrycznej, a takze w przedzia-
tach pasazerskich i kabinie maszynisty. Sygnat o zagrozeniu
pozarem pochodzacy z czujnika w dowolnym cztonie i miejscu
pojazdu powoduje uruchomienie sygnatu alarmu $wietlnego
i akustycznego w czynnej kabinie maszynisty.

CECHY UZYTKOWE

vV VvV V V VYV

pojazd do obstugi ruchu regionalnego

mozliwo$¢ podrdzowania z predkoscig do 160 km/h
atrakcyjna, aerodynamiczna linia nadwozia

niska podtoga utatwiajaca wsiadanie i wysiadanie

wysoki komfort podrézowania dzieki nowoczesnemu
uktadowi biegowemu i usprezynowaniu

automatycznie regulowana temperatura (klimatyzacja
i ogrzewanie)
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optymalne wtasciwosci trakcyjne dzieki zastosowaniu
czterech silnikéw tréjfazowych asynchronicznych
zabudowanych w skrajnych wézkach napedowych
(klasycznych)

dwustopniowe przektadnie trakcyjne

PRZEDZIAL PASAZERSKI
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indywidualny naped falownikowy na kazdy wézek napedny

pojazd jednoprzestrzenny zabudowa zalezna od
przeznaczenia pojazdu)

estetyczne, funkcjonalne wnetrze

wandaloodporne, komfortowe fotele

nowoczesne systemy informacji pasazerskiej

monitoring wnetrza

klimatyzacja

miejsca dla pasazerdw o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
toalety dla pasazeréw o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

podjazdy (pomosty) podtogowe i miejsca dla wozkdw

KABINA MASZYNISTY

>
>

nowoczesne, ergonomiczne wnetrze z dwustanowiskowym
pulpitem
klimatyzacja

komfortowy fotel oraz regulowany podnézek

BEZPIECZENSTWO BIERNE

>

pojazd spetnia wymagania normy PN-EN15227:2008
odnoszace sie do projektowej kategorii odpornosci
zderzeniowej C-|



DANE TECHNICZNE 35WE 31WE 36WE/36WEa 37WE

LICZBA CZLEONOW 6 4 3 2

UKEAD O Bo'2'2'Bo'+Bo'2'2'Bo’ Bo'2'2'2'Bo’ Bo'2'2'Bo’ Bo'2'Bo’
MASA WEASNA 197t +/-3% 135t +/-3% 108/107t +/-3% 81t +/-3%
MASA BRUTTO 2801t +/-3% 1721t +/-3% 130/135t +/-3% 103t +/-3%
MAKSYMALNY NACISK OSINATOR <200 kN <=185kN <=185kN <=180kN
CAEKOWITA LICZBA MIEJSC ok.601 ok. 436 ok.330 ok. 265
DEUGOSC ZE SPRZEGAMI 113 600mm 74 400 mm 58 400 mm 42 400 mm
MOC ZNAMIONOWA 3 200kw 2 000kw 1 600kw 1 600 kw
PRZESWIT DRZWI ZEWNETRZNYCH 1 400mm

WYSOKOSC PODLOGI W STREFIE WEJSC PONAD PGS

760 mm +/-40mm

EKSPLOATACYJNY ZAKRES TEMPERATUR OTOCZENIA

od =30°C od40°C

WYSOKOSC POJAZDU ZE ZtOZONYMI ODBIERAKAMI PRADU 4172 mm
MAKSYMALNA SZEROKOSC POJAZDU 2895 mm
NAPIECIE ZASILANIA 3000v
MAKSYMALNA PREDKOSC EKSPLOATACYJNA 160 km/h
PRZYSPIESZENIE ROZRUCHU >=1,0 m/s2

SKRAJNIA KINEMATYCZNA

PN-EN 15273-2 / UIC 505-2

KLIMATYZACJA | OGRZEWANIE

przestrzen pasazerska i kabiny, ogrzewanie elektryczne nawiewne, automatyczna regulacja temperatury

ROZSTAW CZOPOW SKRETU 16 000 mm
ROZSTAW 0SI W WOZKACH NAPEDNYCH 2 500 mm
ROZSTAW 0S| W WOZKACH TOCZNYCH 2 900 mm
SZEROKOS$C TORU 1435 mm
SREDNICA KOt - NOWE / ZUZYTE 840 / 790 mm
TOALETA WG TSI PRM tak

OSWIETLENIE LED

NEWAG S.A. istnieje od 1876 roku. To jedna z najwiekszych i najstarszych firm kolejowych
w Polsce, wiodaca w produkcji, modernizacji i naprawie taboru kolejowego. Spétka posiada
wieloletnie doswiadczenie w produkcji nowoczesnego, szybkiego taboru pasazerskiego, lo-
komotyw spalinowych i elektrycznych, tramwajéw oraz pojazdéw metra.

Dbajac o zadowolenie Klientéw, NEWAG S.A ktadzie szczegélny nacisk na jakos$¢ produ-
kowanych wyrobdéw i wykonywanych ustug. Firma zostata wyrézniona tytutem ,Ten, ktéry
zmienia polski przemyst” za spektakularny sukces rynkowy w konkurencji z europejskimi
potentatami branzy kolejowej.

NEWAG S.A jest wtascicielem NEWAG Gliwice S.A. - producenta platform lokomotyw:
szescioosiowego Dragona i czteroosiowego Griffina. Spétka specjalizuje sie réwniez w na-
prawach i modernizacji: lokomotyw elektrycznych wszystkich serii, elektrycznych zespotéw
trakcyjnych oraz podzespotéw pojazdéw szynowych.

Firmy posiadaja certyfikat PN-EN ISO 9001:2008 potwierdzajacy wdrozenie i stosowanie
nowoczesnego systemu zarzadzania jakoscia oraz certyfikat IRIS Rev.02.1 poswiadczajacy
wdrozenie miedzynarodowego standardu kolejowego.
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Newag S.A.
ul. Wyspianskiego 3 | 33-300 Nowy Sacz
T.+48 18 449 63 60 | F. +48 18 449 63 66

www.newag.pl

1SO 9001:2008

IRISD

Certification

KRS0000066315 | NIP PL 734 00 09 400 | Sad Rejonowy dla Krakowa Srédmiescia w Krakowie, Wydziat XIl Gospodarczy | Kapitat zaktadowy w catosci wptacony 11 250 000 z+



