Bogustaw Stachula

ZAWARCIE UMOWY POMIEDZY POLSKA A HOLANDIA
NA BUDOWE OKRETOW PODWODNYCH

Polska w latach trzydziestych w obliczu zagrozenia militarnego ze strony
hitlerowskich Niemiec oraz niestabilnej sytuacji politycznej ze Zwiazkiem Radzieckim
zmuszona zostata do rozbudowy i modernizacji swoich Sit Zbrojnych.

Rozbudowa Polskiej Marynarki Wojennej 1 jej potencjalu obronnego stata si¢
koniecznoscia.

Jednym z najpilniejszych zadan Kierownictwa Marynarki Wojennej byla
budowa nowoczesnych okretéw podwodnych. Zbudowane we Francji 3 okrety
podwodne ORP ,.Zbik”, ORP , Wilk” i ORP , Ry$” utworzyly 1 maja 1932 roku
dywizjon okretéw podwodnych. Kierownictwo marynarki Wojennej po roku 1932
ztozyto oferte na budowe 2 kolejnych okretow podwodnych. Propozycje zbudowania
okretow podwodnych zlozyto kilka stoczni m.in. z Francji, Stanéw Zjednoczonych,
Wioch, Wielkiej Brytanii oraz Holandii. Ostatecznie wybrano stoczni¢ w Holandii,
ktora gwarantowata dos¢ krotki termin wykonania 1 znajdowata si¢ blisko Polski. Z
oferty Francji zrezygnowano, poniewaz poprzednie zamdwienia byly wykonane
niesolidnie 1 przekroczone byly terminy realizacji. Wielka Brytania byla bardziej
zajeta rozbudowa swojej floty i1 stocznie ich byly przepetnione.

Umowa na budowe¢ okr¢tow podwodnych w Holandii zostata zawarta i
podpisana w dniu 29 stycznia 1936 roku we Vlissingen przez Szefa Marynarki

Wojennej Rzeczypospolitej Polskiej Admirata Jerzego Swirskiego, i przedstawiciela



stoczni ,,DE SCHELDE” Marynarki Wojennej Holandii Pana H.C. Wesselinga.
Aktywnej pomocy udzielit Polski Konsulat z siedziba w Amsterdamie.

Zgodnie z zawarta umowa miaty by¢ zbudowane dwa okrgty podwodne typu
»WILK” o wypornosci 1.100 ton w stoczni ,,DE SCHELDE” w Vilissingen koto
Rotterdamu i w Rotterdamie wedlug projektow i1 planow Marynarki Wojennej
Holandii. Czas trwania budowy okretow podwodnych okreslono na 3 lata.

Na podstawie projektu umowy uzgodniono normy taktyczno-techniczne oraz

uzbrojenie przysztych okretéw podwodnych.

Charakterystyczne dane taktyczno-techniczne oraz podstawowe uzbrojenia:

1. Catkowita dlugos¢ okretu 84,00 m

2. Szerokos¢ okretu wraz z czg§ciami obudowy 6,7 m

3. Naped todzi podwodnej 2 x silniki SULZER-DIESEL

typu 6 Q D 42 produkcji szwajcarskiej

4. Predko$¢ maksymalna w stanie nawodnym 20 weztow

5. Predko$¢ maksymalna w stanie podwodnym 9 weztow

6. Maksymalne zanurzenie okr¢tu 80 metrow

7. Moc maksymalna silnikow w stanie nawodnym 2x2.370 KM

8. Moc maksymalna silnikow w stanie podwodnym 2x 550 KM

9. Ilo$¢ oleju napedowego 123,5 tony
10. Zasieg przy predkosci 10 weztéw w stanie nawodnym 7.000 mil
11. Dziato o kalibrze 105 mm typu ,,BOFORS” o dono$nosci 17 km
12. Dziato o kalibrze 40 mm typu ,,BOFORS” o dono$nosci 4,8 km

13. 20 torped o kalibrze 533,4 mm i dlugosci (prod. angielska) 7.200 mm
14. 3 peryskopy
15. Aparat podstuchowy typu ,,ATLAS-WERKE”

Zgodnie z zawartym porozumieniem Kierownictwo marynarki Wojennej
zobowiazato si¢ wplaca¢ pieniadze dla stoczni ,,De Schelde” poprzez Bank
Holenderski w Rotterdamie w nastepujacych ratach:

— do31marca 1936 roku 10 %
— od 1 kwietnia 1936 roku do 31 marca 1937 roku 22,5 %



— od 1 kwietnia 1937 roku do 31 marca 1938 roku 37,5 %
— od 1 kwietnia 1938 roku do 31 marca 1939 roku 25%
— Od 1 kwietnia 1939 roku pozostata czgs$¢ sumy.

Whptaty dokonywane by¢ mialy réwnomiernie w uzgodnionych walutach:
ztotych polskich, funtach szterlingach, frankach szwajcarskich oraz florenach
holenderskich.

W wypadku niedotrzymania terminéw ptatno$ci wykonawca — stocznia ,,DE
SCHELDE” wstrzyma wszelkie prace zwiazane z budowa okretéw podwodnychl.

Do nadzoru budowy okretow podwodnych w stoczniach holenderskich
Kierownictwo Marynarki Wojennej utworzyto komisje pod nazwa ,Komisja
Nadzorcza Budowy Okretow w Holandii” z siedziba w Hadze.

Pierwszy meldunek o dziatalno$ci komisji adresowany bezposrednio do Szefa
Kierownictwa Marynarki Wojennej wyslany zostal dnia 7 marca 1936 roku i1 zawierat
adres biura oraz jego wyposazenie®.

Zadaniem Komisji Nadzorczej byla przede wszystkim kontrola przestrzegania
warunkow umowy, skladanie miesigcznych sprawozdan z postepow budowy,
przestrzeganie terminéw platno$ci oraz koordynowanie wszelkich zamoéwien na
dostawe potrzebnych materiatéw do budowy okretow.

W roku 1938 powotana zostata ,,Komisja Odbiorcza Okretéw Podwodnych w
Holandii” z siedziba w Vlissingen, ktorej zadaniem byt odbiér okretow polegajacy na
wykonaniu poszczegolnych prob i sprawdzeniu parametrow taktyczno-technicznych w
warunkach bojowych oraz dopilnowanie usunigcia przez stocznig¢ usterek.
Sprawozdania odbiorcze przesytane byly do Kierownictwa Marynarki Wojennej w
Warszawie.

Na podstawie rozkazu Ministra Spraw Wojskowych z dnia 28 maja 1937 roku
nadano nazwy budujacym si¢ okretom podwodnym w Holandii: ,,ORZEL” i ,,SEP™.

"CAW, spis, 1827/92/45.
2 CAW, 1.300.21.555.
3 CAW, 1.300.21.556, k. 724.



W stoczni ,,DE SCHELDE” w Vlissingen zbudowany zostat ORP ,,ORZEL”,
ktorego wodowanie odbyto si¢ 15 stycznia 1938 roku, a ORP ,,SEP” zbudowano w
stoczni w Rotterdamie i spuszczono go na wode w czerwcu 1938 roku.

ORP ,,ORZEL”, budowany byt ze sktadek spoleczenstwa polskiego. Pierwsza
prébe poligonowa na ORP ,,ORZEL” przeprowadzono w okresie od 20 pazdziernika
do 1 listopada 1938 roku i byla to proba strzelan torpedowych i artyleryjskich na
poligonie torpedowym w DEN HELDER. W wymienionym okresie wykonano
dziennie po 2 proby strzelan torpedowych. Proba strzelan z aparatow dziobowych na
powierzchni przy szybkosci 15 weztow nie powiodta sig, poniewaz przy tej szybkosci
nie mozna bylo otworzy¢ drzwi zamykajacych wyloty aparatow torpedowych. Probe
strzelan podwodnych wykonano na glebokosci 20 m, a nie jak w umowie na
glebokosci peryskopowej tj. 30 m. Strona holenderska nie zgodzita si¢ na wykonanie
tej proby na giebokosci 30 m. twierdzac, ze strzal torpedy wywotuje zbyt duze
uderzenie wewnatrz aparatow torpedowych. Stwierdzono réwniez, ze nalezy zmienié
glowy ¢wiczebne torped, poniewaz po wystrzale torpedy poruszaja si¢ po powierzchni
wody”.

Dnia 3 listopada 1938 roku zatoga Polskiej Marynarki Wojennej objeta okret
pod dowddztwem kmdr. ppor. Henryka Ktoczkowskiego. Nastepnie dnia 12 listopada
1938 roku ORP ,,ORZEL” wptynal do HORTEN w Norwegii w celu dokonania prob
morskich. Przeprowadzono m.in. proby szybkosci na mili pomiarowej w stanie
nawodnym i podwodnym, okreslenie rejonéw ptywania, proby maksymalnej szybkosci
i glebokosci. Po powrocie dnia 2 grudnia 1938 roku do portu w Vlissingen stocznia
dokonata drobnych napraw i1 poprawek technicznych. Stocznia dokonata poprawienia
mechanizmu steru dziobowego w celu sprawnego dzialania na duzych gtebokosciach,
poprawiono konserwacjg, rozebrano i sprawdzono aparaty torpedowe, wzmocniono
fundament silnika do obracania aparatow torpedowych, zdemontowano obydwa silniki
Diesla 1 sprawdzono wszystkie mechanizmy, sprawdzono instalacje elektryczna i
zrédta zasilania, ponadto sprawdzono instalacj¢ odpalania torped i dziatania aparatow

torpedowych statych i obracalnych’.

*CAW, 1.300.21.557.
> CAW, 1.300.21.556, k. 940.



Uroczyste podniesienie bandery na ORP ,,ORZEL” odbylo si¢ 4 lutego 1939
roku, w ktorej uczestniczyli Minister Rzeczypospolitej Polskiej w Hadze — pan
Babinski, przedstawiciele marynarki holenderskiej z admiralem VOSSEM na czele,
cztonkowie polskich placéwek dyplomatycznych w Holandii oraz oficerowie Komis;ji
Nadzorczej i Odbiorczej. W tym samym dniu okret wyptynat do Gdyni®.

W okresie od 23 stycznia do 14 lutego 1939 roku ORP ,,SEP” przeprowadzit
proby strzelan artyleryjskich 1 torpedowych na poligonie torpedowym w DEN
HELDER’. Do konca marca 1939 roku przeprowadzono analogiczne proby taktyczno-
techniczne w HORTEN w Norwegii. Z meldunkow Komisji Odbiorczej wynika, ze
ORP ,,SEP” przybyl do Polski prawdopodobnie na przetomie maja i czerwca 1939
roku.

Na podstawie umowy strona holenderska zobowiazata si¢ zabezpieczy¢ serwis
1 gwarancj¢ w okresie 12 miesiecy na wady i1 uszkodzenia wynikle w czasie
eksploatacji okretow podwodnych®. Gwarancje na silniki napedzajace okrety strona

Polska wynegocjowala w trakcie budowy na okres 24 miesigcy.

I1. Koszt calkowity wplacony przez Marynark¢ Wojenng RP stoczni ,,DE
SCHELDE” w 11 ratach wyniost:

1. Florenow holenderskich — 1.520.911.38
2. Funtow szterlingow —  48.780.10
3. Frankow szwajcarskich — 383.099.56
4. Ztotych polskich — 105.549.05°
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