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Nordslesvigs befolkningsgeografi.
Af Aage Aagesen.

De befolkningsgeografiske forhold i Nordslesvig er i szerlig grad
praget af en igjnefaldende sammenhang mellem naturforholdene
og befolkningens fordeling. Alene herved er en undersggelse af den-
ne landsdels swerlige befolkningsgeografiske struktur gnskelig. Om-
ridets szrlige historie og nationale forhold pakalder ligeledes en
seerlig interesse for en geografisk redeggrelse for befolkningsfor-
holdene.

Nordslesvig, d.v.s. Haderslev, Abenra-Sgnderborg og Tgnder am-
ter, afgreenses mod nord af den linie, der i 1864—1920 dannede
greensen mellem Danmark og Preussen, mod syd af den i 1920
fastlagte greense mellem Danmark og Tyskland, Arealet er 3.964
km?2 eller 9,2 9% af det egentlige Danmarks areal. Folketallet siden
1860, dret for den sidste danske twelling fgr landsdelens afstiaelse,
fremgar af fglgende:

Tabel I: Befolkningstal for hvert amt og for hele Nordslesvig
1860—1955.

ir Haderslev Abenri Senderborg Tander Lalt
amt amtsrkr, amtsrkr. amt
1860 50.689 30.067 31.783 34.751 147,290
1900*) 30.566 31478 32.672 33.296 145.012
1910%) 56.156 34.211 40612 3574 166.603
1821 56,255 35.067 36,675 35.625 163.622
1925 59.200 38.615 40.339 38.279 176433
1930 G0.142 39.505 39.582 48.463 177691
1935 63.294 41.308 41.030 39.100 184732
1940 G4.509 42,742 41.211 390.970 188.432
1845 67.493 46.260 44.542 41.717 200012
1950 69.118 46.909 47,142 41.998 205167
1955 71.715 48.676 49.604 42,842 212837

*) Preussiske tal, her omregner til de danske forvaltningsenheder.
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Landedelens totale befolkningstilvaekst 1860—1955 var saledes
65.547 personer eller 44,5% (4,??’.3 pr. ar). En smrdeles tyde-
lig forskel ses mellem udviklingen i tiden 1860—1921, hvor den
totale tilvekst var 16.332 indb. eller 11,19 (1,8‘@ pr. ar), og i tiden
1921—1955, hvor folketallet forggedes med 49.2135 indb. eller 30,1 %
(8,6 °/yq pr. ir).

Perioden 1860—1921 omfatter tiden fra den sidste danske folke-
teelling fgr landets afstielse til Tyskland til den f¢rste danske fol-
keteelling efter landets indlemmelse i kongeriget Danmark. Befolk-
ningsudviklingen i denne periode var i Nordslesvig praeget af en
stzerk udvandring, dels til Danmark og dels til oversgiske omrider,
endvidere af en generel vandring fra land til by, idet den begyn-
dende industrialisering gav byerne steerkt ggede erhvervsmulighe-
der. Da Nordslesvig matte betragtes som en udkant af det tyske rige,
oven i kgbet med en staerk national opposition, og da hverken vig-
tige rastoffer eller strategiske forhold kunne begrunde en stgrre
industrialisering her, forblev landsdelen Lil en vis grad ubergrt af
den industrielle udvikling. Nir bybefolkningen i Nordslesvig alli-
gevel voksede med 58,1 % i tiden 1860—1921 (fra 25.231 til 39.800),
mé dette bedgmmes pi baggrund af, at bybefolkningen i det gvrige
Danmark i samme tidsrum tiltog ikke mindre end 254,5 % (fra
377.052 til 1.336.525). Landbefolkningens vmkst i Nordslesvig var
sire beskeden, 1,4 % (fra 122.059 til 123.732), og i Tgnder amt var
der endog en absolut tilbagegang pa ca. 5 %. Landbefolkningens
stagnation er imidlertid ensbetydende med en reel tilbagegang i
den virkelige landbefolkning, idet der mellem 1860 og 1920 — en
periode, der ret ngje falder sammen med jernbanebygnings-epoken
— opstod mange mindre bydannelser, hovedsagelig stationsbyer,
med urbane funktioner, men statistisk regnet som landdistrikter.
I 1921 var der i Nordslesvig séledes 26.565 personer i bymaessige
bebyggelser og 734 i byernes forstader, som statistisk indgik i land-
distrikternes befolkning.

Den urbane udvikling i den tyske tid fandt ganske hovedsagelig
sted fra ca. 1900 til 1914, hvorefter den 1. verdenskrig medfgrte
stagnation pa nwesten alle omrider og et absolut fald i Nordslesvigs
folketal pA naesten 2 % for perioden 1910—1921.

I perioden 1921—1955 har Nordslesvig vaeret en del af Danmark.
Efter en stabiliseringsperiode til ca. 1925 med stor befolkningstil-
vaekst (15,8 °/,, pr. ar), som skyldtes erhvervslivets omstilling,
hjemvendende krigsfanger og udbygning af administrationen m. m.,
fulgte en reaktion med stagnerende folketal. Fgrst i 1930°erne iverk-
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Fig. 1. Befolkningskurve for Nordslesvigs totalbefolkning {(fuldt optrukket kurve)
og landbefolkning (stiplet linie} 1860—1955. Fra og med 1950 er hybefolkningen
starre end landbefollkningen.

Fig. 1. Die Tolaftbevilherung Nordsel!leswigs (poelle Kurve) und die Landbepiillie-
rung (sirichpunkiierle Kurve) 1360—1955. Seit 1950 is! die Beoilkerungszahl
der Stédte und stadtdhnlichen Siedinngen grisser als die der Landbenilkerung.

satles en rmkke foranstaltninger for at udbygge landsdelens er-
hvervsliv til samme stade som det gvrige lands. Ved udstykning,
jordforbedring, hjxlpeforanstaltninger til landbrugsbefolkningen,
fremme af industrialiseringen og omlegning og modernisering af
trafikvaesenet, herunder en storstilet vejbygning, skabtes der nye
crhvervsmuligheder, der muliggjorde et voksende folketal. Denne
udvikling standsedes ikke af den 2. verdenskrig, og i efterkrigs-
arene fortsattes den erhvervskulturelle udbygning, der nu bl. a. om-
fatter landvinding i Vadehavet, afdraening af vandlidende arealer,
oprettelse og udbygning af storindustrielle foretagender. Alle disse
foranstaltninger er foretaget og foretages i en sidan takt, at befolk-
ningskurven viser en pafaldende jaevn, men vedvarende stigning,
der stadig fortszetter (se fig. 1).

Tabel 2: Land- og bybefolkningens stgrrelse i Nordslesvig siden 1920.

ir Kobsteder Forstder Byer i land- Byer ialt LRene land-

of fMlckker distrikternc distrikter
1921 39,890 497 17.463 37.850 105.772
1925 45.003 i7 27585 73.065 103.368
1930 45.328 879 20,743 75.950 101,741
1935 a0.884 R 31.562 83.3m 101.344
1945 22.040 hiv) 33.808 86.921 101.508
135 57.189 1.049 36.897 95.135 104.877
1950 61.438 1.253 38.511 105.567 103.965
1955 65.803 3 41,856 108.493 104.444
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Fig. 2, Befolkningens nettoforskydninger i nordslesvigske sogne i perioden 1900—
1950, Folketallets tiltagen resp. aftagen er udtrykt i ¢ af folketallet i 1900,

Fig. 2. Bevilkerungsverdnderungen in den nordschleswigschen Gemeinden 1900—
1950, Zunahme oder Abnahme der Bevilkerungszahl in ¢ der Einwohnerzahl
in 1950,

Fig. 2 viser endringerne i folketallet i hvert sogn i det 20. drhun-
dredes fgrste halvdel: 1. december 1900—1, oktober 1950. Oplys-
ningerne fra 1900 stammer fra »Viehstands- und Obstbaumlexicon
fiir den preussischen Staat VIII« (Berlin 1906), der angiver folke-
tallet for de preussiske »Landgemeinden«, der her er blevet om-
regnet til den nugzeldende sogneinddeling.

Det ses af kortet, at befolkningstilvaeksten 1900—1950 har vze-
ret stgrst i de gstlige kpbstzeder samt i de landdistrikter, hvor hur-
tigt voksende bydannelser har sat deres prag pa udviklingen. De
fleste af landdistrikternes byer er opstiet som stationsbyer, dels
ved de normalsporede hovedjernbaner, der alle opstod mellem 1864
og 1901, dels ved de smalsporede kredsbaner, der mellem 1898 og
1911 udbyggedes fra Haderslev, Abenrd og Sgnderborg med det for-
mil at formidle trafiken mellem disse byer og det dem tildelte op-
land, nemlig deres »Kreis« (amt), og de undgik enhver fgling med
andre byers kredsbaner. Da disse baners liniefgring gjorde dem li-
det egnede til at optage konkurrencen med den efter 1920 tilta-
gende biltrafik, og da deres kapacitet kun var ringe, blev de alle
nedlagt i arene 1932—1939 og erstattet af rutebil- og vognmands-
kgrsel,

Stationsbyerne, der var opstiet ved kredsbanerne, kom ved dis-
ses nedleggelse i en kritisk situation. Mens en jernbane kun trans-
porterer til og fra enkelte punkter, stationerne, kan bilerne trans-
portere til og fra ethvert punkt, hvortil de overhovedet kan na
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Fig., 3. Befolkningens nettoforskydninger i nordslesvigske sogne i perioden
1950—1955, Signatur 1: aftagende befolkning, 2: tilvekst 0—5%, 3: tilvakst
5—10%, 4: tilvaekst 10—259%5; 51 tilveekst > 2595,

Fiyg. 3. Beviolkerungsverdnderungen in den nordschleswigsehen Gemeinden 1950—
1955, 1; abnehmende Bevilkerungszahl, 2: Zunehme 0—55%, 3: Zunahme 5—
1096, %: Zunahme 10—25%%, 5: Xunahme mehr als 259,

frem. Mens jernbanerne siledes skaber erhvervsbetingelser og der-
med i reglen bydannelser ved stationer, virker en landevej normalt
i hele sit forlgb. Jernbanerne virker altsa selektivt agglomerende
pa befolknignen, vejtrafiken derimod generelt spredende,

Efter sekundarbanernes nedlaggelse viste de fleste af de ramte
stationsbyer et svagt faldende folketal, fordi en del af byernes funk-
tioner var blevet fgleligt ramt. De eksisterede videre som vejknude-
punkter og dermed som lokale centrer for handel og samfaerdsel,
omend deres folketal ikke i alle tilfzelde har kunnet holdes. Mange
har fundet en ny ligevaegt, idet de desuden er blevet centrer for
smiindustrier med i reglen lokale markeder, og vokser stgt igen
med deres nye opgaver.

Enkelte, som f. eks. Gram, er blevet sade for store industrivirk-
somheder med et landsomfattende marked og/eller et eksportmar-
ked, og disse viser en meget stor tilvaekst af befolkningen, ogsd ef-
ter jernbanernes nedleggelse.

Steerk befolkningstilvaekst i perioden 1900—1950 ses ogsd langs
stgrstedelen af grzensen af 1920; denne tilvaekst, der sa at sige ude-
lukkende falder i den danske tid, skyldes dels graenseadministra-
tionen, dels den til grensen knyttede handel, spedition og sam-
feerdsel.

Aftagende befolkning konstateres tydeligst pA ger og halvger
samt i visse kystegne. Nordslesvig deltager sdledes i den kystflugt,



&n
=1
&

114 Geografisk Tidsskrift

O = 5000 Indb.
O 1000-5000 =
Q << 4000 o

LI ]
®09d
& oW b

&

Fig. 4. Byernes vakslt i Nordslesvig 1930—195656. 1: afltagende follietal, 2: til-
vekst 0—109¢, 3: tilvaekst 10—259, 4: tilvekst 20—509%, 5: tilvekst B0—100<%,
Milvekst == 1009,

Fig. 4. Der Zuwachs der Stidie und stadidhnlichen Siedlungen in Nordschfeswig

1930—1855. 1: Abnehmende Eintwohnerzahl, 2; Zunehmen 0—10%;, 3: Zunehmen

10—25%%, &; Zunehmen 25—50%, 5: Zunehmen 50—1005;, 6: Zunehmen mehr
als 1005,

som i den behandlede periode er almindelig for stgrsteparten af
Danmark. Landtransportmidlernes udvikling har medfgrt, at tra-
fikalt forsgmte egne, hvortil i Danmark iseer mi henregnes sméiger
og halvger, ikke har haft erhvervsmuligheder nok til at holde pi
ungdommen, der for en stor del er vandret til byerne. Eksempelvis
har Rgmg mistet 17 % af sin befolkning i den omhandlende periode.
I kystegnene er der i reglen kun ved havne eller andre erhvervs-
centrer tale om en tiltagende befolkning.

Intensiveringen af bakkegernes og hedefladernes dyrkning har
medfgrt et jevnt voksende folketal i Nordslesvigs centrale dele,
mens morznelandet i gst og marsklandet i vest, hvor der ikke ge-
nerelt har kunnet skabes erhvervsbasis for en wvoksende befolk-
ning, viser et langt mere broget billede. Flugten fra land til by har
derfor veeret steerkere fra moreenelandet og fra marsken; man kan
konstatere, at det iszer er unge kvinder, der vandrer fra deres rurale
hjemstavn, mens mendene mere tgvende fglger efter til byerne.
De fleste landdistrikter far derved et mandsoverskud, mens byerne
normalt har et kvindeoverskud i befolkningen. Mindre bydannelser,
siledes de fleste stationsbyer, indtager en mellemstilling, og de fun-
gerer igvrigt ofte som en mellemstation pa vejen for migrationen
fra land til by.

Ganske szerlig interesse knytter sig til befolkningsudviklingen i



Fig, b. Befolkningstaetheden 1 nordslesvigshe sogne i 1950, Tallene angiver indhb,
pr. km2,

Fig. 5. Bevdlkerungsdichte in den nordschileswigschen Gemeinden 1950, (Ein-
wohner pro km2),

feméret 1950—535, som fremgir af fig. 3. Mens hele det egentlige
Danmark (Danmark undtagen Faergerne og Grgnland) i denne pe-
riode forggede sin befolkning med 3,9 %, voksede Nordslesvigs fol-
ketal kun med 3,3 %. Det ses, at mens de centrale dele stort set
fortsetter den langsomme, men stgtte befolkningstilvakst, som alle-
rede fremgar af fig. 2, er der i gst og vest ret store omrader, hvor
hefolkningen aftager. Dels fortseetter her migrationen fra de egne,
der ligger afsides i forhold til trafiknettet og de til dette knyttede
muligheder, og dels skaber landbrugets industrialisering i disse ret
tetbefolkede egne et menneskeoverskud, som ikke finder erhvervs-
muligheder i hjemstavnen. Den nye deemning til Rgmg har standset
befolkningens aftagen pa gen, der nu samfardselsgeografisk er ble-
vet en del af Jylland, men har pa den anden side ikke bragt nogen
stgrre veekst til befolkningen.

Det interessanteste traek i befolkningsudviklingen 1950—35 er den
store, generelle viekst af folketallet pad det nordlige Als. Den skyl-
des ganske overvejende fabriken »Danfoss« i Havnbjerg kommune
pr. Nordborg, som i dette femir er vokset op til en storindustri med
et internationalt marked. Den besk:eftiger 3.400 mand. I modswetning
til weldre industrivirksomheder, der placeredes i eller ved eksiste-
rende byer, fortrinsvis havnebyer, var der ikke nogen by pi det
sted, hvor sDanfoss« anlagdes. Med nutidens hurtige og udbredte
vejtrafikmidler kan fabrikens ansatte tillade sig at bo langt fra

—arbejdsstedet, uden at tidsafstanden mellem bopzl og arbejdsplads
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derfor bliver for stor. De c¢a. 20 km til Sgnderborg svarer til ca. 20
minutters tidsafstand, og fra hele Als og hele Sundeved vil man
kunne ni fabriken pa kortere tid, end man kan komme fra Kgben-
havns yderste forstzeder til bycentret. Alligevel vil de nye erhvervs-
muligheder, fabriken har skabt, i fgrste rekke komme de narmest
liggende kommuner tilgode, bl. a. fordi der til transporttidsproble-
met ogsd kommer et transportomkostningsproblem; der opstir sa-
ledes i »Danfoss«s naerhed nye bebyggelser, og de narliggende lands-
byer og byer (iszer Nordborg) vokser sterkt. Denne disperse befolk-
ningstilvaekst inden for en radius af ca. 10 km omkring fabriken
vil sikkert fortsaette en tid endnu. »Danfoss« er sammen med »Che-
minova« ved Harbogre Danmarks mest fremtreedende eksempler pa,
at en moderne industrialisering ikke behgver at fglges af en tilsva-
rende urbanisering, fordi vor tids korte tidsafstande ggr valget af
bosted frit inden for vide rammer.

Tabel 3: Folketallet i Nordslesvigs kgbstzeder og flakker, med for-
staeder, siden dr 1900

1900 | 1910 | 1921 | 1925 | 1930 | 1935 | 1940 | 1945 | 1950 | 1955
Aabenraa....| 6610 7.760| 7.961| 8.752| B.317(10.184|10.816|12.189|13.017|13.793
Augustenborg| 663| 1.016) 762| 976 982 1.485] 1.371] 1.502] 1.614| 1.722
Christiansfeld | 572 640 593| 673 690 740 1.093) 1.128] 1.081| 1.077
Haderslev ... | 9.201 [13.046 | 13.140 | 14.32G | 15.841 | 17.140 | 16.410 | 17.583 | 18.27G | 10.075
Hejer ....... 1.184 | 1.249| 1.125] 1.136] 1.085| 1.120| 1.202| 1.345| 1.410| 1.388
Legumkloster | 1446 | 1.597( 1.603| 1.677| 1.718| 1.672| 1.666| 1.784| 1.793| 1.849
Nordborg....| 1.139] 1159 1.035] 1.143| 1.056| 1.045 984 | 1.110) 1.324| 1.797
Senderborg.. | 5522 [10.042( 8.870|10.776|11.477 | 13.06013.250 ] 14.810]17.145| 18.682
Toender...... 3.960 | 4.954| 5.289| 6.021| 5.895| 6415 G.234| 6778 7.031| 7.254

Befolkningens geografiske fordeling i Nordslesvig i 1950 ses af
pl. 1. Denne viser pd Geodwtisk Instituts almindelige topografiske
kort i 1:200.000 en prik for hver 25 personer, anbragt si nzer deres
bosted som muligt, For byer med over 500 indbyggere er prikkerne
erstattet af cirkler, hvis areal modsvarer det samlede areal af det
antal prikker, cirklerne erstatter. Disse cirkler repraesenterer folke-
tallet i de geografiske byomrider, som ikke i alle tilfelde falder
sammen med byernes administrative omrader. Da cirkelarealet altid
vil fylde mere end byens virkelige areal, kan priksignaturer for de
omgivende landdistrikters befolkning komme til at sti inden i
cirkelarealet.

Denne fremstilling er beh:eftet med visse fejlkilder. Dansk sta-
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tistik oplyser folketallet for hvert sogn, hvor bymemssig bebyggelse,
forstadshebyggelse og hver beboet ¢, men et mere detailleret billede
af befolkningens fordeling ma bygge pi det kartografiske billede af
bebyggelsen. Da kortleegningen ikke i alle tilfelde er fgrt a jour
til 1950, har det for den rurale befolknings vedkommende varel
ngdvendigt at korrigere prikfordelingen efter lokale kilder og kon-
trollere dens rimelighed i marken og i enkelte tilfelde endog at
gennemgi det primwere folketallingsmateriale, folketwellingsskema-
erne, I andre tvivistilfzelde er lokalkort eller luftfotografier anvendt
i kontrolarbejdet. Til trods for at et meget stort kontrolapparat si-
ledes er sat korrektivt ind, m#i der dog tages et generelt forbehold
over for den helt ngjagtige placering af hver enkelt prik.

Det mest karakteristiske triek ved kortet pl. 1 er den udpraegede
forskel pi befolkningsfordelingen pa de to sider af hovedstilstands-
linien for isranden i den sidste istid (Wiirm-istiden), d.v.s. en linie,
der stort set forlgber i nord—sydlig retning ¢st for jernbanen over
Lunderskov—Vojens—Rgdekro—Padborg. Pa det unge morzeneland
gst for isranden er landsbyerne teetliggende og ret store, 200—400
indb., og mellem dem er der nogen spredt bebyggelse. Pa det sydlige
Als, og iser pa Kegnwes dominerer den spredie bebyggelse befolk-
ningshilledet. Det fremgir ogsd af kortet, at denne befolkningsfor-
deling i hovedsagen fortsetter pd Fyn. Flere steder, sdledes pa det
sydlige Als, er den spredtboende befolkning domincerende, og pa
halvgen Kegnas bor hele befolkningen jmvnt spredt. Mindre om-
rader med en anselig spredt bebyggelse findes nord for Gristen,
nord for Knivsbjerg og nordvest for Nordborg. Bem:rkelsesvierdig
er den betydelige kystbebyggelse langs Flensborg Fjord mellem
Kollund og Egernsund, langs sydsiden af Abenri Fjord og flere
andre kyster.

Befolkningen har ofte en tendens til at samle sig ved trafikalt
begunstigede steder, siledes ofte langs vejene, for at nyde godt af
de muligheder, gode samfierdselsbetingelser giver, Ofte ses derfor,
at befolkningen er knyttet til vejene, f. eks. mellem Lggumkloster og
Branderup og mellem Roager og Vodder. Nogle steder fir denne
vejbebyggelse overvejende urbane funktioner uden dog igvrigt at
have karakter af den lwette agglomeration af mennesker, der tradi-
tionelt opfattes som en by. Andre steder er selve landsbyerne strakt
ud langs vejene, eller der er fra en af landsbyerne opstaet en vej-
behygaelse.

Vest for isranden, pd udvasket mormeneland fra neestsidste istid
og de mellemliggende smeltevandsaflejringer, er bhefolkningstaethe-



7. bd.

[+1]

118 Geografisk Tidsskrift

den som regel mindre end gst for randmorsenen; 1 visse omrader
f. eks. nordgst for Lggumkloster, er der ingen egentlige landsbyer,
men kun husgrupper i vejkryds, og i andre omrader, bl. a. omkring
Tinglev, har de fleste landsbyer kun 100-—200 indbyggere. Nwmsten
overalt findes en ikke ubetydelig, spredt befolkning, der i visse egne
(syd for Lggumkloster og mellem Rgdekro og Toftlund) helt do-
minerer befolkningsbilledet. Som randbebyggelse ved marskegnene
og ved de store engomriider findes ogsa i del vestlige Nordslesvig
storlandsbyer pa 200—500 indb., men med undtagelse af den gamle
bebyggelse langs marskranden ligger disse her langt mere spredt
end i det gstlige morzneomride. Vest for en linie Ribe—Skearbaek
Logumkloster—Hgjst—Jyndevad lever stgrstedelen af den rurale
befolkning i sadanne storlandsbyer.

Bemarkelsesvaerdige er de ret store, helt eller nzesten helt folke-
tomme omrider, der praeger visse dele af Nordslesvig. Ret store, helt
folketomme arcaler findes pi de meget lavtliggende, marine »san-
ders, der udggr Vadehavets ubeboede smager (Kilsand, Peter Meyers
Sand, Koresand og Jordsand) samt stgrstedelen af Rgmg, endvidere
skov- og plantageomrider (hvoraf landsdelens stgrste er Frgslev
]}lan-tagc vest for Padborg og skovene omkring Abenri), og endelig
de vidtstrakte mose- og engstrgg, som findes i dalomraderne langs
de store ilgb, der fra hovedisranden lgber mod nordvest eller vest
til Vadehavskysten (Fladsi, Gelsa, Brede A, Arnd, Sgnderd). Marsk-
omraderne i Ribemarsken og Ballummarsken er ligeledes folketom-
me, idet den befolkning, der udnytter marsken, bor i den tidligere
omtalte marskrandbebyggelse. I Tgndermarsken har der tidligt vee-
ret en befolkning, der var knyttet til kunstige forhgjninger i ter-
renet (diger, vaerfte), og Rudbgl ved Vidden er Danmarks eneste
virkelige marsklandsby. Dreenings- og kultiveringsarbejder har nu
medfgrt, at en ny, spredtboende befolkning er kommet til. Meget
tyndtbefolkede omrider findes i egne med sandet jord, vandlidende
jord eller storlandbrug.

Byer pa over 500 indb. (pa kortet angivet ved cirkler) er eller har
vieret knyttet til jernbanestationer (undtagelse: Hopstrup ved ho-
vedvejen syd for Haderslev) og er idag centrer af stgrre eller mindre
betydning i vejnettet. De stdrste bydannelser, kgbstaderne, er i det
gstlige Nordslesvig altid knyttet til en havn. Den eneste vestlige
k¢bstad, Tgnder, er en indlandsby, der dog i tidligere tid har varet
en ret anselig flodhavn ved Vidaen; uden for Nordslesvig, men in-
den for kortets omridde, gmlder lignende forhold for Ribe.

[ Nordslesvig ligger tre byer med mellem 2000 og 3000 indb. i
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landdistrikterne. Vojens (2702 indb. i 1955) er jernbancknudepunkt
pa landsdelens hovedbane, med sidebane til Haderslev; den er des-
uden et lokalt oplandscentrum og en industriby af ikke ringe be-
tvdning, Graensestalionsbyen Padborg, der ved folketzellingen i 1921
kun havde 47 indb., er nu vokset sammen med de gamle landsbyer
Frgslev og Bov til en bydannelse med 2.502 indb. i 1955. Slots- og
havnebyen Gristen havde i 1955 2308 indb.

13 nordslesvigske byer har mellem 1000 og 2000 indb. I denne
stgrrelsesgruppe ligger alle landsdelens 5 fleekker, der alle har voe-
ret stationsbyer pd sckundwerbanencttet, og hvoraf idag ingen har
jernbane. Augustenborg (1722 indb.) og Nordborg (1797 indb.) er
opstaet i tilknytning til slotte, Lggumkloster (1849 indh.) til ct
kloster, Christiansfeld (1077 indb. inkl. forstadsbebyggelse wved
herrnhutisk kolonisation, og Hgjer (1388 indb.) som havneby ved
Vidiens munding, I nutiden er de alle lokale oplandseentrer pa
liniec med Nordslesvigs gvrige byer i samme stgrrelsesgruppe; Hgjer
har desuden en betydelig tekstilindustri og Augustenborg et sinds-
sygehospital. De to sidstnaevnte byer har desuden rudimenteere hav-
ne. Af de 8 byer i denne gruppe, som ikke er flekker, har kun 3
jernbane: Rgdekro (1473 indb.) og Tinglev (1372 indb.) er begge
jernbaneknudepunkter pd hovedbanen, Skeerbzek (1816 indb.) er en
vigtig oplandsby i det kgbstadslgse omrade mellem Tgnder og Ribe
og udgver mange kgbstadsmassige funktioner. Broager (1347 indb.)
og Egernsund (1156 indb.), begge pa halvgen Broagerland, lever i
fgrste reekke pd den betydelige teglveerksindustri pa det stenfri is-
sgiler i omradet. Toftlund (1724 indb.), Gram (1847 indb.) og Rgd-
ding (1776 indb.) er sammen med den allerede omtalte fleekke Lg-
gumkloster hovedbyer i det jernbanelgse omrade i det centrale Nord-
slesvig, de er hovedknudepunkter i vejnettet, har en betydelig op-
landshandel og en ikke ubetydelig industri.

19 nordslesvigske bydannelser havde i 1955 mellem 500 og 1000
indb.; de er nasten alle sma lokale handels- og trafikcentrer, vokset
op fra en gunstig beliggende landsby eller i tilknytning til en jern-
banestation. Kun 7 af disse 19 er dog stadig stalionsbyer.

Befolkningstzetheden (indb. pr. km?2) i 1950 ses af kortet fig. 5.
Her er vist teetheden i1 de enkelte sogne, d.v.s. i de mindste statisti-
ske enheder. Man bemwmrker ogsa pa dette kort forskellen i befolk-
ningstallet gst og vest for hovedisranden fra sidste istid. Hovedind-
trykket er en befolkningstathed mellem 20 og 40 indb. pr. km?
over stgrstedelen af det gstlige, unge moreneland. Tetheder pa over
100 pr. km2 findes kun i de stgrre byer og i teglvaerksindustriom-
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Fig. 6. Kommunernes erhvervsstruktur i Nordslesvig, 1: Udpregede landbrugs-
kommuner, 2: Landbrugskommuner, 3: Landbrugsblandkommuner, 4: Industri-
blandkommuner, 5: Industrikommuner, 6: Servicckommuner,

Fig. 6. Berufssiruktur nach Kommunen in Nordschleswig., 1: Ausgeprigle Land-
wirtschaftskommunen, 2: Landwirtschaftskhommunen, 3: Landwirtschaftliche
Mischkommunen, 5: Industrikommunen, §: Dienstkommunen.

radet nord for Flensborg fjord. Meget tyndt befolket, under 20 indb.
pr. km?2, er kun R¢gmg (5 indb. pr. km?2) og enkelte sogne i Tgnder
amts landdistrikter.

Sognenes starkt varierende stgrrelse medfgrer bl. a., at ret store
byer som Padborg, Gram, Rgdding m. fl. zndrer signaturen i et
stgrre omrade, mens byerne ikke selv fremtrader pd kortet. Sogne-
grensernes forlgb udvisker i mange tilfaelde indtrykket af naturfor-
holdenes indflydelse pd befolkningstetheden. Vi mé saledes kon-
statere, at sognet som statistisk helhed vel kan give en oversigt
over befolkningsforholdene, men at detailler og den geografiske ér-
sagssammenhsng i mange tilfzelde ikke treder tydeligt frem.

Som et forsgg pd at fremstille et mere detailleret kartografisk
billede af befolkningstztheden har forfatteren derfor fremstillet
kortet, pl. 2, Denne viser signaturer for befolkningstatheden pr.
km?4 kvadratiske enheder pd 4 km2, Som grundlag er anvendt kor-
tet over befolkningens fordeling, pl. 2. Enhedsstgrrelsen 4 km?2 er
ndet ved forsgg; den er si stor, at en enkelt priks placering i de
fleste tilfzelde ikke kan mendre signaturen, og at tilfzeldighedernes
spillerum derved begrznses, men pa den anden side sa lille, at sam-
menhangen mellem befolkningstzetheden og andre geografiske for-
hold treder tydeligt frem. Kun ved store byer er anvendt enheden
1 km?, fordi det herved undgis, at en steerkt koncentreret bybefolk-
ning kommer til at medfgre hdjeste twethedssignatur for et flere
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Fig. 7. Nordslesvigske byers erhvervstyper. 1: Landbrugsbyer, 2: Mangesidige

byer, 3: Mangesidige industribyer, 3a: Melalindustribyer, 3b: Tekstilindustri-

hyer, de: Teglvaerksindustribyer, 4: Handelshyer, 5: Trafikbyer, 6: Andre byer
{(herunder administrations- og skolebyer).

-

Fig. 7. Wirtschaffstypen der SEidie und sfadtdhnlichen Siedlungen in Nord-

sehleswiyg., 1: Landwirlschafissiedlungen, 2: Vielseitige Stedlungen oline domi-

nierenden Wirfschaftszweig, 3: Vielseitige Indusiriesiedlungen, 3a: Metal-

industriesiedlungen, 3b: Textilindustiriesiediungen, Se: Ziegelindustriesiedlungen,

& Handelssiedlungen, 5: Verkehrssiedlungen, 6;: Andere Siedlungen (Verwalfung,
Schulen w. a.).

gange si stort omride. Hvor en del at et enhedskvadrat er vand-
flade, er befolkningstzetheden udregnet for den del af de 4 km?2,
som er land.

Dette kort bliver selvfglgelig behaftet med de fejlkilder, som pl. 1
har, og hertil kommer den fejlkilde, der ligger i kvadratnettets
tilfzeldige grenselinier. Et forsgg med en forskydning af kvadra-
terne pa 600 m fra vest mod ¢gst har imidlertid vist alle de samme
vaesentlige hovedtrzek som pl. 2. De her nwevnte fejlkilder stir over
for den stgrre ngjagtighed i det kartografiske billede, som de smi
og ensartede enhedsarealer fremdrager.

Pl. 2 viser meget tydeligt, at de meget tyndt befolkede omrader
med under 20 indb. pr. km?, som i fig. 5 kun findes i ganske en-
kelte sogne, i virkeligheden er kortets almindeligste signatur og
dominerer i Nordslesvigs vestlige og midterste del. Disse nasten
folketomme egne fremirzeder tydeligt som strgg, der stort set for-
Igher i retning sydgst-nordvest, knyttet til enge, moser og andre
fuglige arealer i ddalene og til sandede jorder pa hedesletter og
steerkt udvaskede morwener. Disse forhold treeder tydeligt frem ved
den dansk-tyske griense. Meget tyndt befolkede egne er endvidere
skovrige omriader og marskomraderne (selv Tgndermarsken, hvor
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kun Rudbgl giver signatur for stgrre teethed). Pa Rgmg treeder be-
folkningens koncentration i tre omrider nar gstkysten tydeligt
frem. Mange steder langs kysterne er hefolkningstmetheden ringe
uden for havnepladser o. 1.; dette gwelder generelt kysten mod Va-
dehavet, endvidere kysterne gst for Haderslev og tildels pa Als.
Tatheder pa mere end 100 indb. pr. km? skyldes i reglen byerne
(flere undtagelser pi det tetbebyggede Als og langs nordsiden af
Flenshorg Fjord).

Befolkningens erhvervsstruktur ses af fig. 6, der viser erhvervs-
fordelingen for den aktive befolkning, hvorved her forstis forsgr-
gere 4 forsgrgede inden for alle erhverv, mens erhvervslgse af en-
hver art (pensionister, rentiers o. a.) og de af disse forsgrgede er
udeladt. Kortets enheder er kommunernc. Der er regnet med fgl-
gende erhvervsgrupper: 1) landbrug m. v. (landbrug, fiskeri, skov-
brug og gartneri), 2) industri m. v. (industri, handveerk, byggeri af
enhver art, mineralproduktion), og 3) service-erhvervene (handel
og samfewxerdsel, kommissions-, hotel- og restaurationsvirksomhed
m. v.).

Der skelnes mellem fglgende erhvervsstrukturelle kommunetyper:

A: Udpragede landbrugskommuner, hvor over 75 % af den aktive
befolkning er beskeeftiget i landbrug m. v.

B: Landbrugskommuner, hvor denne % ligger mellem 50 og 75.

C: Landbrugsblandkommuner, hvor landbrug m. v. beskaftiger flest
mennesker, men hvor ingen erhvervsgruppe beskaftiger over 50
% af den aktive befolkning.

D: Industriblandkommuner, hvor industri m. v. beskaftiger flest
mennesker, men hvor ingen erhvervsgruppe beskaeftiger over 50
% a fden aktive befolkning.

E: Industrikommuner, hvor industri m. v. beskaeftiger over 50 %
af den aktive hefolkning.

F: Servicekommuner, hvor service-ecrhvervene tilsammen beskoef-
tiger flere mennesker end nogen anden erhvervsgruppe.

De fleste nordslesvigske kommuner er landbrugskommuner, men
iszer i landsdelens vestlige egne findes ogsd mange udpregede land-
brugskommuner. Af egentlige industrikommuner findes kun Hgjer
fleekke, Vojens og Broager. I kgbstader og flaekker spiller service-
erhvervene en langt stgrre rolle end normalt i danske byer, et for-
hold der ma forklares ved den sent pdbegyndte industrialisering
af landsdelen og industriens endnu for ringe udvikling i sammenlig-
ning med det dgvrige land.
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Byernes erhvervstype ses af fig 7. Som industribyer betegnes her
sidanne, hvor over halvdelen af den erhvervsaktive befolkning in-
den for det geografiske byomride (inkl. forstaeder) er beskeeftiget
i industri m. v. Hvis en enkelt industrigruppe beskeaeftiger over halv-
delen af industriarbejderne, betegnes byen her med denne industri-
gruppes navn; siledes er f. eks. Hgjer og Gram tekstilindustribyer.
Mangesidede industribyer er industribyer, hvor ingen enkelt indu-
strigruppe beskaftiger over halvdelen af industriarbejderne. Ved
mangesidede byer forstis her sidanne, hvor ingen erhvervsgruppe
beskeeftiger over 50 % af den aktive befolkning. I landbrugsbyerne
ernierer over halvdelen af den aktive befolkning sig ved landbrug
m. v. Af de byer, hvor handel, samfaerdsel, administration - libe-
rale erhverv er vigligste erhvervsbasis, kaldes de, hvoraf handel be-
skeeftiger flest, handelsbyer, de, hvor samfwerdsel er vigtigst, trafik-
byer, og de, hvor administration m. v. er vigtigst, forvaltningsbyer.

Den ringe industrialisering i Nordslesvig bevirker, at de fleste
stgrre byer enten er mangesidige byer eller handelsbyer. Industrien
preeger derimod erhvervsstrukturen i adskillige mindre byer, hvoraf
mange er mangesidige industribyer eller specielle industribyer, me-
dens andre stadig har bevaret landsbyens gamle erhvervsstruktur,
hvor landbrug m. v. er hovederhvervet ogsa i byen.

Det ma antages, at den industrialiseringsproces, der nu foregar
i Nordslesvig, vil fortsette en lang tid endnu. Og ikke blot fordi in-
dustrialiseringen her er begyndt sent. I vor tid, hvor de fleste stats-
graenser fir stadig mindre betydning, og hvor transportmidlernes
udvikling medfgrer en gennemgribende forkortning af tidsafstan-
dene, vil Nordslesvig, set fra et generelt europazisk synspunkt, vere
den danske landsdel, der er lettest at nf, og som derfor méske har
store chancer for en erhvervsudvikling prweget af fwelleseuropmiske
synspunlkter og interesser.
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ZUSAMMENTFASSUNG
Die Bevolkerungsgeographie Nordschleswigs.

Die Bevélkerungsverhiltnisse in Nordschleswig (das Landgebiet zwi-
schen der deutsch-diinischen Grenze 1864-1920 und der Grenze seit 1920)
zeigt einen ausgepriigten Zusammenhang mit den Naturlandschaften. So-
wohl deshalb als wegen der besonderen Geschichte und Entwicklung der
Provinz ist eine bevilkerungsgeographische Untersuchung von grisstem
Interesse. Die Flache ist 3.964 km?2. Die Entwicklung der Einwohnerzahl
zeigt Tabelle 1, Seite 109, 1860-1921 war die jihrliche Zunahme der Bevél-
kerung im Durchschnitt 1,80/pq, 1921-1955 8,60/00.

In der preussischen Zeit fand aus Nordschleswig eine bedeutende Aus-
wanderung statt, teils nach Dinemark und Ubersee, teils nach den Gebie-
ten, wo die Industrialisierung neue wirtschaftliche Moglichkeiten geschaf-
fen haite. Weder wichtige REohstoffe noch die sirategische Lage konnten
eine industrielle Entwicklung begriinden. Jedoch nahm die Stadtbevdl-
kerung in Nordschleswig um 58,1 % zu (1860-1921), wogegen die Zahl
der Landbevilkerung nur ganz umbedeutend (1,4%) wuchs.

Die Bevilkerungsentwicklung seit 1921 wird in Tabelle 2, Seite 111, ge-
zeigt. Die Stiidte und stadtihnlichen Siedlungen haben 1921-1955 beinahe
ihre Einwohnerzahl verdoppelt, wiithrend der Stillstand der Landbe-
vilkerung andauert.

Die stadtihnlichen Siedlungen sind schon in der Epoche des Eisen-
bahnbaues, die in 1864 anfing, entstanden. Die meisten liegen bei Bahn-
héfen, einige bei Schléssern, und einzelne bei Sirassenkreuzungen. Als die
Sekundirbahnen (Kreishahnen) in den Jahren 1932-39 eingestellt wur-
den und durch Kraftwagen- und Autobusverkehr ersetzt, kamen die Bahn-
hofssiedlungen in eine kritische Lage. Nach einer Periode mit Stillstand
oder Riickgang haben sich die meisten jedoch als Strassensiedlungen mit
lokalen Zentren fiir Handel, Kleinindustrie und Verkehr stabilisiert, und
cinige sind ausgepriigte Industriestiidte geworden (sieche Karte 7)., Tabelle
3, Seite 116, zeigt die Volkzahlen in Stidten und Flecken in Nordschles-
wig 1900-1955.

In der Periode 1900-1950 (Karte 2) hat die Urbarmachung der Riss-Eis-
zeit-Morinen und Diluvialsandebene eine fortdavernde Zunahme der Be-
viilkerung in der Mitte des Landes verursacht, wiihrend die jiingeren und
dichter bevilkerten Wilrm-Eiszeit-Moriinen im Osten und die Marsch im
Westen zum Teil eine abnehmende Bevélkerung zeigt, Besonders kann
man eine sKiistenflucht« von Inseln und Halbinseln nach verkehrsbegiin-
stigten Orten feststellen. Die Jugend der Landgebiete findet in der Heimat
nur wenige Erwerbsmibglichkeiten. Man kann feststellen, dass die weib-
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liche Jugend erst ihre Heimat verldsst, wiihrend die miéinnliche Jugend
langsamer nachfolgl, Das Ziel ist gewdhnlich die Stadt, doch oft mit cinem
Zwischenaufenthalt in den stadtihnlichen Siedlungen. Deshalb weisen
die Stiidte einen Fraueniiberschuss, die Landgebicte cinen Minneriiber-
schuss auf.

Die letzte Periode, 1950-1955 (Karte 3) zeigt noch in gewissen Land-
gebicten eine Bevdlkerungsabnahme. Eine Zunahme gibt es in Industrie-
und Verkehrszentren. Im mittleren Teil des Landes dauert die langsame,
zithe Bevilkerungszunahme noch an. Interessant ist die Entwicklung auf
der Insel Alsen, wo nach dem Kriege cine neune Grossindustrie (Danfoss)
entstanden ist. Hier findet eine allgemeine Bevilkerungszanahme im
ganzen Gebiet um den Betrieb herum statt, ohne dass eine entsprechende
Urbanisierung eingetreten ist. Dank den modernen Verkehrsmitteln kann
man von der ganzen Insel und von Sundewitl schneller nach dem Werk
reisen als von den iiussersien Vororten Kopenhagens zur Stadtmitte, und
die Angestellten kénnen so ihren Wohnort innerhalb weiter Ralunen frei
wiihlen.

Die Karte Pl 1 zeigt die geographische Verteilung der Bevilkerung
Nordschleswigs in 1950, Jeder Punkt entspricht 25 Personen, Fiir Bevil-
kerungsagglomerationen mit mehr als 500 Einwohnern steht ein Kreis,
dessen Flicheninhalt der gesamten Fliche mit Punkten entspricht, die
er ersetzt. Diese Kreise geben so die Grosse der Bevolkerung in den geo-
graphischen Gebieten der Stidte und stadtihnlichen Siedlungen an.
Als Kartengrundlage wurde die allgemeine dinische Generalstabskarte
1:100.000 verwendet. Ostlich der Randmoriinenlinie der Wiirm-Eiszeit
bemerkt man die dichtere Landbevdlkerung und besonders die Gross-
dorfer (200-400 Einw.), wiihrend in der Mitte und im Westen des Landes
die Bevilkerungsdichte wesentlich kleiner ist. Oft dominieren die Streu-
siedlungen, und ganz grosse Gebiete sind heinahe oder ganz menschenleer
(Wiesen, Moore, Wald, Marsch, auf der Insel Rém Diinen und Sandebe-
nen). Am Marschrand bemerkt man die interessante Bandsiedlung; nur
in der Tonderner Marsch ist nach neuen Drainierungen eine moderne
Slreusiedlung entstanden. Oft sammeln sich die Siedlungen entlang der
Strassen, und solche Strassensiedlungen haben oft gewisse urbane Tiitig-
keiten entwickelt, ohne dadurch als stadtiihnliche Siedlungen hervorzu-
treten. Siedlungen mit mehr als 500 Einw. haben — mit 1 Ausnahme (Hop-
trup) — alle einen Bahnhof oder haben einen solchen gehabt, Von den
stadtihnlichen Siedlungen haben 3 mehr als 2.000 Einw., 13 1000-2000
Einw., und 19 500-1000 Einw.

Karte 5 zeigt die Bevilkerungsdichte in den Gemeinden in 1950. Eine
andere Darstellung auf Einheitsgebieten von 4 km? zeigt PL 2. Hier sieht
man deutlicher als auf der Gemeindekarte die schwach bevilkerten
Gebicte, die den feuchten Autilern in der Richtung S0 - NW folgen.
Grossiedlungen, die auf Karte 5 das Symbol eines grossen Gebictes zu
findern vermdégen, treten hier in den kleinen Einheitsgebieten zuriick.
Das meist verbreitete Symbol der Karte PL 2 ist die fiir weniger als 20
Einw. pro kms2.

Karte 6 zeigt eine Einteilung der Kommunen in Nordschleswig nach
Beruf., In ausgepriigten Landwirtschaftskommunen beschiiftigt Land-
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wirtschaft mehr als 753% der aktiven Beviélkerung, in Landwirtschafts-
kommunen 50-75%, in landwirtschaftlichen Mischkommunen weniger als
502, aber ist doch der wichligste Beruf. In Industrickommunen beschiif-
tigt Industrie mehr als 509, in industriellen Mischkommunen weniger als
o0, aber doch mehr als irgendwelcher andere Beruf. In Dienstkommu-
nen dominieren die Dienstberufe (Handel, Verkehr, Verwaltung).

Karte 7 zeigt die Wirtschaftstypen der Stiidte und stadtiihnlichen Sied-
lungen. Man bemerkt unter den kleineren Siedlungen die vielen Landwirt-
schaftssiedlungen, wo Landwirtschaft noch iiber 50% der aktiven Be-
villkerung beschiiftigt, und die vielseitigen Siedlungen, wo kein Wirt-
schaftszweig mehr als 509 beschiiftigt. Falls in einer Industriesiedlung
(mehr als 50% in der Industrie} iiber die Hilfte der Industriebevilkerung
ciner Industriegruppe gehdrt, wird diese Siedlung mit dem Namen dieser
Industriegruppe bezeichnet. So wird Hoyer eine Textilindustriesiedlung,
Woyens eine Metallindustriesiedlung u. s. w.

Man darf annehmen, dass die industrielle Entwicklung in Nordschles-
wig noch in langer Zeit fortsetzen wird, und nicht nur weil die Industri-
alisierung hier spit angefangen hat. In unserer Zeit, wo viele Staats-
grenzen immer weniger Bedeutung bekommen, und wo die Entwicklung
der Verkehrsmittel die Zeitabstinde durchgreifend verkiirzt hat, ist Nord-
schleswig, von einem gesamten europiischen Gesichtspunkt aus gesehen,
die dinische Provinz, die am leichiesten erreichbar ist. Nordschleswig
hat deshalb noch Maglichkeiten fiir eine wirtschaftliche Entwicklung in
den gemeinsamen europiischen Interessen.
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Byernes erhvervstype ses af fig 7. Som industribyer betegnes her
sidanne, hvor over halvdelen af den erhvervsaktive befolkning in-
den for det geografiske byomride (inkl. forstaeder) er beskeeftiget
i industri m. v. Hvis en enkelt industrigruppe beskeaeftiger over halv-
delen af industriarbejderne, betegnes byen her med denne industri-
gruppes navn; siledes er f. eks. Hgjer og Gram tekstilindustribyer.
Mangesidede industribyer er industribyer, hvor ingen enkelt indu-
strigruppe beskaftiger over halvdelen af industriarbejderne. Ved
mangesidede byer forstis her sidanne, hvor ingen erhvervsgruppe
beskeeftiger over 50 % af den aktive befolkning. I landbrugsbyerne
ernierer over halvdelen af den aktive befolkning sig ved landbrug
m. v. Af de byer, hvor handel, samfaerdsel, administration - libe-
rale erhverv er vigligste erhvervsbasis, kaldes de, hvoraf handel be-
skeeftiger flest, handelsbyer, de, hvor samfwerdsel er vigtigst, trafik-
byer, og de, hvor administration m. v. er vigtigst, forvaltningsbyer.

Den ringe industrialisering i Nordslesvig bevirker, at de fleste
stgrre byer enten er mangesidige byer eller handelsbyer. Industrien
preeger derimod erhvervsstrukturen i adskillige mindre byer, hvoraf
mange er mangesidige industribyer eller specielle industribyer, me-
dens andre stadig har bevaret landsbyens gamle erhvervsstruktur,
hvor landbrug m. v. er hovederhvervet ogsa i byen.

Det ma antages, at den industrialiseringsproces, der nu foregar
i Nordslesvig, vil fortsette en lang tid endnu. Og ikke blot fordi in-
dustrialiseringen her er begyndt sent. I vor tid, hvor de fleste stats-
graenser fir stadig mindre betydning, og hvor transportmidlernes
udvikling medfgrer en gennemgribende forkortning af tidsafstan-
dene, vil Nordslesvig, set fra et generelt europazisk synspunkt, vere
den danske landsdel, der er lettest at nf, og som derfor méske har
store chancer for en erhvervsudvikling prweget af fwelleseuropmiske
synspunlkter og interesser.
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ZUSAMMENTFASSUNG
Die Bevolkerungsgeographie Nordschleswigs.

Die Bevélkerungsverhiltnisse in Nordschleswig (das Landgebiet zwi-
schen der deutsch-diinischen Grenze 1864-1920 und der Grenze seit 1920)
zeigt einen ausgepriigten Zusammenhang mit den Naturlandschaften. So-
wohl deshalb als wegen der besonderen Geschichte und Entwicklung der
Provinz ist eine bevilkerungsgeographische Untersuchung von grisstem
Interesse. Die Flache ist 3.964 km?2. Die Entwicklung der Einwohnerzahl
zeigt Tabelle 1, Seite 109, 1860-1921 war die jihrliche Zunahme der Bevél-
kerung im Durchschnitt 1,80/pq, 1921-1955 8,60/00.

In der preussischen Zeit fand aus Nordschleswig eine bedeutende Aus-
wanderung statt, teils nach Dinemark und Ubersee, teils nach den Gebie-
ten, wo die Industrialisierung neue wirtschaftliche Moglichkeiten geschaf-
fen haite. Weder wichtige REohstoffe noch die sirategische Lage konnten
eine industrielle Entwicklung begriinden. Jedoch nahm die Stadtbevdl-
kerung in Nordschleswig um 58,1 % zu (1860-1921), wogegen die Zahl
der Landbevilkerung nur ganz umbedeutend (1,4%) wuchs.

Die Bevilkerungsentwicklung seit 1921 wird in Tabelle 2, Seite 111, ge-
zeigt. Die Stiidte und stadtihnlichen Siedlungen haben 1921-1955 beinahe
ihre Einwohnerzahl verdoppelt, wiithrend der Stillstand der Landbe-
vilkerung andauert.

Die stadtihnlichen Siedlungen sind schon in der Epoche des Eisen-
bahnbaues, die in 1864 anfing, entstanden. Die meisten liegen bei Bahn-
héfen, einige bei Schléssern, und einzelne bei Sirassenkreuzungen. Als die
Sekundirbahnen (Kreishahnen) in den Jahren 1932-39 eingestellt wur-
den und durch Kraftwagen- und Autobusverkehr ersetzt, kamen die Bahn-
hofssiedlungen in eine kritische Lage. Nach einer Periode mit Stillstand
oder Riickgang haben sich die meisten jedoch als Strassensiedlungen mit
lokalen Zentren fiir Handel, Kleinindustrie und Verkehr stabilisiert, und
cinige sind ausgepriigte Industriestiidte geworden (sieche Karte 7)., Tabelle
3, Seite 116, zeigt die Volkzahlen in Stidten und Flecken in Nordschles-
wig 1900-1955.

In der Periode 1900-1950 (Karte 2) hat die Urbarmachung der Riss-Eis-
zeit-Morinen und Diluvialsandebene eine fortdavernde Zunahme der Be-
viilkerung in der Mitte des Landes verursacht, wiihrend die jiingeren und
dichter bevilkerten Wilrm-Eiszeit-Moriinen im Osten und die Marsch im
Westen zum Teil eine abnehmende Bevélkerung zeigt, Besonders kann
man eine sKiistenflucht« von Inseln und Halbinseln nach verkehrsbegiin-
stigten Orten feststellen. Die Jugend der Landgebiete findet in der Heimat
nur wenige Erwerbsmibglichkeiten. Man kann feststellen, dass die weib-



