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УВЕДОМЛЕНИЕ, 
КАСАЮЩЕЕСЯ  ГАРАНТИЙ  И  АВТОРСКИХ  ПРАВ 

 
В Сборнике содержится вся действующая аэронавигационная информация по аэродро-
мам и  воздушным трассам региона данного Сборника. 
 
Основанием для опубликования схем, таблиц в Сборнике являются схемы и таблицы, 
содержащиеся в ИПП (АНПА) аэродрома и представленные соответствующими полно-
мочными авиационными органами в ФГУП «ЦАИ» установленным порядком. Процедуры 
полетов опубликованы точно в том виде, в каком они были предоставлены соответст-
вующими полномочными авиационными органами. ФГУП «ЦАИ» не  разрабатывает и не 
проверяет в полете ни одну из этих процедур; не изменяет, не модифицирует, не добав-
ляет и не сокращает какие бы то ни было процедуры полетов. 
 
 ФГУП «ЦАИ» в отношении данного Сборника аэронавигационной информации и 
его содержания гарантирует идентичность  данных, опубликованных в  данном 
Сборнике, представляемым материалам, полученным от официальных источни-
ков и своевременное их доведение до авиационных организаций всех форм соб-
ственности РФ, стран СНГ и иностранных государств. 
 
Схемы в Сборнике представлены в удобной графической форме, выполнены с исполь-
зованием компьютерной техники, точно  передавая  процедуры  полетов, предписанные 
соответствующими полномочными органами. 

 
Дополнительно в Сборник включена необходимая для экипажей воздушных судов ин-
формация, полученная из официальных источников. ФГУП «ЦАИ» отслеживает эту ин-
формацию. Издаваемые поправки к Сборнику точно отражают данную информацию в 
соответствии с исходным материалом. 
 
Все виды картографических работ осуществляются на основании лицензии Феде-
ральной службы геодезии и картографии России. 

 
На всех схемах и страницах данного Сборника  имеются обозначения товарного 
знака ФГУП  «ЦАИ», зарегистрированного в Государственном патентном ведомстве 
Российской Федерации. Свидетельство на торговый знак №166295 Российского 
агентства  по патентным и товарным знакам (Роспатент). Без предварительного 
письменного разрешения ФГУП «ЦАИ» ЗАПРЕЩАЕТСЯ полное или частичное вос-
произведение, сохранение на электронных носителях или передача каким бы то 
ни было способом материалов, опубликованных в данном Сборнике аэронавига-
ционной информации. 
 
Использование  товарного знака без разрешения  его владельца  влечет за собой 
гражданскую или уголовную ответственность в соответствии с законодательством 
Российской Федерации (ст.4 и ст.40 Закона Российской Федерации “О товарных 
знаках, знаках обслуживания и наименование мест происхождения товаров”). 
 
Публикуемая в Сборнике информация и все последующие поправки к ней покупаются и 
используются в соответствии с вышеуказанными условиями. 

 
Российская  Федерация 
125364  Москва  Д-364 

ул. Свободы, 67 
ФГУП «ЦАИ» 



УЧЕТ ВНЕСЕННЫХ ПОПРАВОК 
 

№ 
поправки 

Дата 
поправки 

Дата 
внесения 
поправки 

Роспись 
исполнителя

№ 
поправки 

Дата 
поправки 

Дата 
внесения 
поправки 

Роспись 
исполнителя 
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01/13 10 янв 13   

02/13 17 янв 13   

03/13 24 янв 13   

04/13 31 янв 13   

05/13 7 фев 13   

06/13 14 фев 13   

07/13 21 фев 13   

08/13 28 фев 13   

09/13 7 мар 13   

10/13 14 мар 13   

11/13 21 мар 13   

12/13 28 мар 13   

13/13 4 апр 13   

14/13 11 апр 13   

15/13 18 апр 13   

16/13 25 апр 13   

17/13 2 май 13   

18/13 9 май 13   

19/13 16 май 13   

20/13 23 май 13   

21/13 30 май 13   

22/13 6 июн 13   

23/13 13 июн 13   

24/13 20 июн 13   

25/13 27 июн 13   

26/13 4 июл 13   

27/13 11 июл 13   

28/13 18 июл 13   

29/13 25 июл 13   

30/13 1 авг 13   

31/13 8 авг 13   

32/13 15 авг 13   

33/13 22 авг 13   

34/13 29 авг 13   

35/13 5 сен 13   

36/13 12 сен 13   

37/13 19 сен 13   

38/13 26 сен 13   

39/13 3 окт  13   

40/13 10 окт13   

41/13 17 окт 13   

42/13 24 окт 13   

43/13 31 окт 13   

44/13 7 ноя 13   

45/13 14 ноя 13   

46/13 21 ноя 13   

47/13 28 ноя 13   

48/13 5 дек 13   

49/13 12 дек 13   

50/13 19 дек 13   

51/13 26 дек 13   

 
ПРИМЕЧАНИЯ. 
1. В 2013 году поправки к сборникам № 1 и 2 планируется издавать еженедельно,  

к сборникам № 3, 4, 5-Аз1 и 5-2 - один раз в две недели, а к сборникам №№12 и 13 - один 
раз в месяц к дате AIRAC в соответствии с графиком и указанием на листе поправки 
номера и даты издания предыдущей. 

2. При необходимости издания внеочередных поправок для сборников №№ 3, 4, 5Аз-1,  
5Аз-2, 12, 13 будут использоваться номера и даты поправок данной таблицы. 

3. В таблице выделены строки - с датами AIRAC. 
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ФЕДЕРАЛЬНОЕ ГОСУДАРСТВЕННОЕ УНИТАРНОЕ ПРЕДПРИЯТИЕ 
ЦЕНТР АЭРОНАВИГАЦИОННОЙ ИНФОРМАЦИИ 

Телефон: (499) 4923131, Факс: (495) 9485909, АФТН: УУУУЫОЫЬ, 
E-mail: office@caica.ru, Web: www.caica.ru 

СБОРНИК № 12 
ПОПРАВКА № 45/13 Лицензия № 77-00293Ф 
Исходящий № 18.10/2-1915 от 17 октября 2013 г. 
Дата ввода в действие 14 ноября 2013 г. 
Дата к листу в поправке указывается, если он вводится в более поздний срок.  
Дата к листу в поправке не указывается, если: она соответствует общей дате 
ввода поправки в действие; информация на листе не претерпела изменений; 
информация на листе опубликована позднее даты ее ввода в действие. 
▼- листы, отмеченные таким знаком, находятся в конце поправки. 

ПРЕДИСЛОВИЕ К СБОРНИКУ 
ЛИСТ ПОПРАВКИ 
 1/--  
 
Контрольный Лист 
 12-1/12-2  
 12-3/12-4  
 
РАДИОДАННЫЕ 
 СНГ-Ев-1/2  
 СНГ-Ев-17/18  
 СНГ-Ев-19/20  
 СНГ-Ев-21/-- вставить 
 
МЕТЕООБЕСПЕЧЕНИЕ 
 СНГ-Ев-13/--  
 
АЭРОДРОМЫ 
UMII ВИТЕБСК  
 И-1/--  
UKBB КИЕВ (Борисполь Межд.)  
▼ А-1/А-2  
▼ Б-1/Б-2  
 Б-3/Б-4  
 Б-5/Б-6  
▼ Б-7/Б-8  
▼ Б-9/Б-10  
▼ В-1/В-2  
▼ В-3/В-4  
▼ В-5/В-6  
▼ В-7/В-8  
 Г-1/Г-2  
 Г-3/-- исключить 
 Г-3/Г-4 вставить 
 Д-1/Д-2  
 Д-5/Д-6  
 И-1/И-1А  
 И-2/И-3  
 И-4/--  
 К-1/К-2  
 Л-1/Л-2  
 Л-3/Л-4  
   
   

UKON НИКОЛАЕВ (Межд.) 
▼ Б-1/Б-2  
▼ В-1/В-2  
 Д-1/Д-2  
 И-1/И-2  
 Л-1/Л-2  
UKFW СИМФЕРОПОЛЬ (Заводское) 
 2А-1/--  
 2Б-1/--  
 2В-1/--  
 2Д-1/2Д-2  
 2Л-1/2Л-2  
UKHH ХАРЬКОВ (Основа Межд.) 
▼ Б-1/Б-2  
▼ Б-3/Б-4  
▼ В-1/В-2  
▼ В-3/В-4  
 И-1/-- исключить 
 И-2/-- исключить 
 И-1/И-2 вставить 
 К-1/К-2  
   
 - Конец -  
   
Предыдущая поправка  
№ 42/13 Допольнительная к № 41/13  
от 17 октября 2013г. 
 
ВНИМАНИЕ!  
Планируется издание Поправки  
№ 46/13 Дополнительная к № 45/13  
от 14 ноября 2013 г. 
 
 
 
 

 



1 

 © ЦАИ, 1998-2013. ВСЕ ПРАВА ЗАЩИЩЕНЫ. 
 

ФЕДЕРАЛЬНОЕ ГОСУДАРСТВЕННОЕ УНИТАРНОЕ ПРЕДПРИЯТИЕ 
ЦЕНТР АЭРОНАВИГАЦИОННОЙ ИНФОРМАЦИИ 

Телефон: (499) 4923131, Факс: (495) 9485909, АФТН: УУУУЫОЫЬ, 
E-mail: office@caica.ru, Web: www.caica.ru 

СБОРНИК № 12 
ПОПРАВКА № 46/13 Дополнительная к № 45/13 Лицензия № 77-00293Ф 
Исходящий № 18.10/2-1959 от 23 октября 2013 г. 
Дата ввода в действие 14 ноября 2013 г. 
Дата к листу в поправке указывается, если он вводится в более поздний срок.  
Дата к листу в поправке не указывается, если: она соответствует общей дате 
ввода поправки в действие; информация на листе не претерпела изменений; 
информация на листе опубликована позднее даты ее ввода в действие. 
▼- листы, отмеченные таким знаком, находятся в конце поправки. 

ПРЕДИСЛОВИЕ К СБОРНИКУ 
ЛИСТ ПОПРАВКИ 
 1/--  
 
БЮЛЛЕТЕНЬ ИЗМЕНЕНИЙ 
 12-1/12-2  
 
АЭРОДРОМЫ 
UGSB БАТУМИ 
 Д-1/Д-2  
 И-1/Н-1  
UKDE ЗАПОРОЖЬЕ (Мокрая Межд.)  
▼ Б-1/Б-2  
 В-1/В-2  
 Д-1/Д-2  
 Д-3/Д-4  
 И-1/И-2  
 Л-1/Л-2  
UGKO КУТАИСИ (Копитнари) 
 Д-1/Д-2  
 Н-1/-- вставить 
UKLL ЛЬВОВ (Межд.) 
 А-1/А-2  
▼ Б-1/Б-2  
▼ Б-3/Б-4  
▼ Б-5/Б-6  
▼ В-1/В-2  
 В-3/В-4  
▼ В-5/В-6  
 Г-1/--  
 Д-1/Д-2  
 И-1/И-2  
 К-1/К-2  
UGTB ТБИЛИСИ  
 Д-3/--  
   
CD-ROM  
Аэропорт Оптима 14 ноя 13 - 12 дек 13 
   
 - Конец -  
   
 
 
 
 

Предыдущая поправка  
№ 45/13 от 14 ноября 2013г. 
 
НОТАМ. Внесены в поправку: 
- 3825/13. 
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Контрольный лист включает все действующие листы и предназначен для проверки их 
наличия в Сборнике. 
 

№ листа Дата № листа Дата № листа Дата 
 

ПРЕДИСЛОВИЕ  
К СБОРНИКУ 
Титульный Лист/ 
Уведомление 
Учет внесенных поправок 
Листы поправок 
Контрольный Лист 
12-1/12-2 14 ноя 13 
12-3/12-4 14 ноя 13 
Оглавление 
12-I/12-II 2 май 13 
БЮЛЛЕТЕНЬ 
ИЗМЕНЕНИЙ 
12-1/12-2 17 окт 13 
ИНФОРМАЦИОННЫЕ 
БЮЛЛЕТЕНИ 
01/12 8 мар 12 
03/12 18 окт 12 
04/12 13 дек 12 
05/12 15 ноя 12 
07/13 2 май 13 
09/13 1 июл 13 
ОБЩИЙ РАЗДЕЛ  
12-I/-- 2 май 13 
1/2 10 фев 11 
3/4 10 фев 11 
5/6 10 фев 11 
7/8 10 фев 11 
9/10 10 фев 11 
11/-- 10 фев 11 
17/18 2 май 13 
19/20 2 май 13 
21/22 25 июл 13 
23/24 25 июл 13 
24А/24Б 25 июл 13 
24В/24Г 25 июл 13 
25/26 13 янв 11 
27/-- 13 янв 11 
33/34 13 дек 12 
39/40 13 дек 12 
41/42 10 мар 11 
49/50 13 дек 12 
51/52 6 май 10 
53/-- 6 май 10 
55/56 28 июн 12 
59/60 16 мар 06 
61/62 16 мар 06 
63/64 16 мар 06 
65/66 16 мар 06 
67/68 16 мар 06 
69/70 16 мар 06 
  
  
  

ТАБЛИЦЫ  
12-I/-- 2 май 13 
1/-- 10 мар 11 
12-3/12-4 28 июн 12 
5/6 2 авг 07 
7/-- 13 мар 08 
9/10 2 авг 07 
11/12 2 авг 07 
13/14 2 авг 07 
15/16 2 авг 07 
17/-- 2 авг 07 
19/20 21 мар 02 
21/22 21 мар 02 
23/-- 23 окт 08 
25/26 21 мар 02 
27/-- 21 мар 02 
УВД  
12-I/-- 7 мар 13 
12-1/12-2 10 май 07 
12-3/12-4 10 май 07 
АЗЕРБАЙДЖАН 
1/2 7 мар 13 
АРМЕНИЯ  
1/2 12 май 05 
3/-- 12 май 05 
БЕЛАРУСЬ  
1/2 27 июн 13 
3/4 27 июн 13 
5/6 27 июн 13 
7/-- 27 июн 13 
ГРУЗИЯ  
1/2 7 мар 13 
3/4 4 апр 13 
5/-- 4 апр 13 
УКРАИНА  
1/2 11 мар 10 
3/4 12 янв 12 
5/6 12 янв 12 
7/8 8 мар 12 
9/10 12 янв 12 
11/12 8 мар 12 
13/14 8 мар 12 
15/16 8 мар 12 
17/18 9 фев 12 
19/-- 9 фев 12 
РАДИОДАННЫЕ 
СНГ-Ев-I/-- 2 май 13 
СНГ-Ев-1/2 14 ноя 13 
СНГ-Ев-15/16 4 апр 13 
СНГ-Ев-17/18 14 ноя 13 
СНГ-Ев-19/20 14 ноя 13 
СНГ-Ев-21 14 ноя 13 
СНГ-Ев-41/-- 20 окт 11 
СНГ-Ев-43/-- 12 мар 09 
47/48 2 июл 09 

МЕТЕООБЕСПЕЧЕНИЕ 
СНГ-Ев-I/-- 2 май 13 
1/2 4 апр 13 
3/4 4 апр 13 
5/6 4 апр 13 
7/8 4 апр 13 
9/-- 4 апр 13 
СНГ-Ев-9/10 7 фев 13 
СНГ-Ев-13/-- 14 ноя 13 
СНГ-Ев-15/-- 7 фев 13 
19/20 4 апр 13 
ГОСУДАРСТВЕННЫЕ 
ТРЕБОВАНИЯ 
12-I/-- 7 мар 13 
АЗЕРБАЙДЖАН 
1/2 7 мар 13 
3/-- 7 мар 13 
АРМЕНИЯ  
1/2 7 апр 11 
3/4 7 апр 11 
БЕЛАРУСЬ  
1/2 30 май 13 
3/4 30 май 13 
ГРУЗИЯ  
1/2 27 июн 13 
УКРАИНА  
1/2 2 май 13 
3/4 2 май 13 
5/6 7 мар 13 
7/-- 7 мар 13 
АВАРИЙНЫЕ 
ПРОЦЕДУРЫ 
12-I/-- 30 май 13 
1/2 30 май 13 
3/4 30 май 13 
5/6 30 май 13 
7/8 30 май 13 
9/10 30 май 13 
11/12 30 май 13 
13/14 30 май 13 
15/16 30 май 13 
21/22 30 май 13 
АЗЕРБАЙДЖАН 
1/2 14 апр 05 
АРМЕНИЯ  
1/2 14 апр 05 
БЕЛАРУСЬ  
1/-- 13 янв 12 
ГРУЗИЯ  
1/-- 12 янв 12 
УКРАИНА  
1/2 5 апр 12 
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№ листа Дата № листа Дата № листа Дата 
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ДАННЫЕ АЭРОПОРТОВ  
12-I/-- 2 май 13 
12-1/-- 7 фев 13 
3/-- 22 сен 11 
12-5/12-6 19 сен 13 
12-7/12-8 28 июн 13 
12-9/12-10 17 окт 13 
12-11/12-12 19 сен 13 
12-13/12-14 4 апр 13 
12-15/12-16 17 окт 13 
АЭРОДРОМЫ 
12-I/-- 25 июл 13 
1/2 22 авг 13 
3/4 22 авг 13 
5/6 22 авг 13 
7/8 22 авг 13 
9/-- 22 авг 13 
А-Б  
БАКУ (Гейдар Алиев Межд.)  
Б-1/Б-2 10 янв 13 
Б-3/Б-4 10 янв 13 
В-1/В-2 10 янв 13 
В-3/В-4 7 фев 13 
Г-1/Г-2 28 июн 12 
Д-1/Д-2 19 сен 13 
Д-3/Д-4 19 сен 13 
И-1/И-1А 19 сен 13 
И-2/И-2А 19 сен 13 
И-3/И-3А 19 сен 13 
И-4/И-4А 19 сен 13 
К-1/К-2 19 сен 13 
К-3/К-4 19 сен 13 
Н-1/Н-2 19 сен 13 
Н-3/Н-4 19 сен 13 
БАТУМИ  
А-1/-- 12 янв 12 
Б-1/-- 26 июл 12 
В-1/В-2 26 июл 12 
Д-1/Д-2 12 янв 12 
И-1/Н-1 12 янв 12 
БЕРДЯНСК  
А-1/-- 9 фев 12 
Б-1/Б-2 9 фев 12 
В-1/В-2 9 фев 12 
Д-1/Д-2 9 фев 12 
Л-1/Л-2 9 фев 12 
БРЕСТ  
А-1/-- 17 окт 13 
Б-1/Б-2 17 окт 13 
В-1/В-2 22 авг 13 
Д-1/Д-2 17 окт 13 
И-1/-- 17 окт 13 
К-1/К-2 17 окт 13 
Л-1/Л-2 17 окт 13 
  
  
  

В-Г  
ВИННИЦА (Гавришевка 
Межд.) 
А-1/-- 13 дек 12 
Б-1/Б-2 6 май 10 
В-1/В-2 6 май 10 
Д-1/Д-2 21 окт 10 
И-1/И-2 11 фев 10 
Л-1/Л-2 11 фев 10 
ВИТЕБСК  
А-1/-- 17 окт 13 
Б-1/Б-2 17 окт 13 
Б-3/-- 17 окт 13 
В-1/В-2 17 окт 13 
В-3/-- 17 окт 13 
Д-1/Д-2 17 окт 13 
И-1/-- 14 ноя 13 
К-1/К-2 17 окт 13 
Л-1/Л-2 17 окт 13 
ГАБАЛА (Межд.) 
Б-1/Б-2 19 сен 13 
В-1/В-2 19 сен 13 
В-3/В-4 19 сен 13 
Д-1/Д-2 19 сен 13 
И-1/И-2 19 сен 13 
К-1/-- 19 сен 13 
Н-1/-- 19 сен 13 
ГОМЕЛЬ  
А-1/-- 17 окт 13 
Б-1/Б-2 17 окт 13 
Б-3/-- 17 окт 13 
В-1/В-2 17 окт 13 
Д-1/Д-2 17 окт 13 
И-1/И-2 17 окт 13 
К-1/К-2 17 окт 13 
Л-1/Л-2 17 окт 13 
ГРОДНО  
А-1/-- 17 окт 13 
Б-1/Б-2 27 июн 13 
Б-3/Б-4 22 авг 13 
В-1/В-2 27 июн 13 
В-3/-- 22 авг 13 
Д-1/Д-2 27 июн 13 
И-1/-- 17 окт 13 
К-1/К-2 17 окт 13 
Л-1/Л-2 17 окт 13 
ГЮМРИ (Ширак) 
А-1/-- 20 окт 11 
Б-1/В-1 13 янв 11 
Д-1/Д-2 10 мар 11 
И-1/К-1 7 мар 13 
Н-1/-- 7 фев 13 
ГЯНДЖА (Межд.) 
Б-1/Б-2 19 сен 13 
В-1/В-2 19 сен 13 
В-3/-- 19 сен 13 
Д-1/Д-2 19 сен 13 
И-1/И-2 19 сен 13 
К-1/-- 19 сен 13 

Д-Е  
ДЖАНКОЙ   
А-1/-- 2 июн 11 
Б-1/Б-2 2 июн 11 
В-1/В-2 2 июн 11 
Д-1/Д-2 2 июл 09 
Л-1/Л-2 2 июн 11 
ДНЕПРОПЕТРОВСК (Межд.) 
А-1/А-2 17 окт 13 
Б-1/Б-2 2 май 13 
Б-3/Б-4 25 июл 13 
В-1/В-2 2 май 13 
В-3/В-4 2 май 13 
Г-1/Г-2 17 окт 13 
Д-1/Д-2 17 окт 13 
И-1/И-2 25 июл 13 
К-1/К-2 25 июл 13 
Л-1/Л-2 25 июл 13 
ДОНЕЦК (Межд.)  
А-1/А-2 17 окт 13 
Б-1/Б-2 13 дек 12 
Б-3/Б-4 25 июл 13 
В-1/В-2 13 дек 12 
В-3/В-4 7 фев 13 
Г-1/Г-2 19 сен 13 
Д-1/Д-2 17 окт 13 
И-1/И-1А 8 мар 12 
И-2/-- 8 мар 12 
К-1/К-2 20 окт 11 
Л-1/Л-2 17 ноя 11 
ЕРЕВАН (Звартноц Межд.)  
А-1/А-2 25 июл 13 
Б-1/Б-2 13 дек 12 
В-1/В-2 30 май 13 
Г-1/-- 30 май 13 
Д-1/Д-2 13 дек 12 
И-1/И-1А 25 июл 13 
К-1/-- 25 июл 13 
Н-1/Н-2 25 июл 13 
Р-1/Р-2 30 май 13 
ЕРЕВАН (Эребуни) 
2Б-1/-- 13 дек 12 
2В-1/-- 30 май 13 
2Д-1/2Д-2 25 июл 13 
2Л-1/-- 25 июл 13 
2Н-1/-- 25 июл 13 
Ж-З  
ЗАГАТАЛА  
Б-1/Б-2 5 апр 12 
В-1/В-2 5 апр 12 
В-3/-- 18 ноя 10 
Д-1/Д-2 22 сен 11 
И-1/-- 16 дек 10 
Л-1/-- 16 дек 10 
H-1/H-2 16 дек 10 
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ЗАПОРОЖЬЕ (Мокрая 
Межд.) 
А-1/-- 17 окт 13 
Б-1/Б-2 2 май 13 
В-1/В-2 2 май 13 
Д-1/Д-2 7 мар 13 
Д-3/Д-4 4 апр 13 
И-1/И-2 7 фев 13 
Л-1/Л-2 7 фев 13 
И-Й  
ИВАНО-ФРАНКОВСК 
(Межд.) 
А-1/-- 17 окт 13 
Б-1/Б-2 7 мар 13 
В-1/В-2 13 дек 12 
Д-1/Д-2 13 дек 12 
И-1/И-2 13 дек 12 
Л-1/Л-2 10 янв 13 
К-Л  
КЕРЧЬ  
А-1/-- 9 фев 12 
Б-1/Б-2 9 фев 12 
В-1/В-2 9 фев 12 
Д-1/Д-2 9 фев 12 
Л-1/Л-2 9 фев 12 
КИЕВ (Борисполь Межд.) 
А-1/А-2 14 ноя 13 
Б-1/Б-2 14 ноя 13 
Б-3/Б-4 14 ноя 13 
Б-5/Б-6 14 ноя 13 
Б-7/Б-8 14 ноя 13 
Б-9/Б-10 14 ноя 13 
В-1/В-2 14 ноя 13 
В-3/В-4 14 ноя 13 
В-5/В-6 14 ноя 13 
В-7/В-8 14 ноя 13 
Г-1/Г-2 14 ноя 13 
Г-3/Г-4 14 ноя 13 
Д-1/Д-2 14 ноя 13 
Д-3/Д-4 13 дек 12 
Д-5/Д-6 14 ноя 13 
И-1/И-1А 14 ноя 13 
И-2/И-3 14 ноя 13 
И-4/-- 14 ноя 13 
К-1/К-2 14 ноя 13 
Л-1/Л-2 14 ноя 13 
Л-3/Л-4 14 ноя 13 
КИЕВ (Жуляны Межд.) 
2Б-1/-- 17 окт 13 
2Б-3/2Б-4 17 окт 13 
2В-1/2В-2 17 окт 13 
2В-3/2В-4 30 май 13 
2В-5/2В-6 17 окт 13 
2В-7/2В-8 30 май 13 
2Д-1/2Д-2 30 май 13 
2И-1/2И-2 30 май 13 
2Л-1/2Л-2 30 май 13 

КИЕВ (Антонов Межд.) 
3Б-1/3Б-2 17 окт 13 
3В-1/3В-2 17 окт 13 
3Д-1/3Д-2 17 окт 13 
3И-1/3И-2 17 окт 13 
3Л-1/3Л-2 17 окт 13 
КРИВОЙ РОГ (Лозоватка 
Межд.) 
А-1/-- 7 фев 13 
Б-1/Б-2 13 дек 12 
В-1/В-2 4 апр 13 
Д-1/Д-2 20 окт 11 
И-1/И-2 18 ноя 10 
Л-1/Л-2 18 ноя 10 
КУТАИСИ (Копитнари) 
А-1/-- 15 ноя 12 
Б-1/-- 27 июн 13 
В-1/В-2 27 июн 13 
Д-1/Д-2 27 июн 13 
И-1/И-2 27 июн 13 
И-3/И-4 27 июн 13 
К-1/К-2 27 июн 13 
К-3/К-4 27 июн 13 
ЛЕНКОРАНЬ  
Б-1/Б-2 5 апр 12 
В-1/В-2 5 апр 12 
Д-1/Д-2 22 сен 11 
И-1/-- 22 сен 11 
Л-1/Л-2 22 сен 11 
ЛИМАНСКОЕ (Межд.) 
А-1/-- 25 июл 13 
Б-1/-- 20 сен 12 
В-1/-- 20 сен 12 
Д-1/Д-2 20 сен 12 
Л-1/Л-2 20 сен 12 
ЛУГАНСК (Межд.) 
А-1/-- 17 окт 13 
Б-1/Б-2 7 фев 13 
В-1/В-2 7 мар 13 
Г-1/-- 4 апр 13 
Д-1/Д-2 4 апр 13 
И-1/И-2 4 апр 13 
Л-1/Л-2 7 мар 13 
ЛЬВОВ (Межд.) 
А-1/А-2 25 июл 13 
Б-1/Б-2 13 дек 12 
Б-3/Б-4 7 фев 13 
Б-5/Б-6 7 фев 13 
В-1/В-2 13 дек 12 
В-3/В-4 13 дек 12 
В-5/В-6 13 дек 12 
Г-1/-- 13 дек 12 
Д-1/Д-2 13 дек 12 
И-1/И-2 4 апр 13 
К-1/К-2 13 дек 12 
  
  

М-Н  
МАРИУПОЛЬ (Межд.) 
А-1/-- 25 июл 13 
Б-1/Б-2 25 июл 13 
В-1/В-2 25 июл 13 
Д-1/Д-2 2 май 13 
И-1/-- 25 июл 13 
Л-1/Л-2 25 июл 13 
МИНСК 1  
А-1/-- 17 окт 13 
Б-1/Б-2 17 окт 13 
Б-3/-- 22 авг 13 
В-1/В-2 17 окт 13 
В-3/В-4 17 окт 13 
Д-1/Д-2 17 окт 13 
И-1/-- 17 окт 13 
Л-1/Л-2 17 окт 13 
МИНСК 2  
2Б-1/2Б-2 27 июн 13 
2Б-3/2Б-4 22 авг 13 
2В-1/2В-2 27 июн 13 
2В-3/2В-4 22 авг 13 
2Д-1/2Д-2 27 июн 13 
2Д-3/2Д-4 27 июн 13 
2И-1/2И-2 17 окт 13 
2И-3/2И-3А 17 окт 13 
2И-4/2И-4А 17 окт 13 
2К-1/2К-2 17 окт 13 
2Л-1/2Л-2 17 окт 13 
МОГИЛЕВ  
А-1/-- 17 окт 13 
Б-1/Б-2 22 авг 13 
В-1/В-2 22 авг 13 
Д-1/Д-2 25 июл 13 
И-1/-- 17 окт 13 
К-1/К-2 17 окт 13 
Л-1/Л-2 17 окт 13 
НАХИЧЕВАНЬ 
Б-1/Б-2 12 янв 12 
Б-3/Б-4 12 янв 12 
В-1/В-2 22 сен 11 
В-3/В-4 22 сен 11 
В-5/-- 22 сен 11 
Д-1/Д-2 22 сен 11 
И-1/И-2 3 май 12 
И-3/-- 3 май 12 
Л-1/Л-2 3 май 12 
Н-1/Н-2 22 сен 11 
НИКОЛАЕВ (Межд.)   
А-1/-- 13 дек 12 
Б-1/Б-2 14 ноя 13 
В-1/В-2 14 ноя 13 
Д-1/Д-2 14 ноя 13 
И-1/И-2 14 ноя 13 
Л-1/Л-2 14 ноя 13 
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О-П  
ОДЕССА (Межд.)  
А-1/А-2 25 июл 13 
Б-1/Б-2 20 окт 11 
Б-3/Б-4 20 окт 11 
Б-5/Б-6 20 окт 11 
В-1/В-2 20 окт 11 
В-3/В-4 20 окт 11 
В-5/В-6 20 окт 11  
В-7/-- 28 июн 12 
Д-1/Д-2 12 янв 12 
Д-3/Д-4 28 июл 11 
И-1/И-2 20 окт 11 
Л-1/Л-2 17 ноя 11 
ПОЛТАВА (Супруновка) 
А-1/-- 7 фев 13 
Б-1/Б-2 31 май 12 
В-1/В-2 31 май 12 
Д-1/Д-2 31 май 12 
Л-1/Л-2 31 май 12 
Р-С  
РОВНО (Межд.) 
А-1/-- 19 сен 13 
Б-1/Б-2 13 дек 12 
В-1/В-2 13 дек 12 
Д-1/Д-2 13 дек 12 
И-1/-- 7 фев 13 
Л-1/Л-2 7 мар 13 
СЕВАСТОПОЛЬ (Бельбек 
Межд.) 
А-1/-- 17 окт 13 
Б-1/Б-2 22 авг 13 
В-1/В-2 22 авг 13 
Д-1/Д-2 22 авг 13 
Л-1/Л-2 22 авг 13 
СЕВЕРОДОНЕЦК  
А-1/-- 13 дек 12 
Б-1/Б-2 9 фев 12 
В-1/В-2 9 фев 12 
Д-1/Д-2 9 фев 12 
Л-1/Л-2 28 июн 12 
СИМФЕРОПОЛЬ (Межд.) 
А-1/А-2 17 окт 13 
Б-1/Б-2 25 июл 13 
В-1/В-2 25 июл 13 
Г-1/-- 5 апр 12 
Д-1/Д-2 25 июл 13 
Д-3/-- 25 июл 13 
И-1/И-2 25 июл 13 
К-1/К-2 25 июл 13 
Л-1/Л-2 25 июл 13 
  
  
  
  
  
  

СИМФЕРОПОЛЬ 
(Заводское) 
2А-1/-- 14 ноя 13 
2Б-1/-- 14 ноя 13 
2В-1/-- 14 ноя 13 
2Д-1/2Д-2 14 ноя 13 
2Л-1/2Л-2 14 ноя 13 
СУМЫ  
А-1/-- 8 мар 12 
Б-1/Б-2 13 дек 12 
В-1/В-2 13 дек 12 
Д-1/Д-2 20 сен 12 
Л-1/Л-2 20 сен 12 
Т-У  
ТБИЛИСИ  
А-1/А-2 8 мар 12 
Б-1/Б-2 20 окт 11 
В-1/В-2 28 июл 11 
Г-1/-- 12 мар 09 
Д-1/Д-2 20 сен 12 
Д-3/-- 25 июл 13 
И-1/И-2 20 окт 11 
К-1/К-2 20 окт 11 
Н-1/-- 28 июл 11 
ТЕРНОПОЛЬ (Межд.) 
А-1/-- 19 сен 13 
Б-1/-- 19 сен 13 
В-1/-- 19 сен 13 
Д-1/Д-2 19 сен 13 
Л-1/Л-2 19 сен 13 
УЖГОРОД (Межд.) 
А-1/-- 17 окт 13 
Б-1/-- 17 окт 13 
В-1/-- 17 окт 13 
Д-1/Д-2 17 окт 13 
Л-1/-- 17 окт 13 
М-1/-- 17 окт 13 
Ф-Х  
ХАРЬКОВ (Основа Межд.) 
А-1/А-2 17 окт 13 
Б-1/Б-2 14 ноя 13 
Б-3/Б-4 14 ноя 13 
В-1/В-2 14 ноя 13 
В-3/В-4 14 ноя 13 
Г-1/Г-2 17 окт 13 
Г-3/-- 17 окт 13 
Д-1/Д-2 17 окт 13 
Д-3/-- 17 окт 13 
И-1/И-2 14 ноя 13 
К-1/К-2 14 ноя 13 
ХАРЬКОВ (Сокольники) 
2А-1/-- 25 июл 13 
2Б-1/2Б-2 8 мар 12 
2В-1/2В-2 8 мар 12 
2Д-1/2Д-2 15 ноя 12 
2И-1/-- 20 окт 11 
2Л-1/2Л-2 20 окт 11 

ХЕРСОН (Межд.) 
А-1/-- 25 июл 13 
Б-1/-- 25 июл 13 
В-1/-- 25 июл 13 
Д-1/Д-2 25 июл 13 
Л-1/Л-2 25 июл 13 
ХМЕЛЬНИЦКИЙ (Межд.) 
А-1/-- 13 дек 12 
Б-1/-- 13 дек 12 
В-1/-- 13 дек 12 
Д-1/Д-2 9 фев 12 
И-1/-- 9 фев 12 
Л-1/Л-2 9 фев 12 
Ц-Ч-Ш   
ЧЕРКАССЫ (Межд.) 
А-1/-- 25 июл 13 
Б-1/-- 7 фев 13 
В-1/-- 7 фев 13 
Д-1/Д-2 7 фев 13 
Л-1/Л-2 7 мар 13 
ЧЕРНОВЦЫ (Межд.) 
А-1/-- 13 дек 12 
Б-1/Б-2 13 дек 12 
В-1/В-2 7 мар 13 
Д-1/Д-2 23 авг 12 
И-1/И-2 20 окт 11 
Л-1/Л-2 20 окт 11 
Э-Ю-Я  
РНК  
Р-1(н) 19 сен 13, Изд. 3-е 
Р-1(в) 19 сен 13, Изд. 3-е 
Р-2 19 сен 13, Изд. 4-е 
Р-6 19 сен 13, Изд. 3-е 
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Расположение разделов в Сборнике и их содержание должны точно соответствовать 
приведенной последовательности. 
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В настоящем разделе публикуются изменения и содержания НОТАМов,  
которые не вошли в последнюю Поправку к Сборнику. 
 

При подготовке к полету экипаж ВС должен обратить особое внимание  
на изменения, опубликованные в настоящем разделе, а также использовать  
НОТАМ и Дополнения к АИП иностранных государств. 
Перед вылетом экипаж воздушного судна обязан получить Бюллетень  
предполетной информации. 
 

Изменения и НОТАМ даны в алфавитном порядке названий стран и аэропортов  
в каждом государстве, включенных в настоящий Сборник. 
 

 

ПО АЭРОПОРТАМ 
 

АЗЕРБАЙДЖАН. 
БАКУ (Гейдар Алиев).  
ИЛС ВПП 18/36 не используется за пре-
делами 35° слева и справа от оси КРМ. 
МС 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22 
полностью сняты с эксплуатации. 
ГЯНДЖА. 
ИЛС ВПП12Л/30П не используется за пре-
делами 35° слева и справа от оси КРМ. 
ВПП 12П/30Л закрыта. 
ЗАГАТАЛА. 
ВПП 33. За пределами сектора 35° слева 
и справа от курсового маяка ИЛС показа-
ниями не пользоваться. 
ЛЕНКОРАНЬ. 
ВПП 33. За пределами сектора 35° слева 
и справа от курсового маяка ИЛС показа-
ниями не пользоваться. 
НАХИЧЕВАНЬ. 
ИЛС ВПП 14П/32Л и 14Л/32П не исполь-
зуется за пределами 35° слева и справа 
от оси КРМ. 
 
БЕЛАРУСЬ. 
1. Информация о состоянии ВПП, РД, 

МС и перронов международных аэ-
родромов республики БЕЛАРУСЬ, 
когда это необходимо, будет переда-
ваться в формате НОТАМ открытым 
текстом. 

2. Разрешается использовать участки 
воздушных трасс UW648 GORAT-
KIBER и L/UL23 GORAT-LOVIK  
круглосуточно без запроса РЦ Минск. 

3. Радиообмен экипажей ВС с органами 
обслуживания воздушного движения 
(ОВД) в контролируемом воздушном 
пространстве республики Беларусь 
ведется на английском языке.  
Русский язык при ведении радиооб-
мена будет применяться только по 
запросу экипажа ВС. 

 
 
 

ГРОДНО. 
ОРЛ ВЗ АД полностью снят с эксплуатации. 
МИНСК-1.  
Установлены координаты БПРМ ВПП 12: 
- N53 52 23.3 E027 31 07.7. 
Установлены координаты БПРМ ВПП 30: 
- N53 51 14.4 E027 33 53.5. 
На РД 1, 2, 3 установлено ССО пассив-
ного типа «СЕЛЕНА» со световозвра-
щающем покрытием: указатели курса, 
названия РД и боковые светоотражающие 
маркеры. На РД 4 светосигнальное обо-
рудование отсутствует. 
МИНСК-2.  
Обеспечивает прием, стоянку и oбслужи-
вание частных рейсов. 
Огни линии стоп на РД А, B, P, L не рабо-
тают. 
 
ГРУЗИЯ. 
БАТУМИ. 
Следует идентифицировать ВПП 13 АД 
Батуми до посадки, чтобы не перепутать с 
муниципальной дорогой, расположенной 
160-170 м слева от осевой линии ВПП  
с осветительными мачтами высотой до  
11 м ур.земли. 
Взлет с ВПП 13 и посадка на ВПП 31 раз-
решены только в дневное время в соот-
ветствии с правилами полетов по ПВП 
для ВС с максимальным взлетным весом, 
не превышающим 5700 кг и для всех  
типов вертолетов. 
ТБИЛИСИ.  
1. Закрытие RWY 13L/31R. 

RWY 13L/31R закрыта для посадки и 
взлета. Ведутся строительные рабо-
ты на RWY 13L/31R. 
RWY 13L/31R между TWY E и TWY F 
используется для стоянки ВС с 
MTOW 136000 кг и более. 

2. TWY F закрыта. 
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ГРУЗИЯ.  
ТБИЛИСИ (продолжение).  
3. МС 6, 7, 8, 9 используются для всех 

типов ВС, длина которых не превы-
шает 44 м и размахом крыла до 38 м. 
МС 35, 38, 39, 40, 41 и 45 закрыты. 
Руление ВС с МС 1, 2, 6, 10 и 14 
осуществляется только буксировкой. 
МС 15, 16 и 44 используются ВС, 
размах крыла, которых до 51 м.  
Руление на/со стоянок осуществля-
ется только буксировкой. 
В соответствии с новой маркировкой 
МС 14, 15, 16 и 17 используются для 
длительной стоянки, заруливания и 
выруливания ВС типа Ил-76. 
МС 20, 21, 22, 26 и 27 используется 
только для длительной стоянки.  
Заруливание и выруливание на/с 
данных МС осуществляется только 
буксировкой. 

 
УКРАИНА. 
БЕРДЯНСК.  
Аэродром закрыт отсутствием сертификата. 
Бердянск-аэродромная информация на 
частоте 127.900 не работает.  
Горизонтальные и вертикальные границы 
AFIZ Бердянск не применяются.  
ДНЕПРОПЕТРОВСК. 
Стоянки 22-29 закрыты. 
ЗАПОРОЖЬЕ (Мокрая Международный). 
Операции на GRASS RWY 02/20 выпол-
няются только по ПВП. 
КЕРЧЬ. 
Аэродром закрыт отсутствием сертификата. 
Керчь-аэродромная информация на час-
тоте 128.000 не работает.  
Горизонтальные и вертикальные границы 
AFIZ КЕРЧЬ не применяются. 
ЛИМАНСКОЕ. 
Аэродром закрыт. 
ЛЬВОВ. 
В связи с производством работ по рекон-
струкции аэродрома изменяются условия 
использования аэродрома Львов: 
- изменение размеров ВПП;  
- изменение радиотехнического и светово-
го оборудования. 
Экипажам ВС при заходе на посадку со-
хранять повышенное внимание. 
 
 
 
 
 
 

СЕВЕРОДОНЕЦК. 
Аэродром закрыт отсутствием сертификата. 
Северодонецк-аэродромная информация 
на частоте 126.000 не работает.  
Горизонтальные и вертикальные границы 
AFIZ Северодонецк не применяются. 
СИМФЕРОПОЛЬ (Международный). 
TWY J и участок TWY D от TWY E  
до TWY J рулежные огни сняты с эксплуа-
тации. 
 

- Конец - 
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Об изменениях в публикации аэронавигационных данных на 
аэронавигационных картах (схемах) аэродромов, входящих в 

Сборники № 12. 
 

В связи с приведением к единому стандарту публикации аэрона-

вигационных данных на аэронавигационных картах (схемах) в АИП и 

сборниках аэронавигационной информации, ФГУП «ЦАИ» информи-

рует о том, что публикация названий радионавигационных 

средств/систем будет осуществляться латинскими буквами. 
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Внедрение нового формата плана полета (FPL) ICAO 
и сообщений службы организации воздушного движения 

(ATS). 
1.   Вступление. 
1.1. Международная организация гражданской авиации (ICAO) 

Поправкой 1 в Правила аэронавигационного обслуживания - 
Организация воздушного движения (PANS-ATM, Doc 4444, 
издание 15) опубликовала изменения в содержании и фор-
мате плана полета (FPL) и сообщений службы организации 
воздушного движения (ATS), которые на постоянной основе 
повсеместно вводятся в действие с 15 ноября 2012 года. 

1.2 Изменения вызваны необходимостью заранее сообщать о 
движении воздушных судов и выполнять требования авто-
матизированных систем по организации воздушного движе-
ния (АТМ). 

1.3 Начиная с 12 ноября 2012 года в 0000 по Гринвичу(UTC) все 
планы полета для Правил полета по приборам (IFR) и Пра-
вил визуального полета (VFR) должны обрабатываться с 
учетом НОВОГО содержания и формата. 
Планы полета сТЕКУЩИМ содержанием и форматом будут 
приниматься до 15 ноября 2012 года до 0000 по Гринвичу 
(UTC). 
Планы полетов для IFR и VFR, использующие ТЕКУЩЕЕ со-
держание и формат, обработанные после 0000 по Гринвичу 
15 ноября 2012 года приниматься не будут. 

2. Определения. 
2.1 Действующий формат плана полета ICAO и формат сооб-

щений службы организации воздушного движения содер-
жится в Doc 4444, издание 15. 

2.2 Новый формат плана полета ICAO и формат сообщений 
службы организации воздушного движения (ATS), публику-
ется в Поправке 1 к Doc 4444, издание 15. 

3. Изменения в содержании и формате плана полета ICAO. 
Существенные изменения внесены в следующие пункты 
плана полета: 
Пункт 7 – Опознавательный индекс воздушного судна. 
Пункт 10 – Оборудование и возможности. 
Пункт 18 – Прочая информация. 
Поправки к положениям ICAO по планированию полета дос-
тупны на сайте Европейского и Североатлантического бюро 
ICAO: www.paris.icao.int по ссылкам «Other Meetings, Semi-
nars&Workshops», «FPL 2012 ICAO EUR Region Plan», 
«Documentation related to FPL 2012 Amendment» 

 



  

 

 
 

Вниманию пользователей  
сборниками № 12 и № 13 ФГУП «ЦАИ»! 

 
 

 
ИНФОРМАЦИОННЫЙ БЮЛЛЕТЕНЬ № 4 

 
       ФГУП ЦАИ                                                                         13 декабря 2012 г. 

 
В настоящее время сборники № 12 и № 13 ФГУП «ЦАИ» издаются на ос-

новании АИП государств, аэропорты которых включены в эти сборники. Это 
налагает особенности на их издание, связанные с использованием английско-
го языка, более широкого применения правил этих государств, а также  стан-
дартов и рекомендаций ИКАО. Принято решение об издании этих сборников 
Отделом международной аэронавигационной информации ФГУП «ЦАИ». 

Настоящим Бюллетенем информируем всех пользователей о том, что в 
2013 году поправки к сборниками № 12 и № 13 ФГУП «ЦАИ» будут издаваться, 
как и раньше, один раз в месяц с вводом информации в дату  АИРАК в общем 
порядке выпуска поправок к международным сборникам ФГУП «ЦАИ» с 
указанием на листе номера и даты издания предыдущей поправки. 

Первая поправка планируется к изданию под номером 01/13 на 10 янва-
ря 2013 года. Остальные поправки будут издаваться в соответствии с пред-
ставленным листом учета поправок на 2013 год.  

Ваши предложения по формированию, замечания по содержанию инфор-
мации и ведению сборников №№ 12 и 13 просим направлять по адресам: 

 
 
Почтовый адрес:  125364, Москва,  
                               ул. Свободы,67,  
                               ФГУП «ЦАИ» 
Телеграфный:       УУУУЫОЫЬ 
Телефон:               8 (499) 492-31-31,  8 (499) 492-82-81 
Факс:                      8 (495) 948-59-09  
Е-mail:                    office@caica.ru;     omi@caica.ru  
Web:                       wwww.caica.ru 

 
 
- Конец - 
 

 
 
 
 
 
 
 

 



 ИНФОРМАЦИОННЫЙ БЮЛЛЕТЕНЬ № 5/12   
 
 
 
              ФГУП «ЦАИ»                                                                   15 ноября 2012 г 

 © ЦАИ, 1998-2012. ВСЕ ПРАВА ЗАЩИЩЕНЫ. 
 

 

 
 
 
ВНИМАНИЕ! 
 
Уважаемые пользователи сборника № 12. 
 
Информируем Вас о том, что поправка Украины AIRAC AIP – AMDT 

07/12 с датой ввода в действие 13 декабря 2012 года имеет большой объем 
информации, затрагивающей все воздушное пространство Украины и аэро-
дромные зоны. 

 
В связи с этим часть информации по аэропортам Украины не вошла в 

поправку 181 к сборнику № 12 и будет издана дополнительной поправкой 182, 
которая будет размещена на сайте ФГУП «ЦАИ» в разделе «Информация - 
Новости» не позднее 12 декабря 2012 года, о чем будет издан NOTAM. 

 
Также для Вашей информации поправка Украины AIRAC AIP – AMDT 

07/12 заблаговременно будет представлена на сайте  http:\\ www.caica.ru 
ФГУП «ЦАИ» в разделе «Информация - Новости». 

 
О готовности поправок 181 и 182  к рассылке будет сообщено установ-

ленным порядком на сайте ФГУП «ЦАИ» в разделе «Информация – Докумен-
ты к рассылке». 

 
Благодарим за понимание! 
 
 
Отдел международной информации ФГУП «ЦАИ». 
 
Тел. 8(499) 492 82 81 
E-mail: office@caica.ru 
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ИНФОРМАЦИОННЫЙ БЮЛЛЕТЕНЬ  № 06/13 

 
               ФГУП «ЦАИ»                                                                     01 января  2013 г. 
 
 
 

ГРАФИК РАБОТЫ ЗОН ОГРАНИЧЕНИЯ  
ПОЛЕТОВ В ВОЗДУШНОМ ПРОСТРАНСТВЕ УКРАИНЫ НА 2013 г. 

Период действия с 01 января по 01 июля 2013 года.  
SUP 01/13 от 01 января 2013 г. Украины. 

 
Обозначение, на-
звание и боковые 
границы 

Границы 
верхняя/ 
нижняя  

Время деятельности. Вид ограничения 

1 2 3 4 5 6 7 8 
Restriction areas JAN FEB MAR APR MAY JUN 

04,18, 
11,25 

1,15, 
08,22 

01,15,29, 
07, 22 

12,26, 
05,19 

10,24,03, 
17,31 

07,21, 
14,27 

UK-R601 Ингулец 
Круг радиусом 2 км с 
центром  
в 473950N 0331311E 

1500 
GND 

09,00- 12.00 (08.00-11.00) Взрывные работы 
 

MON-
SUN 

MON-
SUN 

MON-
SUN 

MON-
SUN 

MON-
SUN 

MON-
SUN 

UK-R606 Петровский 
Круг радиусом 1.75 км 
с центром  
в 481740N 0331907E 

1500 
GND 
 

11.00-13.00 (10.00-12.00) Взрывные работы 
 

MON-
SUN 

MON-
SUN 

MON-
SUN 

MON-
SUN 

MON-
SUN 

MON-
SUN 

UK-R607 Артемовский 
Круг радиусом 1.5 км 
с центром  
в 482333N 0332436E  

1500 
GND 
 

11.00-13.00 (10.00-12.00) Взрывные работы 
 

TUE, 
THU, 
FRI, 
SUN 

TUE, 
THU, 
FRI, 
SUN 

TUE, 
THU, 
FRI, 
SUN 

TUE, 
THU, 

  FRI,  
  SUN 

TUE, 
THU, 

  FRI,  
  SUN 

TUE, 
THU, 

  FRI, 
  SUN 

UK-R608 Полтавский 
490058N 0333904E – 
-490516N 0333904E – 
-490516N 0334102E – 
-490058N 0334102E – 
490058N 0333904E 

1500 
GND 

06.00-13.00 (05.00-12.00) Взрывные работы 
 

MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT UK-R629 Клесевский 
Круг радиусом 1 км 
с центром  
в 511759N 0265324E 

1100 
GND 

09.00-12.00 (08.00-11.00) Взрывные работы 

 
MON-
SUN 

MON-
SUN 

MON-
SUN 

MON-
SUN 

MON-
SUN 

MON-
SUN 

UK-R631 Короливский 
Круг радиусом 0.30 км 
с центром  
в 481015N 0231000E 

1100 
GND 

11.00-12.00 (10.00-11.00 )  и  13.30-14.30 (12.30-13.30)  
Взрывные работы 

 
TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI UK-R632 Шелестове 

Круг радиусом 0.60 км 
c центром  
в 482941N 0224535E 

1250 
GND 
 10.00-12.00 (09.00-11.00) Взрывные работы 

        
MON, FRI MON, FRI MON, FRI MON, FRI MON, FRI MON, FRI UK-R634 Новоселка 

Круг радиусом 0.30 км 
с центром 
 в 492718N 0260015E 

1300 
GND 

10.00-16.00 (09.00-15.00) Взрывные работы 

 
        
        



 

 

2
        

1 2 3 4 5 6 7 8 
MON, 
TUE, 
THU 

MON, 
TUE, 
THU 

MON, 
TUE, 
THU 

MON, 
TUE, 
THU 

MON, 
TUE, 
THU 

MON, 
TUE, 
THU 

UK-R635 Корживский 
Круг радиусом 0.60 км 
с центром 
 в 490807N 0250224E 

1200 
GND 
 

10.00-14.00 (09.00-13.00) Взрывные работы 
 

MON-
SAT 

MON-
SAT 

MON-
SAT 

MON-
SAT 

MON-
SAT 

MON-
SAT 

UK- R640  
Томашгородский 
Круг радиусом 0.35 км 
с центром в 511858N 
0270701E 

1100 
GND 
 

09.00-16.00 (08.00-15.00) Взрывные работы 

 
TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI UK- R642  

Ивано-Долинский 
Круг радиусом 1.25км 
с центром  
в 505438N 0261402E 

1100 
GND 

10.00-12.00 (09.00-11.00) и 13.00-15.00 (12.00-14.00) 
Взрывные работы  

 
TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI UK-R643  

Берестовецкий 
Круг радиусом 0.45 км 
с центром в 505148N 
0261835E 

1100 
GND 

13.00-15.00 (12.00-14.00) Взрывные работы 

 
MON, 
WED, 
FRI 

MON, 
WED, 
FRI 

MON, 
WED, 
FRI 

MON, 
WED, 
FRI 

MON, 
WED, 
FRI 

MON, 
WED, 
FRI 

UK-R644 Полонский 
Круг радиусом 0.75км 
с центром 
в 500831N 0273229E 

1150 
GND 
 

09.00-16.00 (08.00-15.00) Взрывные работы 
 

THU, 
FRI 

THU, 
FRI 

THU, 
FRI 

THU, 
FRI 

THU, 
FRI 

THU, 
FRI 

UK- R645  
Русановский 
Круг радиусом 0.50 км 
с центром в 492426N 
0272124E 

1200 
GND 
 

10.00-14.00 (10.00-14.00) Взрывные работы)  

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R653 Селеще-2  

Круг 0.40 км с центром 
в 511254N0265550E 

1100 
GND 
 12.00-15.00 (11.00-14.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R654 Селеще-1 

Круг радиусом 0.35 км 
с центром в511223N 
0265435E 

1050 
GND 

12.00-15.00 (11.00-14.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R655 

Осмалино  
Круг радиусом 0.15 км 
с центром  
в 511206N 0265934E 

1100 
GND 

12.00-15.00 (11.00-14.00) Взрывные работы 

        
18 

08.00-
13.00 
(0700-
1200) 

06, 20 
08.00-
13.00 
(0700-
1200) 

14, 20, 29
09.00-
14.00 
(0800-
1300) 

11, 19, 26
09.00-
15.00 
(0800-
1400) 

06, 16, 27
10.00-
16.00 
(0900-
1500) 

07,15,22,27 
10.00- 
16.00 
(0900- 
1500) 

UK-R671  
Помошнянский 
Круг радиусом 0.70 км 
с центром  
в 481353N 0311924E 

1100 
GND 
 

Взрывные работы 
 

28 
08.00-
13.00 
(0700-
1200) 

13, 22 
08.00-
13.00 
(0700-
1200) 

16, 28 
09.00-
14.00 
(0800-
1300) 

10, 18 
09.00-
15.00 
(0800-
1400) 

8, 20 
10.00-
16.00 
(0900-
1500) 

05, 20 
10.00-
16.00 
(0900- 
1500) 

UK-R672  
Новогородский 
Круг радиусом 0.70км 
с центром 
в 481949N 0324202E 

1100 
GND 

Взрывные работы 



 

 

3
 

1 2 3 4 5 6 7 8 
- - 29 

09.00-
14.00 
(0800-
1300) 

 27 
10.00-
16.00 
(0900-
1500) 

27 
10.00-
16.00 
(0900-
1500) 

UK-R673  
Капустинский 
Круг радиусом 0.70 км 
с центром  
в 482517N 0313158E 

1200 
GND 

 

Взрывные работы 
 

24, 25 21, 22 20, 21 18, 19 23, 24 26, 27 UK-R679  
Адабашинский 
Круг радиусом 0.70 км 
с центром 
в 482424N 0313025E 

1100 
GND 
 10.00-15.00 (09.00-14.00) Взрывные работы 

 
MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT UK-R688 Купчинский 

Круг радиусом 0.40 км 
с центром  
в 511929N 0265342E 

1200 
GND 
 10.00-13.00 (09.00-12.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R689  

Томашгородский 
Круг радиусом 0.70 км 
с центром  
в 511821N 0270311E 

1250 
GND 

 09.00-1700 (08.00-16.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R691  

Пивденнобужский 
Круг радиусом 0.70 км 
с центром  
в 474119N 0311546E 

1100 
GND 
 08.00-13.00 (0700-1200) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R692  

Микитивскийi 
Круг радиусом 0.70 км 
с центром  
в 474259N 0311340Е 

1100 
GND 
 08.00-14.00 (07.00-13.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R693 Прибужский 

Круг радиусом 0.70 км 
с центром  
в 474059N 0311254Е 

1200 
  GND 
 07.00-13.00 (06.00-12.00) Взрывные работы 

        
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R694 

Первомайский 
Круг радиусом 0.70 км 
с центром  
в 480133N 0304632Е 

1150 
GND 

08.00-12.00 (07.00-11.00) Взрывные работы 

        
- 05 22 25 24 21 UK-R701 Рыживский 

Круг радиусом 1.5 км 
с центром  
в 490156N 0333331Е 

1200 
GND 
 10.00-15.00 (09.00-14.00) Взрывные работы 

 
TUE, THU TUE, THU TUE, THU TUE, THU TUE, THU TUE, THU UK-R702  

Жовтокамянский 
Круг радиусом 1.5 км 
с центром 
 в 474750N 0334946E 

1000 
GND 
 08.00-14.00 (07.00-13.00) Взрывные работы 

 
25 22 22 26 24 27 UK-R703 Тягинский 

Круг радиусом 0.35 км 
с центром  
в 464659N 0325955E 

1000 
GND 
 06.00-16.00 (05.00-15.00) Взрывные работы 
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1 2 3 4 5 6 7 8 
TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI UK- R708  

Шевченкивский  
Круг радиусом 1.5 км 
с центром  
в 474156N 0341133E 

1000 
GND 

 12.00-13.00 (11.00-12.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R709  

Василькивскийу 
Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
 в 481644N 0360114 

1050 
GND 

 12.00-14.00 (11.00-13.00) Взрывные работы 

 
17, 24 05, 14, 21 05,12, 19, 

26 
02, 09, 
18, 25 

07, 16, 
21, 28 

04, 11, 20, 
27 

UK-R713  
Коломойскийi 
Круг радиусом 0.80 км 
с центром 
 в 480330N 0333131E 

1000 
GND 

10.00-11.00 (09.00-10.00) и 14.00 -15.00 (13.00 -14.00) 
Взрывные работы  

 
- - 13 10 14 07 UK-R715  

Старокрымский  
Круг радиусом 0.50 км 
центром  
в 450300N 0350511E 

1500 
GND 

10.00-13.00 (09.00-12.00) Взрывные работы 

 
MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT UK-R717  

Гниванский 
Круг радиусом 1.0 км 
с центром  
в 490448N 0281945E 

1850 
GND 

07.30-10.00 (06.30-09.00) и 12.00-17.00 (11.00-16.00) 
Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R718  

Соломирский  
Круг радиусом 0.85 км 
с центром 
в 493058N 0280848E 

2150 
GND 

 12.00-16.00 (11.00-15.00)  Взрывные работы 
 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R720 Крутнивский 

Круг радиусом 0.70 км 
с центром 
в 493314N 0275132E 

2150 
GND 

08.00-17.00 (07.00-16.00) Взрывные работы 

 
TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI MON-FRI MON-FRI TUE, FRI UK-R722 Вербетский 

Круг радиусом 0.35 км 
с центром 
в 484939N 0263719E 

1200 
GND 
 12.00- 15.00 (11.00- 14.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R723 

Шматкивский 
Круг радиусом 1.5 км 
с центром 
в 485756N 0334648E 

1200 
GND 

11.00-13.00 (10.00-12.00) Взрывные работы 

 
WED, FRI WED, FRI TUE,THU 

FRI, SAT 
MON,TUE
THU, FRI,
SAT 

MON,TUE
THU, FRI, 
SAT 

MON,TUE,
THU, FRI, 
SAT 

UK-R724 Гуменский 
Круг радиусом 1.0 км 
с центром в 
484617N 0263848E 

1200 
GND 

 

10.00-15.00 (09.00-14.00) Взрывные работы 
 

MON-SUN MON-SUN MON-SUN MON-SUN MON-SUN MON-SUN UK-R725 
Рафаливский 
Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 511347N 0260311E 

1250 
GND 

10.00-17.00 (09.00-16.00) Взрывные работы 
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1 2 3 4 5 6 7 8 
11 4 28 4 15 12 UK-R726  

Клесевский-1 
Круг радиусом 0.45 км 
с центром 
в 511922N 0265320E 

1100 
GND 

 10.00-15.00 (09.00-14.00) Взрывные работы 

 
23 13 14 4 22 19 UK-R727  

Клесевский-2 
Круг радиусом 0.30 км 
с центром в 
512034N 0265321E 

1050 
GND 

 10.00-15.00 (09.00-14.00) Взрывные работы 

 
14 13 14 4 22 12 UK-R728  

Клесевский-3 
Круг радиусом 0.45 км 
с центром 
в 512003N 0265330E 

1050 
GND 

 10.00-15.00 (09.00-14.00) Взрывные работы 

 
MON, 
WED, FRI

MON, 
WED, FRI

MON, 
WED, FRI

MON, 
WED, FRI

MON, 
WED, FRI 

MON, 
WED, FRI 

UK-R729 Выривский 
Круг радиусом 1.85 
с центром 
в 511412N 0265539E 

1300 
GND 

 
11.00-16.00 (10.00-15.00) Взрывные работы 

 
- 28 28 25 30 27 UK-R731  

Головчинский 
Круг радиусом 0.40 км 
с центром 
в 492543N 0272838E 

1250 
GND 

08.00-15.00 (07.00-14.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R733 Писареский 

Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 493101N 0282723E 

1200 
GND 
 10.00-15.00 (09.00-14.00) Взрывные работы 

 
TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI UK-R737  

Самчинецкий 
Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 485206N 0290524E 

1100 
GND 

13.00-15.00 (12.00-14.00) Взрывные работы 

 
TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI UK-R738  

Семенкивский  
Круг радиусом 1.0 км 
с центром в 
485036N 0290730E 

1200 
GND 

13.00-15.00 (12.00-14.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R741  

Александривский 
Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 473947N 0311510E 

1050 
GND 
 08.00-16.00 (07.00-15.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R742  

Томашгородский -3 
Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 511800N 0270500E 

1100 
GND 

 08.00-16.00 (07.00-15.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R745 

Софиивский -1 
Круг радиусом 1.2 км 
с центром 
в 474130N 0322259E 

1200 
GND 

07.00-15.00 (06.00-14.00) Взрывные работы 
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1 2 3 4 5 6 7 8 
3, 15, 27 2, 14, 28 3, 15, 27 2, 14, 28 3, 15, 27 2, 14, 28 UK-R748  

Шепетивский 
Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 501200N 0271200E 

1200 
GND 

14.00-17.00 (13.00-16.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R750 Кошиивский 

Круг радиусом 1.5 км 
с центром 
в 500937N 0295630E 

1000 
GND 

10.00-14.00 (09.00-13.00) Взрывные работы 

 
TUE-SUN TUE-SUN TUE-SUN TUE-SUN TUE-SUN TUE-SUN UK-R752 Салкивский  

Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 481429N 0295948E 

1050 
GND 
 11.00-15.00 (10.00-14.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R754 Выривский 

Круг радиусом 0.70 
с центром 
в 511429N 0265602 

1150 
GND 
 08.00-16.00 (07.00-15.00) Взрывные работы 

 
MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT UK-R755 Токмакский 

Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 471542N 0355616E 

1100 
GND 

12.00-14.00 (11.00-13.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R762 Смотрич 

Круг радиусом 0.6 км 
с центром 
в 485537N 0263351E 

1200 
GND 
 13.00-15.00 (12.00-14.00) Взрывные работы 

 
 

30 28 28 25 30 27 UK-R764 
Новосинявский  
Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 493157N 0274737E 

1200 
GND 
 13.00-15.00 (12.00-14.00) Взрывные работ 

 
  19   12 UK-R766  

Копийчанский  
Круг радиусом 0.50 км 
с центром 
в 490345N 0315657E 

1050 
GND 

11.00-14.00 (10.00-13.00) Взрывные работы 

 
MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT UK-R769 Завиричья 

Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 511820N 0265950E 

1100 
GND 

06.00-16.00 (05.00-15.00) Взрывные работы 

 
TUE-THU TUE-THU TUE-THU TUE-THU TUE-THU TUE-THU UK-R771 

Шумиловский-1 
Круг радиусом 0.3 км 
с центром 
в 482921N 0294002E 

1100 
GND 

0700-13.00 (06.00-12.00) Взрывные работы 

 
MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT UK-R775  

Тельмановский 
Круг радиусом 0.63 км 
с центром 
в 472715N 0374931E 

1000 
GND 

 08.00-18.00 (07.00-17.00) Взрывные работы 
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1 2 3 4 5 6 7 8 
TUE, THU TUE, THU TUE, THU TUE, THU TUE, THU TUE, THU UK-R781 Карповский 

475045N 0382943E – 
-475120N 0383009E – 
-475040N 0383226E – 
-474949N 0383209E – 
475045N 0382943E 

1050 
GND 
 08.00-12.00 (07.00-11.00) Взрывные работы 

 
22 26 26 23 28 25 UK-R785 Торезский 

Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 480005N 0383509E 

1350 
GND 

11.00-16.00 (10.00-15.00) Взрывные работы 

 
WED WED WED WED WED WED UK-R790  

Малоскеливское 
Круг радиусом 0.35 км 
с центром 
в 485542N 0330953E 

1100 
GND 

08.00-12.00 (07.00-11.00) Взрывные работы 

 
TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI UK-R791  

Миколаевский 
Круг радиусом 0.30 км 
с центром 
в 482815N 0380119E 

900 
GND 

08.00-14.00 (07.00-13.00) Взрывные работы 

 
 

- Конец - 
 
 
 
 
 



  

 

 
Вниманию руководителей летных,  
навигационных служб, САИ, летного состава,  
всех пользователей сборниками № 12 и № 13 ФГУП «ЦАИ»! 

 
 

ИНФОРМАЦИОННЫЙ БЮЛЛЕТЕНЬ № 07/13 
 

       ФГУП «ЦАИ»                                                                         2 мая 2013 г. 
 

О публикации аэронавигационных данных на схемах  
в сборниках № 12 и № 13 в соответствии с терминологией 

ИКАО и АИП государств. 
 

В настоящее время сборники № 12 и № 13 ФГУП «ЦАИ» издаются на ос-
новании информации, публикуемой в АИП государств, аэропорты которых 
включены в эти сборники, на русском языке.  

В связи с расширенным использованием в АИП этих государств англий-
ского языка, ФГУП «ЦАИ» планирует приступить к планомерному переизданию 
схем аэродромов, включенных в сборники № 12 и № 13, с частичным исполь-
зованием основных сокращений и терминов ИКАО, представляемых в АИП 
этих государств, на английском языке. 

Расширенный объем информации по изменениям планируется публико-
вать путем издания очередных поправок. До полного переиздания листов в 
сборниках допускается существование идентичной информации, как в новом, 
так и в старом виде. 

Планируемые к использованию сокращения, включенные в Общий 
раздел сборников, и образцы схем аэродромов для Вашего анализа 
размещены на сайте ФГУП «ЦАИ» в разделе «Информация/Новости»  

Ваши предложения по формированию сборников, замечания по содержа-
нию информации и целесообразности переиздания схем в сборниках № 12 и 
№ 13 с предлагаемыми изменениями  просим направлять в любой из адресов: 

 
Почтовый адрес:  125364, Москва,  
                               ул. Свободы,67,  
                               ФГУП «ЦАИ» 
Телеграфный:       УУУУЫОЫЬ 
Телефон:               8 (499) 492-31-31,  8 (499) 492-82-81 
Факс:                      8 (495) 948-59-09  
Е-mail:                    office@caica.ru;     omi@caica.ru  
Web:                       wwww.caica.ru 

 
 
- Конец - 
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ИНФОРМАЦИОННЫЙ БЮЛЛЕТЕНЬ № 08/13 

 
ФГУП ЦАИ                                                                                   11 апреля 2013 г. 
 
 

Порядок установки давления QNH на высотомере 
и общая высота перехода 

( в соответствии с AIC 01/13 от 04 апреля 2013 Республики Беларусь) 
        

1. Общие положения 
В целом порядок установки высотомера соответствует Doc 8168, Vol. I, Part 6 и при-

водится полностью ниже. 
Высота перехода приводится на схемах. 
Информация о температуре и давлении QNH, которые используются для определе-

ния требуемой высоты пролета местности, предоставляются в сообщениях ATIS/MET. 
Значения QFE предоставляются соответствующим органом ОВД по запросу. 
Значения QNH приводятся в гектопаскалях. 
 
2. Основной порядок установления высотомера 
2.1. Общие положения 
2.1.1. В пределах FIR Минск установлена абсолютная высота перехода (transition al-

titude) 6000’ (1850 м) для всех TMA и воздушного пространства вне TMA. 
2.1.2. В пределах FIR Минск (QNH) эшелон перехода устанавливается: 

QNH (hPA) Ниже 977.2 От 977.2 до 1013.2 1013.3 или выше 
Эшелон перехода FL90 FL80 FL70 

2.1.3. Вертикальное положение ВС в пространстве на или ниже абсолютной высоты 
перехода выражается в терминах «абсолютные высоты - altitudes», тогда как вертикаль-
ное положение в пространстве на или выше эшелона перехода выражается в терминах 
«эшелоны полета – figtht levels». 

При прохождении переходного слоя при снижении вертикальное положение выра-
жается термином «абсолютная высота – altitude», а при наборе высоты - терминами 
«эшелоны полета – figtht levels». 

Определение уровней полета должно основываться: 
1. На давлении на уровне моря (QNH) на аэродроме и в пределах воздушного про-

странства ниже эшелона перехода в TMA и вне его. 
2. На атмосферном давление на уровне превышения аэродрома (QFE) в TMA, кото-

рое должно предоставляться органами УВД (ATC) по запросу. 
3. На стандартном атмосферном давление (QNE) при выполнении полета на или 

выше эшелона перехода. 
2.1.4. Нулевой эшелон полета расположен на уровне, где атмосферное давление 

имеет величину 1013.2 hPA (760 мм рт. ст.). 
Первым последовательным эшелоном полета в воздушном пространстве, в котором 

ответственность за обслуживание воздушного движения возлагается на органы ОВД 
(ATS) Республики Беларусь, является FL 70. 

2.2. Взлет и набор высоты 
2.2.1. До взлета производится установка значения QNH на высотомере, которое 

предоставляется экипажу ВС в диспетчерском разрешении на руление. Значение QFE 
будет выдаваться только по запросу. 
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2.2.2. Вертикальное положение ВС в пространстве в период набора высоты выра-
жается в терминах «абсолютная высота - altitude» до достижения абсолютной высоты 
перехода, выше которой вертикальное положение выражается в терминах «эшелон по-
лета – figtht levels». 

2.3. Полеты по ППП/ПВП (IFR/VFR) выше FL 70 должны выполняться на таких 
эшелонах полета, которые соответствуют магнитным путевым углам, указанным в таб-
лице ниже, таким образом, чтобы обеспечить требуемую высоту пролета местности: 

000° - 179° 180° - 359° 

IFR VFR IFR VFR 

 
 
 
Эшелоны полета 

70 
90 
… 

270 
290 
и т.д. 

75 
95 

и т.д. 

80 
100 
… 

280 
300 
и т.д. 

85 
105 
и т.д. 

 
 
 
 

2.4. Заход на посадку и посадка 
2.4.1. Установка значения QNH на высотомере производится на основе данных, ко-

торые предоставляются в разрешении на выполнение захода на посадку и при получе-
нии разрешения на вход в зону визуального маневрирования (круг полетов). 

2.4.2 Значение QFE для установки на высотомере будет предоставляться только по 
запросу. 

2.4.3. Вертикальное положение ВС в пространстве в процессе выполнения захода 
на посадку контролируется значением номера эшелона полета до достижения эшелона 
перехода, ниже которого контроль вертикального положения ВС осуществляется по 
значениям абсолютной высоты полета. 

2.5. Уход на второй круг 
2.5.1. В случае ухода на второй круг должны применяться положения, указанные в 

пунктах 2.1.2, 2.2 и 2.3 выше. 
4.1. Планирование полетов 
4.1.1. Таблица крейсерских эшелонов полета ИКАО применяется в воздушном про-

странстве Республики Беларусь, начиная от FL 70 (эшелон перехода) и выше. 
4.1.2. При планировании полетов ниже эшелона перехода в пределах CTR (TMA), 

высоты полета ВС должны быть указаны в плане полета в терминах «абсолютная высо-
та (QNH) - altitude». 

Ваши предложения по формированию сборников ФГУП «ЦАИ» , замечания по со-
держанию информации просим направлять в любой из адресов: 

 
Почтовый адрес:  125364, Москва, 
ул. Свободы,67, 
ФГУП «ЦАИ» 
Телеграфный:       УУУУЫОЫЬ 
Телефон:               8 (499) 492-31-31,  8 (499) 492-82-81 
Факс:                      8 (495) 948-59-09 
Е-mail:                    office@caica.ru;     omi@caica.ru 
Web:                       wwww.caica.ru 

 
 
- Конец - 
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ИНФОРМАЦИОННЫЙ БЮЛЛЕТЕНЬ  № 09/13 

 
               ФГУП «ЦАИ»                                                                           01 июля  2013 г. 
 
 
 

ГРАФИК РАБОТЫ ЗОН ОГРАНИЧЕНИЯ  
ПОЛЕТОВ В ВОЗДУШНОМ ПРОСТРАНСТВЕ УКРАИНЫ НА 2013 г. 

Период действия с 01 июля по 31 декабря 2013 года.  
SUP 05/13 от 01 июля 2013 г. Украины. 

 
Обозначение, на-
звание и боковые 
границы 

Границы 
верхняя/ 
нижняя  

Время деятельности. Вид ограничения 

1 2 3 4 5 6 7 8 
Restriction areas JUL AUG SEP OCT NOV DEC 

05,12, 
19,26 

2,09,16, 
23,30 

06,13, 
20,27 

04,11, 
18,25 

01,08,15, 
22,29 

06,13, 
20,27 

UK-R601 Ингулец 
Круг радиусом 2 км с 
центром  
в 473950N 0331311E 

1500 
GND 

09.00- 12.00 (08.00-11.00) Взрывные работы 
 

MON-SUN MON-SUN MON-SUN MON-SUN MON-SUN MON-SUN UK-R606 Петровский 
Круг радиусом 1.75 км 
с центром  
в 481740N 0331907E 

1500 
GND 11.00-13.00 (10.00-12.00) Взрывные работы 

 
MON-SUN MON-SUN MON-SUN MON-SUN MON-SUN MON-SUN UK-R607 Артемовский 

Круг радиусом 1.5 км 
с центром  
в 482333N 0332436E  

1500 
GND 11.00-13.00 (10.00-12.00) Взрывные работы 

 
TUE,THU,
FRI,SUN 

TUE,THU,
FRI,SUN 

TUE,THU,
FRI,SUN

TUE,THU,
FRI, SUN 

TUE,THU, 
FRI, SUN 

TUE,THU, 
FRI, SUN 

UK-R608 Полтавский 
-490058N 0333904E – 
-490516N 0333904E – 
-490516N 0334102E – 
-490058N 0334102E – 
-490058N 0333904E 

1500 
GND 06.00-13.00 (05.00-12.00) Взрывные работы 

 
MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT UK-R629 Клесевский 

Круг радиусом 1 км 
с центром  
в 511759N 0265324E 

1100 
GND 

09.00-12.00 (08.00-11.00) Взрывные работы 

 
MON-SUN MON-SUN MON-SUN MON-SUN MON-SUN MON-SUN UK-R631 Короливский 

Круг радиусом 0.30 км 
с центром  
в 481015N 0231000E 

1100 
GND 11.00-12.00 (10.00-11.00 )  и  13.30-14.30 (12.30-13.30)  

Взрывные работы 

 
TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI UK-R632 Шелестове 

Круг радиусом 0.60 км 
c центром  
в 482941N 0224535E 

1250 
GND 
 10.00-12.00 (09.00-11.00) Взрывные работы 

        
MON, FRI MON, FRI MON, FRI MON, FRI MON, FRI MON, FRI UK-R634 Новоселка 

Круг радиусом 0.30 км 
с центром 
 в 492718N 0260015E 

1300 
GND 

10.00-16.00 (09.00-15.00) Взрывные работы 
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1 2 3 4 5 6 7 8 
MON,TUE,

THU 
MON,TUE,

THU 
MON,TUE,

THU 
MON,TUE,

THU 
MON,TUE, 

THU 
MON,TUE, 

THU 
UK-R635 Корживский 
Круг радиусом 0.60 км 
с центром 
 в 490807N 0250224E 

1200 
GND 
 

10.00-14.00 (09.00-13.00) Взрывные работы 
 

MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT UK- R640  
Томашгородский 
Круг радиусом 0.35 км 
с центром в 511858N 
0270701E 

1100 
GND 
 09.00-16.00 (08.00-15.00) Взрывные работы 

 
TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI UK- R642  

Ивано-Долинский 
Круг радиусом 1.25км 
с центром  
в 505438N 0261402E 

1100 
GND 

10.00-12.00 (09.00-11.00) и 13.00-15.00 (12.00-14.00) 
Взрывные работы  

 
TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI UK-R643  

Берестовецкий 
Круг радиусом 0.45 км 
с центром в 505148N 
0261835E 

1100 
GND 

13.00-15.00 (12.00-14.00) Взрывные работы 

 
MON, 

WED, FRI
MON, 

WED, FRI
MON, 

WED,FRI
MON, 

WED, FRI
MON, 

WED,FRI 
MON, 

WED, FRI 
UK-R644 Полонский 
Круг радиусом 0.75км 
с центром 
в 500831N 0273229E 

1150 
GND 
 

09.00-16.00 (08.00-15.00) Взрывные работы 
 

THU, FRI THU, FRI THU, FRI THU, FRI THU, FRI THU, FRI UK- R645  
Русановский 
Круг радиусом 0.50 км 
с центром в 492426N 
0272124E 

1200 
GND 
 11.00-15.00 (10.00-14.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R653 Селеще-2  

Круг 0.40 км с центром 
в 511254N0265550E 

1100 
GND 
 12.00-15.00 (11.00-14.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R654 Селеще-1 

Круг радиусом 0.35 км 
с центром в511223N 
0265435E 

1050 
GND 

12.00-15.00 (11.00-14.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R655 

Осмалино  
Круг радиусом 0.15 км 
с центром  
в 511206N 0265934E 

1100 
GND 

12.00-15.00 (11.00-14.00) Взрывные работы 

        
9,18,25 
10.00-
16.00 
(0900-
1500) 

08,14,21 
10.00-
16.00 
(0900-
1500) 

5,17,24 
10.00-
16.00 
(0900-
1500) 

9,18,25 
10.00-
14.00 
(0900-
1300) 

14,19,27 
10.00-
14.00 
(0900-
1300) 

09,18 
10.00-13.00 
(0900-1200) 

UK-R671  
Помошнянский 
Круг радиусом 0.70 км 
с центром  
в 481353N 0311924E 

1100 
GND 
 

Взрывные работы 
 

10, 24 
10.00-
16.00 
(0900-
1500) 

12, 20 
10.00-
16.00 
(0900-
1500) 

06, 19 
10.00-
16.00 
(0900-
1500) 

11, 22 
10.00-
14.00 
(0900-
1300) 

13, 22 
10.00-
14.00 
(0900-
1300) 

13 
10.00-
13.00 
(0900-
1200) 

UK-R672  
Новогородский 
Круг радиусом 0.70км 
с центром 
в 481949N 0324202E 

1100 
GND 

Взрывные работы 
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1 2 3 4 5 6 7 8 
TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI UK-R675 

Завалинский 
Круг радиусом 0.70 км 
с центром  
в 481232N 0500545E 

1100 
GND 

 
08.00-12.00 (07.00-11.00) Взрывные работы 

 
18, 19 15, 16 19, 20 17, 18 14, 15 7, 8, 26, 27 UK-R679  

Адабашинский 
Круг радиусом 0.70 км 
с центром 
в 482424N 0313025E 

1100 
GND 
 10.00-15.00 (09.00-14.00) Взрывные работы 

 
MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT UK-R688 Купчинский 

Круг радиусом 0.40 км 
с центром  
в 511929N 0265342E 

1200 
GND 
 10.00-13.00 (09.00-12.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R689  

Томашгородский 
Круг радиусом 0.70 км 
с центром  
в 511821N 0270311E 

1250 
GND 

 09.00-1700 (08.00-16.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R691  

Пивденнобужский 
Круг радиусом 0.70 км 
с центром  
в 474119N 0311546E 

1100 
GND 
 08.00-13.00 (0700-1200) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R692  

Микитивский 
Круг радиусом 0.70 км 
с центром  
в 474259N 0311340Е 

1100 
GND 
 08.00-14.00 (07.00-13.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R693 Прибужский 

Круг радиусом 0.70 км 
с центром  
в 474059N 0311254Е 

1200 
GND 

 07.00-13.00 (06.00-12.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R694 

Первомайский 
Круг радиусом 0.70 км 
с центром  
в 480133N 0304632Е 

1150 
GND 

08.00-12.00 (07.00-11.00) Взрывные работы 

        
25 − 12 30 − 11 UK-R701 Рыживский 

Круг радиусом 1.5 км 
с центром  
в 490156N 0333331Е 

1200 
GND 
 10.00-15.00 (09.00-14.00) Взрывные работы 

 
TUE, THU TUE, THU TUE, THU TUE, THU TUE, THU TUE, THU UK-R702  

Жовтокамянский 
Круг радиусом 1.5 км 
с центром 
 в 474750N 0334946E 

1000 
GND 
 08.00-14.00 (07.00-13.00) Взрывные работы 

 
26 23 27 25 22 26 UK-R703 Тягинский 

Круг радиусом 0.35 км 
с центром  
в 464659N 0325955E 

1000 
GND 
 06.00-16.00 (05.00-15.00) Взрывные работы 
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1 2 3 4 5 6 7 8 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK- R707  

Бехинский  
Круг радиусом 2.0 км 
с центром  
в 510436N 0284150E 

1150 
GND 
 11.00-16.00 (10.00-15.00) Взрывные работы 

 
TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI UK- R708  

Шевченковский  
Круг радиусом 1.5 км 
с центром  
в 474156N 0341133E 

1000 
GND 

 12.00-13.00 (11.00-12.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R709  

Василькивскийу 
Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
 в 481644N 0360114 

1050 
GND 

 12.00-14.00 (11.00-13.00) Взрывные работы 

 
30 08,13,27,

30 
17, 19 29, 31 − 11, 13 UK-R711  

Новопавлинский 
Круг радиусом 1.5 км 
с центром 
 в 473924N 0342630E 

1000 
GND 
 

14.00-15.00 (13.00-14.00) Взрывные работы 

 
02, 09, 18, 

25 
06, 15, 22, 

27 
05, 12, 17, 

24 
03, 10, 19, 

24 
05, 14, 19, 

26 
03, 10, 17, 

24 
UK-R713  
Коломойский 
Круг радиусом 0.80 км 
с центром 
 в 480330N 0333131E 

1000 
GND 

10.00-11.00 (09.00-10.00) и 14.00 -15.00 (13.00 -14.00) 
Взрывные работы  

 
04, 25 08, 29 10, 24 9, 30 14, 29 12, 27 UK-R715  

Старокрымский  
Круг радиусом 0.50 км 
центром  
в 450300N 0350511E 

1500 
GND 

10.00-13.00 (09.00-12.00) Взрывные работы 

 
MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT UK-R717  

Гниванский 
Круг радиусом 1.0 км 
с центром  
в 490448N 0281945E 

1850 
GND 

07.30-10.00 (06.30-09.00) и 12.00-17.00 (11.00-16.00) 
Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R718  

Соломирский  
Круг радиусом 0.85 км 
с центром 
в 493058N 0280848E 

2150 
GND 

 12.00-16.00 (11.00-17.00)  Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R720 Крутнивский 

Круг радиусом 0.70 км 
с центром 
в 493314N 0275132E 

2150 
GND 

08.00-17.00 (07.00-16.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R722 Вербетский 

Круг радиусом 0.35 км 
с центром 
в 484939N 0263719E 

1200 
GND 
 12.00-15.00 (11.00-14.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R723 

Шматковский 
Круг радиусом 1.5 км 
с центром 
в 485756N 0334648E 

1200 
GND 

11.00-13.00 (10.00-12.00) Взрывные работы 
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1 2 3 4 5 6 7 8 
MON,TUE,
THU, FRI,

SAT 

MON,TUE,
THU, FRI,

SAT 

TUE,THU,
FRI 

TUE,THU,
FRI 

TUE,THU, 
FRI 

TUE,THU, 
FRI 

UK-R724 Гуменский 
Круг радиусом 1.0 км 
с центром в 
484617N 0263848E 

1200 
GND 

 

10.00-15.00 (09.00-14.00) Взрывные работы 
 

MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT UK-R725 
Рафаливский 
Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 511357N 0260314E 

1250 
GND 

06.00-16.00 (05.00-15.00) Взрывные работы 

 
25 12 4 2 14 11 UK-R726  

Клесевский-1 
Круг радиусом 0.45 км 
с центром 
в 511922N 0265320E 

1100 
GND 

 10.00-15.00 (09.00-14.00) Взрывные работы 

 
30 21 19 23 27 25 UK-R727  

Клесевский-2 
Круг радиусом 0.30 км 
с центром в 
512034N 0265321E 

1050 
GND 

 10.00-15.00 (09.00-14.00) Взрывные работы 

 
30 21 18 16 20 25 UK-R728  

Клесевский-3 
Круг радиусом 0.45 км 
с центром 
в 512003N 0265330E 

1050 
GND 

 10.00-15.00 (09.00-14.00) Взрывные работы 

 
MON, 

WED, FRI
MON, 

WED, FRI
MON, 

WED, FRI
MON, 

WED, FRI
MON, 

WED, FRI 
MON, 

WED, FRI 
UK-R729 Выривский 
Круг радиусом 1.85 
с центром 
в 511412N 0265539E 

1300 
GND 

 
11.00-16.00 (10.00-15.00) Взрывные работы 

 
25 29 26 31 28 26 UK-R731  

Головчинский 
Круг радиусом 0.40 км 
с центром 
в 492543N 0272838E 

1250 
GND 

08.00-15.00 (07.00-14.00) Взрывные работы 

 
5, 26 8, 23 6, 25 7, 23 8, 22 5, 27 UK-R732 Поляский 

Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 511447N 0260112E 

1250 
GND 

11.00-14.00 (10.00-13.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R733 Писареский 

Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 493101N 0282723E 

1200 
GND 
 10.00-15.00 (09.00-14.00) Взрывные работы 

 
TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI UK-R737  

Самчинецкий 
Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 485206N 0290524E 

1100 
GND 

13.00-15.00 (12.00-14.00) Взрывные работы 

 
TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI TUE-FRI UK-R738  

Семенкивский  
Круг радиусом 1.0 км 
с центром в 
485036N 0290730E 

1200 
GND 

13.00-15.00 (12.00-14.00) Взрывные работы 
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MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R741  

Александривский 
Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 473947N 0311510E 

1050 
GND 
 08.00-16.00 (07.00-15.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R742  

Томашгородский -3 
Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 511800N 0270500E 

1100 
GND 

 08.00-16.00 (07.00-15.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R745 

Софиивский -1 
Круг радиусом 1.2 км 
с центром 
в 474130N 0322259E 

1200 
GND 

07.00-15.00 (06.00-14.00) Взрывные работы 

 
TUE,WED,

FRI 
TUE,THU, 

FRI 
TUE,THU,

FRI 
TUE,THU,

FRI 
TUE,THU, 

FRI 
TUE,THU,

FRI 
UK-R748  
Шепетивский 
Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 501200N 0271200E 

1200 
GND 

14.00-17.00 (13.00-16.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R750 Кошиивский 

Круг радиусом 1.5 км 
с центром 
в 500937N 0295630E 

1000 
GND 

10.00-14.00 (09.00-13.00) Взрывные работы 

 
TUE-SUN TUE-SUN TUE-SUN TUE-SUN TUE-SUN TUE-SUN UK-R752 Салкивский 

Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 481429N 0295948E 

1050 
GND 
 11.00-15.00 (10.00-14.00) Взрывные работы 

 
MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI MON-FRI UK-R754 Выривский 

Круг радиусом 0.70 
с центром 
в 511429N 0265602 

1150 
GND 
 08.00-16.00 (07.00-15.00) Взрывные работы 

 
MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT UK-R755 Токмакский 

Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 471542N 0355616E 

1100 
GND 

11.00-14.00 (10.00-13.00) Взрывные работы 

 
MON,FRI MON,FRI MON,FRI MON,FRI MON,FRI MON,FRI UK-R762 Смотрич 

Круг радиусом 0.60 км 
с центром 
в 485537N 0263351E 

1200 
GND 
 13.00-15.00 (12.00-14.00) Взрывные работы 

 
 

25 29 26 31 28 19 UK-R764 
Новосинявский  
Круг радиусом 0.60 км 
с центром 
в 493157N 0274737E 

1200 
GND 
 13.00-15.00 (12.00-14.00) Взрывные работ 

 
 20   24  UK-R766  

Копийчанский  
Круг радиусом 0.50 км 
с центром 
в 490345N 0315657E 

1050 
GND 

11.00-14.00 (10.00-13.00) Взрывные работы 

 
 
 
 



 

 

7
 

1 2 3 4 5 6 7 8 
MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT UK-R769 Завиричья 

Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 511820N 0265950E 

1100 
GND 

06.00-16.00 (05.00-15.00) Взрывные работы 

 
TUE-THU TUE-THU TUE-THU TUE-THU TUE-THU TUE-THU UK-R771 

Шумиловский-1 
Круг радиусом 0.30 км 
с центром 
в 482921N 0294002E 

1100 
GND 

0700-13.00 (08.00-14.00) Взрывные работы 

 
MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT MON-SAT UK-R775  

Тельмановский 
Круг радиусом 0.63 км 
с центром 
в 472715N 0374931E 

1000 
GND 

 08.00-18.00 (07.00-17.00) Взрывные работы 

 8 
TUE, THU TUE, THU TUE, THU TUE, THU TUE, THU TUE, THU UK-R781 Карповский 

 475045N 0382943E – 
-475120N 0383009E – 
-475040N 0383226E – 
-474949N 0383209E – 
-475045N 0382943E 

1050 
GND 
 08.00-12.00 (07.00-11.00) Взрывные работы 

 
25 29 26 24 28 24 UK-R785 Торезский 

Круг радиусом 1.0 км 
с центром 
в 480005N 0383509E 

1350 
GND 

11.00-16.00 (10.00-15.00) Взрывные работы 

 
TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI UK-R787  

Первомайский 
Круг радиусом 0.50 км 
с центром 
в 472534N 0380518E 

1200 
GND 

08.00-10.00 (07.00-09.00) Взрывные работы 

 
WED WED WED WED WED WED UK-R790  

Малоскеливское 
Круг радиусом 0.35 км 
с центром 
в 485542N 0330953E 

1100 
GND 

08.00-12.00 (07.00-11.00) Взрывные работы 

 
TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI TUE, FRI UK-R791  

Миколаевский 
Круг радиусом 0.30 км 
с центром 
в 482815N 0380119E 

900 
GND 

08.00-15.00 (07.00-14.00) Взрывные работы 

        
WED, FRI WED, FRI WED,FRI WED,FRI WED, FRI WED, FRI UK-R793  

Димитривский 
Круг радиусом 0.60 км 
с центром 
в 473306N 0373135E 

1150 
GND 

12.00-14.00 (11.00-13.00) Взрывные работы 

 
 

- Конец - 
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В данном  Сборнике  приведены только  те термины, которые имеют отношение  к со-
держанию  данного Сборника.

АБСОЛЮТНАЯ ВЫСОТА ПРОЛЕТА 
ПРЕПЯТСТВИЙ (ОСА) ИЛИ ОТНОСИ-
ТЕЛЬНАЯ ВЫСОТА ПРОЛЕТА ПРЕПЯ-
СТВИЙ (ОСН) - Минимальная абсолютная 
высота или минимальная относительная 
высота над превышением соответствую-
щего порога ВПП или в соответствующих 
случаях над превышением аэродрома, 
используемая для обеспечения соблюде-
ния соответствующих критериев пролета 
препятствий. 
 
АВТОМАТИЧЕСКИЙ РАДИОПЕЛЕНГА- 
ТОР (АРП) - Ультракоротковолновый пе-
ленгатор, осуществляющий автоматиче-
ское измерение и индикацию радиопелен-
га объекта, излучающего радиосигнал, на 
частоту которого  он настроен. АРП выда-
ет магнитный азимут. 
 
АЗИМУТ ВОЗДУШНОГО СУДНА (ОРИ-
ЕНТИРА) - Угол, заключенный между 
северным направлением  истинного или 
магнитного  меридиана, проходящего 
через контрольный пункт  и направлением  
на воздушное судно. 
 
АЭРОДРОМ - Участок земли или аквато-
рия с расположенными на нем зданиями, 
сооружениями и оборудованием, предна-
значенный для взлета, посадки, руления и 
стоянки воздушных судов.  
 
АЭРОДРОМ ГОРНЫЙ - Аэродром, распо-
ложенный на местности с пересеченным 
рельефом  и относительными превыше-
ниями 500 м и более в радиусе 25 км от 
контрольной точки аэродрома (КТА), а 
также  аэродром, расположенный на вы-
соте 1000 м и более над уровнем моря. 
 
АЭРОДРОМ ЗАПАСНОЙ - Аэродром, 
предназначенный для посадки воздушно-
го судна в случае, когда использование 
аэродрома назначения невозможно. 
Запасным может быть также и аэродром 
вылета. 
 
АЭРОДРОМ НАЗНАЧЕНИЯ - Аэродром, 
на котором посадка воздушного судна 
предусмотрена планом полета или зада-
нием на полет. Аэродромы назначения 
подразделяются на аэродромы промежу-
точной и конечной посадки.  

АЭРОПОРТ - Комплекс сооружений, 
включающий в себя аэродром, аэрово-
кзал, 
другие сооружения, предназначенный для 
приема и отправки воздушных судов,  
обслуживания воздушных перевозок и 
имеющий для этих целей необходимое 
оборудование, авиационный персонал и 
других работников. 
 
АЭРОУЗЕЛ – объединение близкораспо-
ложенных районов аэродромов (верто-
дромов), которые имеют общие границы и 
организация полетов с которых требует 
согласования и координирования. 
 
АЭРОНАВИГАЦИОННЫЕ ДАННЫЕ – 
сведения об аэродромах, аэроузлах, эле-
ментах структуры воздушного простран-
ства и средствах радиотехнического 
обеспечения, необходимые для организа-
ции и выполнения полетов. 
 
АЭРОНАВИГАЦИОННАЯ ИНФОРМАЦИЯ 
– информация, полученная в результате 
подборки, анализа и форматирования 
аэронавигационных данных. 
 
БЕЗОПАСНАЯ ВЫСОТА ПОЛЕТА - Вы-
сота полета, исключающая столкновение 
воздушного судна с земной (водной) по-
верхностью или препятствиями на ней. 
 
БОКОВОЕ ЭШЕЛОНИРОВАНИЕ - рас-
средоточение воздушных судов на одной 
высоте на установленные интервалы по 
расстоянию или угловому смещению ме-
жду линиями пути. 
 
ВЕКТОРЕНИЕ - Обеспечение навигаци-
онного наведения ВС посредством указа-
ния определенных курсов на основе ис-
пользования системы наблюдения ОВД. 
 
ВЕРТИКАЛЬНОЕ ЭШЕЛОНИРОВАНИЕ – 
рассредоточение воздушных судов по 
высоте на установленные интервалы. 
 
ВЕРТОДРОМ - Участок земли или опре-
деленный участок поверхности сооруже-
ния, предназначенный полностью или 
частично для взлета, посадки, руления и 
стоянки вертолетов. 
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ВЗЛЕТНАЯ ДИСТАНЦИЯ САМОЛЕТА - 
Расстояние по горизонтали, проходимое 
самолетом от точки старта до точки, над 
которой самолет набирает высоту не ме-
нее 10.7 м (35 футов) над рельефом ме-
стности по курсу взлета. 
 
ВЗЛЕТНАЯ ДИСТАНЦИЯ ВЕРТОЛЕТА - 
Расстояние по горизонтали, проходимое 
вертолетом от точки старта, высоты зави-
сания при вертикальном взлете или точки 
начала разбега, до точки, в которой несу-
щий винт вертолета перешел на режим 
косой обдувки и вертолет выполнил набор  
не менее высоты 10.7 м (35 футов) над 
рельефом местности по курсу взлета. 
 
ВЗЛЕТНО - ПОСАДОЧНАЯ  ПОЛОСА 
(ВПП) - Часть аэродрома, предназначен-
ная для разбега при взлете и пробега 
после посадки воздушных судов. 
 
ВИДИМОСТЬ(ДАЛЬНОСТЬ ВИДИМО-
СТИ) - Максимальное расстояние, с кото-
рого видны и опознаются объекты. 
 
ВИДИМОСТЬ НА ВПП (ДАЛЬНОСТЬ ВИ-
ДИМОСТИ НА ВПП) (RVR) - Максималь-
ное расстояние, в пределах которого пи-
лот воздушного судна, находящегося на 
осевой линии ВПП, может видеть марки-
ровку ее покрытия или световые ориенти-
ры. За видимость на ВПП ночью принима-
ется видимость световых ориентиров. 
 
ВИДИМОСТЬ ПОЛЕТНАЯ - Видимость из 
кабины воздушного судна в полете. 
 
ВИДИМОСТЬ МЕТЕОРОЛОГИЧЕСКАЯ - 
Горизонтальная видимость, определяе-
мая метеорологической службой с помо-
щью технических средств или визуально 
по ориентирам видимости. 
 
ВИЗУАЛЬНЫЙ ЗАХОД НА ПОСАДКУ - 
Заход на посадку, когда пространственное 
положение воздушного судна и его место- 
положение определяются экипажем визу- 
ально по естественному горизонту, земным 
ориентирам, а также относительно других 
материальных объектов и сооружений. 
 
 
 
 
 

ВОЗДУШНАЯ ТРАССА (ВТ) - Контроли-
руемое воздушное пространство (или его 
часть) в виде коридора, ограниченное по 
высоте и ширине. 
 
ВСЕМИРНОЕ КООРДИНИРОВАННОЕ ВРЕМЯ 
(UTC) - Атомное время, откорректирован-
ное в целях  максимального его прибли-
жения к среднему солнечному времени 
гринвичского меридиана.  
 
ВСЕНАПРАВЛЕННЫЙ РАДИОМАЯК 
(РМА/РМД) - Наземное электронное нави-
гационное средство, используемое для 
измерения магнитного азимута воздушно-
го судна от всенаправленного радиомая-
ка. РМА радиомаяк азимутальный с фор-
матом сигнала VOR, РМД радиомаяк 
дальномерный с форматом сигнала 
DME/N. 
 
ВСЕНАПРАВЛЕННЫЙ РАДИОМАЯК 
(VOR) - Наземное электронное навигаци-
онное средство, используемое для изме-
рения магнитного азимута воздушного 
судна от всенаправленного радиомаяка. 
 
ВЫСОТА НИЖНЕЙ ГРАНИЦЫ  ОБЛА-
КОВ (Ннго) - Расстояние по вертикали 
между земной (водной) поверхностью и 
нижней границей самого низкого слоя 
облаков.   
 
ВЫСОТА ПЕРЕХОДА (Нпер) - Высота, 
установленная для перевода шкалы дав-
ления барометрического высотомера на 
стандартное давление при наборе высоты 
полета. 
 
ВЫСОТА ПОЛЕТА (Н) - Общий термин, 
означающий расстояние по вертикали от 
определенного уровня до воздушного 
судна. 
В зависимости от уровня начала отсчета 
различают высоты:  
ИСТИННУЮ - от точки на земной (водной) 
поверхности, расположенной  непосред-
ственно  под объектом измерения,  до 
этого объекта; 
ОТНОСИТЕЛЬНУЮ - от выбранного уров-
ня относительно которого производится 
измерение;  
АБСОЛЮТНУЮ - от  уровня моря. вы-
бранного за начало отсчета. 
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ВЫСОТА ПРИНЯТИЯ  РЕШЕНИЯ 
(ВПР/DA/H) - Высота, установленная для 
точного захода на посадку, на которой 
должен быть начат маневр ухода на вто-
рой круг в случае, если до достижения 
этой высоты командиром воздушного 
судна не  был установлен необходимый 
визуальный контакт с ориентирами для 
продолжения захода на посадку или по-
ложение воздушного судна в пространст-
ве, или параметры его движения не обес-
печивают безопасности посадки.  
 
ВЫСОТА ПРОЛЕТА ПОРОГА ВЗЛЕТНО-
ПОСАДОЧНОЙ ПОЛОСЫ (Нот) - Высота 
пролета воздушным судном порога взлет-
но-посадочной полосы при выдерживании 
глиссады. 
 
ВЫСОТА РЕЛЬЕФА (Нрел) – Абсолют-
ная высота рельефа местности. 
 
ВЫХОД - Название схемы в сборнике 
ФГУП ЦАИ, на которой опубликован дей-
ствующий маршрут вылета, связывающий 
аэродром или определенную ВПП с точ-
кой в районе аэродрома или на воздуш-
ной трассе, в которой начинается этап 
полета по маршруту. 
 
ГЛИССАДА - Профиль снижения, уста-
новленный для вертикального наведения 
на конечном этапе захода на посадку . 
 
ГЛОБАЛЬНАЯ НАВИГАЦИОННАЯ 
СПУТНИКОВАЯ СИСТЕМА (GNSS) - Гло-
бальная система определения местопо-
ложения и времени, которое включает 
одно или несколько созвездий спутников, 
а также сочетание комбинаций нескольких 
составляющих, размещенных на земле 
(GBAS), спутниках (SBAS) и на борту воз-
душного судна (ABAS). 
Дополнение (SBAS) - глобальная система 
с зоной действия до нескольких тысяч км. 
Дополнение (GBAS) - локальная система, 
функционирующая в зоне действия до 
нескольких десятков км, содержит 
контрольно-корректирующую станцию 
(ККС), антенна которой установлена в 
точке с координатами, измеренными с 
высокой (сантиметровой) точностью. 
GNSS может обеспечивать навигацию на 
маршруте, точный заход на посадку по 1 
категории (в перспективе по 2 и 3 катего-
риям). 

ГЛОБАЛЬНАЯ СИСТЕМА ОПРЕДЕЛЕ-
НИЯ МЕСТОПОЛОЖЕНИ (GPS) - Спутни-
ковая радионавигационная система опре-
деления местоположения, работающая в 
режиме реального времени под контро-
лем военного ведомства США с использо-
ванием Всемирной геодезической систе-
мы (WGS-84). 
 
ГОСУДАРСТВЕННАЯ АВИАЦИЯ – Авиа-
ция, используемая для осуществления 
военной, пограничной, милицейской, та-
моженной и другой государственной 
службы, а также для выполнения мобили-
зационно-оборонных задач. 
 
ГРАЖДАНСКАЯ АВИАЦИЯ (ГА) -
Авиация, используемая в целях обеспе-
чения потребностей граждан и экономики. 
 
ДАВЛЕНИЕ АТМОСФЕРНОЕ СТАН-
ДАРТНОЕ  - Установленное значение 
давления 1013.25 гектопаскаля (760 мм 
ртутного столба или 1013.25 мбар). 
 
ДАВЛЕНИЕ НА АЭРОДРОМЕ - Атмо-
сферное давление на уровне рабочего 
порога ВПП. 
 
ДАЛЬНОМЕРНОЕ  ОБОРУДОВАНИЕ 
(ДМЕ/DME) - Радионавигационное сред-
ство, используемое для измерения на 
борту воздушного судна наклонной даль-
ности от наземного радиомаяка. 
 
ДАЛЬНОСТЬ ПО ДМЕ/DME (D) -  
Дальность, измеряемая по линии прямой 
видимости (наклонная дальность), от ис-
точника сигнала ДМЕ до приемной антен-
ны. 
 
ДИСПЕТЧЕРСКИЙ РАДИОЛОКАТОР (ДРЛ) 
- Наземная радиолокационная станция, 
предназначенная для управления воз-
душным движением в районе аэродрома. 
ДРЛ выдает магнитный азимут и наклон-
ное расстояние от наземной радиолокаци-
онной станции до ВС. 
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ДИСПЕТЧЕРСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ – 
обслуживание (управление), предостав-
ляемое в целях предотвращения столкно-
вений между воздушными судами и столк-
новений воздушных судов с препятствиями 
на площади маневрирования, а также в 
целях регулирования воздушного движе-
ния. 
 
ДИСПЕТЧЕРСКОЕ РАЗРЕШЕНИЕ – раз-
решение экипажу воздушного судна дей-
стововать в соответствии с условиями, 
доведенными органом обслуживания воз-
душного движения (управления полетами).  
 
ДОКУМЕНТ АЭРОНАВИГАЦИОННОЙ 
ИНФОРМАЦИИ – публикация, содержащая 
аэронавигационную информацию. 
 
ЕДИНАЯ СИСТЕМА – Единая система 
организации воздушного движения Рос-
сийской Федерации. 
 
ЗАПРЕТНАЯ ЗОНА (..Р) - Воздушное 
пространство Российской Федерации 
установленных  размеров, в пределах 
которого полеты воздушных судов ЗА-
ПРЕЩЕНЫ, за исключением случаев, 
предусмотренных Федеральными прави-
лами использования воздушного про-
странства РФ. 
 
ЗАХОД НА ПОСАДКУ ПО РАДИОЛОКА- 
ЦИОННОЙ СИСТЕМЕ ПОСАДКИ (РСП) - 
Заход на посадку (до ВПР), выполняемый 
под руководством диспетчера. 
 
ЗОНА ВИЗУАЛЬНОГО МАНЕВРИРОВА- 
НИЯ (ЗВМ) - Зона, в пределах которой 
учитывается запас высоты над препятст-
виями для воздушных судов,  выполняю-
щих  визуальный заход на посадку.  
 
ЗОНА ОГРАНИЧЕНИЯ ПОЛЕТОВ (..R) - 
Воздушное пространство Российской Фе-
дерации установленных размеров, в пре-
делах которого полеты воздушных судов 
ограничены определенными условиями. 
 
ЗОНА ОЖИДАНИЯ - Воздушное про-
странство установленных размеров, рас-
положенное, как правило, над радионави-
гационной точкой аэродрома (района 
аэродрома, аэроузла), предназначенное 
для ожидания ВС своей очереди захода 
на посадку или подхода к аэродрому. 

ЗОНА (РАЙОН) ЕДИНОЙ СИСТЕМЫ – 
Воздушное пространство установленных 
размеров, в пределах которого оператив-
ные органы Единой системы осуществля-
ют свои функции.  
 
ЗОНАЛЬНАЯ НАВИГАЦИЯ (RNAV) – 
Метод навигации, позволяющий воздуш-
ным судам выполнять полет по любой 
заданной траектории с использованием 
технических средств. 
 
ИЛС (ILS) - Система посадки по приборам 
с использованием электронного наведе-
ния по курсу и глиссаде. В состав ИЛС 
входят курсовой, глиссадный и маркерный 
радиомаяки.  
 
ИНДЕКС ВОЗДУШНЫХ СУДОВ (ИНД) - 
Воздушные суда в зависимости от разма-
ха крыла и колеи шасси индексируются. 
Диапазоны размаха крыла и колеи шасси 
относящиеся к каждому индексу приведе-
ны в таблице. 

Параметры м. Индекс 
ВС Размах крыла Колея шасси 
1 Менее 24 Менее 4 

2 24 – 32  4 – 6  

3 24 – 32  6 – 9  

4 32 – 42  9 – 10.5 

5 32 – 42  10.5–12.5  

6 42 – 60  10.5–14.5  

 
КАТЕГОРИЯ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ (КАТ) - 
Воздушные суда подразделяются на катего-
рии в зависимости от классификационной 
скорости. Классификационная скорость - 
скорость пересечения порога ВПП, в 1.3 
раза превышающая скорость сваливания  в 
посадочной конфигурации при максималь-
ной сертификационной посадочной массе. 
Категории ВС обозначаются латинскими 
буквами A, B, C, D, E. Диапазоны классифи-
кационных скоростей и типы ВС, относя-
щиеся к каждой категории, приведены в 
таблице.  
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Ка
те
го
ри
я 
ВС

 

Классификаци-
онная скорость, 
км/ч 

Максимальная 
скорость при визу-
альном заходе, 
км/ч 

A Менее 169 185 

B 169-223 250 

С 224-260 335 

D 261-306 380 

E 307-390 445 
 
КЛАСС ВОЗДУШНЫХ СУДОВ  - Воздуш-
ные суда  в зависимости от максимальной 
взлётной массы классифицируются. Диа-
пазоны максимальной взлётной массы 
относящиеся к каждому классу приведены 
в таблице. 

Максимальная взлётная масса, т. 
Класс 
ВС 

Самолёты  Вертолёты 

1 75 и более 10 и более 

2 30 – 75 5 – 10 

3 10 – 30 2 – 5 

4 Менее 10 Менее 2 

 
КОНЕЧНЫЙ УЧАСТОК ЗАХОДА НА ПО-
САДКУ -  Участок схемы захода на посад-
ку по приборам, в пределах которого про-
изводится выход в створ ВПП и снижение 
для посадки. 
 
КОНЕЧНЫЙ ЭТАП ЗАХОДА НА ПОСАДКУ 
-  Та часть схемы захода на посадку по 
приборам, которая начинается в установ-
ленной контрольной точке (или точке) 
конечного этапа захода на посадку, или 
при отсутствии такой точки: 
а) в конце последнего стандартного раз-
ворота, разворота на посадочную прямую 
или разворота на линию пути приближе-
ния в схеме типа «ипподром», если такая 
предусмотрена; или 
б) в точке выхода на последнюю линию 
пути в схеме захода на посадку; и закан-
чивается в точке района аэродрома, из 
которой: 
- может быть выполнена посадка; или 
- начат уход на второй круг. 

КОНЕЧНЫЙ ЭТАП УХОДА НА ВТОРОЙ 
КРУГ - Начинается в точке, где достигнут 
и может быть сохранен запас высоты над 
препятствиями 50м и заканчивается в 
точке, в которой начинается новый заход 
на посадку, полет в зоне ожидания или 
возобновляется полет по маршруту. 
 
КОНТРОЛИРУЕМЫЙ АЭРОДРОМ –
аэродром, на котором обеспечивается 
диспетчерское обслуживание аэродром-
ного движения вне зависимости от нали-
чия диспетчерской зоны. 
 
КОНТРОЛИРУЕМОЕ ВОЗДУШНОЕ ПРО-
СТРАНСТВО – Воздушное пространство 
определенных размеров, в пределах ко-
торого обеспечивается диспетчерское 
обслуживание.  
 
КОНТРОЛЬНАЯ ТОЧКА - Точка, фикси-
руемая бортовым радиооборудованием 
воздушного судна или наземными средст-
вами, с передачей информации на борт. 
 
КОНТРОЛЬНАЯ ТОЧКА АЭРОДРОМА - 
(КТА) - Точка, определяющая  местопо-
ложение аэродрома в выбранной системе 
координат. 
 
КОНТРОЛЬНАЯ ТОЧКА КОНЕЧНОГО 
ЭТАПА ЗАХОДА НА ПОСАДКУ (КТК/FAF) 
- Контрольная точка схемы захода на 
посадку по приборам, в которой начина-
ется участок конечного этапа захода на 
посадку (для неточных систем). 
 
КОНТРОЛЬНАЯ ТОЧКА НАЧАЛЬНОГО 
ЭТАПА ЗАХОДА НА ПОСАДКУ (КТН/IAF) 
- Контрольная точка, в которой начинает-
ся полет в соответствии с установленной 
процедурой захода на посадку по прибо-
рам.   
  
КОНТРОЛЬНАЯ ТОЧКА ПРОМЕЖУТОЧ-
НОГО ЭТАПА ЗАХОДА НА ПОСАДКУ 
(КТП/IF) - Контрольная точка, в которой 
начинается промежуточный этап захода 
на посадку по приборам.   
 
КОНТРОЛЬНАЯ ТОЧКА СТУПЕНЧАТОГО 
СНИЖЕНИЯ (КТС/SDF) – Контрольная 
точка процедуры захода на посадку, до 
пролета которой снижение ниже указан-
ной высоты не производится.   
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КОНЦЕВАЯ ПОЛОСА ТОРМОЖЕНИЯ 
(КПТ) - Специально  подготовленный 
прямоугольный участок в конце распола-
гаемой дистанции разбега, предназначен-
ный для остановки воздушного судна в 
случае прерванного взлета. 
 
ЛЕТНАЯ ПОЛОСА - Часть летного поля 
аэродрома, включающая ВПП и концевые 
полосы торможения, если они предусмот-
рены, предназначенная для обеспечения 
взлета и посадки воздушных судов, 
уменьшения риска повреждения воздуш-
ных судов, выкатившихся за пределы 
ВПП, и обеспечения безопасности воз-
душных 
судов, пролетающих над ней во время 
взлета и посадки. 
 
МАГИСТРАЛЬНАЯ РУЛЕЖНАЯ ДОРОЖ- 
КА (МРД) - Рулежная дорожка, распола-
гающаяся, как правило, вдоль взлетно-
посадочной полосы и обеспечивающая 
руление воздушного судна от одного кон-
ца взлетно-посадочной полосы к другому. 
 
МАРШРУТ ОБСЛУЖИВАНИЯ ВОЗДУШ-
НОГО ДВИЖЕНИЯ – Установленный 
маршрут, который предназначен для на-
правления потока движения в целях 
обеспечения обслуживания воздушного 
движения. 
 
МАРШРУТ ПОЛЕТА – Проекция заданной 
(установленной) траектории полета воз-
душного судна на земную (водную) по-
верхность, определенная основными 
пунктами. 
 
МАРШРУТ ЗОНАЛЬНОЙ НАВИГАЦИИ - 
Маршрут обслуживания воздушного дви-
жения, установленный для воздушных 
судов, которые могут применять зональ-
ную навигацию. 
 
МЕЖДУНАРОДНАЯ ВОЗДУШНАЯ 
ТРАССА – Воздушная трасса, открытая 
для международных полетов. 
 
МЕЖДУНАРОДНЫЙ АЭРОПОРТ - Аэро-
порт, который открыт для приема и от-
правки воздушных судов, выполняющих 
международные воздушные перевозки, и 
в котором осуществляется пограничный и 
таможенный контроль, а в случаях, уста-

новленных международными договорами 
Российской Федерации и федеральными 
законами, и иные виды контроля. 
 
МЕСТНАЯ ВОЗДУШНАЯ ЛИНИЯ (МВЛ)-  
Контролируемое воздушное пространство 
(ниже эшелона перехода) в виде коридо-
ра, ограниченное по высоте и ширине. 
 
МЕСТО СТОЯНКИ ВОЗДУШНОГО СУДНА 
(МС) - Подготовленная площадка на аэро-
дроме, предназначенная для размещения 
воздушного судна в целях его обслужива-
ния. 
 
МИНИМАЛЬНАЯ ВЫСОТА СНИЖЕНИЯ 
(МВС/MDA/H) - Высота, установленная 
для неточного захода на посадку, ниже 
которой снижение не может производить-
ся без необходимого визуального контак-
та с ориентирами. 
 
МИНИМУМ АЭРОДРОМА ДЛЯ ВЗЛЕТА - 
Устанавливается по минимально допус-
тимому значению видимости на ВПП и, 
при необходимости, по высоте нижней 
границы облаков, при которых разреша-
ется  выполнять взлет  на воздушном 
судне данной категории. 
 
МИНИМУМ АЭРОДРОМА ДЛЯ ПОСАДКИ 
- Устанавливается по минимально допус-
тимым значениям видимости на ВПП и 
ВПР (МВС), при которых разрешается 
выполнять посадку  на воздушном судне 
данной категории. 
 
МИНИМУМ ВОЗДУШНОГО СУДНА ДЛЯ 
ВЗЛЕТА - Устанавливается по минималь-
но допустимому значению видимости на 
ВПП, позволяющему безопасно произво-
дить взлет на воздушном судне данного 
типа. 
 
МИНИМУМ ВОЗДУШНОГО СУДНА ДЛЯ 
ПОСАДКИ - Устанавливается по мини-
мально допустимым значениям видимо-
сти на ВПП и ВПР (МВС), позволяющим 
безопасно производить  посадку  на воз-
душном судне данного типа. 
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МИНИМУМ КОМАНДИРА ВОЗДУШНОГО 
СУДНА ДЛЯ ВЗЛЕТА – Устанавливается 
по минимально допустимому значению 
видимости на ВПП и, при необходимости, 
по высоте нижней границы облаков, при 
которых командиру воздушного судна 
разрешается выполнять взлет на воздуш-
ном судне данного типа. 
 
МИНИМУМ КОМАНДИРА ВОЗДУШНОГО 
СУДНА ДЛЯ ПОСАДКИ - Устанавливает-
ся по минимально допустимым значениям 
видимости на ВПП и ВПР (МВС), при ко-
торых командиру воздушного судна раз-
решается выполнять посадку  на воздуш-
ном судне данного типа. 
 
МИНИМУМ КОМАНДИРА ВОЗДУШНОГО 
СУДНА ДЛЯ ПОЛЕТОВ ПОД ОБЛАКАМИ 
ПО ПВП - Устанавливается по минималь-
но допустимым значениям видимости и 
высоты нижней границы облаков, при 
которых командиру воздушного судна 
разрешается выполнять визуальные по-
леты  на воздушном судне данного типа. 
 
НАЧАЛЬНЫЙ ЭТАП ЗАХОДА НА ПО-
САДКУ - Часть захода на посадку по при-
борам между контрольной точкой  на-
чального этапа захода на посадку  и  кон-
трольной точкой промежуточного этапа 
захода на посадку,  или в соответствую-
щих случаях, контрольной точкой (или 
точкой) конечного этапа захода на посад-
ку. 
 
НАЧАЛЬНЫЙ ЭТАП УХОДА НА ВТОРОЙ 
КРУГ - Начинается в точке начала ухода 
на второй круг (MAPt) и заканчивается в 
точке начала набора высоты (SOC). 
 
НЕЗАВИСИМЫЕ ПАРАЛЛЕЛЬНЫЕ ВЫ- 
ЛЕТЫ - Одновременные вылеты с парал-
лельных или почти параллельных обору-
дованных ВПП.  
 
НЕЗАВИСИМЫЕ ПАРАЛЛЕЛЬНЫЕ ЗА- 
ХОДЫ НА ПОСАДКУ – Одновременные 
заходы на посадку на параллельные или 
почти параллельные оборудованные ВПП 
в тех случаях, когда не установлены ми-
нимумы радиолокационного эшелониро-
вания воздушных судов, находящихся на 
продолжении осевых линий соседних 
ВПП. 
 

НЕТОЧНЫЙ ЗАХОД НА ПОСАДКУ - За-
ход на посадку по приборам без навига-
ционного наведения по глиссаде, форми-
руемой с помощью электронных средств. 
 
ОБЗОРНЫЙ РАДИОЛОКАТОР (ОРЛ) - 
Радиолокационное оборудование, ис-
пользуемое для определения местополо-
жения воздушного судна. ОРЛ бывают 
трассовые и района аэродрома. ОРЛ вы-
дает азимут истинный. 
 
ОБОРУДОВАНИЕ СИСТЕМЫ ПОСАДКИ 
(ОСП) -  Оборудование системы посадки 
для обеспечения привода воздушных 
судов в район аэродрома и 
инструментального захода на посадку до 
высоты, установленной метеоминимумом 
аэродрома. В ОСП входят ДПРС, БПРС и 
маркерные радиомаяки. 
 
ОБСЛУЖИВАНИЕ ВОЗДУШНОГО ДВИ- 
ЖЕНИЯ (ОВД/ATS) – Полетно-
информационное обслуживание, аварий-
ное оповещение, диспетчерское обслужи-
вание. 
 
ОГРАНИЧИТЕЛЬНЫЙ ПЕЛЕНГ - Услов-
ная вертикальная плоскость, установлен-
ная в воздушном пространстве в целях 
ограничения полетов по дальности и (или) 
высоте. 
 
ОПАСНАЯ ЗОНА (..D) - Воздушного про-
странство установленных размеров, в 
пределах которой в определенные перио-
ды времени может осуществляться дея-
тельность, представляющая опасность 
для полетов воздушных судов. 
 
ОРГАНИЗАЦИЯ ВОЗДУШНОГО ДВИЖЕ-
НИЯ (ОрВД) - Обеспечение  возможности 
эксплуатантам воздушных судов придер-
живаться планируемого времени вылета и 
прибытия и выдерживать наиболее пред-
почтительные профили полета при мини-
мальных ограничениях и без снижения 
установленной безопасности. ОрВД вклю-
чает: обслуживание (управление) воз-
душного движения, организацию потоков 
воздушного движения, организацию воз-
душного пространства. 
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ПЕЛЕНГ РАДИОСТАНЦИИ (ОРИЕНТИ-
РА) - Угол, заключенный между северным 
направлением  меридиана, проходящего 
через воздушное судно, и направлением 
на радиостанцию (ориентир). 
 В зависимости от меридиана отсчета 
различают истинный  и магнитный пелен-
ги радиостанции (ориентира). 
 
ПЕРРОН - Определенная площадь  аэро-
дрома, предназначенная для размещения 
воздушных судов в целях посадки (высад-
ки) пассажиров,  погрузки  (выгрузки) поч-
ты или грузов, заправки, стоянки или тех-
нического обслуживания. 
 
ПЛОЩАДЬ МАНЕВРИРОВАНИЯ - Часть 
аэродрома, исключая перрон (стоянку), 
предназначенная для взлета, посадки и 
руления воздушных судов. 
ПОДХОД - Название схемы в сборнике 
ФГУП ЦАИ, на которой опубликован дей-
ствующий маршрут прибытия на аэро-
дром, с точки на воздушной трассе или 
района аэродрома до точки, от которой 
начинается схема захода на посадку. 
 
ПОЛЕТ ВИЗУАЛЬНЫЙ - Полет, когда 
пространственное положение воздушного 
судна и его местонахождение определя-
ется экипажем визуально по естествен-
ному горизонту, земным ориентирам, а 
также относительно других материальных 
объектов и сооружений. 
 
ПОЛЕТ ПО ПРИБОРАМ - Полет, когда 
пространственное положение воздушного 
судна, его местонахождение, а также по-
ложение относительно других материаль-
ных объектов и сооружений определяется 
экипажем по приборам. 
 
ПОЛЕТНО-ИНФОРМАЦИОННОЕ ОБ-
СЛУЖИВАНИЕ ВОЗДУШНОГО ДВИЖЕ-
НИЯ – обслуживание, целью которого 
является предоставление консультаций и 
информации для обеспечения безопасно-
го и эффективного выполнения полетов. 
 
ПОЛОСА ВОЗДУШНЫХ ПОДХОДОВ - 
Часть воздушного пространства в уста-
новленных границах, примыкающая к 
торцу ВПП и расположенная в направле-
нии ее оси, в которой воздушные суда 
производят набор высоты после взлета и 
снижение при заходе на посадку. 

ПОРОГ ВЗЛЕТНО-ПОСАДОЧНОЙ ПОЛО-
СЫ - Начало участка взлетно-посадочной 
полосы, который допускается использо-
вать  для посадки ВС. 
 
ПОСАДОЧНАЯ ДИСТАНЦИЯ - Расстоя-
ние по горизонтали, проходимое самоле-
том с высоты 15м (9м для самолетов со 
скоростью захода на посадку менее 200 
км/ч при градиенте снижения не более 
5%) над уровнем торца ВПП до полной 
его остановки.  
 
ПОСАДКА - Название схемы в сборнике 
ФГУП ЦАИ, на которой опубликованы 
маневры захода на посадку. 
 
ПОСАДОЧНАЯ ПЛОЩАДКА - Участок 
земли, льда, поверхности воды, поверхно-
сти сооружения, в том числе поверхности 
плавучего сооружения, предназначенный 
для взлета, посадки или для взлета, посад-
ки, руления и стоянки воздушных судов. 
 
ПОСАДОЧНЫЙ РАДИОЛОКАТОР (ПРЛ) - 
Радиолокационное оборудование, ис-
пользуемое  для определения местопо-
ложение воздушного судна на конечном 
этапе захода на посадку по боковым и 
вертикальным отклонениям от номиналь-
ной траектории захода на посадку и по 
расстоянию от точки приземления. 
 
ПРЕВЫШЕНИЕ  ЭРОДРОМА (Наэр.) - 
Абсолютная высота наивысшей точки 
ВПП. При наличии нескольких взлетно-
посадочных полос  выбирается наиболь-
шее значение. 
 
ПРЕПЯТСТВИЕ - Рельеф местности, 
естественные и искусственные объекты 
на ней, представляющие угрозу безопас-
ности воздушного движения. 
 
ПРИВОДНАЯ РАДИОСТАНЦИЯ (ДПРС, 
БПРС, ОПРС) - Ненаправленный радио-
маяк, передающий на низких и средних 
частотах ненаправленные сигналы, при 
помощи которых пилот воздушного судна, 
оборудованного радиопеленгаторным 
оборудованием может определить  его 
пеленг  “на” или “от” радиомаяка. 
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ПРОДОЛЬНОЕ ЭШЕЛОНИРОВАНИЕ – 
Рассредоточение воздушных судов на 
одной высоте на установленные интерва-
лы по времени или расстоянию вдоль 
линии пути.  
 
ПРОМЕЖУТОЧНЫЙ ЭТАП ЗАХОДА НА 
ПОСАДКУ - Участок схемы захода на 
посадку по приборам соответственно 
между контрольной точкой промежуточно-
го этапа захода на посадку и  контрольной 
точкой (или точкой) конечного этапа захо-
да на посадку, или между концом обрат-
ной схемы, схемы типа «ипподром» или 
линии пути, прокладываемой методом 
счисления, и контрольной точкой (или 
точкой) конечного этапа захода на посад-
ку. 
 
ПРОМЕЖУТОЧНЫЙ ЭТАП УХОДА НА 
ВТОРОЙ КРУГ - На данном этапе про-
должается набор высоты с установивши-
мися скоростями до первой точки, где 
достигнут и может быть сохранен запас 
высоты над препятствием в 50 м. 
 
ПУНКТ ОБЯЗАТЕЛЬНОГО ДОНЕСЕНИЯ 
(ПОД) - Установленная точка (рубеж) на 
воздушной трассе, МВЛ, маршруте поле-
та, схеме вылета или захода на посадку, 
пролет которой летный экипаж воздушно-
го судна должен сообщить органу ОВД. 
 
ПУТЕВОЙ УГОЛ (ПУ) - Угол между на-
правлением, принятым за начало отсчета, 
и линией пути (вектором путевой скорости).  
В зависимости от меридиана, принимае-
мого за начало отсчета, ПУ может быть: 
истинным, магнитным, ортодромическим и  
условным. 
 
ПУТЕВАЯ СКОРОСТЬ (W) - Скорость 
перемещения воздушного судна относи-
тельно поверхности земли. 
 
РАБОЧАЯ ПЛОЩАДЬ АЭРОДРОМА – 
Часть аэродрома, состоящая из площади 
маневрирования и перрона (стоянки). 
 
РАДИАЛ (R) - Магнитный пеленг воздуш-
ного судна (ориентира) относительно 
меридиана маяка  ВОР (VOR)   
 
РАДИОЛОКАЦИОННАЯ СИСТЕМА ПО- 
САДКИ (РСП) - Предназначена для управ-
ления воздушным движением в зоне аэро-
дрома (аэроузла) при выполнении маневра 

для захода на посадку, контроля за выдер-
живанием линии посадочного курса и глис-
сады воздушным судном на конечном эта-
пе захода на посадку и руководства посад-
кой. В РСП входит ПРЛ и ДРЛ.  
 
РАДИОМАЯЧНАЯ СИСТЕМА БЛИЖНЕЙ 
НАВИГАЦИИ (РСБН) -    Угломерно-
дальномерная система, предназначенная 
для определения истинного азимута и 
наклонной дальности на воздушном судне 
и на земле относительно места установки 
наземного маяка.  
 
РАДИОМАЯЧНАЯ СИСТЕМА ЗАХОДА 
НА ПОСАДКУ (РМС) - Комплекс наземно-
го и бортового радиооборудования, обес-
печивающего заход воздушных судов на 
посадку по линиям курса и глиссады сни-
жения в автоматическом, директорном и 
режиме ПСП. В РМС входят курсовой 
радиомаяк, глиссадный радиомаяк и мар-
керные радиомаяки. 
 
РАЙОН АЭРОДРОМА - Часть воздушного 
пространство установленных размеров, 
предназначенная  для организации вы-
полнения аэродромных полетов, а также 
расположенный под ней участок земной 
или водной поверхности. 
 
РАЙОН АЭРОУЗЛА - Часть воздушного 
пространства, предназначенная для орга-
низации выполнения аэродромных поле-
тов с 2 и более близко расположенных 
аэродромов. 
 
РАЙОННЫЙ ЦЕНТР – Оперативный ор-
ган Единой системы, предназначенный 
для организации использования воздуш-
ного пространства в своем районе Единой 
системы. 
 
РАЙОН ПОЛЕТНОЙ ИНФОРМАЦИИ – 
Воздушное пространство определенных 
размеров, в пределах которого обеспечи-
ваются полетно-информационное обслу-
живание и аварийное оповещение. 
 
РАСПОЛАГАЕМАЯ ДИСТАНЦИЯ РАЗБЕ- 
ГА (РДР) - Длина ВПП, которая объявля-
ется располагаемой и пригодной для раз-
бега самолета, совершающего взлет. 
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РАСПОЛАГАЕМАЯ ДИСТАНЦИЯ ВЗЛЕ-
ТА (РДВ) - Сумма располагаемой дистан-
ции разбега (РДР) и длины свободной 
зоны (СЗ), если она предусмотрена . 
 
РАСПОЛАГАЕМАЯ ДИСТАНЦИЯ ПРЕ-
РВАННОГО ВЗЛЕТА (РДПВ) - Сумма 
располагаемой дистанции разбега и дли-
ны концевой полосы торможения, если 
она предусмотрена. 
 
РАСПОЛАГАЕМАЯ ПОСАДОЧНАЯ ДИС-
ТАНЦИЯ (РПД) - Длина ВПП, которая 
объявляется располагаемой и пригодной 
для пробега самолета после посадки. 
 
РАСЧЕТНОЕ ВРЕМЯ ПРИЛЕТА (ПРИ-
БЫТИЯ) - Расчетное время (момент) вы-
хода воздушного судна на аэродромное 
навигационное средство, а при его отсут-
ствии на центр ВПП (КТА). 
 
СВОБОДНАЯ ЗОНА (СЗ) - Находящийся 
под контролем служб аэропорта прямо-
угольный участок земной или водной по-
верхности, примыкающий к концу распо-
лагаемой дистанции разбега, выбранный 
или подготовленный в качестве участка, 
пригодного для первоначального набора 
высоты самолетом до установленного 
значения. 
 
СДВИГ ВЕТРА - Изменения направления 
и (или) скорости ветра в пространстве, 
включая восходящие потоки (сдвиг ветра 
слабый - до 2 м/сек. на 30 м высоты; силь-
ный - от 4 до 6 м/сек. на 30 м высоты; 
очень сильный - 6 м/сек. и более на 30 м 
высоты). 
 
СИСТЕМА СВЕТОСИГНАЛЬНОГО ОБО-
РУДОВАНИЯ АЭРОДРОМА - Совокуп-
ность светосигнальных приборов, разме-
щенных на аэродроме по определенной 
схеме, электрического оборудования и 
аппаратуры дистанционного управления, 
предназначенных для обеспечения взле-
та, захода на посадку, посадки и руления 
воздушных судов. 
 
СЛУЖБА АВТОМАТИЧЕСКОЙ ПЕРЕДА-
ЧИ ИНФОРМАЦИИ В РАЙОНЕ АЭРО-
ДРОМА (АТИС/ATIS) – Автоматическое 
представление круглосуточно или в опре-
деленное время суток текущей установ-

ленной информации для прибывающих и 
вылетающих воздушных судов. 
 
СМЕЩЕННЫЙ ПОРОГ ВПП - Порог взлет 
но-посадочной полосы, не совпадающий с 
ее началом (торцом). 
 
СТРУКТУРА ВОЗДУШНОГО ПРО-
СТРАНСТВА – Совокупность ограничен-
ных в вертикальной и горизонтальной 
плоскости элементов воздушного про-
странства, предназначенных для осуще-
ствления деятельности по использованию 
воздушного пространства.  
 
СХЕМА ВИЗУАЛЬНОГО ЗАХОДА НА 
ПОСАДКУ - Серия заранее намеченных 
маневров, выполняемых по визуальным 
ориентирам, от контрольной точки на-
чального этапа захода на посадку или, в 
соответствующих случаях, от начала ус-
тановленного маршрута прибытия до 
точки, с которой может быть выполнена 
посадка и после которой, если посадка не 
выполнена, может быть выполнена схема 
ухода на второй круг. 
 
СХЕМА ЗАХОДА НА ПОСАДКУ ПО ПРИ-
БОРАМ - Серия заранее намеченных 
маневров, выполняемых по пилотажным 
приборам, при соблюдении установлен-
ных 
требований, предусматривающих предот-
вращение столкновения с препятствиями, 
от контрольной точки начального этапа 
захода на посадку или, в соответствую-
щих случаях, от начала установленного 
маршрута прибытия до точки, с которой 
может быть выполнена посадка, а если 
посадка не выполнена, то до точки, от 
которой применяются критерии пролета 
препятствий в зоне ожидания или на 
маршруте. 
 
СХЕМА ПОЛЕТА В ЗОНЕ ОЖИДАНИЯ - 
Заранее определенный маневр, позво-
ляющий воздушному судну оставаться в 
пределах определенного воздушного 
пространства в ожидании последующего 
разрешения. 
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СХЕМА ТИПА «ИППОДРОМ» - Схема, 
позволяющая воздушному судну умень-
шить абсолютную высоту на начальном 
этапе захода на посадку и/или вывести 
воздушное судно на линию пути прибли-
жения, когда вход в обратную схему не 
может быть выполнен.  
 
СХЕМА ТОЧНОГО ЗАХОДА НА ПОСАДКУ 
- Схема захода на посадку по приборам с 
использованием информации об азимуте 
и глиссаде, выдаваемой ИЛС или ПРЛ. 
 
ТИП RNP -  Величина удерживания, вы-
раженная через расстояние в морских 
милях от планируемого местоположения, 
в пределах которого воздушные суда 
будут находится в течение как минимум 
95% общего полетного времени. 
Пример: RNP 4 представляет собой нави-
гационную точность плюс или минус 7.4 
км (4 м. мили) на основе 95-процентного 
уровня удержания. 
 
ТОРЕЦ ВПП - Поперечная грань, ограни-
чивающая искусственное покрытие ВПП и 
расположенная под прямым углом к ее 
продольной оси.   
 
ТОЧКА ВХОДА В ГЛИССАДУ (ТВГ/GPIP)  
- Точка  на конечном этапе захода на по-
садку на осевой линии курсового маяка, 
где высота полета воздушного судна пе-
ресекает глиссаду.  
 
ТОЧКА ВХОДА НА ВОЗДУШНУЮ ТРАССУ 
- Установленная точка на воздушной 
трассе, в которую экипаж воздушного 
судна выходит в процессе выполнения 
процедуры 
выхода.  
 
ТОЧКА КОНЕЧНОГО ЭТАПА ЗАХОДА НА 
ПОСАДКУ (ТКЭ/FAP)  - Точка схемы захо- 
да на посадку по приборам, в которой на- 
чинается участок конечного этапа захода 
на посадку (для точных систем). 
 
ТОЧКА СХОДА С ВОЗДУШНОЙ ТРАССЫ - 
Установленная точка на воздушной трас-
се, в которой экипаж воздушного судна 
осуществляет сход с воздушной трассы и 
начинает процедуру подхода к аэродрому 
посадки. 
 
ТОЧКА УХОДА НА ВТОРОЙ КРУГ (MAPt) 
- Точка в схеме захода на посадку по при-
борам, в  которой или до которой для 
обеспечения минимального запаса высо-

ты над препятствиями должен начинаться 
полет по предписанной схеме ухода на 
второй круг. 
 
ТОЧНЫЙ ЗАХОД НА ПОСАДКУ - Заход 
на посадку по приборам с навигационным 
наведением по азимуту и глиссаде, фор-
мируемым с помощью электронных 
средств. 
 
ТРЕБУЕМЫЕ   НАВИГАЦИОННЫЕ  
ХАРАКТЕРИСТИКИ (RNP) - Показатель 
точности выдерживания навигационных 
характеристик, необходимой для выпол-
нения полетов в пределах установленного 
воздушного пространства. 
 
УГОЛ НАКЛОНА ГЛИССАДЫ (УНГ/GPA) - 
Угол между горизонтальной плоскостью, 
проходящей через порог ВПП и средней 
линией глиссады. 
 
ЭКСПЕРИМЕНТАЛЬНАЯ АВИАЦИЯ - 
Авиация, используемая для проведения 
опытно-конструкторских, эксперименталь-
ных, научно-исследовательских работ, а 
также испытаний авиационной и другой 
техники. 
 
ЭШЕЛОН НИЖНИЙ (БЕЗОПАСНЫЙ) - 
Ближайший к безопасной высоте полета 
рассчитанный и установленный эшелон 
полета, расположенный выше этой высо-
ты.  
 
ЭШЕЛОН ПЕРЕХОДА (Эш.пер.) - Уста-
новленный эшелон полета для перевода 
шкалы  барометрического высотомера со 
стандартного давления на давление аэ-
родрома или минимальное атмосферное 
давление, приведенное к уровню моря. 
Эшелоном перехода является нижний 
эшелон полета в районе аэродрома (аэ-
роузла). 
 
ЭШЕЛОН ПОЛЕТА - Установленная по-
верхность постоянного атмосферного 
давления, отнесенная к давлению 760 
мм.рт.ст. (1013.2 мбар) и отстоящая от 
других таких поверхностей на величину 
установленных интервалов . 
 
ЭШЕЛОНИРОВАНИЕ - Вертикальное, 
продольное или боковое рассредоточение 
воздушных судов в воздушном простран-
стве на установленные интервалы. 
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А Азимут истинный 
авг Август 
Авт. Автоматический (заход) 
АД Аэродром 
АДC Аэродромно-диспетчерская служба
Ам Азимут магнитный 
АМСГ Авиационная метеорологическая 

служба (гражданская) 
АМЦ Авиационный метеорологический 

центр 
АНИ Аэронавигационная информация 
Анг, анг Английский 
АОН Авиация общего назначения 
АП Аэропорт 
апр Апрель 
АРП Автоматический радиопеленгатор 
АС Автоматизированная система 
АСФ Асфальт 
БВП Безопасная высота полета  

(согласно п.2 Приложения 1 ФАП) 
б/о Без ограничений 
БПРМ 
(LMM) 

Ближняя приводная радиостанция, 
сомещенная с радиомаркером 

БПРC(LM) Ближняя приводная радиостанция 
в(E) Восток, восточная долгота 
вар Вариант 
Верт Вертолет 
ВЗ(AREA) Воздушная зона 
ВЗП Визуальный заход на посадку 
ВМДП Вспомогательный местный  

диспетчерский пункт 
ВО Входные огни 
ВОЛМЕТ 
(VOLMET) 

Метеоинформация для ВС,  
находящихся в полете 

ВОРЛ(SSR) Вторичный обзорный радиолокатор
ВПП(RWY) Взлетно-посадочная полоса 
ВПР 
(DA/DH) 

Высота принятия решения 

ВРЦ Вспомогательный районный центр
ВС Воздушное судно 
вс Воскресенье 
ВСП Визуальные средства посадки 
ВТ Воздушная трасса 
вт Вторник 
Высота пер.
(Trans.alt.) 

Высота перехода 

ГА Гражданская авиация 
ГВПП Грунтовая ВПП 
ГО Глиссадный огни 
ГПа(hPa) Гектопскаль, гектопаскали 
ГРМ(GS) Глиссадный радиомаяк 
ГРУЗ Грузонапряженность 
ГЦ Главный центр 
Д(D) Дальность 
д Дневная работа 
дек Декабрь 
  

Дир. Директорный (заход на посадку) 
ДПП(АРР) Диспетчерский пункт подхода 
ДПР Диспетчерский пункт руления 
ДПРМ(LOM)Дальняя приводная радиостанция, 

сомещенная с радиомаркером 
ДПРС(LO) Дальняя приводная радиостанция 
ДПС Диспетчерский пункт старта 
ДРЛ Диспетчерский радиолокатор 
ДРЛ-В Диспетчерский радиолокатор с 

вторичным излучением 
ЖЕЛ Железо 
з(W) Запад, западная долгота 
ЗВМ Зона визуального манерирования 
ИВПП Искусственная ВПП  
ИК Истинный курс 
ИНД Индекс ВС 
ИНС Инерциальная навигационная сис-

тема 
ИО Импульсные огни  
ИПУ Истинный путевой угол 
июл Июль 
июн Июнь 
к Канал работы РБСН 
КАТ(САТ) Категория 
КВС Командир воздушного судна 
кВт Киловатт 
кг Килограмм 
КГС Курсо-глиссадная система 
кГц Килогерц 
к/с круглосуточно 
км Километр 
км/ч Километр в час 
КДП Командно-диспетчерский пункт 
КПТ Концевая полоса торможения 
КРМ(LOC) Курсовой радиомаяк 
КТА(ARP) Контрольная точка аэродрома 
Л(L) Левая 
ЛЗП Линия заданного пути 
ЛККС 
(GBAS) 

Авиационная локальная  
контрольно-корректирующая  
станция (ГЛОНАСС/GPS). 

м Метр 
май Май 
макс Максимальный 
мар Март 
Мбар(мб) Миллибар 
МБВ Минимальная безопасная высота 
МВЛ Местная воздушная линия 
МВМ Максимальная взлетная масса 
МВС Минимальная высота снижения 
МГц Мегагерц 
Межд Международный  
мин Минута 
миним Минимальный 
МК Магнитный курс 
мкс Микросекунда 
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мм.рт.ст Миллиметр ртутного столба 
м.м. Морская миля (1852 м) 
МН/м.куб Меганьютон на метр кубический 
МПа Мегапаскаль 
МПР Магнитный пеленг р/станции 
МПС Магнитный пеленг самолета 
МРД Магистральная рулежная дорожка 
МРМ Маркерный радиомаяк 
МС Место стоянки 
м/сек Метр в секунду 
н Ночная работа 
непрер. Непрерывно 
ноя Ноябрь 
ОВД (ATS) Обслуживание воздушного 

движения 
ОВИ Огни высокой интенсивности 
ОЗП(TDZL) Огни зоны приземления 
окт Октябрь 
ОМИ Огни низкой интенсивности 
ОО Ограничительные огни 
ОО ВПП 
 

Осевые огни взлетно-посадочной 
полосы  

ОП Огни приближения 
ОПРМ Отдельная приводная 

с маркером 
ОПРС 
(NDB) 

Отдельная приводная 
радиостанция 

ОрВД 
(ATM) 

Организация воздушного  
движения 

ОРЛ-А Обзорный аэродромный радиоло-
катор 

ОРЛ-Т Обзорный трассовый  
радиолокатор 

ОСП Оборудование системы посадки 
П(R) Правая 
Па Паскаль 
ПАСОП Поисковое аварийно-спасатель-

ное обеспечение полетов 
ПВП Правила визуальных полетов 
ПДЗ Пункт донесения по запросу 
ПДСП Производственно-диспетчерская 

служба предприятия 
ПНД Пункт не обязательного  

донесения  
п/з По запросу 
пн Понедельник 
ПО Посадочные огни 
ПОД Пункт обязательного донесения  
ПОЗ Позывной  
п/п Период полетов 
ППП Правила полетов по приборам 
ППС Противопожарная служба 
Прев Превышение 
Преп Препятствие 
ПРЛ(PAR) Посадочный радиолокатор 
ПРС Приводная радиостанция 
  
  

ПСП Система посадка по приборам 
Режим захода на посадку  
по планкам  положения РМС 

пт Пятница 
ПУ Путевой угол 
разв Разворот 
расч Расчетное 
РВ(RA) Радиовысотомер 
РВ Регион России «Восток» 
РВС Радиовещательная станция 
РД(TWY) Рулежная дорожка 
РДВ(TODA) Располагаемая дистанция взлета 
РДЦ(АСС) Районный диспетчерский центр 
РДН(DME) Радиомаяк дальномерный 
РДПВ 
(ASDA) 

Располагаемая дистанция  
прерванного взлета 

РДР(TORA) Располагаемая дистанция разбега 
РЕ Регион России «Европа» 
резв Резервная 
РИО Радиостанция информационного 

обслуживания 
РЛ Радиолокатор 
РЛК Радиолокационный контроль 
РЛС Радиолокационная станция 
РМС Радиомаячная система посадки 
РНК Радионавигационная карта 
РНС Радионавигационное средство 
РНТ Радионавигационная точка 
РО Рулежные огни 
РПД(LDA) Располагаемая посадочная  

дистанция 
РПИ(FIR) Район полетной информации 
РПЛ(RPL) Повторяющийся план полета 
РС Регион России «Сибирь» 
РСБН Радиотехническая система  

ближней навигации 
РСВМ Радиостанция вещания 

метеоинформации 
РСДН Радиотехническая система  

дальней навигации 
РСП Радиолокационная система  

посадки 
РТО Радиотехническое оборудование 
РТС Радиотехнические средства 
РУ Региональное управление 
Рус, рус Русский 
РЦ ЕС ОВД Районный центр единой системы 

обслуживания воздушного движе-
ния 

c(N) Север 
САИ(AIS) Служба аэронавигационной  

информации 
сб Суббота 
СД Служба движения 
сек Секунда 
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сен Сентябрь 
СЗ Полоса (зона) свободная от пре-

пятствий 
Скл Склонение  
см Сантиметр 
СНГ-Аз Регион СНГ «Азия» 
СНГ-Ев Регион СНГ «Европа 
СНС Спутниковая навигационная  

система 
СП Система посадки 
ср Среда 
СРС Связная радиостанция 
ССО Светосигнальное оборудование  
СТО Светотехническое оборудование  
т Тонна 
ТВГ(GPIP) Точка входа в глиссаду 
Тел Телефон 
Тм(МВ) Местное время 
УВД(ATC) Управление воздушным  

движением 
уз(kt) Узлы (скорость) 
укр Угол крена 
УНГ Угол наклона глиссады  

(при заходе по точным системам) 
УНТ Угол наклона траектории снижения 

на прямой (при заходе по неточным
системам) 

УТПЗ Уровень требуемой пожарной  
защиты 

факт фактический 
ФАВТ РФ Федеральное агентство 

воздушного транспорта  
Российской Федерации 

фев Февраль 
фт(ft) Фут, футы 
фт/мин 
ft/min 

Футы в минуту  

Ц(С) Центральная ВПП (RWY) 
ч Час 
чт Четверг 
шир.фюз Широкофюзеляжный(самолет) 
ю (S) Юг, южная широта 
янв Январь 
Эш.пер. 
(Trans.level)

Эшелон перехода 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

ACN Классификационное число 
воздушного судна 

AGL Высота над уровнем земли 
ALS Система огней приближения 
APP Подход 
AMSL Высота над средним уровнем моря 
ATIS Служба автоматической передачи 

информации в районе аэродрома 
C° Градусы Цельсия 
CL Осевая линия, огни осевой линии 

ВПП 
CTA Диспетчерский район 
CTR Диспетчерская зона 
DA(H) Абсолютная/относительная 

высота принятия решения 
DME Дальномерное оборудование 
DVOR Доплеровский VOR 
F Частота 
FAF(КТК) Контрольная точка конечного эта-

па захода на посадку (для неточ-
ных систем) 

FAP(ТКЭ) Точка конечного этапа захода на 
посадку (для точных систем) 

FL Эшелон полета 
FPL План полета 
GBAS Наземная система функционально-

го дополнения (является состав-
ляющей GNSS) 

GLS Система посадки с использовани-
ем систем GNSS 

GND Уровень земли 
GNSS Глобальная навигационная 

спутниковая система 
GPS Глобальная система определения 

местоположения 
Н Высота 
Hаэр 
(Apt.elev) 

Превышение аэродрома 

Hкр Высота круга 
Hмб Минимальная высота пролета пре-

пятствий 
Hмс Минимальная высота снижения  

визуального захода на посадку 
Hнго(Ceil) Высота нижней границы облаков 
Нот(TCH) Относительная высота пролета 

опорной точки ИЛС 
Hпор(Elev) Высота порога ВПП 
Hрел Высота рельефа 
IAF(КТН) Контрольная точка начального 

этапа захода на посадку 
IF(КТП) Контрольная точка промежуточно-

го этапа захода на посадку 
ILS Система посадки по приборам 
MAPt Точка ухода на второй круг 
MATF Контрольная точка пути разворота 

при уходе на второй круг 
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MDA(H) Минимальная абсолютная (относи-
тельная) высота снижения 

MEL Минимальный эшелон полета по 
маршруту 

MSA(H) Минимальная абсолютная (относи-
тельная) высота в секторе 

NADH-1,2 Приемы снижения уровня шума во 
время вылета (метод 1 или 2) 

OCA(H) Абсолютная (относительная) высо-
та пролета препятствий 

P Давление 
PAPI Указатель траектории точного за-

хода на посадку 
PCN Классификационное число  

покрытия ВПП 
QFE Атмосферное давление на уровне 

рабочего порога ВПП 
QNE Высота по высотомеру, установ-

ленному на давление 760мм. рт. ст.
QNH Атмосферное давление, приве-

денное к среднему уровню моря по 
стандартной атмосфере, при уста-
новке которого на шкале давления 
барометрического высотомера, 
барометрическая высота аэродро-
ма совпадает с его абсолютной 
высотой. 

R Радиал 
r Радиус 
Rad Радиолокатор (Radar) 
RNP Требуемые навигационные харак-

теристики 
RVR Видимость на ВПП (дальность ви-

димости на ВПП) 
RVSM Сокращенный минимум вертикаль-

ного эшелонирования 
(в диапазоне FL290- FL410) 

S Расстояние 
SDF(КТС) Контрольная точка ступенчатого 

снижения 
SID Стандартный маршрут вылета по 

приборам 
STAR Стандартный маршрут 

прибытия по приборам 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

Т Время 
TDZ Зона приземления 
THR Порог ВПП 
Тм Время местное 
TMA Узловой диспетчерский район 
TWR Вышка (Tower) 
UNL Неограниченный (без ограничений) 
UTC Всемирное координированое время
V Воздушная скорость 
V1 Скорость принятия решения 

(на продолжение взлета) 
V2 Безопасная скорость взлета  
V4 Начальная скорость набора  

высоты  
Vzf Минимальная скорость 

с убранными закрылками 
Vв Вертикальная скорость 
Vист Истинная воздушная скорость 
Vпр Приборная воздушная скорость 
Vis Видимость (в минимумах) 
VOR Высокочастотный всенаправлен-

ный радиомаяк 
W Путевая скорость 
 Вставлен новый блок текста  

(первая стрелка над вставленным 
блоком вторая – под ним)- 

 Новая строка, изменения в данной 
строке 

 Удалена строка или блок текста 
(ставится между строк, в месте, от-
куда удалена строка или блок тек-
ста) 

  
 - Конец - 
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AAE Превышение относительно аэро-
дрома 

AAL Над уровнем аэродрома 
A/A Воздух-воздух 
ABAS Бортовая система функционально-

го дополнения 
АВМ Траверз 
АВN Аэродромный светомаяк 
ABV (abv)  Выше (above)  
AC Перевозчик (воздушный) 
ACARS Бортовая система адресации и 

представления информации 
ACAS Бортовая система предупреж-

дения столкновений 
ACC (РДЦ) Районный диспетчерский центр 
A/C Воздушное судно (самолет) 
ACFT Воздушное судно (самолет) 
ACK Подтверждение приема 
ACL Место проверки высотомеров 
ACN Классификационное число ВС 
AD (АД) Аэродром 
ADС Карта аэродрома 
ADF Автоматический радиопеленгатор 
ADIZ Опознавательная зона  

противовоздушной обороны  
ADR Консультативный маршрут 
ADRT Справочная таблица выдержива-

ния условий высота/дальность 
ADS Автоматическое зависимое наб-

людение в режиме радиовещания 
AER Конец ВПП  со стороны подхода 
AFL Светооборудование летного поля 
AFM Руководство по летной эксплуата-

ции 
AFS Авиационная фиксированная 

служба 
AFSS Автоматизированная станция по-

летного обслуживания 
AFTN Сеть авиационной 

фиксированной электросвязи  
A/G (в/з) Воздух-земля (радиосвязь) 
AGL Над уровнем земли 
AGNIS Система руления на стоянку по 

указателю направления 
AIC Циркуляр аэронавигационной  

информации 
AIM Управление аэронавигационной 

информацией 
AIP Сборник аэронавигационной  

информации  
AIRAC Регламентация и контролирование 

аэронавигационной информации 
AIREP Донесение с борта 
AIRPROX Сближение воздушных судов 
AIS (САИ) Служба аэронавигационной ин-

формации 
AFIS Аэродромная служба информа-

ционного обслуживания 
ALA Зона приземления самолета 
ALM Минимум для посадки ВС 
ALS Система огней приближения 

ALS Бортовая система автоматической 
посадки 

ALSF Система огней приближения с 
проблесковыми бегущими огнями  

ALТ Высота абсолютная 
ALТN Запасной (аэродром) 
AMA 
(МАВЗ) 

Минимальная абсолютная высота 
полета в зоне 

AMSL Над среднем уровнем моря   
AOC Карта аэродромных препятствий 
AOE Аэропорт входа  
AOM Эксплуатационные минимумы 

аэродрома 
AOR Зона ответственности 
APA 
(Jepp) 

Угол наклона траектории снижения 
на прямой (при заходе по неточным 
системам) 

APСН Заход на посадку 
APIS Система наведения воздушного 

судна на стоянку 
APP (ДПП) Диспетчерский пункт подхода/дис-

петчерское обслуживание подхода 
APR Апрель 
APS Масса снаряженного ВС 

(без топлива и пассажиров) 
APT Приемник спутниковой метеоин-

формации 
APV Заход на посадку с вертикальным 

наведением (RNAV) 
Apt Elev Превышение аэропорта 
APU Вспомогательная силовая  

установка 
AR Официальные требования 
ARINC Корпорация по производству нави-

гационного радиооборудования и 
обеспечению радиосвязи (на ком-
мерческой основе) 

ARFF Спасание и противопожарная 
 защита воздушных судов (США) 

ARO Бюро информации ОВД 
ARR Прибытие (прилет) 
ARP(КТА) Контрольная точка аэродрома 
ARTCC Центр УВД по маршруту 
AS Система аварийного торможения 

на ВПП 
ASA Место стоянки воздушного судна 
ASDA 
(РДПВ) 

Располагаемая дистанция  
прерванного взлета 

ASFC Относительно поверхности земли  
ASHTAM NOTAM о вулканической деятель-

ности  
ASL Выше уровня моря 
ASOS Автоматическая система наблюде

ния за обстановкой на аэродроме 
ASPH Асфальт 
ASR Аэродромный обзорный радиоло-

катор 
ASSR Обзорный радиолокатор летного 

поля 
ASТ Зона стоянки воздушных судов 
ATA Фактическое время прибытия 
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ATCC 
(ЦУВД) 

Центр управления воздушным 
движением 

ATC (УВД) Управление воздушным  
движением (в целом) 

ATD Фактическое время вылета 
ATIS Служба автоматической передачи 

информации в районе аэродрома 
ATFM Организация потоков воздушного 

движения 
ATM Организация воздушного движения
ATS (ОВД) Обслуживание воздушного  

движения 
ATZ Зона аэродромного движения  
AUG Август 
AUM Полная взлетная масса 
AUP По плану использования воздуш-

ного пространства 
AUTH Разрешение, разрешено 
AUW Полный полетный вес 
AUX ACC  Вспомогательный районный центр 
AVBL Имеющийся в наличии 
AVDGS Усовершенствованная система ви-

зуальной стыковки с трапом 
AWBS Авиационная служба погоды типа 

брифинг 
AWIB Аэродромная станция вещания 

информации о погоде 
AWOS Автоматическая система наблю-

дения за погодой  
AWY Воздушная трасса 
AZM Азимут 
BA Эффективность торможения 
BALS Основная система огней  

приближения ВПП 
Baro-
VNAV 

Барическая вертикальная навига-
ция  

BC/BCRS Обратный курс 
BCM Маркер обратного курса 
BCN Маяк (наземный аэронавигацион-

ный огонь) 
BDRY Граница 
BLDG Строение 
BLW (blw) Ниже (below)… 
BRG Пеленг 
BRKG Торможение 
B-RNAV Базовая (основная) RNAV 
BTN Между 
С (Ц) Центральная (ВПП) 
CAA Полномочный орган гражданской 

авиации 
CAS Система предупреждения столк-

новения 
CAT(КАТ) Категория 
CAVOK Облачность и видимость в норме ( 
ccw Против часовой стрелки 
CDA Заход на посадку с непрерывным 

снижением 
CDA Cообщение пилота с повторением 

разрещения на вылет (Data link) 
CDFA Неточный заход на посадку с не-

прерывным снижением на прямой 

CDDS Коммерческое обслуживание  
передачи данных 

CDI Индикатор отклонения от курса 
CBR Относительная 

грузонапряженность ВПП 
CDR 
(кат.1,2,3) 

Условные маршруты (дополни-
тельно к стандартным) 

CEIL(Ннго) Высота нижней границы облаков 
CFMU Центральный орган организации 

потоков 
CGL Огни управления (наведения) для 

полета по кругу 
CHG Изменения 
CIS (СНГ) Содружество независимых госу-

дарств 
CLD Сообщение с разрешением на вы-

лет 
CLR Разрешать, разрешено 
CLRD Разрешено (Data link) 
CL Осевая линия, огни осевой линии 

ВПП 
CLNC Разрешение службы ОВД 
CLSD Закрывать, закрыто, закрытие 
CMV Видимость эквивалентная RVR 
CNL Отменить, аннулированный 
CNS Связь, навигация, наблюдение 
COB Подтвержденное время уборки ко-

лодок 
CONT Продолжить, продолженный 
CPDLC Связь «диспетчер-пилот» по линии 

передачи данных 
Cpt Выдача разрешений перед нача-

лом руления 
CPL Действующий план полета 
CRP Пункт обязательного донесения 
CRS Курс, маршрут, трасса 
CRS Схема чрезвычайных маршрутов 
СТА Диспетчерский район 
CTL Управление, диспетчерское об-

служивание 
CTN Предупреждение 
CTOM Централизованная служба  

управления потоками движения 
воздушных судов 

CTOT Рассчитанное время взлета при 
управлении потоками движения 
воздушных судов 

CTR Диспетчерская зона  
CTZ Контрольная зона аэродрома 
CUST Таможня 
CVSM Обычный минимум вертикального 

эшелонирования 
cw По часовой стрелке 
CWY(СЗ) Полоса (зона) свободная от пре-

пятствий 
D Обозначение опасной зоны 
D(Д) Дальность, расстояние 
DA/DH 
(ВПР) 

Абсолютная / относительная вы-
сота принятия решения   

DAT Данные средств связи/навигации 
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D-ATIS Передача данных ATIS по линии 
передачи данных 

DCL Диспетчерское разрешение 
DCPC Прямая связь пилот-дисптчер 
DCT Прямой, прямо 
DGS Система постановки ВС на  

стоянку (с телетрапом) 
DEC Декабрь 
DEP Убыть, убытие 
DER Взлетный конец ВПП 
DISP Смещенный (порог) 
DL Воздушные суда с размахом крыла 

65-88 м или расстоянием 7-8 м ме-
жду траекторией снижения на пря-
мой и глиссадой. 

DMAN Система управления отправлением 
воздушных судов 

DME Дальномерное оборудование 
DME GAP Отсутствие сигнала DME при 

 использовании RNAV DME/DME 
DNG Опасность, опасный 
DОМ Внутренний, местный 
DР Схема выхода 
DRG В течение… 
DTHR Смещенный порог 
DTК Цифровая модель местности 
DT Линия заданного пути 
DTM Спаренное шасси, тандем 
DTW Точка начала третьего разворота 
DTW Четырехколесная тележка шасси 
DUR Продолжительность 
DW Спаренные колеса 
E,E Восток, восточный 
EAT Предполагаемое время захода на 

посадку 
ECAC  
(ЕКГА) 

Европейская конференция 
по гражданской авиации 

EEE Ошибка 
EET Расчетное истекшее время 
EGNOS Европейская геостационарная со-

вмещенная навигационная служба 
ELEV Превышение (порога) 
ELT Аварийный приводной передатчик 
EOBT Расчетное время начала движения 

ВС для взлета (уборки колодок) 
ERC Маршрутная карта-схема 
ETA Расчетное время прибытия 
ETD Расчетное время убытия 
ETC И так далее (и т.д.) 
ETOPS Полеты увеличенной дальности с 

двумя газотурбинными двигателями
ETP Критическая точка данного маршру-

та, где время однодвигательного 
полета до двух пригодных аэродро-
мов одинаково. 

EVS Система индикации электронных 
изображений внешней обстановки 
в реальном масштабе времени, ос-
нованнная на использовании дат-
чиков изображения 

FACF Контрольная точка курса на конеч-
ном этапе захода на посадку 

FAF (КТК) Контрольная точка схемы конечного 
этапа захода на посадку  
(для неточных систем) 

FALS Полная система огней приближения 
FAP (ТКЭ) Точка конечного этапа захода на 

посадку (для точных систем)  
FAS Конечный участок захода на посадку 
FAWP Точка пути конечного этапа захода 

на посадку  
FD Apch Директорный заход 
FEB Февраль 
FIA Зона полетной информации 
FIC (ЦПИ) Центр полетной информации 
FIR (РПИ) Район полетной информации 
FIS Полетно-информационное  

обслуживание 
FL Эшелон полета 
FLAS Схема распределения эшелонов 
FMC Компьютер управления полетом 
FMS Система автоматического 

управления полетом  
FMCS Автоматизированная система 

управления полетом 
FOM Руководство по летной 

 эксплуатации воздушного судна 
FPL План полета 
FSM Автоматическое сообщение пилоту 

с подтверждением обмена  
FSS Станция аэронавигационного об-

служивания полетов 
FRI Пятница 
FT, ft (') Фут, футы 
GA Авиация общего назначения 
G/A Земля-воздух 
GAL US Галлоны США 
GAL IMP Галлоны имперские 
GBAS Наземная станция функциональ-

ного дополнения для выдачи  
поправок к GPS 

GLONASS Глобальная орбитальная навигаци-
онная спутниковая система 

GLS Система посадки с использованием 
GBAS 

GMT Среднее гринвичское время 
GND Земля, наземный 
GNDSK Наземная проверка 
GNSS Глобальная навигационная  

спутниковая система 
GP Глиссада, приемник/передатчик 

глиссадного радиомаяка 
GPА Угол наклона глиссады 
GPI Проекция точки входа в глиссаду 
GPS Глобальная система 

определения местоположения 
GPWS Система предупреждения  

о близости земли 
Grad Градиент набора/снижения 
GRWY ВПП без искусственного покрытия 

(grass, gravel etc.) 
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GS (УНГ) Угол наклона глиссады (США) 
G/S (УНГ) Угол наклона глиссады (ИКАО) 
GS out Без глиссады 
GWY Посадочная галерея 
HA Ожидание/полет по схеме   
HAT Высота над порогом ВПП 
HDG Курс (магнитный) 
HGT Высота (высота относительная) 
HIALS Система огней приближения высо-

кой интенсивности  
HI-ILS ILS с высоким уровнем качества 

сигналов 
HIRL Боковые огни ВПП высокой  

интенсивности 
HIRО Использование ВПП в период  

высокой интенсивности полетов 
HJ (д) От восхода до захода солнца  
HLDG Полет в зоне ожидания 
HN (н) От захода до восхода солнца 
HO Обслуживание, предоставляемое в 

соответствии с эксплуатационными 
требованиями 

HOL Нерабочий день (выходной) 
HPa (гПа) Гектопаскаль 
HP Схема полета в зоне ожидания 
HSI Комплексный индикатор навигаци-

онной обстановки в горизонтальной 
плоскости 

HS (п/п) Обслуживание, предоставляемое в 
часы выполнения полетов 

HS 
(HOTSPOT) 

Места повышенной опасности при 
занятии и освобождении ВПП 

HSP Точка на ВПП, до которой ВС дол-
жно остановиться после пробега 

HST Скоростная РД  
HSTIL Скоростная РД, обозначенная 

 огнями  
HUD Коллиматорный индикатор 

(на лобовом стекле кабины) 
HUDLS Объединенная коллиматорная по-

садочная система.  
HX Время работы  не установлено 
H24 (к/с) Круглосуточное обслуживание 
IAC Карта захода на посадку  

по приборам 
IAF (КТН) Контрольная точка начального эта-

па захода на посадку  
IALS Промежуточная система огней  

приближения 
IAS Приборная скорость 
IAWP Точка пути первоначального этапа 

подхода 
IBN Опознавательный светомаяк 
ICAO 
(ИКАО) 

Международная организация  
гражданской авиации 

ID Опознаватель 
IF (КТП) Контрольная точка  

промежуточного этапа захода  
IFPU Отдел по обработке планов полетов 
IFR Правила полетов по приборам 
ILS Система посадки по приборам 

IM Ближний радиомаркер 
IMC (ПМУ) Приборные метеоусловия  
INA Начальный этап захода на посадку 
INOP Неработающий 
INS Инерциальная система 
IN, INS Дюйм, дюймы 
IRS Опорная инерциальная система 
IRU Опорная объединенная  инерци-

альная система 
ISA Международная стандартная  

атмосфера 
I/V Полет по ППП/ПВП в контроли

руемом воздушном пространстве 
IWP Точка пути промежуточного этапа 

подхода 
JAN Январь 
JASU Универсальная установка для  за-

пуска реактивных двигателей   
JUL Июль 
JUN Июнь 
K Число Вестергарда (определение 

прочности в MN/м.куб) 
KHz (кГц) Килогерцы 
KM (км) Километры 
KMH(км/ч) Километры в час 
KT (уз) Узлы 
KW (кВт) Киловатты 
L Приводная радиостанция, 

расположенная в створе ВПП 
L (Л) Левая (ВПП) 
LAHSO Посадка ВС с кратким ожиданием 

на ВПП после пробега 
LACFT 
(DL) 

Крупногабаритное воздушное судно 
(самолет) 

LAT Широта 
LВ Фунт 
LСА Местный 
LDA (РПД) Располагаемая посадочная  

дистанция 
LDA Средство наведения типа курсового 

радиомаяка  
LDG Посадка 
LEN Длина 
LCN Классификационный номер 

нагрузки 
LGT (ССО) Огонь, светосигнальное  

оборудование ВПП 
LIH (ОВИ) Огни высокой интенсивности 
LIL (ОМИ) Огни малой интенсивности 
LIM (ОСИ) Огни средней интенсивности  
LIRL Огни ВПП малой интенсивности  
LM 
(БПРС) 

Ближняя приводная  
радиостанция  

LMM 
(БПРМ) 

Ближняя приводная радио станция,  
совмещенная с радиомаркером 

LNAV Навигация в горизонтальной плос-
кости (заход по RNAV) 

LNAV/VNAV
 

Навигация в горизонтальной и 
вертикальной плоскостях (RNAV) 
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LO (ДПРС) Дальняя приводная радиостанция 
LOC(КРМ) Курсовой радиомаяк 
LOM 
(ДПРМ) 

Дальняя приводная радиостанция, 
совмещенная с радиомаркером 

LONG Долгота 
LPV Заход на посадку с горизонталь-

ным и вертикальным наведением  
LRG Большая дальность (полета) 
LTD Ограниченный, ограничено 
LT Левый разворот 
LT(Тм) Местное время 
LVL Уровень (эшелон) 
LVP Правила полетов в условиях  

ограниченной видимости 
m Метр, метры 
m/s м/сек 
MA Уход на второй круг 
MASPS Минимальные требования к обору-

дованию ВС и экипажам 
MAA Максимальная разрешенная высо-

та полета по маршруту 
MAHWP Точка начала маневра в зоне ожи-

дания после ухода на второй круг 
(RNAV) 

 MALS Система огней приближения сред-
ней интенсивности 

MALSF Система огней приближения сред-
ней интенсивности с про-
блесковыми бегущими огнями 

MALSR Огни приближения средней интен-
сивности с указательными огнями 
входа в створ ВПП 

MAPt Точка ухода на второй круг 
mb (мб) Миллибары 
MAR Март 
MATWP, 
MATF 

Контрольная точка разворота пути 
при уходе на второй круг 

MAWP Точка ухода на второй круг 
MAY Май 
MAX Максимальный, максимум 
MCA Минимальная абсолютная высота 

пересечения 
MDA/H Минимальная абсолютная/ 

относительная высота снижения  
MEA Минимальная абсолютная высота 

полета по маршруту 
MEHT Минимальная высота уровня  глаза 

пилота над порогом ВПП  
MEL Перечень минимального оборудо-

вания на ВС 
METAR Регулярная авиационная сводка 

погоды (фактической) 
МНА Минимальная высота в зоне ожи-

дания 
MID Середина ВПП (для RVR) 
MIL Военный 
MIM Минимум 
MIN, min Минимум, минимальный 
min Минута 
MIRL Боковые огни ВПП средней  

интенсивности 

MKR Маркерный радиомаяк 
MM (БРМ) Средний радиомаркер 
MNM/mnm Минимальный, минимум 
MNPS Технические требования к мини-

мальным навигационным характе-
ристикам 

MOC Минимальный запас высоты над 
препятствиями 

MOCA Минимальная абсолютная высота 
пролета препятствий 

MON Понедельник 
MORA Минимальная абсолютная безопас-

ная высота вне маршрута 
MOTNE Сеть оперативной метеорологи-

ческой электросвязи в Европе 
MPS, m/s Метры в секунду 
MRA Минимальная высота приема 
MSA Минимальная абсолютная высота 

в секторе 
MSAS Спутниковая система функциональ-

ного дополнения (Япония) 
MSAW Система предупреждения о мини-

мальной  безопасной высоте полета 
MSL Средний уровень моря 
MT0 Сообщение нулевого типа 
MTOW Максимальный взлетный вес 
MTWA Максимальная разрешенная масса 

воздушного судна 
N Север, северный 
NA Не разрешается 
NADP Приемы снижения шума во время 

вылета  
NALS Системы огней приближения нет 
NAT Северная Атлантика 
NATS Система североатлантических  

маршрутов  
NAVAID Навигационное средство 
NCRP Пункт необязательного 

донесения  
NDB 
(ОПРС) 

Отдельная приводная 
радиостанция 

NGT Ночь 
NIL (nil) Не имеется 
NM/nm Морские мили 
NOPAC Северная часть Тихого океана 
NoPT Выполнение разворотов по уста-

новленной схеме не требуется 
NOV Ноябрь 
NPA Неточный заход на посадку  
NPT Без выполнения разворотов 
NTL Национальный 
NTZ Промежуточная защитная зона  

между параллельными ВПП 
OAC Океанический районный диспет-

черский центр 
OAT Наружная температура 
OCA Океаническая диспетчерская зона  
OCA/H Абсолютная/относительная высота 

пролета препятствий 
ODALS Ненаправленная система огней 

приближения 
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OCT Октябрь 
OCS Поверхность предельных высот 

препятствий 
OFZ Зона свободная от препятствий 
OM (ДРМ) Дальний радиомаркер 
OPS SPEC Эксплуатационные требования 

(США) 
On req По запросу 
O/R По запросу 
OTR(трэк) Океанический транзитный маршрут 
P Давление 
PА Заход на посадку по точным 

системам  
PALS Система огней приближения для 

точного захода на посадку 
PANS/ 
RAC 

Правила аэронавигационного об-
слу-живания/правила обслуживания 
воздушного движения 

PANS/ 
OPS 

Правила аэронавигационного об-
служивания/правила полетов воз-
душных судов 

PAR (ПРЛ) Посадочный радиолокатор 
PAPI Указатель траектории точного за-

хода на посадку  
PAPI-L Левое расположение огней PAPI 
PAPI-R Правое расположение огней PAPI 
PBN Зональная навигация, основанная 

на требованиях к характеристикам 
воздушных судов 

PCN Классификационное число  
покрытия  

PDC Диспетчерское разрешение 
PDG Расчетный градиент схемы 
PDU Табло (дисплей, индикатор пилота) 
PIB Бюллетень предполетной 

информации 
PNR Рубеж возврата; точка отсчета; 

пункт выгрузки  
POC Точка начала набора 
POD Точка начала снижения 
PPI Индикатор кругового обзора 
PPL Предварительный план полета 
Proc Процедура 
PPR Необходимо предварительное раз-

решение 
P-RNAV Зональная навигация высокой точ-

ности 
PSR Первичный обзорный радиолока-

тор 
PTS Структура полярных маршрутов 
QDM Магнитный пеленг на радиосредсво
QDR Магнитный пеленг от радиосредст-

ва 
QFE Атмосферное давление на уровне 

превышения аэродрома (или порога 
ВПП) 

QNE Данные для установки высотомера 
по QNE (давление 1013,2 hPa (мб), 
или 760 мм рт. ст., или 29,92 дюй-
ма рт.столба) для измерения FL. 

  

QNH Данные для установки высотомера 
по QNH (давление, приведенное к 
среднему уровню моря) 

QTE Истинный пеленг ВС 
R Радиал 
r Радиус разворота 
R(П) Правая (ВПП) 
(R) Резервная 
RA Рекомендации TCAS-II по разре-

шению угрозы столкновения 
RA Радиовысотомер 
Rad (РЛС) Радар, радиолокатор 
RADALT Радиовысотомер 
RAIL Указательные огни входа в створ 

ВПП (входные огни) 
RAIM Автономный контроль целост-

ности информации (GPS) 
RBN Радиомаяк 
RBS Ответчик вторичной радиолокации 

с режимом «С» 
RC Дистанционное управление 
RCD Запрос пилотом разрешения на 

вылет (Data link) 
RCF Потеря (отказ) радиосвязи 
RCL Осевая линия ВПП 
RCLL Огни осевой линии ВПП 
RCLM Маркировка осевой линии ВПП 
RCM Перечень основных эксплуатаци-

онных требований, критерии пла-
ни-рования, методы применения 

RDH  Относительная высота опорной 
точки ИЛС  

REIL Огни обозначения порога ВПП 
REL Огни боковой кромки ВПП  
REP Донесение, пункт передачи  

донесений 
RESA 
(КЗБ) 

Концевая зона безопасности ВПП 
(ИКАО) 

REV Реверс 
RF Радиус до точки (разворот по  

предписанной дуге с постоянным 
радиусом) 

RFF Поисковая и противопожарная 
(служба) 

RFL Запрашиваемый эшелон полета 
RL Огни боковой кромки ВПП 
RMK Примечание 
RNAV Зональная навигация 
RNAV TRANSITION - Переходный маршрут       
 между STAR  и APPROACH зо-

нальной навигации 
RNP Требуемые навигационные харак-

теристики 
ROFOR Прогноз по маршруту 
ROLL-OUT Конец пробега 
RPL Повторяющийся план полетов 
RRSM Минимальная дистанция между ВС 

на ВПП и на прямой захода на по-
садку  

RSA Зона безопасности ВПП 
RSP Маяк-ответчик 
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RSR 
(ОРЛ-Т) 

Маршрутный обзорный радиолока-
тор 

RT Правый разворот 
RTIL Огни обозначения порога ВПП 
RTR Дальность прекращения радио-

локационного сопровождения 
RVR Дальность видимости на ВПП 
RVSM Сокращенные минимумы верти-

кальногоэшелони рования 
RW/RWY Взлетно-посадочная полоса  
RWS Летная полоса 
RWY ELEV Превышение порога ВПП (гПа) 
S Юг, южный 
SA Пригодный аэродром (ETOPS) 
SAAAR Специальные требования к экипа-

жам и воздушным судам 
SALS Упрощенная система огней при-

ближения   
SAPP 
(ВДПП) 

Вспомогательный диспетчерский 
пункт подхода 

SAR Поиск и спасание 
SAT Спутниковая телефонная линия 
SAT Суббота 
SBAS Спутниковая система функци-

онального дополнения (ИКАО) 
SDF Фиксированная точка на прямой 

снижения 
SELCAL Система избирательного вызова 
SEP Сентябрь 
SEV Сильный 
SFC Поверхность 
SFL Проблесковые бегущие огни 
SHF Сверхвысокая частота 
SID Стандартный маршрут вылета по 

приборам (выход) 
S-ILS Заход на посадку по ИЛС с прямой 
SITA Сеть авиационной коммерческой 

телеграфной связи 
SLOP Оперативное боковое смещение 
SIWL 
 

Нагрузка, создаваемая одним изо-
лированным колесом шасси 

SMGCS Система контроля и управления на-
земным движением 

SMA  Минимальная высота на участке 
полета  

SMSA Сектор минимальной безопасной 
высоты полета  

SNOWTAM Снежный НОТАМ 
SOL Обслуживание с высокими 

 требованиями к безопасности 
SPL Дополнительный план полета 
SPS Стандартное определение  

местоположения 
SQUAWK Код ВОРЛ 
SQM Система контроля целостности и 

качества (ГЛОНАСС/GPS) 
SR (восх) Восход солнца 
SRA (ДРЛ) Заход на посадку с помощью  

обзорного радиолокатора 
SRE Обзорный радиолокатор системы 

захода на посадку 

SS (зах) Заход солнца 
SSALF Простая укороченная система огней 

приближения средней интенсивно-
сти с проблесковыми бегущими ог-
нями 

SSALR Простая укороченная система огней 
приближения средней интенсивно-
сти с указательными огнями входа в 
створ ВПП 

SSIM Информационный справочник по 
стандартным расписаниям 

SSP Специальные меры и процедуры по 
безопасности(LVP) 

SSR  Вторичный радиолокатор 
SST Сверхзвуковой транспорт 
STA Время прибытия по расписанию 
STAP Система автоматической передачи 

данных 
STAR 
(СМП) 

Стандартный маршрут прибытия по 
приборам (подход) 

STD Время отправления по 
расписанию 

STWL 
(ОКПТ) 

Огни концевой полосы  
торможения 

SUN Воскресенье 
SWY Концевая полоса торможения 
T Время 
T Истинный курс (ИПУ) 
t Тонна 
TA (Нпер) Высота перехода (по QNH) 
ТА Информация TCAS о потенциаль-

ной угрозе судну 
TAA Абсолютная высота прибытия в 

район аэродрома 
TAF Прогноз погоды по аэродрому 
TAS Истинная воздушная скорость 
TAWS Система индикации и предупреж-

дения близости земли 
TCAS  Бортовая система предупреждения 

столкновения ВС в воздухе  
TCH Относительная высота пролета  

порога ВПП  
TDZ Зона приземления 
TDZE Превышение зоны приземления 
TDZL Огни зоны приземления 
TGS Система наведения при рулении 
TEMP Временный, временно 
TIA Район аэродрома информаци-

онного обслуживания 
TIBA Станция передачи ВС  

информации о движении  
TIZ Зона аэродрома информацион-ного 

обслуживания 
TH Высота перехода (по QFE) 
THR Порог ВПП 
THU Четверг 
TКОF Взлет 
TL Эшелон перехода 
TLOL Выходные огни РД 
TMA Узловой диспетчерский район 
TML Аэровокзал 
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TMN Окончание (радиолокационного кон-
троля) 

TOAT Контрольное утвержденное время 
уборки колодок 

TODA(РДВ)Располагаемая дистанция взлета 
TORA 
(РДР) 

Располагаемая дистанция 
разбега 

TOW Буксировка 
TP Точка разворота 
TR Линия пути, трэк 
TREND Прогноз погоды на 2 часа 

(в конце METAR) 
TRSA Радиолокатор по обслуживанию в 

районе аэродрома 
TSAT Контрольное утвержденное время 

запуска двигателей 
TUE Вторник 
TWR  Аэродромный диспетчерский пункт 
TWY Рулежная дорожка 
TWYL Связная рулежная дорожка 
TYP Тип воздушного судна 
UAC Районный диспетчерский пункт 

верхнего воздушного пространства 
UAR Маршрут верхнего воздушного про-

странства 
UHF Сверхвысокие частоты 
UFN До следующего сообщения 
UNL Неограниченно 
UNAVBL Не имеется в наличии 
UNLGTD Неосвещенный 
UNREL Ненадежный 
UNUSBL Непригодный 
URG Срочный 
u/s Непригодный 
UTA Диспетчерский район верхнего воз-

душного пространства 
UTC Всемирное координированное  

время 
U-turn Разворот на 180 градусов 
V Воздушная скорость 
V1 Скорость принятия решения 
V2 Минимальная безопасная скорость 

самолета во взлетной конфигура-
ции при отказе одного двигателя  

Vy (V/V) Вертикальная скорость 
Vв Вертикальная скорость 
Vat Скорость пересечения порога ВПП 

(при посадке ВС) 
VR Скорость отрыва носового колеса 
VREF Скорость на посадке (на высоте  

15 м над порогом ВПП) 
Vsi Скорость сваливания или минима-

льная скорость установившегося 
полета  

Vso Скорость сваливания или минима-
льная скорость установившегося 
полета в посадочной конфигурации

VZF Минимальная безопасная эволю-
тивная скорость ВС с убранной ме-
ханизацией 

Vt Скорость пересечения порога 

VAR Магнитное склонение 
VASIS, 
VASI 

Системы визуальной индикации 
глиссады 

VDA(США) Вертикальный угол снижения 
VDI Индикатор вертикального 

отклонения  
VDP Точка начала визуального  

снижения 
VDF ОВЧ радиопеленгатор 
VFR Правила визуального полета 
VGSI Визуальный указатель глиссады 
VHF Очень высокая частота 
VIS Видимость 
VLF Очень низкая частота 
VMC Визуальные метеоусловия (ВМУ) 
VNAV Вертикальная навигация 

(при заходе по RNAV)  
VOLMET Метеорологическая информация 

для ВС в полете 
VOR Всенаправленный высокочастотный 

радиомаяк 
VORDME Совмещенные системы ВОР и ДМЕ 
VORTAC Совмещенные системы ВОР  

и ТАКАН 
VOT Оборудование для проверки ВОР 
VPA Угол наклона траектории в вер-

тикальной плоскости (ИКАО) 
VPT Предписанный маршрут визуально-

го полета 
VSL Ограничения по вертикальной ско-

рости 
VV Вертикальная видимость 
W,w Запад, западный 
WAC Аэронавигационная мировая карта 

масштаба 1:1000000 
WAAS Система функционального допол-

нения с широкой зоной действия (в 
системе GPS) 

WDI Указатель направления ветра 
WGS-84 Всемирная геодезическая  

система координат 1984г. 
WED Среда 
wef Начиная с... 
wip Ведутся работы 
WID Ширина, широкий 
wkd Дни недели (с понедельника до 

субботы включительно) 
WMS Ведущая станция с широкой зоной 

действия (GPS) 
WO, w/o Без… 
WP, WPT Точка пути (на маршруте, трассе, 

траектории) 
WRS Наземная опорная станция с широ-

кой зоной действия (GPS) 
WX Трансляция информации о погоде 
WXR Метеорологический радиолокатор 
Z Всемирное координированное вре-

мя (UTC) 
  
 -  Конец  - 
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Двусторонняя воздушная трасса 
 

                  - МПУ двустороннего движения 
                  - ИПУ (в полярных широтах) 
                  - расстояние 
                  - наименование трассы, где: 
                  -        - верхнее воздушное пространство 
                            (ВВП), в ряде стран не применяют; 

- - наименование трассы. 
 

Односторонняя воздушная трасса 
 

 
Воздушная трасса (участок) используется по согласова-
нию с органом ОВД 
 
Условный маршрут (CDR), где: 
- (1) - постоянно планируемый условный маршрут, 
может включаться в план полета; 
- (2) - не постоянно планируемый условный маршрут, 
но условия его использования сообщаются до вылета; 
- (3) - не планируемый условный маршрут, 
используемый по указанию органа ОВД; 
- (w) - по выходным и праздничным дням. 
 
Условный маршрут (CDR) действующий не во всем диапа-
зоне высот 
 
 
Трасса зональной навигации 
 
 
Государственная граница 
 
Граница района полетной информации 
 
 
Граница делегированного воздушного пространства 
 
 

Граница сектора ОВД 
 

Граница сектора подхода ОВД 
 

Зоны ограничений, где: 
- UUD158   - наименование зоны; 
- D         - опасная; 
- R         - ограничения; 
- P         - запретная;  
- неогр     - верхняя граница; 
- ур.земли - нижняя граница; 
- NOTAM   - режим работы зоны по NOTAM (к/с не указывается). 
 

 
Граница диспетчерского района (зоны) 
 
 
 
Изогипсы 
 
 

Изогоны 
 

Шоссейная дорога 
 

Железная дорога 
 

Отметка высоты и её значение 
 
 

U

R30

270° 

090° 

W167 
181

UR30

090° 270°

233

КОЛПАШЕВО (НЛЛ) 

НОВОСИБИРСК (УННТ) 

 

B157 

090°
118

270° UW95(1,2,3,w) 

090° 
350

090° 

270° UW95(1,2,3) 
350

270° UL302 

090° 
350

090°
270° UR30 

233
290°И 290°И 

ВРЦ АБАКАН (УНАА) 

ВРЦ КЫЗЫЛ (УНКЫ) 

 ур.земл

UUD158 

NOTAM 

неогр 
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Номер смежного листа карты 
 

Аэродромы: гражданский, государственной авиации, совмест-
ного базирования. 
    
Бокс аэродрома, где: 
  - НИКОЛАЕВ          - наименование аэродрома; 
  - NI 1030 NK п/п       - частота (кГц) и позывные ДПРМ, 
                             режим работы (к/с не указывается); 
  - N47 03 29  E031 55 10 - координаты КТА аэродрома; 
  -                         - четырехбуквенный код аэродрома. 
 

Пункт обязательного донесения (ПОД) 
 
Пункт донесения по запросу (ПДЗ) 
 
Объединенный бокс аэродрома и пункта обязательного 
донесения (пункта донесения по запросу), где: 
- NAKUK              - наименование ПОД (ПДЗ); 

  - N42 29.3 E059 37.4   - координаты КТА и ПОД (ПДЗ). 
 
Радиотехническая система ВОРДМЕ,  где: 
  - ВЕЛИКИЕ ЛУКИ    - наименование ВОРДМЕ; 
  - 108.20 WKL          - частота (МГц) и позывной ВОРДМЕ; 
  - N56 22 46 E030 36 24 - координаты ВОРДМЕ. 
 

Объединенный бокс аэродрома и радиотехнической сис-
темы РСБН, где: 
  - САМАРА            - наименование населенного пункта; 
  - (БЕЗЫМЯНКА)      - наименование аэродрома; 
  - 39-й п/з              - канал РСБН аэродрома; 
  -  N53 13.7 E050 20.1   - координаты РСБН; 
  -  ID 660 NA п/п       - частота (кГц) и позывные ДПРМ, 
                            режим работы (к/с не указывается); 
  - N53 13 07 E050 19 46 - координаты КТА аэродрома; 
  -                        - четырехбуквенный код аэродрома. 
Примечание: если трасса проходит через РТС, то бокс с тенью. 
 
Отдельная приводная радиостанция (ОПРС), где: 
  - ГЛОТАЕВО          - наименование ОПРС; 
  - 1020 DK 02          - частота (кГц) и позывной ОПРС; 
  - N55 10 00 E037 47 53 - координаты ОПРС. 
 

Радиовещательная станция (РВС), где: 
  - НОВОСИБИРСК    - наименование РВС;  
  - 17127                - частота (кГц), позывной; 
  - 2100-170022.        - режим работы РВС (к/с не указывается); 
  - N55 24.0 E083 42.00с - координаты РВС. 
 
 

Бокс пункта ОВД с позывным и частотами (МГц) связи 
 

 
 

Бокс сектора ОВД с позывным и частотами (МГц) связи 
и условиями их использования (к/с не указывается) 
 
 
Бокс сектора подхода ОВД с позывным и частотой (МГц) 
связи и условиями их использования  
 
 
Бокс пункта ОВД вне трасс с позывным, частотами (МГц) 
связи и условиями их использования 

ВЕЛИКИЕ ЛУКИ 
108.20 WKL 

N56 22 46 E030 36 24 

GOROP 
N58 22 59 E030 20 52 

TOMPA 
N58 47 19 E027 10 19 

НУКУС 
DP 435 ZR 

N42 29.3 E059 37.4 

NAKUK 

(UTNN) 

НИКОЛАЕВ 
NI 1030 NK п/п 

N47 03 29  E031 55 10 
(UKON) 

(UKON)

(UW W G/ XW W G)

САМАРА 

 ID 660 NA п/п 
N53 13.7 E050 20.1 

N53 13 07 E050 19 46 

39-й п/з 

(UW W G/ XW W G) 

(БЕЗЫМЯНКА) 

ГЛОТАЕВО 
1020 DK 

N55 10 00 E037 47 53 

НОВОСИБИРСК 
171 2100-1700 

N55 24.0 E083 42.00 

МАГНИТОГОРСК- 
контроль 

132.2 
По трассам и вне трасс 

Сектор 1 
СИВКАР-контроль 
134.5 8850 и выше 
133.3 ниже 8850 

САМАРА-контроль 
128.5 (124.0) 

126.5 п / з 
в границах РЦ Самара 

 
 

ХАБАРОВСК-подход 
125.2 (129.3) 

FL080-FL230 
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Системы  светосигнального  оборудования  подразделяются на: 
- ОМИ - система огней малой интенсивности. Предназначена для обеспечения захода на 
посадку, посадки, руления  и  взлета ВС при визуальных полетах и полетах по приборам; 
- ОВИ-1,2,3 - система  огней  высокой  интенсивности. Предназначена  для обеспечения 
захода на посадку и посадки ВС при точном заходе по минимумам 1, 2, 3 категорий,  а 
также руления и взлета. 
Каждое направление посадки, в зависимости от системы посадки, оборудуется соответ-
ствующей типовой светосигнальной системой.  
 
Светосигнальное оборудование состоит из огней, приведенных в таблице: 
 

Наименование подсистемы Светосигнальные системы 
огней ОМИ ОВИ-1 ОВИ-2 ОВИ-3 

Огни приближения и световых горизонтов 
Огни КПБ 
Входные огни 
Глиссадные огни 
Огни знака приземления  (2 
Посадочные огни 
Осевые огни ВПП 
Огни зоны приземления 
Ограничительные огни 
Импульсные огни (входные и приближения) 
Рулежные огни боковые 
Осевые огни РД 
Огни быстрого схода с ВПП 
Стоп огни 
Предупредительные огни 
Аэродромные световые указатели (управляемые) 
Аэродромные знаки (неуправляемые) 
Огни уширенной ВПП 
 

   + * 
   - 
   + 
   +* 
   + 
   + 
   - 
   - 
   + 
   - 
   + 
   - 
   - 
   - 
   - 
   - 
   + 
   + 

  +(1 
  - 
  + 
  + * 
  + 
  + 
  + * 
  - 
  + 
  - 
  + 
  - 
  - 
  - 
  - 
  + * 
  + 
  + 

 + 
 + 
 + 
 + * 
 + 
 + 
 + 
 + 
 + 
 + (3 
 + 
 + * 
 + * 
 + * 
 + * 
 + * 
 + 
 + 

    + 
   + 
   + 
   + * 
   + 
   + 
   + 
   + 
   + 
   + (3 
   + 
   + 
   + 
   + 
   + * 
   + 
   + 
   + 
 

 
Пояснение обозначений:  
(1  Рекомендуемое оборудование при установке систем ОВИ на некатегорированном  
направлении посадки.  
(2  Устанавливаются при отсутствии глиссадных огней.  
(3  Устанавливаются при использовании огней приближения по центральному ряду. 
+  Обязательное наличие оборудования.  
*   Рекомендуемое наличие оборудования. 
-   Применение не требуется 
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Светооборудование системы " Световой старт " 
 
 
 
 
 
 
 
                       входной огонь, зеленый; 
                       посадочный огонь, белый; 
                       ограничительный огонь, красный. 
 

Светооборудование системы " Луч " 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                       огонь приближения, подхода, красный; 
                       входной огонь, зеленый; 
                       посадочный огонь, белый; на последних 600 м желтый; 
                       огонь знака приземления, белый; 
                       ограничительный огонь, красный. 
 

Светооборудование системы " ОМИ " (вар.1) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Не более 60

150-300
Не менее 420 

300

Не более 60

100 

100 

900 
100

100

300 150-300

600 
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Продолжение светооборудования системы "ОМИ"  (вар.1) 
 
          огонь приближения, посадочный огонь ВПП кругового обзора,  белый; 
          входной ограничительный огонь кругового обзора, зеленый,  красный;  
          посадочный огонь ВПП кругового обзора белый, на последних   
          600 м  желтый; 
          глиссадный огонь, белый, красный; 

          огонь знака приземления кругового обзора, белый. 

 
Светооборудование системы " ОМИ " (вар. 2) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
     

      ограничительный огонь, красный; 
           огонь приближения, красный; 
           посадочный огонь ВПП, белый; 
           посадочный огонь ВПП, на последних 600 м желтый; 
           огонь знака приземления, белый;  
           входной огонь, зеленый. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

600 Не более 100

150-300 Не менее 870 

100

Не более 100 

300
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Светооборудование системы " ОМИ " (вар. 3)  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                    
                               огонь приближения, светового горизонта, посадочный огонь, белый; 
                     посадочный огонь ВПП на последних 600 м, желтый; 
                     входной ограничительный огонь, зеленый, красный; 
                     огонь знака приземления, белый; 
                     рулежный огонь, синий. 
  

Светооборудование системы ОВИ - 1 (по минимуму 1 категории) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

600 300Не более 60

60 

Не более 60

Не менее 870 

150-300

Исходная 
точка системы 
огней приближения 

300

150

30
60 

900 (но не менее 870)

150 

Порог ВПП 
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Продолжение светооборудования системы "ОВИ-1" (по минимуму I категории) 
 
           огни приближения и световых горизонтов кругового обзора, белые; 
           огни приближения и световых горизонтов прожекторные, белые. 
 
        Примечание: На некатегорированных направлениях посадки допускается  меньшая 
протяженность огней приближения, но не менее 420 м. 
 

Размещение огней приближения по центральному ряду 
в системе ОВИ - 1(по минимуму 1 категории) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
            
              огни приближения и световых горизонтов кругового обзора, белые; 
           огни приближения и световых горизонтов прожекторные, белые. 
 

Размещение огней ВПП с одного направления посадки 
системы " ОВИ - 1 " (по минимуму 1 категории) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Направление посадки 

600

Не более 60 600

300 

Не более 60 

Порог 
ВПП 

900 (но не менее 870)

300 

30 

30   3 60 
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      Продолжение: Размещения огней ВПП с одного направления посадки  
                           системы "ОВИ-1" (по минимуму I категории) 
 
            посадочные огни кругового обзора, белые; 
            входные огни прожекторные, зеленые; 
            входные ограничительные огни кругового обзора, зеленые, красные; 
            посадочные огни ВПП  прожекторные, желтые; 
            посадочные огни ВПП, знака приземления, прожекторные, белые; 
            ограничительные огни прожекторные, красные; 
            огни знака приземления кругового обзора, белые, с заглушкой; 
            глиссадные огни; 
            посадочные огни ВПП кругового обзора, белые, желтые. 
 

Светооборудование системы " ОВИ - 2 "  
(по минимуму 2 категории) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
            боковые огни КПБ прожекторные, красные; 
            огни приближения и светового горизонта прожекторные, белые; 
            огни приближения и светового горизонта кругового обзора, белые. 
 

 
 
 

150

900 (но не менее 870)

60 

30 

150 

300
150

30

30 
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Размещение огней приближения и входных огней  
систем " ОВИ-2 и ОВИ-3 "(по минимуму 2 и 3 категорий) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
              боковые огни КПБ прожекторные, красные; 
              огни приближения и светового горизонта прожекторные, белые; 
              огни приближения и светового горизонта кругового обзора, белые; 
              огни приближения импульсные, белые; 
              входные огни импульсные, зеленые; 
              входные огни прожекторные, зеленые; 
              входные ограничительные огни кругового обзора, зеленые, красные. 
 

Размещение огней ВПП систем " ОВИ - 2 и ОВИ - 3 " 
(по минимуму 2 и 3 категорий)  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Продолжение: Размещение огней ВПП систем "ОВИ-2" и ОВИ-3"  

30 

Направление посадки 
по II-III категории 

30 Не более 60 600

Не более 60 
300

900

900
300 

900 (но не менее 870)

30 
30 

30 60 

30 

150 
300
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(по минимуму II и III категорий)   
 
            входные огни прожекторные, зеленые; 
            входные ограничительные огни кругового обзора, зеленые, красные; 
            ограничительные огни прожекторные, красные; 
            посадочные огни ВПП и знака приземления прожекторные, белые; 
            посадочные огни ВПП прожекторные, желтые; 
            посадочные огни ВПП кругового обзора, белые; 
            осевые огни ВПП, белые, углубленные; 
            посадочные огни ВПП кругового обзора, желтые, белые; 
            огни зоны приземления углубленные, белые; 
            осевые огни ВПП, красные, белые, углубленные; 
            огни знака приземления кругового обзора, белые с заглушкой; 
            глиссадные огни.  
 

Световое оборудование рулежных дорожек 
 
1. Боковые рулежные огни синего цвета расположены по обеим сторонам РД. 
2. Аэродромные знаки: 
   -знак магнитного курса ,белый на красном фоне;  
   -знак обозначения направления руления, номера РД, черный на желтом фоне; 
   -знак дополнительной информации, белый на синем фоне;  
   -знак "СТОП" и "ВЪЕЗД ЗАПРЕЩЕН", белый на красном фоне.  
3. Огни места ожидания, сдвоенный огонь с обеих сторон РД. 
    При движении к ВПП цвет огней красный, при движении от ВПП-желтый. 
4. Огни уширения ВПП желтого цвета. 
5. Аэродромные световые указатели о предписанном направлении движения, запреще- 
    ния или разрешения движения желтого цвета, красных и зеленых светофоров над- 
    земного типа. Устанавливаются на перекрестках РД, в местах выхо да на  ВПП. 
6. Осевые линии РД зеленого цвета. 
7. Осевые линии схода (выхода) на ВПП, чередующиеся, желто-зеленого цвета. 
8. "СТОП ОГНИ" красного цвета. 
9. Предупредительные огни желтого цвета. Устанавливаются в местах приближения к  
    перекрестку или месту остановки. 
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Светооборудование системы ССП-1 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
               огни импульсной линии, желтые; 

               кодовый неоновый светомаяк, красный; 

               огни приближения импульсные, красные; 

               огни светового горизонта, приближения, ВПП, желтые; 

               входные огни, зеленые; 

               ограничительные огни, красные. 
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Светооборудование системы СП-1(СП-2) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
               огни импульсной линии, белые; 

               огни подхода импульсные, желтые; 

              огни приближения, направления взлета, ограничительные, красные; 

              огни импульсные, красные; 

               огни посадочного светового горизонта, огни ВПП на последних 600 м, огни  

взлетного светового горизонта, желтые; 

               кодовый неоновый светомаяк, красный; 

               огни разрешения посадки, проблесковые, зеленые; 

               огни запрещения посадки, проблесковые, красные; 

               огни ВПП, белые. 
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СТАНДАРТНАЯ  МАРКИРОВКА  ВПП  и  РД 
 

  ЦАИ ГА, 1998-2006. ВСЕ ПРАВА ЗАЩИЩЕНЫ. 

На ИВПП наносятся маркировочные знаки: порога, продольной оси полосы,  
зоны фиксированного расстояния, зоны приземления, цифровые знаки поса-
дочного магнитного  путевого угла.  
Все маркировочные знаки ИВПП окрашены белым цветом. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
I - взлетно-посадочная полоса с искусственным покрытием; 
II - рулежные дорожки; 
III - перрон 
 
1 - порог ВПП, 2 - цифровой знак МПУ; 3 - ось ВПП, 4 - зона фиксированного  
расстояния, 5 - зона приземления, 6 - край ВПП, 7 - места ожидания, 8 - оси  
РД, 9 - участок сопряжения РД с ВПП, 10 - пути руления ВС по прямой и кри- 
вой, 11 - знак остановки ВС, 12 - цифра (номер) стоянки, 13 - контур зоны  
обслуживания, 14 - пути движения спецавтотранспорта, 15 - знак остановки  
спецавтотранспорта. 
 
На параллельных ВПП дополнительно со стороны захода на посадку наносятся  
буквы: "L" левая, "R" правая. 
 
 
 
 
 
 

II 
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СТАНДАРТНАЯ  МАРКИРОВКА  ВПП  и  РД 
 

  ЦАИ ГА, 1998-2006. ВСЕ ПРАВА ЗАЩИЩЕНЫ. 

На пересекающихся ИВПП маркировка главной ИВПП на участке пересечения  
полос сохраняется, а вспомогательной-прерывается. 
Маркировочные знаки края ИВПП наносятся на ИВПП, оборудованные по ми-
нимумам 1, 2, 3 категорий. Маркировка края ИВПП прерывается в местах  
примыкания РД к ВПП и в местах пересечения ИВПП. 
При постоянно и временно смещенном пороге к новой маркировке порога  
добавляется поперечная линия шириной 1,8 м. Все маркировочные знаки,  
предшествующие смещенному порогу ликвидируются, а маркировка линии  
преобразуется в стрелки-указатели. 
 
 
 
 
 
 
 
На РД наносятся маркировочные знаки: продольной оси, места ожидания ВС 
перед выруливанием на ИВПП. Маркировочные знаки окрашиваются в желтый  
(оранжевый) цвет. Маркировка продольной оси РД выполняется сплошной 
линией. Не несущие покрытия  обочин РД отделяются от покрытий РД рулеж-
ными боковыми полосами, состоящими из двух сплошных линий шириной по  
0,15 м. с интервалом между ними по 0,15 м. 
 
На перроне наносятся маркировочные знаки: оси руления ВС, контуры зон  
обслуживания ВС, пути движения и знаки остановки спецавтотранспорта.  
Цвет маркировочных знаков: пути движения ВС-желтый (оранжевый), за ис-
ключением линий контуров зон обслуживания ВС, имеющих красный цвет; пути 
движения спецавтотранспорта-белый. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
1 - пути движения ВС по прямой и кривой; 
2 - Т-образный знак места остановки ВС на стоянке; 
3 - обозначение номера стоянки ВС; 
4 - зона  обслуживания ВС; 
5 - знак остановки спецавтотранспорта; 
6 - пути движения спецавтотранспорта. 

1
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ЕДИНИЦЫ ИЗМЕРЕНИЯ 
 

  ЦАИ  1998- 2011. ВСЕ ПРАВА ЗАЩИЩЕНЫ.

Единицы измерения, связанные с обслуживанием воздушного движения и 
операциями на земле 

 
Характер 
измерений 

Единицы 
измерения 

  
Расстояния, используе-
мые при донесении о 
местоположении и т.д. 

Километр 
(км) 
м. мили 

  
Относительно короткие 
расстояния, такие, 
которые касаются аэ-
родромов 
(например: длина ВПП) 

Метр (м) 

  
Абсолютные высоты Метр (м) 

футы 
  
Превышения Метр (м) 
  
Относительные               
высоты                             

Метр (м) 
футы 

  
Горизонтальная ско-
рость, включая скорость 
ветра 

Километр в 
час (км/ч) 

  
Вертикальная скорость Метр в сек  

(м/сек) 
  
Направление ветра для 
взлета и посадки 

Градус 
(магнитный) 

  
Направление ветра Градус 

(истинный) 
  
Высота нижней 
кромки облаков 

Метр (м) 

  
Видимость, включая 
дальность видимости 
на ВПП 

Километр, 
Метр  
(км или м) 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

Характер 
измерений 

Единицы 
измерения 

  
Направления от:  
ОРЛ -    А истинный Градус 
ДРЛ -    А магнитный Градус 
РСБН - А истинный Градус 
ВОР -   R магнитный Градус 
АРП -   Пеленг  
             магнитный 

Градус 

  
Дальность от:   
ОРЛ-А, ДРЛ-А – S Километр 
РСБН - Д Километр 
ВОРДМЕ – D Километр 
  
Давление Миллиметр 

ртутного 
столба 
(мм.рт.ст) 

  
Температура Градус 

(Цельсия) 
  
Вес Тонна,    

Килограмм  
(т, кг) 

  
Время  (UTC)  Часы и  

минуты 
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МЕСТНОЕ ВРЕМЯ И КООРДИНИРОВАННОЕ ВСЕМИРНОЕ ВРЕМЯ 
 
Ниже приведены   данные по переходу  с летнего на  зимнее время и   разница между 
местным временем и UTC. 
Изменение исчисления местного времени ежегодно производится: 
-введением летнего времени в 0200 местного времени в последнее воскресенье 
марта переводом стрелки часов на 1 час вперед; 
-отменой летнего времени и введением зимнего времени с 0300 местного времени в 
последнее воскресенье октября переводом стрелки часов на 1 час назад. 
 
     АЭРОПОРТ                                    ЛЕТО                                ЗИМА 
 
Баку (Гейдар Алиев)     Тм - 5 час = UTC     Тм - 4 час = UTC 
Батуми              Тм - 4 час = UTC     Тм - 4 час = UTC 
Бердянск          Тм - 3 час = UTC     Tм - 2 час = UTC 
Брест           Тм - 3 час = UTC     Тм - 3 час = UTC 
Винница(Гавришевка)    Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Витебск           Тм - 3 час = UTC     Тм - 3 час = UTC 
Габала                            Тм - 5 час = UTC     Тм - 4 час = UTC 
Гомель           Тм - 3 час = UTC     Тм - 3 час = UTC 
Гродно           Тм - 3 час = UTC     Тм - 3 час = UTC 
Гюмри (Ширак)       Тм - 4 час = UTC     Тм - 4 час = UTC 
Гянджа           Тм - 5 час = UTC     Тм - 4 час = UTC 
Джанкой          Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Днепропетровск       Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Донецк           Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Ереван (Звартноц)      Тм - 4 час = UTC     Тм - 4 час = UTC 
Ереван (Эребуни)      Тм - 4 час = UTC     Тм - 4 час = UTC 
Загатала                                    Тм - 5 час = UTC     Тм - 4 час = UTC 
Запорожье (Мокрая)     Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Ивано-Франковск      Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Керчь           Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Киев (Антонов)       Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Киев (Борисполь)      Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Киев (Жуляны)       Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Кривой Рог (Лозоватка)    Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Кутаиси (Копитнари)     Тм - 4 час = UTC     Тм - 4 час = UTC 
Ленкорань         Тм - 5 час = UTC     Тм - 4 час = UTC 
Лиманское         Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Луганск          Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Львов           Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Мариуполь         Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Минск 1          Тм - 3 час = UTC     Тм - 3 час = UTC 
Минск 2          Тм - 3 час = UTC     Тм - 3 час = UTC 
Могилев          Тм - 3 час = UTC     Тм - 3 час = UTC 
Нахичевань         Тм - 5 час = UTC     Тм - 4 час = UTC 
Николаев          Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Одесса           Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Полтава                                     Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Ровно           Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Севастополь(Бельбек)    Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Северодонецк       Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
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МЕСТНОЕ ВРЕМЯ И КООРДИНИРОВАННОЕ ВСЕМИРНОЕ ВРЕМЯ 
 
   АЭРОПОРТ                                  ЛЕТО                                  ЗИМА  
Симферополь        Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Симферополь(Заводское)  Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Сумы           Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Тбилиси            Тм - 4 час = UTC     Тм - 4 час = UTC 
Ужгород          Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Харьков (Основа)      Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Харьков (Сокольники)    Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Херсон (Чернобаевка)    Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Хмельницкий        Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Черкассы          Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
Черновцы         Тм - 3 час = UTC     Тм - 2 час = UTC 
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РЕКОМЕНДАЦИЯ ПО ПОЛЬЗОВАНИЮ КЛАССИФИКАЦИОННЫМИ 
ЧИСЛАМИ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ И ПРОЧНОСТИ  ПОКРЫТИЙ ACN/PCN 

  ЦАИ ГА, 1998-2007 ВСЕ ПРАВА ЗАЩИЩЕНЫ.

 

       Система ACN/PCN введена ИКАО как метод классификации прочности покрытия 
ВПП, РД, перронов для ВС с максимальной взлетной массой более 5700 кг (12500 
фунтов). 
Для ВС с максимальной взлетной массой 5700 кг (12500 фунтов) и менее в аэропортах 
показывается максимальная разрешенная масса ВС и давление в пневматиках. 
       Пример: 3600 кг (7900 фунтов)/4.0 кг/см кв.(58 psi). 
 

       ACN - число, выражающее относительное воздействие воздушного судна на искусcт-
венное покрытие для установленной категории стандартной прочности основания.  
ACN для эксплуатируемых типов ВС представлены изготовителями или органами ИКАО. 
       PCN - число, выражающее прочность покрытия для неограниченного числа 
операций.   
 

ТИП ПОКРЫТИЯ 
       1. R - жесткое покрытие 
       2. F - нежесткое покрытие 
 

ПРОЧНОСТЬ ОСНОВАНИЯ 
       А - высокая прочность характеризуется коэффициентом прочности К = 150 МН/м.куб 
            или значением показателя CBR = 15%. 
       В - средняя прочность с коэффициентом К = 80 МН/м.куб или CBR = 10%. 
       С - низкая прочность с коэффициентом К = 40 МН/м.куб или CBR = 6%. 
       D - очень низкая прочность с коэффициентом К = 20 МН/м.куб или CBR = 3%. 
 

ВЕЛИЧИНА ДАВЛЕНИЯ В ПНЕВМАТИКЕ (КОЭФФИЦИЕНТ УПРУГОСТИ) 
       W - высокое, давление не ограничено; 
       X - среднее, давление не более 1.5 МПа (15.29кг/см.кв); 
       Y - низкое, давление не более 1.0 МПа (10.19кг/см.кв); 
       Z - очень низкое, давление не более 0.5 МПа (5.10кг/см.кв). 
 

МЕТОД ОЦЕНКИ ВЕЛИЧИНЫ ПОКРЫТИЯ 
      T - величина, определенная техническим путем. 
      U - величина, определенная опытным путем. 
      ПРИМЕР: Если методом технической оценки определено, что несущая способность  
жесткого покрытия с грунтовым основанием средней  прочности составляет PCN 80 и нет  
ограничений давления в пневматике,  то представляемая информация имеет вид: 
PCN 80/R/B/W/T. 

      Классификационный номер воздушного судна ACN не должен быть больше PCN. 
Величины ACN публикуются в таблицах только для  максимальной массы ВС на взлете 
(перроне), посадке (только для отечественных ВС) и пустого ВС. На практике необходимо  
каждый раз определять ACN для промежуточной фактической массы ВС. Эта задача 
решается по формуле: 

                                                 (макс.взл.масса — факт.масса) 
          ACN факт. =  ACN макс. —                                                                 х  ( ACN макс. — ACN пуст.) 
                                                           (макс.взл.масса — масса пуст. ВС) 

       В отдельных случаях второстепенные операции приемлемы с перегрузкой: 
 - для упругих покрытий, если ACN  ВС превышает PCN не более, чем на 10%; 
 - для жестких или смешанных покрытий, если ACN  ВС превышает PCN не более, чем на 5%; 
 - если структура покрытия неизвестна, превышение ACN над PCN должно быть не более 5%. 
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 A C N
Покрытие ВПП с жестким Покрытие ВПП с нежестким

основанием R основанием  F 
Прочность Высо- Сред- Низкое Очень 

Высокая Средняя Низкая Св.низкая кое нее  низкое 

К=150 К=80 К=40 К=20 CBR= CBR= CBR= CBR= 

Т
и
п
 

в
о
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MN/м3 MN/м3 MN/м3 MN/м3 15% 10% 6% 3% 

 кг % кг/см2 MПа Psi A B C D A B C D 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

АН-12 61000 46.0 7.54 0.74 107 13 17 20 23 16 18 21 26 

 32000     7 7 8 10 7 7 9 11 

АН-22 225000 45.9 5.0 0.49 71 25 27 27 37 28 36 43 61 

 118000     12 14 15 15 12 15 18 24 

АН-24 21000 46.6 5.0 0.49 71 9 10 11 12 7 9 11 14 

 13400     5 6 7 7 4 5 6 8 

АН-26 24000 46.6 3.97 0.39 56 9 10 12 13 7 9 12 15 

 15000     5 5 6 7 4 5 7 8 

АН-32 27000 46.7 5.0 0.49 71 12 13 14 15 9 12 14 17 

 19000     8 9 9 10 6 8 9 11 

АН-72 34500 45.9 5.0 0.49 71 12 13 14 16 9 12 14 16 

 19000     6 7 7 8 5 6 7 8 

АН-124-100 398000 47.9 11.0 1.08 157 36 49 74 101 50 58 73 110 

 330000     28 35 50 73 39 45 58 82 

 180000     16 16 19 25 17 19 22 30 

АН-225 600000 47.5 12.03 1.18 171 41 56 84 122 55 64 81 110 

 254000     16 16 19 25 17 19 22 30 

ИЛ-18 64500 47.0 9.38 0.92 133 16 20 24 27 18 19 24 31 

 33500     7 8 10 11 8 8 9 13 

ИЛ-114 22750 47.5 6.02 0.59 86 11 12 13 14 9 11 13 15 

 14500     6 7 8 8 5 6 7 9 
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 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

ИЛ-62 162600 47.0 11.04 1.08 157 42 50 60 69 47 54 64 79 
 105000     24 27 32 38 27 29 35 44 
 66400     14 15 18 20 16 16 18 24 
ИЛ-62м 168000 47.0 11.04 1.08 157 43 52 62 71 50 57 67 83 
 107000     24 27 32 38 28 30 36 45 
 71400     16 17 19 22 17 18 20 26 
ИЛ-76Т 171000 23.5 6.02 0.59 86 38 38 38 39 37 40 45 53 
 151500     30 32 32 32 32 34 39 46 
 83800     11 14 16 16 15 16 18 22 
ИЛ-76ТД 191000 23.5 7.03 0.69 100 35 35 36 40 29 32 40 53 
 87200     12 14 15 16 10 11 13 17 
ИЛ-86 209500 31.2 9.4 0.92 135 25 31 38 46 34 36 43 61 

 175000     21 24 30 36 27 29 34 46 
 111000     13 14 16 19 16 17 19 23 
ИЛ-96-300 251000 31.7 11.0 1.08 157 35 43 52 61 42 46 57 76 
 175000     25 30 36 43 30 33 39 52 
 111500     15 16 19 23 17 18 20 26 
ТУ-134Б 47600 45.6 8.5 0.83 120 10.6 12.9 15.6 18.1 12 13 16 21 
 43000     9.3 11.2 13.6 15.8     
 29350     6.1  8.5 10.0 7 8 9 12 
ТУ-154Б 98000 54.1 9.5 0.93 135 18.1 24.5 31.3 37.1 20 24 30 38 
 78000     11.9 16.1 21.1 25.7     
 53500     7.6 9.8 13.0 16.3 10 11 13 18 
ТУ-204 93500 45.4 13.97 1.37 199 23 27 32 37 25 28 33 43 
 54970     12 14 16 18 13 14 15 20 
ЯК-40 16000 44 3.97 0.39 56 9 9 10 10 7 9 11 13 
 9700     6 6 6 6 4 5 7 8 
ЯК-42 56500 47.0 8.97 0.88 127 13 16 20 23 15 16 20 26 
 31800     6 7 9 10 7 8 9 11 
БЕ-200 41000 46.5 12.5 1.25 174 26 27.3 28.4 28.5 22.3 23.5 26.4 28.7 
 35000     21.5 22.6 23.6 23.5 18.3 19.3 21.6 24 
 28300     16.7 17.6 18.5 18.1 14.2 14.7 16.3 18.7 
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 A C N
Покрытие ВПП с жестким Покрытие ВПП с нежестким 

основанием R основанием  F 
Прочность Высо- Сред- Низкое Очень 

Высокая Средняя Низкая Св.низкая кое нее  низкое 

К=150 К=80 К=40 К=20 CBR= CBR= CBR= CBR= 
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о
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MN/м3 MN/м3 MN/м3 MN/м3 15% 10% 6% 3% 

 кг % кг/см2 MПа Psi A B C D A B C D 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 
 
 

A300-B2 137900 
90000

47.0 12.2 1.20 174 34 
20 

41 
23 

49 
27 

57 
32 

38 
22 

43 
24 

52 
27 

68 
37 

A300-B2 142900 
90000

47.0 13.0 1.28 186 37 
20 

44 
23 

53 
28 

60 
32 

40 
23 

45 
24 

55 
28 

71 
37 

A300-B4 153900 
90000

47,0 14.3 1.40 203 43 
21 

51 
24 

59 
28 

68 
33 

45 
23 

50 
24 

61 
28 

78 
37 

A300-B4 165900 
90000

47,0 15.2 1.49 216 48 
22 

57 
25 

67 
29 

75 
33 

50 
23 

56 
25 

68 
28 

86 
37 

A300-B4  
Шасси 38.5х60 

165900 
90000

47,0 11.8 1.16 168 41 
19 

49 
21 

59 
25 

68 
30 

46 
22 

52 
23 

64 
26 

82 
35 

A300-600 165900 
90000

47,5 13.0 1.28 186 46 
21 

56 
24 

66 
28 

75 
33 

50 
23 

57 
25 

69 
28 

87 
37 

A300-600 
Шасси 38.5х60 

165900 
90000

47,5 11.8 1.16 168 41 
19 

50 
22 

60 
26 

69 
30 

47 
22 

53 
23 

65 
27 

83 
35 

A300-600R 172600 
90000

47,5 13.7 1.34 194 50 
21 

60 
24 

70 
29 

79 
33 

53 
23 

60 
25 

74 
28 

92 
38 

A300-600R 
Шасси 38.5х60 

172600 
90000

47,5 12.3 1.21 175 44 
20 

54 
22 

64 
26 

74 
30 

50 
22 

56 
23 

69 
27 

88 
35 

А310-200 132000 
76616 

46.7 12.6 1.23 179 33 
15 

39 
18 

46 
21 

54 
24 

36 
18 

40 
19 

48 
20 

64 
27 

А310-200 138600 
76747 

 

46.7 13.2 1,30 188 35 
16 

42 
18 

51 
21 

58 
25 

39 
18 

43 
19 

52 
20 

68 
28 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

А310-200 144900 
83000

46.6 13.6 1.33 193 38 
19 

45 
21 

54 
25 

61 
29 

41 
20 

46 
22 

55 
25 

72 
33 

А310-300 150900 
83000

47.2 14.6 1.43 207 42 
19 

50 
22 

59 
26 

67 
30 

44 
21 

49 
22 

60 
25 

77 
33 

А310-300 157900 
83000

47.4 15.1 1.48 215 45 
20 

54 
22 

63 
26 

71 
30 

47 
21 

53 
22 

64 
25 

81 
33 

А310-300 164800 
83000

47.2 13.1 1.29 187 46 
19 

55 
21 

65 
25 

74 
29 

49 
21 

56 
22 

68 
25 

86 
33 

А318-100 56400 45.2 10.4 1.02 148 27 29 32 33 26 27 30 35 
 38500     25 27 29 31 24 25 27 32 
А318-100 68400 44.58 12.6 1.24 180 36 38 41 43 33 34 37 43 
 38500     28 29 31 33 25 26 28 33 
A319-100 64400 

43000 
46.3 12.1 1.19 173 35 

22 
37 
23 

39 
25 

41 
26 

32 
20 

33 
20 

36 
22 

42 
26 

A319-100 70400 
43000 

46.0 13.1 1.29 187 39 
22 

42 
23 

44 
25 

46 
26 

35 
20 

36 
21 

41 
22 

46 
26 

A319-100 75900 
43000 

45.7 14.1 1.38 200 44 
22 

46 
24 

48 
25 

50 
26 

39 
20 

40 
20 

44 
22 

50 
25 

A320-100 66000 
37200

47.1 13.0 1.28 186 37 
19 

40 
20 

42 
21 

44 
23 

33 
18 

34 
18 

38 
19 

44 
22 

A320-100  68000 
40243 

47.1 11.42 1.12 162 18 
9 

21 
10 

24 
12 

28 
14 

18 
9 

19 
10 

23 
11 

32 
14 

A320-200  73900 
45000 

46.9 14.1 1.38 200 44 
24 

46 
26 

48 
27 

50 
29 

39 
22 

40 
22 

44 
24 

50 
28 

A320-200 77400 
45000 

46.5 14.7 1.44 209 46 
24 

49 
26 

51 
27 

53 
28 

41 
22 

42 
22 

47 
24 

53 
28 

A321-100 78400 
51000 

47.8 13.0 1.28 186 47 
28 

50 
30 

52 
32 

54 
33 

42 
26 

44 
26 

49 
28 

55 
33 

A321-100 85400 
51000 

47.8 14.2 1.39 202 53 
29 

56 
31 

59 
32 

61 
34 

47 
26 

49 
26 

55 
29 

61 
33 

A321-200 89400 
51000 

47.5 14.9 1.46 212 56 
29 

59 
31 

62 
32 

64 
34 

49 
26 

52 
28 

58 
28 

63 
33 

A321-200 93400 47.3 15.3 1.5 218 60 63 65 68 52 55 61 66 
 51000     29 31 32 34 26 26 28 33 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

A330-200 230900 
125000 

47.4 14.5 1.42 206 53 
29 

61 
28 

73 
32 

85 
37 

62 
29 

67 
31 

78 
34 

106 
43 

A330-300  212900 
125000 

47.55 13.36 1.31 190 47 
28 

54 
28 

64 
32 

75 
37 

56 
30 

61 
31 

70 
35 

96 
43 

A330-300Х 223900 
128000 

47.9 14.17 1.39 202 51 
30 

59 
30 

65 
32 

82 
38 

61 
32 

65 
33 

76 
36 

103 
46 

A330-300 230900 
125000 

47.9 14.8 1.42 209 54 
29 

62 
29 

74 
33 

86 
38 

62 
30 

68 
31 

79 
34 

107 
43 

A340-300  260900 
135000 

39.1 13.5 1.32 191 47 
28 

54 
28 

64 
35 

76 
37 

56 
29 

61 
31 

70 
34 

96 
43 

A340-300  277400 
135000 

39.8 14.5 1.42 206 53 
30 

62 
30 

74 
34 

86 
39 

62 
30 

68 
33 

79 
36 

107 
48 

A340-500 369200 
186000 

32.0 16.4 1.61 233 61,5 
34 

70,5 
35,5 

83 
40,5 

96 
46,5 

69 
35,5 

74,5 
37,5 

87,5 
41 

117,3 
53,5 

A340-600 366200 
188000 

32.2 16.4 1.61 233 61,5 
34 

70,5 
36 

83 
41 

96 
47 

69 
36 

74,5 
37,5 

87,5 
41,5 

117,5 
54 

А380-800 562000 
290000

95.1 15.3 1.5 218 56 
27 

67 
28 

88 
32 

110 
40 

63 
28 

69 
29 

83 
33 

111 
42 

А380-800F 602000 
255000

95.0 15.2 1.49 216 59 
24 

72 
25 

94 
27 

117 
33 

66 
24 

73 
25 

87 
27 

116 
33 

А380-800F 592000 
290000

95.0 15.2 1.49 216 60 
24 

74 
25 

97 
27 

120 
33 

68 
24 

74 
25 

89 
27 

119 
33 

ATR 42 
Базовое давл 

16720 
10285 

46.2 7.66 0.75 109 9 
5 

10 
5 

10 
5 

11 
6 

8 
4 

9 
5 

10 
5 

11 
6 

ATR 42 
Низкое давлен 

16720 
10323 

46.2 5.27 0.52 75 8 
4 

9 
5 

9 
6 

10 
6 

6 
3 

8 
4 

9 
5 

11 
6 

ATR 72 
Базовое давл 

21530 
12200 

47.8 8.01 0.79 114 13 
6 

13 
7 

14 
7 

15 
8 

11 
5 

12 
6 

14 
7 

15 
8 

Avro RJ70 
Стандарт. давл 

38329 
22453 

46.0 8.17 0.82 119 18.9 
10.0 

20.5 
10.9 

22.0 
11.8 

23.3 
12.6 

17.1 
9.3 

18.7 
10.1 

21.2 
10.9 

24.8 
12.9 

Avro RJ70 
Низкое давлен 

38329 
22453 

46.0 5.23 0.52 76 16.4 
8.6 

18.3 
9.7 

20.1 
10.7 

21.6 
11.6 

14.3 
7.5 

17.5 
9.0 

20.2 
10.4 

24.4 
12.7 

Avro RJ85 
Стандарт. давл 

42411 
23269

47.1 9.32 0.93 135 22.7 
11.2 

24.4 
12.1 

26.0 
13.0 

27.3 
13.8 

20.6 
10.3 

21.9 
10.9 

24.9 
11.9 

28.5 
13.9 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 
Avro RJ85 
Низкое давлен 

42411 
23269

47.1 6.81 0.68 99 20.4 
10.0 

22.4 
11.0 

24.2 
12.0 

25.7 
12.9 

18.2 
8.9 

21.5 
10.4 

23.8 
11.4 

28.2 
13.8 

Avro RJ100 
Стандарт. давл 

44452 
24358 

47.2 9.89 0.99 143 24.7 
12.2 

26.5 
13.1 

28.1 
14.0 

29.4 
14.8 

22.5 
11.1 

23.6 
11.6 

26.8 
12.7 

30.4 
14.8 

Avro RJ100 
Низкое давлен 

44452 
24358 

47.2 7.42 0.74 108 22.5 
11.0 

24.5 
12.0 

26.4 
13.0 

27.9 
13.9 

20.4 
10.0 

23.0 
11.4 

26.1 
12.2 

30.2 
14.7 

BAe ATR 22929 
14515 

46.5 6.02 0.59 86 8.8 
4.9 

10.7 
5.9 

12.5 
6.7 

14.7 
8.1 

10.5 
5.9 

11.6 
6.5 

12.5 
7.1 

13.4 
7,7 

BAe1-11 
Серия 400 

39600 
22498 

47.5 9.5 0.93 135 25 
13 

26 
13 

28 
14 

29 
15 

22 
11 

24 
12 

27 
13 

29 
15 

BAe1-11 
Серия 475 

44679 
23451 

47.5 5.81 0.57 83 22 
10 

25 
11 

27 
12 

28 
13 

19 
9 

24 
10 

28 
12 

31 
15 

BAe1-11 
Серия 500 

47400 
24757 

47.5 11.01 1.08 157 32 
15  

34 
16 

35 
16 

36 
17 

29 
13 

30 
13 

33 
15 

35 
17 

BAe125-800 
Стандарт давл. 

12428 
  7031 

 9.15 0.90 130 6.4 
2.4 

6.9 
2.9 

7.9 
3.5 

8.6 
4.3 

7.5 
3.3 

8.1 
3.6 

8.4 
3.8 

8.7 
4.2 

BAe125-800 
Низкое давл. 

11567 
 7031 

 6.48 0.63 92 5.2 
1.6 

6.2 
2.7 

7.0 
3.6 

7.9 
4.2 

6.3 
3.0 

6.8 
3.4 

7.1 
3.7 

7.4 
3.9 

BAe146-100 
Стандарт давл. 

38329 
22453 

46.0 8.23 0.81 117 16.8 
9.2 

18.3 
10.0 

20.7 
10.9 

24.4 
12.8 

18.8 
10.1 

20.4 
11.1 

21.9 
12.0 

23.1 
12.7 

BAe146-100 
Низкое давл. 

38329 
22453 

46.0 5.41 0.53 77 13.8 
7.4 

16.7 
8.9 

19.6 
10.2 

23.7 
12.6 

15.9 
8.7 

17.8 
9.6 

19.7 
10.7 

21.2 
11.6 

BAe146-200 
Стандарт давл. 

42411 
23269

47.1 9.35 0.92 133 20.4 
10.1 

21.7 
10.7 

24.6 
11.7 

28.4 
13.6 

23.1 
11.5 

24.9 
12.3 

26.4 
13.2 

27.7 
13.9 

BAe146-200 
Низкое давл. 

42411 
23269

47.1 6.68 0.66 95 18.0 
8.7 

21.0 
10.1 

23.8 
11.1 

28.0 
13.5 

20.3 
9.9 

22.3 
11.0 

24.1 
11.9 

25.7 
12.8 

BAe146-300 
Стандарт давл 

43318 
24358 

47.2 9.64 0.95 137 21.1 
10.8 

22.4 
11.4 

25.3 
12.4 

29.2 
14.5 

24.0 
12.2 

25.8 
13.2 

27.3 
14.0 

28.7 
14.8 

BAe146-300 
Низкое давл 

43318 
24358 

47.2 6.96 0.68 99 19.0 
9,5 

21.8 
10.9 

24.6 
11.9 

28.8 
14.4 

21.2 
10.7 

23.2 
11.8 

25.0 
12.8 

26.6 
13.7 

Bae 748 21042 
12183 

43.6 6.02 0.59 86 10 
5 

11 
5 

11 
6 

12 
6 

8 
4 

9 
5 

11 
6 

13 
7 

B707-120В 117027 
    57833 

46.7 11.93 1.17 170 28 
12 

33 
13 

40 
15 

46 
18 

31 
13 

34 
14 

41 
15 

54 
20 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 
B707-320С 152407 

61463 
46.7 12.64 1.24 180 41 

13 
49 
14 

58 
17 

66 
19 

44 
14 

49 
15 

60 
17 

77 
21 

B707-320/420 143335 
64682 

46.0 12.64 1.24 180 37 
14 

43 
15 

52 
17 

59 
20 

40 
15 

44 
15 

54 
17 

69 
23 

B727-100 77110 
   39778 

45.2 11.6 1.14 165 43 
20 

45 
21 

48 
22 

50 
23 

39 
18 

40 
19 

46 
20 

51 
23 

B727-200 
Стандарт 

78471 
   44293 

46.2 11.73 1.15 167 45 
23 

48 
24 

50 
26 

53 
27 

40 
20 

42 
21 

48 
23 

53 
27 

B727 
Предварител 

84277 
  44270 

46.7 10.40 1.02 148 48 
22 

51 
24 

54 
26 

57 
27 

44 
20 

46 
21 

53 
24 

58 
28 

B727 
Предварител 

89675 
  44470 

46.4 11.73 1.15 167 53 
23 

56 
24 

59 
26 

62 
28 

48 
21 

51 
22 

57 
24 

62 
25 

B727  
Предварител 

95254 
45677 

46.1 11.7 1.15 167 57 
24 

60 
25 

63 
27 

66 
28 

51 
21 

54 
22 

61 
24 

66 
28 

B737-100  44361 
25941 

46.2 9.39 0.92 133 22 
12 

24 
13 

26 
14 

27 
15 

20 
11 

22 
12 

24 
13 

29 
15 

B737-200 52616 
27293

45.5 11.22 1.10 160 29 
13 

30 
14 

32 
15 

34 
16 

26 
12 

27 
13 

31 
14 

35 
15 

B737-200 52616 
27293

45.5 6.42 0.63 91 24 
11 

26 
12 

29 
13 

31 
14 

21 
10 

26 
11 

29 
13 

34 
15 

B737-200/200с 
Предварител 

53297 
28916 

46.4 11.83 1.16 168 30 
14 

31 
15 

33 
16 

35 
17 

27 
13 

28 
14 

31 
15 

35 
16 

B737-200/200с 
Предварител 

56699 
27868

46.3 12.54 1.23 178 33 
15 

34 
16 

36 
17 

38 
18 

28 
13 

30 
14 

33 
13 

37 
17 

B737-200 
Предварител 

58332 
29138 

46.0 12.85 1.26 183 34 
15 

36 
16 

38 
17 

39 
18 

29 
13 

31 
14 

34 
15 

39 
17 

B737-300 61460 
32900

45.9 13.7 1.34 195 37 
17 

39 
18 

41 
20 

42 
21 

32 
15 

33 
16 

37 
17 

41 
20 

B737-400 64864 
36659 

46.9 14.7 1.44 209 41 
18 

43 
19 

45 
20 

46 
21 

35 
15 

37 
16 

41 
17 

45 
20 

B737-400HGW 68266 
32659 

46.9 13.0 1.28 185 42 
17 

44 
18 

46 
20 

48 
21 

37 
16 

39 
16 

44 
17 

48 
20 

B737-500 
Стандар. давл. 

60781 
32659 

46.1 13.64 1.34 194 37 
17 

38 
18 

40 
20 

42 
20 

32 
16 

33 
16 

37 
17 

41 
20 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 
B737-500 
Низкое давл. 

60781 
32659 

46.1 11.53 1.13 164 35 
17 

37 
18 

39 
19 

41 
21 

31 
15 

32 
15 

37 
17 

41 
20 

B737-600 65770 
36287

45.83 12.66 1.24 180 37 
18 

39 
19 

41 
21 

43 
22 

33 
17 

34 
17 

38 
18 

44 
21 

B737-700 70307 
36287

46.57 13.57 1.33 193 41 
19 

43 
20 

45 
21 

47 
22 

36 
17 

38 
17 

42 
18 

47 
21 

B737-800 79243 
43459 

46.79 14.34 1.41 204 49 
25 

52 
27 

54 
28 

56 
20 

43 
22 

45 
23 

50 
25 

55 
29 

B737-900 79243 
45359 

47.27 14.37 1.41 204 51 
26 

53 
28 

56 
29 

58 
30 

44 
23 

47 
24 

52 
26 

57 
30 

B737-BBJ 77791 
45359 

45.86 14.37 1.41 204 47 
25 

49 
26 

52 
28 

54 
29 

41 
22 

43 
23 

48 
24 

53 
28 

B747-100 323410 
162385 

23.4 15.30 1.50 218 41 
18 

48 
19 

57 
22 

65 
26 

44 
19 

48 
20 

58 
22 

78 
28 

B747-100B 334749 
173036 

23.1 15.91 1.56 226 43 
19 

50 
21 

59 
24 

68 
28 

46 
20 

50 
21 

60 
24 

80 
31 

B747-100B 341553 
171870 

23.1 13.46 1.32 191 42 
18 

49 
20 

59 
23 

68 
27 

46 
20 

51 
21 

62 
23 

82 
30 

B747-100B  
SP 

237228 
164543 

24.1 10.61 1.04 151 25 
16 

29 
18 

35 
21 

42 
25 

30 
19 

32 
20 

38 
23 

52 
30 

B747SP 318881 
147996 

21.9 14.28
 

1.40 203 38 
15 

44 
16 

53 
19 

60 
20 

41 
16 

45 
17 

54 
18 

72 
23 

B747-200B 352893 
172886 

23.9 13.97 1.37 199 46 
19 

54 
21 

64 
24 

73 
28 

50 
21 

55 
22 

67 
24 

88 
31 

B747-200C 373305 
166749 

23,1 13.26 1.30 189 47 
17 

55 
19 

66 
22 

76 
26 

52 
19 

58 
20 

71 
22 

92 
29 

B747-200F 379201 
156642 

22.7 14.17 1.39 202 48 
18 

56 
20 

67 
23 

77 
27 

52 
20 

58 
20 

71 
23 

92 
30 

B747-300 379200 
174850 

22.7 13.26 1.30 189 46 
17 

55 
19 

66 
22 

76 
26 

52 
20 

58 
21 

71 
23 

92 
30 

B747-400 395986 
176901 

23.4 14.41 1.41 205 53 
19 

63 
21 

75 
25 

85 
29 

57 
21 

64 
22 

79 
25 

101 
32 

B757-200 109343 
57000

45.2 11.93 1.17 170 27 
11 

32 
13 

38 
16 

44 
18 

29 
13 

32 
14 

39 
15 

52 
20 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 
B757-200 HGW 113852 

58967 
46.2 12.73 1.25 181 30 

12 
36 
14 

42 
17 

48 
20 

32 
15 

35 
15 

43 
17 

56 
20 

B757-300 124057 
64590 

46.35 15,09 1.48 214 37 
15 

43 
17 

50 
20 

56 
23 

36 
16 

41 
17 

50 
19 

64 
26 

B767-200 143800 
  79800

46.3 13.35 1.31 190 34 
16 

39 
17 

47 
20 

54 
24 

37 
18 

41 
19 

50 
20 

66 
26 

B767-200 ER 175994 
90718 

46.4 13.36 1.31 190 43 
18 

51 
21 

62 
24 

71 
29 

48 
21 

53 
22 

65 
25 

86 
33 

B767-300 159600 
85700

46.3 12.34 1.21 175 38 
18 

45 
20 

53 
23 

62 
27 

42 
20 

46 
21 

58 
23 

76 
30 

B767-300ER 185519 
90718 

46.0 14.1 1.38 200 47 
18 

56 
21 

66 
25 

76 
29 

52 
21 

57 
22 

70 
25 

92 
32 

B777-200 243579 
132404 

47.71 13.0 1.28 185 38 
21 

47 
20 

62 
25 

77 
31 

39 
17 

43 
19 

52 
22 

75 
29 

B777-200ER  287804 
136713 

46.9 15.1 1.48 214 50 
21 

63 
22 

81 
26 

99 
32 

48 
18 

54 
19 

66 
22 

93 
29 

B777-200LR  341100 
145150 

46.85 15.3 1.5 218 64 
23 

82 
24 

105 
28 

127 
35 

61 
19 

69 
21 

87 
24 

117 
32 

B777-300 300278 
157850 

47.42 15.09 1.48 214 54 
25 

68 
26 

88 
33 

108 
41 

52 
22 

58 
24 

72 
28 

100 
38 

B777-300ER  341100 
167829 

46.8 15.3 1.5 218 64 
27 

82 
28 

105 
35 

127 
44 

61 
23 

69 
25 

86 
29 

117 
40 

Canadair 
CL44 

95708 
40370 

47.5 11.42 1.12 162 25 
9 

30 
10 

35 
11 

40 
13 

27 
9 

30 
10 

36 
11 

47 
14 

Canadair 
Regional Jet 

23247 
13653 

46.6 11.36 1.16 168 14.2 
8.1 

15.0 
8.5 

15.7 
8.9 

16.2 
9.3 

12.5 
7.1 

13.2 
7.1 

14.9 
7.9 

16.2 
9.1 

Canadair 
CRJ-700 

34132 
19500 

47.5 10.76 1.05 153 19.5 
11 

20.8 
11 

21.9 
12 

22.9 
13 

17.18 
9 

18.13 
10 

20.5 
11 

23.17 
12 

DASH8/100 
Стандарт 

15740 
9979 

47.1 9.21 0.90 131 9.0 
5.1 

9.4 
5.4 

10.0 
5.9 

10.4 
6.1 

7.6 
4.5 

8.2 
4.7 

9.4 
5.2 

10.6 
6.2 

DASH8/100 
Оптимал 

15740 
9979 

47.1 5.41 0.53 77 7.7 
4.4 

8.3 
4.8 

9.0 
5.3 

9.5 
5.6 

5.8 
3.4 

7.2 
4.2 

8.8 
4.8 

10.4 
6.1 

DC-8-43 144242 
61919 

46.5 12.44 1.22 177 41 
15 

49 
16 

57 
18 

65 
21 

43 
15 

49 
16 

59 
18 

74 
23 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

DC-8-62/72 160121 
65025

46.5 13.15 1.29 187 47 
15 

56 
16 

65 
19 

73 
22 

49 
16 

56 
16 

67 
18 

83 
24 

DC-8-63/73 162386 
72002

47.6 13.66 1.34 194 50 
17 

60 
19 

69 
23 

78 
26 

52 
18 

59 
19 

71 
22 

87 
29 

DC-9-15 41504 
22300

46.2 9.18 0.90 130 23 
11 

25 
12 

26 
13 

28 
14 

21 
10 

22 
11 

26 
12 

28 
14 

DC-9-21 45813 
23879

47.15 9.99 0.98 142 27 
12 

29 
13 

30 
14 

32 
15 

24 
11 

26 
12 

29 
13 

32 
15 

DC-9-32 49442 
25879

46.2 10.70 1.05 152 29 
14 

31 
15 

33 
15 

34 
16 

26 
12 

28 
13 

31 
14 

34 
16 

DC-9-41 52163 
27821 

46.65 11.22 1.10 160 32 
15 

34 
16 

35 
17 

37 
18 

28 
13 

30 
14 

33 
15 

37 
18 

DC-9-51 55338 
29336 

47.0 11.93 1.17 170 35 
17 

37 
17 

39 
18 

40 
19 

31 
15 

32 
15 

36 
16 

39 
19 

DC-10-10  196406 
108940 

47.0 13.05 1.28 186 45 
23 

52 
25 

63 
28 

73 
33 

52 
26 

57 
29 

68 
30 

93 
38 

DC-10-10 200942 
105279 

46.85 13.35 1.31 190 46 
22 

54 
24 

64 
27 

75 
31 

54 
24 

58 
25 

69 
28 

96 
36 

DC-10-15 207746 
105279 

46.65 13.66 1.34 194 48 
22 

56 
24 

67 
27 

74 
31 

55 
24 

61 
25 

72 
28 

100 
36 

DC-10-30/40 253105 
120742 

37.7 11.93 1.17 170 44 
20 

53 
21 

64 
24 

75 
28 

53 
22 

59 
23 

70 
25 

97 
32 

DC-10-30/40 260818 
124058 

37.6 12.34 1.21 175 46 
20 

55 
21 

67 
25 

78 
29 

56 
23 

61 
23 

74 
26 

101 
33 

DC-10-30/40 268981 
124058 

37.9 12.64 1.24 180 49 
20 

59 
21 

71 
25 

83 
29 

59 
23 

64 
23 

78 
26 

106 
33 

Дорнье  
228-101/201 

6010 
3730

44.2 4.9 0.48 70 3.8 
2.4 

4.0 
2.5 

4.1 
2.6 

4.2 
2.6 

3.1 
1.9 

3.8 
2.4 

4.6 
2.8 

4.9 
3.0 

Дорнье 
228-202 

6230 
3789

45.1 5.1 0.50 74 4.1 
2.5 

4.3 
2.6 

4.4 
2.7 

4.5 
2.8 

3.4 
2.1 

4.1 
2.5 

4.9 
3.0 

5.1 
3.1 

Дорнье  
328-100 

13720 
8810 

46.2 8.15 0.80 116 7.6 
4.5 

8.1 
4.8 

8.5. 
5.1 

8.9 
5.4 

6.3 
3.8 

7.0 
4.1 

8.1 
4.5 

9.1 
5.5 

EMB 120RT 11580 
7750

47.4 8.09 0.80 115 6.3 
3.9 

6.8 
4.2 

7.2 
4.5 

7.5 
4.7 

5.3 
3.3 

5.8 
3.6 

6.6 
4.0 

7.7 
4.8 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 
EMB 120ER 12070 

7808
47.4 8.83 0.88 127 6.8 

4.1 
7.3 
4.4 

7.7 
4.6 

8.0 
4.9 

5.8 
3.4 

6.2 
3.7 

7.0 
4.1 

8.1 
4.8 

EMB 145RT 19300 
11600 

47.2 9.21 0.91 131 11.0 
6.0 

11.7 
6.4 

12.4 
6.9 

12.9 
7.2 

9.4 
5.2 

10.1 
5.5 

11.6 
6.1 

13.1 
7.2 

EMB 145ER 20700 
11600 

47.2 9.77 
 

0.95 139 12.2 
6.1 

12.9 
6.5 

13.6 
6.9 

14.1 
7.3 

10.5 
5.3 

11.1 
5.6 

12.7 
6.1 

14.3 
7.2 

Fokker 27 Std 
Mk 200-600 

20412 
11340 

47.35 5.62 0.55 80 10 
5 

11 
5 

12 
6 

13 
6 

8 
4 

10 
5 

12 
6 

14 
7 

Fokker 28 
Mk 1000 HTP 

30164 
15828 

46.4 7.03 0.69 100 15 
7 

16 
8 

17 
8 

18 
9 

12 
6 

15 
7 

17 
8 

20 
10 

Fokker 28 
Mk 2000 LTP 

29494 
15876 

46.9 5.00 0.49 71 13 
6 

15 
7 

16 
8 

17 
8 

10 
5 

13 
6 

17 
7 

20 
9 

Fokker 28 HTP 
Mk 3000/4000  

33113 
17240 

46.5 7.10 0.70 101 17 
8 

18 
8 

19 
9 

20 
10 

14 
7 

17 
8 

19 
9 

22 
10 

Fokker 50 LTP 20820 
12649 

47.8 4.22 0.41 60 9 
5 

10 
5 

11 
6 

12 
7 

6 
4 

9 
5 

11 
6 

14 
8 

Fokker 100 44680 
24375 

47.8 9.98 0.98 142 28 
13 

29 
14 

31 
15 

32 
16 

25 
12 

27 
13 

30 
14 

32 
16 

L-100-20 70670 
34205 

24.1 7.38 0.72 105 30 
14 

33 
15 

36 
16 

38 
17 

27 
12 

31 
14 

33 
15 

38 
16 

L-1011-100/200 212281 
110986 

46.8 12.34 1.21 175 46 
23 

55 
24 

66 
28 

78 
32 

56 
25 

61 
26 

73 
30 

100 
38 

L-1011-500 225889 
108924 

46.2 12.95 1.27 184 50 
23 

59 
24 

72 
27 

84 
31 

60 
25 

65 
26 

79 
28 

107 
36 

MD-81 63956 
39950 

47.75 11.93 1.17 170 40.6 
20.6 

42.8 
21.9 

44.8 
23.3 

46.4 
24.3 

36.0 
18.4 

37.9 
19.0 

42.7 
21.2 

46.3 
24.8 

MD-82/88 
 

68266 
39950 

47.55 12.95 1.27 184 44.7 
20.9 

46.9 
22.3 

48.8 
23.5 

50.4 
24.6 

39.1 
18.2 

41.9 
18.5 

46.3 
21.0 

49.8 
24.8 

MD-83 
 

73028 
37782

47.4 13.71 1.34 195 49.1 
21.8 

51.3 
23.0 

53.2 
24.3 

54.8 
25.4 

42.4 
18.8 

46.1 
19.3 

50.1 
21.8 

53.6 
25.4 

MD-87 
 

63956 
34048 

47.9 11.93 1.17 170 40.8 
18.4 

43.0 
19.8 

45.0 
21.0 

46.6 
22.0 

36.2 
17.1 

38.0 
17.1 

42.9 
18.9 

46.5 
22.5 

MD-90-30 
 

71214 
39994 

48.22 14.06 1.38 200 49.0 
24.1 

51.1 
25.5 

53.0 
26.8 

54.6 
27.9 

42.5 
20.6 

45.8 
21.5 

49.6 
24.4 

53.1 
27.9 
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/%� ���%��"��3� 
 

��4	��5�����������������������������������65���7��89�9�5:�;$)*0< 
( �=< 
 
 
           130 140 165 185 220 260 280 300 330 370 460 555 
 
2.5 0.9 1.0 1.2 1.3 1.5 1.8 1.9 2.1 2.3 2.6 3.2 3.9 
2.6 0.95 1.05 1.25 1.4 1.6 1.9 2.0 2.2 2.5 2.7 3.4 4.1 
2.8 1.0 1.1 1.3 1.45 1.7 2.0 2.2 2.3 2.6 2.9 3.6 4.3 
3.0 1.1 1.15 1.4 1.5 1.8 2.1 2.3 2.4 2.8 3.1 3.8 4.6 
3.1 1.2 1.2 1.5 1.6 1.9 2.2 2.4 2.6 3.0 3.2 4.0 4.8 
3.3 1.2 1.3 1.55 1.7 2.0 2.4 2.5 2.7 3.1 3.4 4.2 5.1 
3.5 1.3 1.35 1.6 1.8 2.1 2.5 2.7 2.8 3.2 3.6 4.4 5.3 
3.6 1.3 1.4 1.7 1.9 2.2 2.6 2.8 3.0 3.4 3.7 4.7 5.6 
3.8 1.4 1.5 1.75 2.0 2.3 2.7 2.9 3.1 3.5 3.9 4.9 5.9 
4.0 1.4 1.55 1.8 2.05 2.4 2.8 3.0 3.3 3.7 4.1 5.1 6.1 
4.1 1.5 1.6 1.9 2.1 2.5 3.0 3.2 3.4 3.8 4.2 5.3 6.4 
4.3 1.55 1.7 2.0 2.2 2.6 3.1 3.3 3.5 4.0 4.4 5.5 6.6 
4.4 1.6 1.75 2.1 2.3 2.7 3.2 3.4 3.7 4.1 4.6 5.7 6.9 
4.6 1.7 1.8 2.2 2.4 2.8 3.3 3.6 3.8 4.3 4.7 5.9 7.1 
4.8 1.75 1.85 2.25 2.45 2.9 3.4 3.7 3.9 4.4 4.9 6.1 7.4 
4.9 1.8 1.9 2.3 2.5 3.0 3.6 3.8 4.1 4.6 5.1 6.4 7.6 
5.1 1.85 2.0 2.4 2.6 3.1 3.7 3.9 4.2 4.7 5.3 6.6 7.9 
5.3 1.9 2.05 2.45 2.7 3.2 3.8 4.0 4.3 4.9 5.4 6.8 8.1 
5.4 1.95 2.1 2.5 2.8 3.3 3.9 4.2 4.5 5.0 5.6 7.0 8.4 
5.6 2.0 2.2 2.6 2.9 3.4 4.0 4.3 4.6 5.2 5.8 7.2 8.6 
5.8 2.1 2.25 2.7 3.0 3.6 4.2 4.5 4.7 5.3 5.9 7.4 8.9 
5.9 2.15 2.3 2.75 3.05 3.7 4.3 4.6 4.8 5.5 6.1 7.6 9.2 
6.1 2.2 2.35 2.8 3.1 3.8 4.4 4.7 5.0 5.6 6.3 7.8 9.4 
6.3 2.25 2.4 2.9 3.2 3.9 4.5 4.8 5.1 5.8 6.4 8.0 9.7 
6.4 2.3 2.5 3.0 3.3 4.0 4.6 5.0 5.3 5.9 6.6 8.3 10.0 
6.6 2.4 2.55 3.05 3.4 4.1 4.7 5.1 5.4 6.1 6.8 8.5 10.2 
6.7 2.45 2.6 3.1 3.5 4.2 4.9 5.2 5.6 6.3 7.0 8.7 10.4 
6.9 2.5 2.7 3.2 3.6 4.3 5.0 5.3 5.7 6.4 7.1 8.9 10.7 
7.1 2.55 2.75 3.3 3.65 4.4 5.1 5.5 5.8 6.6 7.3 9.1 11.0 
7.2 2.6 2.8 3.35 3.7 4.5 5.2 5.5 6.0 6.7 7.5 9.3 11.2 
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��4	��5��                            �65���7��89�9�5:�;$)*0< 
;� �=<��� 
  
 
           130 140 165 185 220 260 280 300 330 370 460 555 
 
7.4 2.7 2.85 3.4     3.8 4.6 5.3 5.7 6.1 6.9 7.6 9.5 11.4 
7.6 2.75 2.9 3.5 3.9 4.7 5.4 5.8 6.2 7.0 7.9 9.7 11.7 
7.7 2.8 3.0 3.6 4.0 4.8 5.6 6.0 6.4 7.2 8.0 10.0 12.0 
7.9 2.85 3.05 3.65 4.1 4.9 5.7 6.1 6.5 7.3 8.1 10.2 12.2 
8.1 2.9 3.1 3.7 4.2 5.0 5.8 6.2 6.6 7.5 8.3 10.4 12.5 
8.2 3.0 3.2 3.8 4.25 5.1 5.9 6.4 6.8 7.6 8.5 10.6 12.7 
8.4 3.05 3.25 3.9 4.3 5.2 6.0 6.5 6.9 7.8 8.6 10.8 13.0 
8.6  3.1 3.3 4.0 4.4 5.3 6.2 6.6 7.0 7.9 8.8 11.0 13.2 
8.7 3.15 3.4 4.05 4.5 5.4 6.3 6.7 7.2 8.1 9.0 11.2 13.5 
8.9 3.2 3.45 4.1 4.6 5.5 6.4 6.9 7.3 8.2 9.1 11.4 13.7 
9.1 3.3 3.5 4.2 4.7 5.6 6.5 7.0 7.5 8.4 9.3 11.6 14.0 
9.2 3.35 3.55 4.3 4.8 5.7 6.6 7.1 7.6 8.5 9.5 11.9 14.2 
9.4 3.4 3.6 4.35 4.85 5.8 6.8 7.2 7.7 8.7 9.7 12.1 14.5 
9.5 3.45 3.7 4.4 4.9 5.9 6.9 7.4 7.9 8.8 9.8 12.3 14.7 
9.7 3.5 3.75 4.5 5.0 6.0 7.0 7.5 8.0 9.0 10.0 12.5 15.0 
9.9 3.55 3.8 4.6 5.1 6.1 7.1 7.6 8.1 9.1 10.2 12.7 15.2 
10.0 3.6 3.9 4.65 5.2 6.2 7.2 7.8 8.3 9.3 10.3 12.9 15.5 
10.2 3.7 3.95 4.7 5.25 6.3 7.4 7.9 8.4 9.5 10.5 13.1 15.8 
10.4 3.75 4.0 4.8 5.3 6.4 7.5 8.0 8.5 9.6 10.7 13.3 16.0 
10.5 3.8 4.05 4.9 5.4 6.5 7.6 8.1 8.7 9.8 10.8 13.6 16.3 
10.7 3.85 4.1 5.0 5.5 6.6 7.7 8.3 8.8 9.9 11.0 13.8 16.5 
10.9 3.9 4.2 5.05 5.6 6.7 7.8 8.4 8.9 10.0 11.2 14.0 16.8 
11.0 4.0 4.3 5.1 5.7 6.8 7.9 8.5 9.0 10.2 11.3 14.2 17.0 
11.2 4.05 4.35 5.2 5.75 6.9 8.0 8.6 9.2 10.4 11.5 14.4 17.3 
11.4 4.1 4.4 5.3 5.8 7.0 8.2 8.8 9.4 10.5 11.7 14.6 17.5 
11.5 4.2 4.45 5.35 5.9 7.1 8.3 8.9 9.5 10.7 11.8 14.8 17.8 
11.7 4.25 4.5 5.4 6.0 7.2 8.4 9.0 9.6 10.8 12.0 15.0 18.0 
11.8 4.3 4.6 5.5 6.1 7.3 8.5 9.1 9.8 11.0 12.2 15.2 18.3 
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Указатель 
срочности 

 

Адрес   

 
Дата и время 
заполнения 

 

Индекс 
составителя  ( 

Серия,  номер  и  обозначение  сообщения 
 
 
НОТАМ,  содержащий 
новую  информацию 
 
 
НОТАМ,  заменяющий  
предыдущий НОТАМ 
 
 
НОТАМ,  отменяющий 
предыдущий НОТАМ 
 

 
 
_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _НОТАМН 
(серия и номер/год) 
 
_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _НОТАМР _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ 
(серия и номер/год)                    (серия и номер заменяемого НОТАМ) 
 
 
_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _НОТАМЦ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ 
(серия и номер/год)                    (серия и номер отменяемого НОТАМ) 
 

Определители 

  РПИ 
 

Код  НОТАМ   Дви- 
жение 

Цель  Сфера 
дей-я 

Нижняя 
граница 

Верхняя 
граница 

   Координаты, радиус    

 

ОБОЗНАЧЕНИЕ МЕСТОПОЛОЖЕНИЯ  СРЕДСТВА, 
ВОЗДУШНОГО ПРОСТРАНСТВА ИЛИ УСЛОВИЙ, ЯВЛЯЮ-
ЩИХСЯ ПРЕДМЕТОМ СООБЩЕНИЯ 

 
А) 

Срок действия 

С (группа,  обозначающая 
дату  и  время) 

Б)                       

До  (ПОСТ.  или  группа, 
обознач-я  дату  и  время) 

Ц)                    РАСЧ. 
ПОСТ.* 

 

 
 
Расписание

 
Д) 

                       

(при необходимости) 
 

                         

          Текст НОТАМ;  вводится  открытым  текстом  (с использованием  сокращений  ИКАО) 

Е) 
 
 
 
 
 
Нижняя граница  Ф) 

Верхняя граница  Г)                                                                       ) 
 
Подпись 
 

 

 
* По необходимости исключить 

                           Щ)                                                            
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ПОЛЕТЫ ПО RNAV В  
ЕВРОПЕЙСКОМ РЕГИОНЕ 

 
1. ПРИМЕНЕНИЕ ПРОЦЕДУР RNAV 
1.1. ПРИ ПОЛЕТАХ В ТМА 
1.1.1. Выполнять полеты по ППП в районе 
аэродрома могут только ВС с оборудова-
нием RNAV, имеющим требуемую навига-
ционную характеристику точности в пре-
делах ±1 м. мили (±1,85 км), а также 
возможность определять горизонтальное 
местоположение с точностью, необходи-
мой для выдерживания линии пути, и 
соответствующий допуск к работе обору-
дования и на выполнение таких полетов. 
Такое оборудование определено как вы-
сокоточное P-RNAV оборудование. 
1.1.2. ВС с оборудованием RNAV, имею-
щим требуемую навигационную характе-
ристику точности в пределах ±5 м. миль 
(±9,26 км), а также возможность опреде-
лять горизонтальное местоположение с 
точностью, необходимой для выдержива-
ния линии пути, и соответствующий допуск 
к работе оборудования, далее обозначен-
ное как основное средство навигации B-
RNAV, могут использовать маршруты 
(участки) прибытия и вылета по RNAV, 
которые отвечают следующим требовани-
ям: 
1.1.2.1. При полете по участку B-RNAV ВС 
должно: 
- находиться на соответствующей мини-
мальной абсолютной высоте полета, 
например на минимальной абсолютной 
высоте при РЛ векторении (MRVA) и ми-
нимальной абсолютной высоте сектора; 
- соответствовать установленным крите-
риям PANS-OPS для полетов по маршру-
ту; 
- действовать в соответствии с принципа-
ми расчета полета по маршруту B-RNAV. 
1.1.2.2. Процедуры вылета до контроль-
ной точки или минимальной абсолютной 
высоты обычного маршрута выхода долж-
ны быть обычными (не RNAV). Вне этой 
контрольной точки или минимальной 
абсолютной высоты может выполняться 
процедура B-RNAV в соответствии с кри-
териями п. 1.1.2.1. 
1.1.2.3. Участок B-RNAV маршрута прибы-
тия должен заканчиваться в контрольной 
точке в соответствии с критериями, изло-

женными выше. Вне этой контрольной 
точки полет должен выполняться в соот-
ветствии с обычной процедурой прибытия, 
либо с условиями РЛ векторения. 
1.1.2.4. Пользователям, которые могут 
отвечать эксплуатационным характери-
стикам системы, следует обратить долж-
ное внимание на данные процедуры поле-
та. Приводимые примеры включают пер-
воначальное контрольное положение ВС 
на RWY и занятие абсолютных минималь-
ных высот автоматической системы 
управления полетом (AFCS), но не огра-
ничиваются ими. 
1.1.2.5. Процедуры прибытия и выхода, 
которые могут быть выполнены с исполь-
зованием оборудования B-RNAV должны 
быть обозначены как утвержденные для 
полетов B-RNAV. 
Примечание. Бортовое оборудование B-
RNAV должно соответствовать требова-
ниям JAA ACJ 20x4 (ранее известным как 
TGL, no. 3, rev. 1) или другим соответст-
вующим требованиям. 
1.1.3. ВС, имеющие на борту оборудова-
ние RNAV на основе GNSS, в регионах 
для полетов RNAV по процедурам для 
GNSS, допуск для полетов по P-RNAV не 
требуется. 
Примечание. Бортовое оборудование 
RNAV на основе GNSS должно соответст-
вовать требованиям JAA ACJ 20x5 (ранее 
известным как TGL, no. 3, rev. 1) или дру-
гим соответствующим требованиям. 
1.2. ПРИ ПОЛЕТАХ ПО МАРШРУТУ 
1.2.1. Только ВС с оборудованием B-RNAV 
на борту могут планировать выполнение 
полетов по ППП по маршрутам УВД в 
FIR/UIR, где перешли на такие полеты. 
ВС, не имеющие оборудования RNAV на 
борту, но соответствующие требованиям 
RNP 5 смогут выполнять полеты по мар-
шрутам ОВД, которые государства указы-
вают в пределах их нижнего воздушного 
пространства, см. п.2.2 ниже. 
1.2.2. На период, по меньшей мере, до 
конца 2005 г. или до тех пор, пока будут 
использоваться VOR, установка на борту 
одной системы RNAV, не обеспечиваю-
щая требуемой средней навигационной 
точности на протяжении 99,99% полетного 
времени, может обеспечить допуск ВС к 
полетам по B-RNAV, если на борту ВС 
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также установлено оборудование VOR и 
DME. 
Примечание. Государства могут в преде-
лах своего нижнего воздушного простран-
ства обозначить внутренние авиалинии 
как пригодные для полетов ВС без обору-
дования RNAV, но с оборудованием, 
обеспечивающим навигационную точность 
RNP 5. 

2. ЗОНА ПРИМЕНЕНИЯ RNAV 
2.1. Положения, касающиеся P-RNAV, 
должны применяться в тех случаях, когда 
используются процедуры полетов в рай-
оне аэродрома, включая участки конечно-
го этапа захода и ухода на второй круг. 
Примечание. Установка на борту оборудо-
вания P-RNAV пока не является обяза-
тельной в Европейском регионе. 
2.2. Положения, касающиеся полетов по 
маршруту, должны применяться к поле-
там, выполняемым по ППП на всем про-
тяжении маршрута сети ОВД выше FL 195, 
о чем объявили соответствующие полно-
мочные органы в следующих FIR/UIR:  
Баку, Брест, Ереван, Харьков, Киев,  
Львов, Одесса, Симферополь, Тбилиси. 

3. СПОСОБЫ СОГЛАСОВАНИЯ 
3.1. Соответствие требованиям к точности 
навигации должно быть подтверждено 
государством регистрации или государст-
вом эксплуатанта. 
Примечание. Инструктивный материал 
относительно требованиям к точности 
навигации, связанных с полетами по B-
RNAV, содержится в JAA ACJ 20x4, а к P-
RNAV TGL JAA, no. 10. 

4. ОБОЗНАЧЕНИЕ МАРШРУТОВ RNAV 
4.1. В соответствии с док. 8168 и Приложе-
нием 11, добавление 3 все стандартные 
маршруты прибытия и вылета по RNAV 
должны быть обозначены соответственно 
как маршруты RNAV. 
4.2. Все другие маршруты RNAV должны 
быть обозначены в соответствии с Прило-
жением 4 и 11, добавление 1. 

5. ЗАПОЛНЕНИЕ ПЛАНОВ ПОЛЕТА 
5.1. Эксплуатанты ВС, утвержденных для 
полетов по B-RNAV, должны в п. 10 плана 
полета вставить обозначение “R”. 
5.2. Кроме того, эксплуатанты ВС, утвер-
жденных для полетов по P-RNAV, должны 

в п. 10 плана полета вставить дополни-
тельно к обозначению “R” обозначение 
“P”. 
5.3. Указания по заполнению плана поле-
та 
5.3.1. Если выход из строя или ухудшение 
работы оборудования перед вылетом 
приведет к невозможности выполнять 
полет по P-RNAV и соответствовать тре-
бованиям к необходимой навигационной 
точности, эксплуатант ВС не должен в п. 
10 плана полета вносить обозначение “P”. 
Соответственно, на полет, план полета на 
который был уже представлен, должен 
быть подан новый план полета, а старый 
должен быть аннулирован. Для полетов, 
выполняемых по повторяющимся планам 
полета, RPL должен быть аннулирован, а 
новый план полета подан. 
5.3.2. В случаях, когда выход из строя или 
ухудшение работы оборудования перед 
вылетом приведет к невозможности вы-
полнять полет по В-RNAV и соответство-
вать требованиям к необходимой навига-
ционной точности эксплуатант ВС не 
должен в п. 10 плана полета вносить 
обозначение “S”, “R” или “P”. Поскольку 
для таких полетов требуется специальное 
диспетчерское обслуживание, п. 18 плана 
полета должен содержать следующую 
запись: “STS/NONRNAV”. 
Соответственно, на полет, план полета на 
который был уже представлен, должен 
быть подан новый план полета, а старый 
должен быть аннулирован. Для полетов, 
выполняемых по повторяющимся планам 
полета, RPL должен быть аннулирован, а 
новый план полета подан. 

6. МИНИМАЛЬНЫЕ АБСОЛЮТНЫЕ ВЫСО-
ТЫ ДЛЯ ПОЛЕТОВ ПО МАРШРУТАМ 
RNAV 
6.1. За исключением случаев, когда для 
ВС, выполняющее полет по ППП, обеспе-
чивается РЛ наведение, пилот несет 
ответственность за выдерживание необ-
ходимого запаса высоты пролета над 
препятствиями. 
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6.2. Таким образом, использование RNAV 
не освобождает пилота от ответственности 
за обеспечение того, чтобы любое диспет-
черское разрешение или указание были 
безопасны в отношении выдерживания 
необходимого запаса высоты пролета над 
препятствиями. Органы ОВД должны на-
значать высоты, которые находятся на или 
выше установленной минимальной высоты 
полета. 

7. ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТОВ  
ПО МАРШРУТАМ RNAV 

7.1. Перед выходом и началом полета по 
маршруту RNAV должна быть проведена 
проверка системы RNAV, которая должна 
включать подтверждение того, что: 
- маршрут соответствует выданному раз-
решению; 
- навигационная точность бортового обо-
рудования RNAV соответствует требова-
ниям к навигационной точности для мар-
шрутов RNAV и процедур прибытия и вы-
лета, в зависимости от того, что использу-
ется. 
7.2. Если ВС не может соответствовать 
требованиям к навигационной точности, 
указанным в пп. 1.1.1 и 1.1.2, в результате 
выхода из строя или ухудшения работы 
оборудования системы RNAV, пилот дол-
жен запросить пересмотренное разреше-
ние. 
7.3. Действия органов УВД в отношении 
ВС, которое не может отвечать требовани-
ям пп. 1.1.1 и 1.1.2 из-за выхода из строя 
или ухудшения работы оборудования 
системы RNAV, будут зависеть от характе-
ра отказа оборудования и общей воздуш-
ной обстановки. Во многих ситуациях мо-
жет быть возможным продолжения полета 
в соответствии с действующим диспетчер-
ским разрешением. Когда же это невоз-
можно, то согласно пересмотренному 
диспетчерскому разрешению может потре-
боваться возврат к навигации по VOR/DME. 
7.4. В случае выдачи диспетчерского раз-
решения на выполнение полетов по мар-
шрутам прибытия и вылета RNAV ВС, 
которое не имеет допуска к таким полетам, 
пилот должен сообщить об этом органу 
УВД, который постарается обеспечить 
этому ВС запасной маршрут. 
7.5. В случаях, когда ВС не может соответ-
ствовать требованиям к навигационной 

точности, указанным в п. 1.1.2, в результа-
те выхода из строя или ухудшения работы 
оборудования системы RNAV, что было 
обнаружено после вылета, этому ВС долж-
но быть дано разрешение следовать на 
ближайший подходящий аэродром, на 
котором может быть выполнен ремонт. 
При выдаче разрешения такому ВС органу 
УВД необходимо учитывать существующую 
или ожидаемую воздушную обстановку, что 
может привести к необходимости пере-
смотреть время вылета, эшелон или мар-
шрут предполагаемого полета. Соответст-
вующие корректировки могут понадобиться 
и в ходе полета. 

8. ПРОЦЕДУРЫ УВД 
8.1. УХУДШЕНИЕ РАБОТЫ СИСТЕМЫ 
RNAV 
8.1.1. Если в результате выхода из строя 
или ухудшения работы системы RNAV, 
которое обнаружено после вылета, ВС не 
может соответствовать указанным в п. 
1.1.1 требованиям к навигационной точно-
сти, или которое обнаружено перед выле-
том, ВС не может соответствовать указан-
ным в п. 1.1.2 требованиям к навигацион-
ной точности, органы УВД используют 
следующие процедуры. 
8.1.2. Координация сообщений 
8.1.2.1. Координация плановых сообщений 

с помощью компьютера 
8.1.2.1.1. Если автоматизированные со-
общения не содержат информации п. 18 
плана полета, орган УВД, выславший 
сообщение, должен уведомить орган УВД, 
получивший сообщение, сопроводив ACT 
сообщение, следующей фразой по голо-
совой связи: “RNAV OUT OF SERVICE” 
(“Вышло из строя оборудование RNAV”), - 
после позывного соответствующего ВС. 
8.1.2.2. Координация плановых сообщений 

посредством речевой связи 
8.1.2.2.1. Когда используется этот вид 
координации, орган УВД, выславший 
сообщение, должен в конце сообщения 
включить фразу: “RNAV OUT OF 
SERVICE” (“Вышло из строя оборудование 
RNAV”). 
8.1.3. Фразеология радиотелефонной 

связи 
8.1.3.1. В случаях выхода из строя или 
ухудшения работы оборудования системы 
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RNAV пилот должен немедленно после 
позывного ВС во время первого сеанса  
радиосвязи с органом УВД включить в 
сообщение следующую фразу: “UNABLE 
RNAV DUE EQUIPMENT” (“Полет по RNAV 
невозможен из-за отказа оборудования”). 
8.1.4. Диспетчерские разрешения 
8.1.4.1. При выходе из строя или ухудше-
нии работы оборудования системы RNAV, 
во время полета ВС по маршруту ОВД, 
требуется использовать B-RNAV: 
a. ВС должно выполнять полет по мар-
шруту, проходящему по установленным на 
маршруте VOR/DME; 
b. если таких маршрутов нет, ВС должно 
использовать обычные навигационные 
средства, например VOR/DME; 
c. если вышеуказанные процедуры непри-
менимы, орган УВД, когда это возможно, 
должен обеспечить РЛ векторение до тех 
пор, пока ВС не сможет осуществлять 
навигацию самостоятельно. 
Примечание. ВС, осуществляющим полет 
по маршруту в соответствии с п. a или b 
выше, может потребоваться непрерывное 
РЛ слежение, обеспечиваемое соответст-
вующим органом УВД. 
8.1.4.2. При выходе из строя или ухудше-
нии работы оборудования системы RNAV, 
во время полета ВС по маршруту прибытия 
или выхода с использованием RNAV: 
a. ВС должно быть обеспечено РЛ векторе-
ние до тех пор, пока оно не сможет осуще-
ствлять навигацию самостоятельно; 
b. ВС должно использовать обычные нави-
гационные средства, например VOR/DME. 

9. ПРОЦЕДУРЫ УВД ДЛЯ  
ГОСУДАРСТВЕННЫХ ВС БЕЗ  
ОБОРУДОВАНИЯ RNAV, НО С RNP 5 

9.1. УКАЗАНИЯ ПО ЗАПОЛНЕНИЮ  
ПЛАНА ПОЛЕТА 

9.1.1. Эксплуатанты государственных ВС 
без оборудования RNAV не должны в п. 10 
плана полета вносить обозначения “S”, “R” 
или “P”. 
9.1.2. Поскольку такие полеты требуют 
специального обслуживания УВД, в п. 18 
плана полета необходимо указать: “STS/ 
NONRNNAV”. 
 
 

9.2. КООРДИНАЦИЯ СООБЩЕНИЙ 
9.2.1. Координация плановых сообщений 

с помощью компьютера 
9.2.1.1. Если автоматизированные сооб-
щения не содержат информации п. 18 
плана полета, орган УВД, выславший 
сообщение, должен уведомить орган УВД, 
получивший сообщение, сопроводив 
сообщение УВД, следующей фразой по 
голосовой связи: “NEGATIV-RNAV” (“Без 
оборудования RNAV”), - после позывного 
соответствующего ВС. 
9.2.2. Координация плановых сообщений 

посредством речевой связи 
9.2.2.1. Когда используется этот вид коор-
динации, орган УВД, выславший сообще-
ние, должен в конце сообщения включить 
фразу: “NEGATIV-RNAV” (“Без оборудова-
ния RNAV”). 
9.2.3. Фразеология радиотелефонной 

связи 
9.2.3.1. Пилот должен немедленно после 
позывного ВС во время первого сеанса  
радиосвязи с органом УВД включить в 
сообщение следующую фразу: “NEGA-
TIVE- RNAV” (“Без оборудования RNAV”). 
9.2.4. Диспетчерские разрешения 
9.2.4.1. Если государственные ВС имеют 
на борту оборудование RNAV, то в преде-
лах ТМА они могут выполнять полет только 
по маршрутам RNAV в районе аэродрома. 
9.2.4.2. При полете по маршруту вышеука-
занных ВС используются следующие про-
цедуры: 
a. государственные ВС должны выполнять 
полет по маршрутам ОВД, обозначенным 
VOR/DME; 
b. если таких маршрутов нет, ВС должно 
использовать обычные навигационные 
средства, например VOR/DME. 
Примечание. Государственным ВС, осуще-
ствляющим полет по маршруту в соответ-
ствии с п. a или b выше, может потребо-
ваться непрерывное РЛ слежение, обеспе-
чиваемое соответствующим органом УВД. 
9.2.4.3. Если вышеуказанные процедуры не 
могут быть использованы, орган УВД дол-
жен обеспечить государственному ВС РЛ 
векторение до тех пор, пока ВС не сможет 
осуществлять навигацию самостоятельно. 
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ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
 

Действующие правила воздушного движе-
ния, процедуры и организация обслужива-
ния  воздушного  движения соответствуют 
стандартам, рекомендуемой практике и 
процедурам ИКАО. 
При управлении воздушным движением в 
Азербайджане используются  следующие 
единицы измерения. 
РАССТОЯНИЯ МОРСКИЕ МИЛИ и 

их ДЕСЯТЫЕ 
КОРОТКИЕ 
ДИСТАНЦИИ 

МЕТРЫ 

АБСОЛЮТНЫЕ ВЫ-
СОТЫ, ПРЕВЫШЕНИЯ 
и ОТНОСИТЕЛЬНЫЕ 
ВЫСОТЫ 

ФУТЫ 

ГОРИЗОНТАЛЬНАЯ 
СКОРОСТЬ, включая 
скорость ветра 

УЗЛЫ 

ВЕРТИКАЛЬНАЯ 
СКОРОСТЬ 

ФУТЫ В МИНУТУ 

НАПРАВЛЕНИЕ ВЕТРA 
для посадки и взлета 

ГРАДУСЫ/ 
МАГНИТНЫЕ 

НАПРАВЛЕНИЕ ВЕТРА, 
за исключением посадки 
и взлета 

ГРАДУСЫ/ 
ИСТИННЫЕ 
 

ВИДИМОСТЬ, включая 
видимость на RWY 

КИЛОМЕТРЫ или 
МЕТРЫ 

УСТАНОВКА  
ВЫСОТОМЕРА 

ГЕКТОПАСКАЛИ, МИЛЛИБАРЫ 

ТЕМПЕРАТУРА ГРАДУСЫ  
ЦЕЛЬСИЯ 

ВЕС Метрические тонны, 
КИЛОГРАМMЫ 

ВРЕМЯ ЧАСЫ и МИНУТЫ. 
Сутки начинаются 
в полночь  по UTC 

 
ИСПОЛЬЗОВАНИЕ WGS-84 
 

Выполняются. 

ПРОЦЕДУРЫ ПОЛЕТОВ 
 

Полет в зоне ожидания 
Cогласно правилам ИКАО. 
 

Ограничения и варианты процедур 
 

Процедуры захода на посадку по  прибо-
рам соответствуют Doc 8168 PANS-OPS. 
 

Эсплуатационные минимумы аэропортов 
Азербайджан не публикует государственные 
эксплуатационные минимумы аэропортов. 
Азербайджан публикует OCA/OCH. 
Минимумы, приведенные на схемах, не 
ниже государственных. 

СПЕЦИАЛЬНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ  
И ПРАВИЛА 

 

ПОЛЕТЫ ПО ППП 
 

Прибывающие ВС 
Входящим в ТМА и выполняющим посадку в 
его пределах ВС будет разрешено следо-
вать до конкретного места ожидания и дано 
указание установить связь с "APPROACH 
Control"в указанное время, на указанном 
эшелоне или в определенном месте. Данное 
разрешение будет действовать до получения 
последующих указаний "APPROACH Control". 
Если ВС достигнет границы действия раз-
решения до того, как будут получены после-
дующие указания, ВС должно будет выпол-
нить полет в зоне ожидания на последнем 
полученном разрешенном эшелоне. 
В связи с ограниченным располагаемым 
воздушным пространством, очень важно, 
чтобы заходы по схемам и полет в зоне 
ожидания выполнялись как можно более 
точно. Пилотов настоятельно просят сооб-
щать органу УВД, если эти процедуры не мо-
гут быть выполнены так, как это требуется. 
 

Вылетающие ВС 
Экипажи ВС, вылетающие с а/д, где есть 
служба движения, получат первое разреше-
ние ОВД от местной "Tower". Границей раз-
решения, как правило, будет а/д назначения. 
Экипажи ВС, вылетающие с а/д, где служба 
движения отсутствует, не должны вылетать 
без проведения предварительных меро-
приятий с соответствующим РДЦ (ACC). 
Подробные указания о наборе высоты, вы-
полнении разворотов, выходе на маршрут 
и т. п. будут получены после взлета. 
ПРАВИЛА ПОЛЕТОВ ПО ПРИБОРАМ 
 

Полеты по ППП используются: 
- в верхнем воздушном пространстве; 
- в нижнем воздушном пространстве на ис-
тинной воздушной скорости 550 км/ч (295 
узлов); 
- в нижнем воздушном пространстве на ис-
тинной воздушной скорости 550 км/ч (295 
узлов) и менее, если не применимы ПВП; 
- когда используются шторки лобового 
стекла.  
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МИНИМАЛЬНЫЕ УСЛОВИЯ ПОЛЕТА ПО ПВП 
 

Местность 
 

Скорость полета 
(истинная), км/ч 

(узлы) 

Высота нижней 
границы облаков 
над наивысшей 
точкой рельефа, 
м (фт) 

 
Видимость, 

м 
 

Вертикальное 
расстояние от 
ВС до нижней 
границы обла-
ков, м (фт) 

а) В зоне взлета и посадки  
Равнинная и 300 (160) и менее 150 (500’) 2000  50 (165’) 
холмистая 301 (161) - 550 (295) 300 (1000’) 5000 100 (330’) 
Горная 550 (295) и менее 300 (1000’) 5000 100 (330’) 

 
b) В TMA, по ВТ, МВЛ и установленным маршрутам 

Равнинная и 300 (160) и менее 150 (500’) 2000  50 (165’) 
холмистая 301 (161) –550 (295) 300 (1000’) 5000 100 (330’) 
Горная:      
- до 2000 м 550 и менее 400 (1330’) 5000 100 (330’) 
- 2000 м и более 550 (295) - 301 (161) 700 (2300’) 10000 100 (330’) 
 300 (160) и менее 400 (1330’) 10000 100 (330’) 

 
\ 
ПЛАНИРОВАНИЕ ПОЛЕТОВ 
 

При отсутствии на а/д вылета пункта сбора 
донесений служб ОВД (ARO) или бюро 
проведения инструктажа план полета дол-
жен быть подан по телефону в бюро про-
ведения инструктажа Баку: 

Air Traffic Services Reporting Office (ARO) 
“Azeraeronavigation” Air Traffic 
Department 
Heydar Aliyev International Airport 
AZ 1044 Baku, Azerbaijan 
Тел.:  (+994 12) 497 1678, 497 2734 
Факс: (+994 12) 497 1678 
AFS: UBBBZPZX 
SITA: BAKADJ2 
E-mail: briefing@azans.az 

Рассылка плана полета 
Категория 
полета 
(IFR, FR) 

Маршрут 
полета 

Адрес  
рассылки 

1 2 3 
В или через 
FIR/UIR Баку 

UBBAZQZX, 
UBBAZRZX 

Все кате-
гории 
полетов Посадка в 

Баку 
 

UBBAZQZX, 
UBBAZRZX 
UBBAZPZX 
UBBAZXZX, 
UBBAZIZX 
 
 

 

1 2 3 

Посадка в 
Гянжа 

 

UBBAZQZX, 
UBBAZRZX 
UBBGZPZX 

Посадка в  
Нахичевань 
 

UBBAZQZX, 
UBBAZRZX 
UBBNZPZX 

Посадка в  
Загатала 
 

UBBAZQZX, 
UBBAZRZX 
UBBYZPZX 

Посадка в  
Ленкорань 

UBBAZQZX, 
UBBAZRZX 
UBBLZPZX 

Все кате-
гории 
полетов 

Посадка в  
Габала 

UBBAZQZX, 
UBBAZRZX 

 
ОТЛИЧИЯ ОТ СТАНДАРТОВ 

И ПРОЦЕДУР ИКАО 
Приложение 2 
3.3.1.2. План полета должен быть подан до 
начала выполнения любого полета ино-
странного ВС. 

- Конец - 
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ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
Cтандарты и процедуры Армении в основ-
ном соответствуют стандартам и процеду-
рам ИКАО. 
При управлении воздушным движением 
используются следующие единицы изме-
рения: 
Расстояния    Километры 
Короткие дистанции Метры   
Абсолютные высоты, 
Превышения и Относи-
тельные  высоты 

Футы  

Горизонтальная скорость ,
включая скорость ветра 

Километры в час,
Метры в секунду

Вертикальная скорость  Футы в минуту 
Направление ветра для
посадки и взлета  

Градусы/магнит- 
ные 

Видимость, включая 
Видимость на ВПП 

Метры, 
Километры  

Установка высотомера Гектопаскали, 
Миллибары   

Температура  Градусы  
Цельсия  

Вес Тонны, 
Килограммы 

Время  Часы и Минуты. 
Cутки начинают-
ся в полночь  по 
UTC  

 

ПРОЦЕДУРЫ ПОЛЕТОВ 
Полет в зоне ожидания – согласно прави-
лам ИКАО. 

ОГРАНИЧЕНИЯ И ВАРИАНТЫ ПРОЦЕДУР 
Процедуры захода на посадку по приборам 
соответствуют док. 8168 PANS-OPS, 
том II. 

КЛАССИФИКАЦИЯ ВОЗДУШНОГО 
ПРОСТРАНСТВА 

Грузия приняла классификацию воздушно-
го пространства ИКАО. 
Однако в FIR Ереван не используется 
воздушное пространство классов A, B, D, 
E, F. 
В верхнем воздушном пространстве Арме-
нии FL290 - FL1410 включительно, дейст-
вует EUR RVSM.    
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МПУ ЛИНИИ ПУТИ 
От 000° до 179°  От 180° до 359°  

ПОЛЕТЫ ПО ППП ПОЛЕТЫ ПО ПВП ПОЛЕТЫ ПО ППП ПОЛЕТЫ ПО ПВП 

АБС. ВЫСОТА АБС. ВЫСО-
ТА АБС. ВЫСОТА АБС. ВЫСО-

ТА Эш. 
М Фт 

Эш. 
М Фт 

Эш. 
М Фт 

Эш. 
М Фт 

30 900 3000 35 1050 3500 40 1200 4000 45 1350 4500 
50 1500 5000 55 1700 5500 60 1850 6000 65 2000 6500 
70 2150 7000 75 2300 7500 80 2450 8000 85 2600 8500 
90 2750 9000 95 2900 9500 100 3050 10000 105 3200 10500 

110 3350 11000 115 3500 11500 120 3650 12000 125 3800 12500 
130 3950 13000 135 4100 13500 140 4250 14000 145 4400 14500 
150 4550 15000 155 4700 15500 160 4900 16000 165 5050 16500 
170 5200 17000 175 5350 17500 180 5500 18000 185 5650 18500 
190 5800 19000 195 5950 19500 200 6100 20000    

            
210 6400 21000    220 6700 22000    
230 7000 23000    240 7300 24000    
250 7600 25000    260 7900 26000    
270 8250 27000    280 8550 28000    
290 8850 29000    300 9150 30000    

            
310 9450 31000    320 9750 32000    
330 10050 33000    340 10350 34000    
350 10650 35000    360 10950 36000    
370 11300 37000    380 11600 38000    
390 11900 39000    400 12200 40000    

            
410 12500 41000    430 13100 43000    
450 13700 45000    470 14350 47000    
490 14950 49000    510 15550 51000    
и    
т.д. 

и 
т.д. 

и 
т.д.    и 

т.д. 
и 
т.д. 

и 
т.д.    

 

 
СПЕЦИАЛЬНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ  

И ПРАВИЛА 
УСТАНОВКА  ВЫСОТОМЕРА. 

Общее 
Нулевой эшелон полета соответствует 
уровню атмосферного давления 1013.2 
мбар. Первым эшелоном в воздушном 
пространстве, где ответственность за 
обслуживание воздушного движения 
несут органы УВД Армении, является 
эшелон FL30. Последующие эшелоны 
полета устанавливаются с интервалом 
1000 футов (300 м) до эшелона полета  
FL290 (8850 )м и 2000 футов  (600 м) 
выше эшелона полета  FL290 (8850 м). 

При радиообмене эшелоны полета 
передаются в номерах эшелона поле-
та, а высоты полета в абсолютных 
величинах. 
Выбор крейсерских эшелонов для 
полетов по ПВП и ППП в контролируе-
мом воздушном пространстве произ-
водится в соответствии с таблицей 
эшелонирования. 

ВЗЛЕТ И НАБОР ВЫСОТЫ 
Положение ВС в вертикальной плоско-
сти при наборе высоты выражается в 
виде абсолютной высоты до достиже-
ния абсолютной высоты перехода, 
выше которой положение в вертикаль- 
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ной плоскости выражается как эшелон 
полета. 

 
ВЕРТИКАЛЬНОЕ ЭШЕЛОНИРОВА-
НИЕ ПРИ ПОЛЕТЕ ПО МАРШРУТУ 

При полетах по международным трас-
сам в воздушном пространстве, где     
ответственность за УВД несет Армения 
вертикальное эшелонирование 
 осуществляется в соответствии с 
требованиями, изложенными в п. «Об-
щее». 
 
ЗАХОД НА ПОСАДКУ И ПОСАДКА 

Установка барометрического высото-
мера на значение давления QNH ука-
зывается в разрешениях на вход в круг 
полетов на эшелоне перехода и на 
выполнение захода на посадку. 

 
УХОД НА ВТОРОЙ КРУГ 

 Правила, применимые при взлете и 
заходе на посадку, действуют и при 
уходе на второй круг. 

 
ПЛАНИРОВАНИЕ ПОЛЕТОВ 

(Процедура для эксплуатантов и пило-
тов) 
1.Эшелоны, на которых необходимо 
выполнять полет, указываются в плане 
полета. Запись эшелона по участку 
маршрута, проходящему в воздушном 
пространстве, где ответственность за 
обслуживание воздушного движения 
несет Армения, должна быть сделана 
следующим образом: 
-в сотнях футов по давлению 1013.2 
мбар пишется буква  F и три цифры. 
Например: F 310 соответствует эшело-
ну 310 (31000 футов).  
2. Вышеуказанные правила распро-
страняются до границ ответственности 
УВД Армении, вне их пределов  
экипажи действуют в соответствии с 
положениями документов ИКАО. 
3. Если полет производится в районе 
аэродрома на высоте ниже эшелона 
перехода, высота полета указывается  
относительно среднего уровня моря. 
 Примечание: Пилот воздушного 
судна, не оборудованного приемоот-
ветчиком с режимом  “RBS“, обязан на 
метрических высотомерах командира 
воздушного судна установить значе-

ние атмосферного давления на аэро-
дроме (QFE). 
 

ПРОЦЕДУРА ПЕРЕДАЧИ 
ПОВТОРЯЮЩИХСЯ ПЛАНОВ ПОЛЕ-

ТА (RPL) 
1. Эта процедура соответствует 
положениям док. 7030 ИКАО. 
2. Для полетов, связанных со входом в 
FIR Ереван и его пролетом, перечень 
RPL должен быть представлен по 
меньшей мере за 15 дней в двух эк-
земплярах в адрес: 
      АТС ARMATS 
      Airport «Zvartnots» 
      Verevan 375042 
      Republic of Armenia 
      AFS: UDDDZRZX 
      E-mail: rplteam@armats.am. 
  В нижеследующие адреса аэропор-
тов, если в них производится посадка: 
      -а/п Ереван: UDYZZTZX, 
      -а/п Гюмри: UDSGZTZX, 
      -а/п Степанаван: UDLSZTZX. 
3. Постоянное изменение в утвержден-
ный RPL должно быть передано по 
меньшей мере за 7 дней до начала 
полета в адреса, указанные в п.2. 
4. Единичное изменение утвержденно-
го RPL должно быть подано в виде  
плана полета как можно раньше, но  
не позже чем за 60 мин до взлета. 
Информация о движении ВС 
Все сообщения (ИКАО) о движении ВС 
при полетах, связанных со входом в 
FIR Ереван и его пролетом,  
необходимо представлять в адреса:   
Все 
полеты 

В или 
через 
FIR 
Ереван: 

По ППП-
UDDDZQZX 
По ПВП-
UDDDZFZX 
И по ППП и по 
ПВП-UDDDZRZX 

 Посадка 
в а/п: 
Зварт-
ноц 

-UDYZZTZX/ 
 UDYZZPZX 
 

 Гюмри/ 
Ширак 

-UDSQZTZX 

 Степа- 
наван 

-UDLSZTZX 
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ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
Стандарты и процедуры Республики Бела-
русь в основном соответствуют стандартам 
и процедурам ИКАО. 
При управлении воздушным движением в 
Республике Беларусь используются сле-
дующие единицы измерения: 

РАССТОЯНИЯ МОРСКИЕ МИЛИ 
КОРОТКИЕ 
ДИСТАНЦИИ 

КИЛОМЕТРЫ  
МЕТРЫ и 
МОРСКИЕ МИЛИ 

АБСОЛЮТНЫЕ ВЫ-
СОТЫ, ПРЕВЫШЕ-
НИЯ и ОТНОСИ-
ТЕЛЬНЫЕ ВЫСОТЫ 

ФУТЫ, 
МЕТРЫ 

ЭШЕЛОНЫ 
ПОЛЕТА 

ФУТЫ, 
МЕТРЫ 

ГОРИЗОНТАЛЬНАЯ 
СКОРОСТЬ, включая 
СКОРОСТЬ ВЕТРА 

КИЛОМЕТРЫ В ЧАС, 
МЕТРЫ В СЕКУНДУ 
И УЗЛЫ  

ВЕРТИКАЛЬНАЯ 
СКОРОСТЬ  

МЕТРЫ в СЕКУНДУ, 
ФУТЫ в МИНУТУ 

НАПРАВЛЕНИЕ 
ВЕТРА для посадки и 
взлета  

ГРАДУСЫ/ 
МАГНИТНЫЕ 

НАПРАВЛЕНИЕ 
ВЕТРА, за исключе-
нием взлета и посад-
ки 

ГРАДУСЫ/ 
ИСТИННЫЕ 

ВИДИМОСТЬ, 
ВКЛЮЧАЯ RVR 

КИЛОМЕТРЫ или 
МЕТРЫ 

УСТАНОВКА 
ВЫСОТОМЕРА 

МИЛЛИБАРЫ; 
Миллиметры рт. ст. 

ТЕМПЕРАТУРА ГРАДУСЫ 
ЦЕЛЬСИЯ 

ВЕС Метрические тонны 
или КИЛОГРАММЫ 

ВРЕМЯ  ЧАСЫ и МИНУТЫ. 
Cутки начинаются в 
полночь по UTC  

 
ТРЕБОВАНИЯ WGS-84 

Выполняются. 
 

ПРОЦЕДУРЫ ПОЛЕТОВ 
Полет в зоне ожидания 
Согласно правилам ИКАО. 
Ограничения и варианты процедур 
Процедуры захода на посадку по приборам 
в основном соответствуют новому Doc 
8168 PANS-OPS, том II. 
Эксплуатационные минимумы 
аэропортов 
Беларусь не публикует государственные 
эксплуатационные минимумы аэропортов. 

Беларусь публикует абсолютные и относи-
тельные высоты пролета препятствий 
(ОCА/ОCH). 

 
КЛАССИФИКАЦИЯ ВОЗДУШНОГО 

ПРОСТРАНСТВА 
Воздушное пространство ОВД Республики 
Беларусь классифицировано и предназна-
чено следующим образом: 
Класс С: 
Разрешаются полеты по ППП и ПВП. 
Все ВС подлежат диспетчерскому обслу-
живанию, а ВС, выполняющие полет по 
ППП, эшелонируются относительно других 
ВС, выполняющих полет по ППП и ПВП. 
ВС, выполняющие полет по ПВП, эшело-
нируются относительно ВС, выполняющих 
полеты по ППП, и получают информацию о 
движении относительно других ВС, выпол-
няющих полеты по ПВП. 
Класс Е: 
Разрешаются полеты по ППП и ПВП. 
ВС, выполняющие полет по ППП, подлежат 
диспетчерскому обслуживанию и эшелони-
руются относительно других ВС, выпол-
няющих полеты по ППП. 
Все ВС получают, по мере возможности, 
информацию о движении. 
Следующие элементы воздушного про-
странства классифицированы как воздуш-
ное пространство класса C: 

- UIR (район полетной информации 
верхнего воздушного пространства); 

-  MINSK OPEN FIR (FL 95 или 
выше); 
- UTA (диспетчерский район верхнего 
воздушного пространства); 

- СТА [FL 195 / FL 95] (диспетчер-
ский район); 

- ТМА (узловой диспетчерский рай-
он); 

- CTR (диспетчерская зона). 
Воздушное пространство ниже FL 95, за 
исключением воздушного пространства 
TMA и CTR, классифицировано как воз-
душное пространство класса E. 
Воздушное пространство верхнего FIR бо-
лее FL 660 не классифицировано. 
Часть воздушного пространства FIR Минск, 
предназначенного для полетов государст-
венных ВС, в период их использования от-
носится к не классифицированному воз-
душному пространству. 
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СПЕЦИАЛЬНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ 
 И ПРАВИЛА 

УСТАНОВКА ВЫСОТОМЕРА 
1. Применение сокращенные минимумы 
вертикального эшелонирования 
Воздушное пространство Республики Бе-
ларусь в пределах FIR Минск между FL 290 
и FL 410 включительно является воздуш-
ным пространством EUR RVSM. 
 

2. Порядок установки высотомера 
Общие положения 
В пределах FIR Минск установлена абсо-
лютная высота перехода (transition altitude) 
6000’ (1850 м) для всех TMA и воздушного 
пространства вне TMA. 
В пределах FIR Минск (QNH) эшелон 
перехода устанавливается: 

QNH 
(hPA) 

Ниже 
977.2 

От 977.2 
до 1013.2 

1013.3 или 
выше 

Эшелон 
перехода 

FL90 FL80 FL70 

Вертикальное положение ВС в пространст-
ве на или ниже абсолютной высоты пере-
хода выражается в терминах «абсолютные 
высоты - altitudes», тогда как вертикальное 
положение в пространстве на или выше 
эшелона перехода выражается в терминах 
«эшелоны полета – flight levels». 
При прохождении переходного слоя при 
снижении вертикальное положение выра-
жается термином «абсолютная высота – al-
titude», а при наборе высоты - терминами 
«эшелоны полета – flight levels». 
Определение уровней полета должно 
основываться: 
1. На давлении на уровне моря (QNH) на 
аэродроме и в пределах воздушного про-
странства ниже эшелона перехода в TMA и 
вне его. 
2. На атмосферном давление на уровне 
превышения аэродрома (QFE) в TMA, ко-
торое должно предоставляться органами 
УВД (ATC) по запросу. 
3. На стандартном атмосферном давление 
(QNE) при выполнении полета на или выше 
эшелона перехода. 
Нулевой эшелон полета расположен на 
уровне, где атмосферное давление имеет 
величину 1013.2 hPA (760 мм рт. ст.). 
Первым последовательным эшелоном по-
лета в воздушном пространстве, в котором 

ответственность за обслуживание воздуш-
ного движения возлагается на органы ОВД 
(ATS) Республики Беларусь, является FL 
70. 
Взлет и набор высоты 
До взлета производится установка значения 
QNH на высотомере, которое предоставляет-
ся экипажу ВС в диспетчерском разрешении 
на руление. 
Значение QFE будет выдаваться только по 
запросу. 
Вертикальное положение ВС в пространст-
ве в период набора высоты выражается в 
терминах «абсолютная высота - altitude» 
до достижения абсолютной высоты пере-
хода, выше которой вертикальное положе-
ние выражается в терминах «эшелон поле-
та – flight levels». 
Полеты по ППП/ПВП (IFR/VFR) 
Полеты по ППП/ПВП выше FL 70 должны 
выполняться на таких эшелонах полета, 
которые соответствуют магнитным путе-
вым углам, указанным в таблице ниже, та-
ким образом, чтобы обеспечить требуемую 
высоту пролета местности: 

Эшелоны полета 
000° - 179° 180° - 359° 

IFR VFR IFR VFR 

70 
90 
… 

270 
290 
и т.д. 

75 
95 

и т.д. 

80 
100 
… 

280 
300 
и т.д. 

85 
105 
и т.д. 

 
 
 
 

Заход на посадку и посадка 
Установка значения QNH на высотомере 
производится на основе данных, которые 
предоставляются в разрешении на выпол-
нение захода на посадку и при получении 
разрешения на вход в зону визуального 
маневрирования (круг полетов). 
Значение QFE для установки на высотоме-
ре будет предоставляться только по запро-
су. 
Вертикальное положение ВС в пространстве 
в процессе выполнения захода на посадку 
контролируется значением номера эшелона 
полета до достижения эшелона перехода, 
ниже   которого   контроль   вертикального 
 



 УВД 27 июн 13 БЕЛАРУСЬ-3 
 

ПРАВИЛА И ПРОЦЕДУРЫ 
 

 © ЦАИ, 1998-2013. ВСЕ ПРАВА ЗАЩИЩЕНЫ. 
 

положения ВС осуществляется по значе-
ниям абсолютной высоты полета. 
Уход на второй круг 
В случае ухода на второй круг должны 
применяться положения, указанные выше. 
 

Планирование полетов 
Таблица крейсерских эшелонов полета 
ИКАО применяется в воздушном простран-
стве Республики Беларусь, начиная от FL 
70 (эшелон перехода) и выше: 
 

 

МПУ от 000° до 179° МПУ от 180° до 359° 
ПОЛЕТ ПО ППП ПОЛЕТ ПО ПВП ПОЛЕТ ПО ППП ПОЛЕТ ПО ПВП 

Высота  Высота Высота Высота Эшелон 
полета 

(ЭП) 
Футы Метры 

ЭП 
Футы Метры

ЭП 
Футы Метры 

ЭП 
Футы Метры 

 1000 300     2000 600    
 3000 900  3500 1050  4000 1200  4500 1350 

50 5000 1500 55 5500 1700 60 6000 1850 65 6500 2000 
70 7000 2150 75 7500 2300 80 8000 2450 85 8500 2600 
90 9000 2750 95 9500 2900 100 10000 3050 105 10500 3200 

110 11000 3350 115 11500 3500 120 12000 3650 125 12500 3800 
130 13000 3950 135 13500 4100 140 14000 4250 145 14500 4400 
150 15000 4550 155 15500 4700 160 16000 4900 165 16500 5050 
170 17000 5200 175 17500 5350 180 18000 5500 185 18500 5650 
190 19000 5800 195 19500 5950 200 20000 6100    
210 21000 6400    220 22000 6700    
230 23000 7000    240 24000 7300    
250 25000 7600    260 26000 7900    
270 27000 8250    280 28000 8550    
290 29000 8850    300 30000 9150    
310 31000 9450    320 32000 9750    
330 33000 10050    340 34000 10350    
350 35000 10650    360 36000 10950    
370 37000 11300    380 38000 11600    
390 39000 11900    400 40000 12200    
410 41000 12500    430 43000 13100    
450 45000 13700    470 47000 14350    
490 49000 14950    510 51000 15550    
530 53000 16150    550 55000 16750    
570 57000 17350    590 59000 17950    
610 61000 18600    630 63000 19200    
650 65000 19800          

 
B-RNAV 

 

В пределах  воздушного  пространства 
Республики Беларусь B-RNAV (RNP-5) для 
полетов по ППП применяется, начиная с FL 
100. 

ПЛАНИРОВАНИЕ ПОЛЕТА 
 

Требования по заполнению плана полета 
(FPL) ИКАО и повторяющего плана полета 
(RPL) в воздушном пространстве EUR 
RVSM содержатся в Дополнительных ре-
гиональных процедурах, раздел EUR (Doc 
7030/4 EUR). 
Кроме того, в дополнение к требованиям 
по планированию полета, содержащимся в 
Дополнительных региональных процедурах 
ИКАО раздел EUR, устанавливается следу-
ющее требование: 
В дополнение к ВС военной авиации, экс-
плуатанты таможенных или полицей-

ских ВС должны вписать букву M в п. 8 
плана полета (FPL) ИКАО. 

ПРАВИЛА ВИЗУАЛЬНЫХ ПОЛЕТОВ 
 

1. Правила визуальных полетов (ПВП)- 
правила, применяемые экипажами ВС при 
наличии соответствующих визуальных ме-
теорологических условий и разрешения со 
стороны полномочного органа ОВД. 
2. Полеты по ПВП, выполняемые по пра-
вилам ИКАО и/или государственных орга-
нов под управлением гражданских органов 
УВД (GAT) и применяемые экипажами ВС в 
воздушном пространстве классов С и Е, 
разрешается выполнять: 
- ниже FL195; 
- от FL195 до FL285 - только по специа-
льной процедуре, установленной полно-
мочными органами ОВД, и во временных 
зонах;  
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- выше FL285 (зона применения RVSM) - 
только во временных зонах.  
3. Полеты по ПВП по маршрутам RNAV 
(воздушным трассам) выше FL195 запре-
щены. 
4. Полеты по ПВП осуществляются при на-
личии следующих визуальных метеоро-
логических условий: 
4.1. При выполнении полетов под облаками. 

Ограни-
чение ско-
рости 

Миним. 
види-
мость, 
м 

Миним. 
расст. до 
нижней 
границы 
облаков, м 

Миним. расст. 
по вертикали 
от ВС до  
облаков, м 

Vпр. не более 
550 км/ч (295 
узлов) ниже 
FL100 

 
5000 

 
300 

 
100 

Vпр. не более 
300 км/ч (160 
узлов) ниже 
FL100 

 
2000 

 
150 

 
50 

4.2. При выполнении полетов над облака-
ми или на уровне облаков: 
Ограничение 
скорости 

Миним. 
расстояние 
до облаков 

Минимальная 
видимость 
в полете 

Vпр. не более 
465 км/ч 
(250 узлов) 
ниже FL100 

По горизонта-
ли 1500 м 
По вертикали 
300 м (1000’) 

8 км - на FL100  
и выше 
5 км - ниже 
FL100  

РАБОТА (IFPS)/ (CFMU) 
 

Интегрированная система обработки перво-
начальных  планов полета (IFPS), часть Цен-
трального органа управления потоком воз-
душного движения (CFMU) Евроконтроля 
(EUROCONTROL), является единственным 
источником распространения планов  поле-
тов по ППП и полетов, выполняемых в со-
ответствии с правилами и процедурами 
ИКАО под контролем и управлением  гра-
жданских органов ОВД, и связанных с ними 
сообщений о полетах органам ОВД в пре-
делах IFPS.  Единственными адресатами, 
которым следует направлять информацию 
о планах полета, являются два отделения 
IFPS - в  Харене (Haren) (Брюссель) и в 
Бретиньи (Bretigny) (Париж). 

Адреса рассылки сообщений  
о планах полетов 

AFTN: EBBDZMFP и LFPYZMFP;  
SITA:  BRUEP7X и PAREP7X. 

Повторяющиеся планы полетов 
Эксплуатантам ВС, использующим  пов-
торяющиеся планы полетов (RPLs), напоми-
нают о том, что данные повторяющихся пла-
нов полета должны передаваться в Отделе-

ние повторяющихся планов полетов CFMU 
(Rue de la Fusee - 96, B-1130 Brussels) и на-
циональным администрациям. 
Более подробную информацию о проце-
дурах IFPS и CFMU можно найти в “Руково-
дстве по CFMU” ЕВРОКОНТРОЛя. 
К рейсам, вылетающим из а/п Минск-2 в зо-
ну ответственности CFMU ЕВРОКОНТРОЛЬ 
могут быть применены меры по управлению 
потоками воздушного движения (ATFM). 
Дополнительная информация относите-
льно особенностей процедур ATFM при 
вылете из а/п Минск-2 может быть получе-
на в РУП “Центр координации и обеспече-
ния полетов“ (ЦКОП) по адресу: 

4, Aerodromnaya str. 
220065 Minsk 
Republic of Belarus 
Тел.:   (375 17) 222-59-41 
Факс: (375 17) 222-79-54 
AFTN: UMMDYAYX 
SITA: MSQFCXH 

ПРОЦЕДУРЫ ВИЗУАЛЬНОГО ЗАХОДА 
НА ПОСАДКУ НА АЭРОДРОМЕ 

 

1. Визуальный заход на посадку 
1.1. Воздушному судну, выполняющему 
полет по ППП, может выдаваться разре-
шение на выполнение визуального захода 
на посадку при условии, что пилот имеет 
возможность поддержать визуальный кон-
такт с наземными ориентирами и: 
- сообщаемая нижняя граница облаков со-
ответствует уровню, установленному для 
начального участка захода на посадку ВС, 
которому выдается такое разрешение, или 
превышает этот уровень; или  
- пилот сообщает, находясь на уровне на-
чального участка захода на посадку, или в 
любой момент полета по схеме захода на 
посадку по ППП, что метеорологические 
условия позволяют достаточно уверенно 
полагать, что визуальный заход на посадку 
и посадка могут быть выполнены. 
Между ВС, получившим разрешение на 
выполнение визуального захода на посад-
ку, и другими прибывающими и вылетаю-
щими воздушными судами обеспечивается 
эшелонирование. 
1.2. Визуальный заход на посадку приме-
няется днем и в сумерках (при наличии 
светотехнических средств) ВС всех клас-
сов. 
1.3. Радиолокационное или не радиоло-
кационное эшелонирование следующих 
друг за другом ВС обеспечивается до того 
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момента, пока пилот следующего позади 
ВС не доложит о том, что он видит находя-
щееся впереди него ВС. После доклада 
пилоту дается указание продолжать заход 
на посадку и самостоятельно выдерживать 
эшелонирование относительно находяще-
гося впереди него ВС. 
Если оба воздушных судна относятся к кате-
гории тяжелых с учетом турбулентности в 
следе или находящиеся впереди воз-
душное судно относится к категории более 
тяжелого, чем следующее за ним, и дистан-
ция между ВС менее соответствующей ми-
нимуму турбулентности в следе, диспетчер 
выдает предупреждение о возможной тур-
булентности в следе. Командир соответ-
ствующего ВС несет ответственность за 
обеспечение установленного интервала 
эшелонирования относительно впереди ле-
тящего воздушного судна, относящегося к 
категории более тяжелого с учетом турбу-
лентности в следе. Если необходимо уве-
личить интервал эшелонирования, пилот 
информирует об этом орган ОВД, а также о 
своих требованиях.  

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Требования, предъявляемые к: 
Класс 
ВП 

Вид 
полета 

Эшелониро-
вание Обслуживание Ограничение 

скорости Радиосвязи 
Режиму 
ответчика 
ВОРЛ 

Необходимости 
разрешения 
органа ОВД 

ППП 

ППП 
относи-
тельно 

ППП и ППП 
относи-
тельно 
ПВП 

УВД 

М<1 ниже FL 
365; 

Vпp <465км/ч 
(250 узлов) 
ниже FL100 

Постоянная 
двусторонняя
радиосвязь 

А+С Да 

С 

ПВП 

ПВП 
относи-
тельно 
ППП 

УВД 
Vпр <465км/ч 
(250 узлов) 
ниже FL100 

Постоянная 
двусторонняя
радиосвязь 

А+С Да 

ППП 

ППП 
относи-
тельно 
ППП 

УВД и, по 
возможности,
информация 
о полетах 
по ПВП 

Vпр <465км/ч 
(250 узлов) 
ниже FL100 

Постоянная 
двусторонняя
радиосвязь 

А+С Да 

Е 

ПВП 
Не 

произво-
дится 

По возможно-
сти 

информация 
о движении 

Vпр<465км/ч 
(250 узлов) 
ниже FL100 

Работа 
радиостан-

ции 
на прием. 

Примечание*

Нет Да 

 

Примечание. *- До пересечения границы РПИ Минск необходимо установить дву-
стороннюю радиосвязь. 
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1.4. Метеорологические условия на аэро-
дроме для выполнения визуального захода 
на посадку ВС категории B, C, D должны 
быть следующими: нижняя граница обла-
ков 600 м или выше и видимость 5000 м 
или более. 
1.5. Диспетчер по ОВД, под управлением 
которого выполняется визуальный заход на 
посадку, несет ответственность за: 
- определение возможности выполнения 
визуального захода на посадку на основе 
анализа воздушной и метеорологической 
обстановки; 
- контроль за выдерживанием экипажем 
схемы снижения по ППП или траектории, 
задаваемой диспетчером, до точки начала 
визуального захода на посадку при нали-
чии радиолокационного контроля; 
- выдачу разрешения на выполнение визу-
ального захода на посадку. 
1.6. Разрешение на визуальный заход на 
посадку означает, что при выполнении ви-
зуального захода на посадку будут обеспе-
чены: 
- безопасные интервалы между ВС, вы-
полняющими взлет, заход на посадку по 
ППП и ВС, выполняющими визуальный за-
ход на посадку; 
- контроль за выдерживанием экипажем 
схемы ухода на второй круг по ППП при 
наличии радиолокационного контроля; 
- своевременное информирование эки-
пажа о воздушной, метеорологической и 
орнитологической обстановке. 
1.7. При выполнении визуального захода 
на посадку командир ВС несет ответствен-
ность за: 
- выдерживание схемы снижения по ППП 
или траектории, задаваемой диспетчером, 
до момента начала визуального захода на 
посадку; 
- выполнение визуального маневра при ви-
зуальном контакте с RWY и/или ее ори-
ентирами; 
- выдерживание минимальной безопасной 
высоты снижения при визуальном ма-
неврировании до начала разворота на по-
садочный курс; 
- своевременный уход на второй круг при 
потере визуального контакта с RWY и/или 
ее ориентирами. 
Примечание: 
 С точки начала визуального захода на 
посадку и после доклада экипажа “Полосу 
наблюдаю” при выполнении визуального 

захода на посадку ответственность за 
исход полета ложится на командира ВС. 
2. Визуальный заход на посадку с круга  
2.1. Правила визуального захода на по-
садку с круга предусматривают: 
- визуальное маневрирование в районе аэ-
родрома в пределах установленной зоны 
визуального маневрирования для выхода в 
створ RWY; 
- выдерживание установленной минима-
льной высоты снижения (MDH) до момента 
установления постоянного контакта с RWY 
и/или ее ориентирами; 
- сохранение постоянного контакта с RWY 
и/или ее ориентирами; 
- уход на второй круг с любой точки ви-
зуального захода на посадку с круга в слу-
чае потери визуального контакта с RWY 
и/или ее ориентирами с выходом на уста-
новленную схему ухода на второй круг по 
ППП. 
2.2. Визуальный заход на посадку с круга 
применяется днем и в сумерках (при нали-
чии светотехнических средств) воздушны-
ми судами всех классов. 
2.3. Для обеспечения безопасности ви-
зуального захода на посадку с круга уста-
новлена зона визуального маневрирова-
ния, в пределах которой учтены препятст-
вия при расчете минимальной высоты сни-
жения и метеорологические условия для 
выполнения визуального захода на посадку 
с круга. Зона визуального маневрирования 
ограничивается дугами, проведенными из 
центров порогов RWY, и соединенных ка-
сательными к этим дугам. Численное зна-
чение радиусов этих дуг на аэродроме 
Минск-2 установлены 9,79 км для всех ка-
тегорий ВС. 
2.4. Визуальный заход на посадку с круга 
означает визуальный этап полета, который 
осуществляется после завершения захода 
на посадку по ППП и выполняется с целью 
вывода ВС для посадки на RWY, располо-
жение которой не подходит для выполне-
ния захода на посадку с прямой. Маневри-
рование при визуальном заходе на посадку 
с круга осуществляется в пределах зоны 
визуального маневрирования, В данной 
зоне учитывается запас высоты над препя-
тствиями. После входа в зону визуального 
маневрирования ВС для установления визу-
ального контакта с RWY и/или ее ориенти-
рами снижается до минимальной высоты 
снижения (на аэродроме Минск-2 для всех 



 УВД 27 июн 13 БЕЛАРУСЬ-7 
 

ПРАВИЛА И ПРОЦЕДУРЫ 
 

 © ЦАИ, 1998-2013. ВСЕ ПРАВА ЗАЩИЩЕНЫ. 
 

категорий ВС MDH=260 м, а для широко-
фюзеляжных ВС судов категории D– 
MDH=300 м). Снижение до высоты мень-
шей, чем MDH, не производится до тех 
пор, пока: 
- не будет установлен и не будет поддер-
живаться визуальный контакт с ориентира-
ми; 
- пилот не увидит порога RWY; 
- не будет выдерживаться необходимый 
запас высоты над препятствиями и возду-
шное судно не займет соответствующего 
положения для выполнения посадки. 
2.5. Пробивание облачности, снижение и 
заход на посадку до точки начала визуаль-
ного захода на посадку с круга осуществля-
ется по кратчайшему расстоянию или зада-
ваемым диспетчером траекториям по ППП 
с помощью радиотехнических средств по-
садки и навигации – РМС, ОСП, VOR/DME. 
  Точка начала визуального захода на по-
садку при визуальном заходе на посадку с 
круга – это точка в зоне визуального ма-
неврирования, с которой, собственно, и на-
чинается визуальный заход. 
2.6. Необходимые условия для выполнения 
визуального захода на посадку с круга: 

 

Метеоусловия  
Кат. ВС 

 
MDH,м Ннго, м Lвид, м 

A 260 310 3000 
B 260 310 3000 
C 260 360 3000 
D 260 360 4000 

Dшф 260 400 5000 
 

2.7. Диспетчер по ОВД, под управлением 
которого выполняется визуальный заход на 
посадку с круга, несет ответственность за: 
- определение возможности выполнения 
визуального захода на посадку с круга на 
основе анализа воздушной и метеороло-
гической обстановки; 
- контроль за выдерживанием экипажем 
схемы снижения и захода на посадку по 
ППП или траектории, задаваемой диспет-
чером, до точки начала визуального захода 
на посадку с круга при наличии радиолока-
ционного контроля; 
- контроль входа в установленную зону ви-
зуального маневрирования и выдачу раз-
решения на выполнение визуального захо-
да на посадку с круга. 
2.8. Разрешение на визуальный заход на 
посадку с круга означает, что при выполне-
нии визуального захода на посадку с круга 

в пределах установленной зоны визуаль-
ного маневрирования будут обеспечены: 
- безопасные интервалы между ВС, вы-
полняющими взлет, заход на посадку по 
ППП и воздушным судном, выполняющим 
визуальный заход на посадку с круга; 
- контроль за выдерживанием экипажем 
ухода на второй круг по ППП при наличии 
радиолокационного контроля; 
- своевременное информирование эки-
пажа о воздушной и метеорологической 
обстановке. 
2.9. При выполнении визуального захода 
на посадку с круга командир ВС несет от-
ветственность за: 
- выдерживание схемы снижения по ППП 
или траектории, задаваемой диспетчером, 
до точки начала визуального захода на по-
садку с круга; 
- выдерживанием установленной мини-
мальной высоты снижения (MDH) при визу-
альном маневрировании до момента уста-
новления постоянного визуального контак-
та с RWY и/или ее ориентирами; 
- выполнение визуального маневра в пре-
делах зоны визуального маневрирования 
при визуальном контакте с RWY и/или ее 
ориентирами; 
- своевременный уход на второй круг при 
потере визуального контакта с RWY и/или 
ее ориентирами. 

Примечание: 
С точки начала визуального захода на 
посадку и после доклада экипажа “По-
лосу наблюдаю” при выполнении визу-
ального захода на посадку с круга от-
ветственность за исход полета ло-
жится на командира воздушного судна. 

Нормативный коэффициент сцепления и 
расчетная эффективность торможения 

 

Нормативный ко-
эффициент сцеп-

ления (FCT) 

Расчетная 
эффективность 
торможения (BA) 

0,42 и выше Хорошая 
0,41-0,40 Cредняя, ближе к 

хорошей - 
0,39-0,37 Средняя 
0,36-0,35 Cредняя, ближе к 

плохой 
0,34-0,30 Плохая 
0,29 и ниже ненадежная  

- Конец - 
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ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
 

Действующие правила воздушного движе-
ния, процедуры и обслуживание воздушного 
движения Грузии в основном соответствуют 
стандартам, рекомендуемой практике и про-
цедурам ИКАО. 
При управлении воздушным движением в 
Грузии используются следующие единицы 
измерения. 
РАССТОЯНИЯ    МОРСКИЕ МИЛИ КОРОТКИЕ ДИСТАНЦИИ МЕТРЫ   
АБСОЛЮТНЫЕ ВЫСОТЫ, 
ПРЕВЫШЕНИЯ и ОТНОСИ- 
ТЕЛЬНЫЕ ВЫСОТЫ 

ФУТЫ  

ГОРИЗОНТАЛЬНАЯ 
СКОРОСТЬ  

УЗЛЫ 

ВЕРТИКАЛЬНАЯ 
СКОРОСТЬ  

ФУТЫ В МИНУТУ 

НАПРАВЛЕНИЕ ВЕТРА 
для посадки и взлета  

ГРАДУСЫ/ 
МАГНИТНЫЕ 

ВИДИМОСТЬ КИЛОМЕТРЫ или 
МЕТРЫ 

ВИДИМОСТЬ НА ВПП МЕТРЫ 
УСТАНОВКА 
ВЫСОТОМЕРА 

МИЛЛИБАРЫ,  
Мм pт. ст.  

ТЕМПЕРАТУРА  ГРАДУСЫ  
ЦЕЛЬСИЯ  

ВЕС Метрические тонны,
КИЛОГРАММЫ 

ВРЕМЯ  ЧАСЫ и МИНУТЫ.
Cутки начинаются 
в полночь  по UTC 

ТРЕБОВАНИЯ WGS-84 
 

Выполняются. 
ПРОЦЕДУРЫ ПОЛЕТОВ 

 

Полет в зоне ожидания - согласно правилам 
ИКАО. 
ОГРАНИЧЕНИЯ И ВАРИАНТЫ ПРОЦЕДУР 

 

Процедуры захода на посадку по приборам  
соответствуют док. 8168 PANS-OPS, том II. 
В пределах ТМА и CTR Тбилиси ниже 
FL110 максимальная приборная воздушная 
скорость 250 узлов (463 км/ч). 
Модуляция внешнего и среднего маркеров 
Все внешние (ОМ) и средние (ММ) мар-
керы модулированы частотой 3000 Гц. Их 
пролет указывается белым, вместо голу-
бого, и оранжевым огнем. 

ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ МИНИМУМЫ 
АЭРОПОРТОВ 

 

Грузия не публикует государственные эксп-
луатационные минимумы аэропортов. Гру-

зия публикует абсолютные/относительные 
высоты пролета препятствий (OCА/H). 

КЛАССИФИКАЦИЯ ВОЗДУШНОГО 
ПРОСТРАНСТВА 

 

Грузия приняла классификацию воздушно-
го пространства ИКАО. 
Однако в Грузии используется воздушное 
пространство классов А, C и G. 

СПЕЦИАЛЬНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ И 
ПРАВИЛА 

ПРАВИЛА ПРОЛЕТА ГОСГРАНИЦЫ 
 

1. Для пролета воздушными судами госу-
дарственной границы установлены воздуш-
ные коридоры.  
2. Если между системой крейсерских эше-
лонов Грузии и сопредельного государ-
ства есть различие, экипаж должен по ука-
занию ДС или по своему усмотрению про-
извести смену эшелона за 30 км (16.2 м. 
мили) до пролета госграницы Грузии, если 
нет других указаний ДС. 
3. В соответствии с соглашением между 
Грузией и иностранными государствами 
экипажи ВС, выполняющие международ-
ные полеты в воздушном пространстве 
Грузии, должны вести радиосвязь на анг-
лийском или русском языке, используя 
стандартную фразеологию. 

ИСКЛЮЧЕНИЯ ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ 
ПОЛЕТОВ ПО B-RNAV 

 

Полеты по B-RNAV не выполняются в пре-
делах ТМА. 
При полетах выше FL195 к ВС, не имею-
щим на борту оборудования B-RNAV (RNP-
5), выдвигаются следующие требования: 
а) эксплуатанты ВС без В-RNAV оборудо-
вания не должны вставлять обозначения 
"S" или "R" в п. 10 плана полета; 
b) в п. 18 плана полета должно быть указа-
но: "STS/NON-RNAV"; 
c) каждый раз при первом сеансе связи на 
частоте органа УВД, пилот после позыв-
ного должен использовать фразу: "NEGA-
TIVE RNAV". 
ВС, не имеющие на борту оборудования B-
RNAV, могут использовать только марш-
руты ОВД верхнего воздушного простран-
ства. На этих маршрутах радиолокацион-
ное обслуживание предоставляется по зап-
росу. 
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УСТАНОВКА ВЫСОТОМЕРА 
 

Вне контролируемого воздушного 
пространства 
Вертикальное положение ВС за пределами 
контролируемого воздушного пространства 
должно быть выражено: 
а) для полетов по ППП: эшелонами полета, 
соответствующими определенным МПУ 
(см. раздел УВД, стр. 15); 
b) для полетов по ПВП: 
- при полете выше 3000’ от ср. ур. моря 
или 1000’ от ур. земли (в зависимости от 
того, что больше) - эшелонами полета, 
соответствующими определенным МПУ 
(см. раздел УВД, стр. 15); 

- при полете на 3000’ от ср. ур. моря или 
1000’ от ур. земли (в зависимости от того, что 
больше) и ниже – абсолютной высотой, в 
таком случае используется значение QNH 
для данного района установки высотомера. 
В пределах контролируемого 
воздушного пространства 
1. Полеты по ППП 
Переход от эшелонов полета к абсолютным 
высотам и обратно. Вертикальное положе-
ние ВС на абсолютной высоте перехода или 
и ниже должно выражаться абсолютной 
высотой, если же положение ВС на эшелоне 
перехода и выше, оно выражается эшело-
ном полета. При пролете переходного слоя 
вертикальное положение ВС выражается 
эшелоном полета при наборе высоты и 
абсолютной высотой – при снижении. 
2. Полеты по ПВП  
Когда полет проходит в пределах ТМА или 
CTR, вертикальное положение ВС должно 
быть выражено: 
- на высоте перехода и ниже - абсолютной 
высотой; 
- выше эшелона перехода - эшелоном по-
лета. 
ПЛАНИРОВАНИЕ ПОЛЕТОВ 
 

Высоты, на которых полет должен 
проходить, должны быть указаны в плане 
полета. Высота полета на участке полета, 
где Грузия несет ответственность за 
обеспечение обслуживания воздушного 
движения, должна выражаться следующим 
образом: 

-эшелоном полета, если полет должен 
выполняться на эшелоне перехода и 
выше; 
-абсолютной высотой, если полет 
должен выполняться в ТМА или 

диспетчерской зоне на абсолютной 
высоте перехода и ниже. 

Планы полетов должны быть представ-
лены в ARO (пункт сбора донесений служб 
ОВД) на аэродроме вылета. 
При отсутствии ARO на аэродроме вылета 
или когда это вызвано эксплуатационной 
необходимостью, план полета должен 
быть представлен по телефону, факсу или 
AFTN в ARO, указанные ниже: 

ARO Tbilisi 
Tel.: (+995 32) 274 42 64/ 274 43 58 
Fax: (+995 32) 274 43 92 
E-mail: briefing@airnav.ge 
AFS: UGTBZPZX 
 
ARO Batumi 
Tel.: (+995 32) 274 42 79 
Fax: (+995 32) 274 43 71 
E-mail: batbriefing@airnav.ge 
AFS: UGSBZPZX 
 
ARO Kutaisi 
Tel.: (+995 32) 274 43 55 
Fax: (+995 32) 274 43 41 
E-mail: kopbrief@airnav.ge 
AFS: UGKOZPZX 

Рассылка планов полета и связанных с 
ним сообщений 
Категор
ия 
полета 
(ППП, 
ПВП) 

Маршрут 
полета (в или 
пролет FIR 
и/или TMA) 

Адрес 

Полеты 
по ППП 

В или пролет 
FIR Тбилиси 
И, в 
дополнение, 
для полетов: 
- в пределах 
FIR Тбилиси; 
- в или пролет 
TMA Тбилиси; 
- в или пролет 
TMA Кутаиси; 
- в или пролет 
TMA Кутаиси. 

UGGGZRZX 
 
 
 
 
 
UGGGZRZX 
 
UGTBZPZX 
UGTBZAZX 
UGKOZPZX 
UGKOZAZX 
UGSBZPZX 
UGSBZAZX 

Полеты 
по ПВП 

 UGGGZFZX 

Все 
полеты 

 UGGGZDZX 
UGGGZRZX 
UGGGYXYX 
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ПРАВИЛА ВИЗУАЛЬНЫХ ПОЛЕТОВ 
1.Полеты в пределах ТМА/CTR Тбилиси 
Должна поддерживаться двусторонняя 
радиосвязь с "Tbilisi Approach" (АРР). 
ВС, выполняющее полет по ПВП в неконт-
ролируемом воздушном пространстве, 
должно входить в CTR Тбилиси через пун-
кты входа/выхода, если нет других указа-
ний "Tbilisi Approach" или "Tbilisi Tower". 
Вход в CTR Тбилиси должен выполняться 
на высоте 3500’ MSL или ниже. ВС, входя-
щие со стороны GARDABANI, должны сле-
довать на высоте 3000’ MSL или ниже. 
Если потребует воздушная обстановка или 
если заблокирована действующая RWY, 
ВС, выполняющее полет по ПВП, может 
быть направлено в зону ожидания. 
2. Полеты в пределах ТМА/CTR Батуми 
Должна поддерживаться двусторонняя 
радиосвязь с "Tbilisi Approach" (АРР) и 
"Batumi Tower" (TWR). 
ВС, выполняющее полет по ПВП в неконт-
ролируемом воздушном пространстве, дол-
жно входить в CTR Батуми через пункты 
входа/выхода, если нет других указаний 
"Tbilisi Approach" или "Batumi Tower". 
Вход в CTR Батуми должен выполняться 
на высоте 1500’ MLS или ниже. 

 
ВС, выполняющие полеты по ПВП с 
входом в диспетчерскую зону (CTR) 
Батуми из неконтролируемого воздушного 
пространства, должны устанавливать связь 
с Batumi Tower на частоте 118, 6 за 5 мин 
до входа для получения разрешения. 
3. Полеты в пределах ТМА/CTR Кутаиси 
ВС, выполняющие полеты по ПВП с 
входом в диспетчерскую зону (CTR) 
Кутаиси из неконтролируемого воздушного 
пространства, должны устанавливать связь 
с Kutaisimi Tower на частоте 125, 5 за 5 мин 
до входа для получения разрешения. 
ВС, выполняющие полеты по ПВП в 
пределах 12 м. миль от DVOR KTS 113.6 
МГц без входа в диспетчерскую зону (CTR) 
Кутаиси, должны устанавливать связь с 
Kutaisimi Tower на частоте 125, 5. 
4. Полеты в пределах ТМА/CTR Тбилиси 
ВС, выполняющие полеты по ПВП с 
входом в диспетчерскую зону (CTR) 
Тбилиси из неконтролируемого воздушного 
пространства, должны устанавливать связь 
с Tbilisi Tower на частоте 128,0 за 5 мин до 
входа для получения разрешения. 

 

Класс воздушн. 
пространства 

Высота полета Расстояние от 
облаков 

Значение  
видимости 

 По вертикали – 1000’ (300 м) На 10000’ ср. ур. моря и 
 По горизонтали –  1500 м выше – 8 км 

B, C, D, E 

  Ниже10000’ ср. ур. моря – 5 км 
Более 3000’ над ср. ур. По вертикали – 1000’ (300 м) На 10000’ ср. ур. моря и выше – 
моря или более1000’  По горизонтали –  1500 м 8 км 
над землей, что выше  Ниже10000’ ср. ур. моря – 5 км 
На 3000’ ср. ур. моря Безоблачно, земля в поле  
или более1000’ над  зрения 5 км* 
землей, что выше   

F, G 

* Когда значение видимости снижается до 3 км, разрешается выполнение  
  специального полета по ПВП  с приборной скоростью 140 узлов (260 км/ч). 

 
ПРАВИЛА ПОЛЕТОВ ПО ППП 

 

1. Правила, применяемые ко всем полетам 
1.1. Оборудование ВС 
ВС должно быть оснащено соответствую-
щими приборами и оборудованием, соответ-
ствующим маршруту полета. 
1.1.1. Полеты по ППП и ночные полеты за-
прещено выполнять гражданским ВС с одним 
двигателем или вертолеты, относящиеся по 
своим летно-техническим характеристикам к 
ВС категории 3. 
 

1.2. Минимальные эшелоны 
За исключением взлета и посадки и случаев, 
когда от соответствующего органа получено 
разрешение, полет по ППП должен выпол-
няться на эшелоне, который не ниже мини-
мальной высоты полета, установленной госу-
дарством, над территорией которого прохо-
дит полет. Если такая минимальная высота 
не установлена, полет должен проходить: 
- над возвышенной местностью или гор-
ными районами – на высоте, которая по 
меньшей мере на 600 м (2000’) больше са-
мого высокого препятствия, расположен-
ного в пределах 8 км от расчетного место-
положения ВС; 
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- в случаях, которые не указаны выше, – на 
высоте, которая по меньшей мере на 1000’ 
(300 м) больше самого высокого препят-
ствия, расположенного в пределах 8 км от 
расчетного местоположения ВС. 

Примечание: 
Расчетное местоположение ВС 
рассчитывается с навигационной 
точностью, которая может быть 
достигнута на соответствующем 
участке маршрута, с учетом 
навигационных средств, имеющихся 
на земле и на борту ВС. 

2. Правила, применяемые к полетам по 
ППП вне контролируемого воздушного 
пространства  
2.1. Крейсерские эшелоны 
Полеты по ППП вне контролируемого воз-
душного пространства должны проходить на 
крейсерском эшелоне, соответствующем 
МПУ, указанному в таблице крейсерских 
эшелонов ИКАО, если только 
соответствующий орган ОВД не 
предписывает что-то другое для полетов на 
высоте 3000’ (900 м) над ср. ур. моря. 

Примечание: 
Данное положение не исключает 
использования метода крейсерского 
набора высоты ВС, выполняющим 
сверхзвуковой полет. 

2.2. Радиосвязь 
Все ВС, выполняющие полет по ППП вне 
контролируемого воздушного пространства, 
но в пределах районов или по маршрутам, 
установленным соответствующим органом 
ОВД в соответствии с п. 3.3.1.2 с) или d) 
Приложения 2  ИКАО, должны поддерживать 
постоянную речевую радиосвязь на 
соответствующих каналах и устанавливать, 
когда необходимо, двустороннюю радиосвязь 
с органом ОВД, обеспечивающим 
обслуживание полетной информацией. 

 
НАЗНАЧЕНИЕ КОДОВ ВОРЛ 

Для вылетающих и транзитных ВС, 
выполняющих международные полеты 
назначаются следующие коды ВОРЛ в 
режиме А3: 
- РЦ (АСС) ТБИЛИСИ – 6752-6772; 
- “TBILISI APPROACH” – 6740-6747; 
- “KUTAISI TOWER” – 6750, 6751; 
- “BATUMI TOWER” – 6773, 6774. 

 
 
 

ОТЛИЧИЯ ОТ СТАНДАРТОВ 
И ПРОЦЕДУР ИКАО 

Приложение 2 
Глава 1. Специальные полеты по ПВП 
выполняются с целью оказания 
медицинской помощи, а также поиска и 
спасания. 
3.2.3.2. В дневное время при значениях 
видимости 2000 м и менее все ВС должны 
включать навигационные огни и габаритные 
огни крыла. 
3.2.5.с). Все развороты выполняются в 
соответствии с опубликованными схемами 
захода на посадку или взлета, если нет 
других указаний. 
 
 

3.3.2. В случае, когда план полета 
подается более чем за 24 часа, но не 
более чем за 144 часа (6 дней) до 
расчетного времени уборки колодок, в нем 
должна быть указана дата полета. 
3.3.3.3. План полета на выполнение 
международного полета должен содержать 
информацию о всем полете вплоть до 
аэродрома предполагаемой посадки и дату 
полета. 
3.3.5.3. В случае, когда предполагается, 
что сообщение о прибытии не может дойти 
до соответствующего органа ОВД в 
пределах 30 мин до расчетного времени 
прибытия, в план полета должно быть 
включено время, к которому, как 
ожидается, сообщение о прибытии будет 
получено. 
3.9.2. При полете на высоте 3050 м (FL100) 
ВС не должно превышать приборную 
скорость 460 км/ч (250 узлов), когда: 
- полет выполняется по ППП в воздушном 
пространстве класса G; 
- полет выполняется по ПВП в воздушном 
пространстве классов С и G. 
При проведении специальных полетов по 
ПВП приборная скорость не должна 
превышать 260 км/ч (140 узлов). 
3.10. В воздушном пространстве Грузии 
сверхзвуковые полеты разрешаются на таких 
высотах, на которых исключается 
нанесение вреда окружающей среде. 
Преодоление звукового барьера ВС ГА в 
воздушном пространстве Грузии 
запрещено. 
4.4. Полеты по ПВП выше FL195 не 
выполняются. 
5.1.1.1. Запрещено выполнение полетов по 
ППП и ночных полетов гражданским ВС с 
одним двигателем и вертолетам, 
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относящимся по своим летно-техническим 
характеристикам к ВС категории 3. 

 
 

 

МИНИМАЛЬНЫЕ УСЛОВИЯ ПОЛЕТА ПО ПВП 
 

Местность 
Скорость полета 
(истинная), узлы 

(км/ч) 

Высота нижней 
границы облаков над 
наивысшей точкой 
рельефа, фт (м)  

 
Видимость,  
м. мили (км) 

Вертикальное 
расстояние от ВС 
до нижней границы 
облаков, фт (м) 

а) В зоне взлета и посадки  (диспетчерских зонах а/д - CTR) 
     
Равнинная и 162 (300) и менее 500’ (150) 1.1 (2) 165’  (50) 
Холмистая 163-297 (301-550) 1000’ (300) 2.7 (5) 330’ (100) 
Горная 297 (550) и менее 1000’ (300) 2.7 (5) 330’ (100) 

b) В зоне подхода, полета по ВТ и  МВЛ 
     
Равнинная и 162 (300) и менее 500’ (150) 1.1 (2) 165’  (50) 
Холмистая 163-297 (301-550) 1000’ (300) 2.7 (5) 330’ (100) 
Горная:      
- до 2000 м 297 (550) и менее 1330’ (400) 2.7 (5) 330’ (100) 
- 2000 м и более 297 (550) и менее 2300’ (700) 5.4 (10) 330’ (100) 
Примечание. В зоне взлета и посадки минимальные метеоусловия полета  
должны соответствовать скорости полета по кругу.  

- Конец - 
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ОБЩИЕ ПРАВИЛА 
Действующие правила полетов и 

процедуры обслуживания воздушного 
движения, применяемые на территории 
и в воздушном пространстве Украины 
соответствуют стандартам и рекомен-
дуемой ИКАО. 

 
При выполнении полетов в Украине 

используются следующие единицы из-
мерения: 
РАССТОЯНИЯ    КИЛОМЕТРЫ 
КОРОТКИЕ ДИСТАНЦИИ МЕТРЫ   
АБСОЛЮТНЫЕ ВЫСОТЫ, 
ПРЕВЫШЕНИЯ и ОТНОСИ-
ТЕЛЬНЫЕ ВЫСОТЫ 

МЕТРЫ  
 

ГОРИЗОНТАЛЬНАЯ СКО-
РОСТЬ, включая СКОРОСТЬ 
ВЕТРА, за исключением 
посадки и взлета 

КИЛОМЕТРЫ  
В ЧАС,  

ВЕРТИКАЛЬНАЯ СКО-
РОСТЬ и СКОРОСТЬ ВЕТ-
РА для посадки и взлета 

МЕТРЫ В  
СЕКУНДУ 

НАПРАВЛЕНИЕ ВЕТРА 
для посадки и взлета  

ГРАДУСЫ/ 
ИСТИННЫЕ 

ВИДИМОСТЬ 
 

КИЛОМЕТРЫ 
или МЕТРЫ 

ВИДИМОСТЬ НА ВПП МЕТРЫ 
УСТАНОВКА ВЫСОТОМЕ-
РА 

мм pт. ст., 
ГЕКТОПАСКАЛИ 

ТЕМПЕРАТУРА  ГРАДУСЫ  
ЦЕЛЬСИЯ  

ВЕС Метрические тонны,
КИЛОГРАММЫ 

ВРЕМЯ  ЧАСЫ и МИНУТЫ.
 

Система времени. 
Всемирное координированное вре-

мя (UTC) используется службами аэро-
навигации и связи. 

00.00 обозначается как начало суток, 
23.59 – как конец суток. 

Местное время в Украине:  
- «зимнее»  UTC + 2 часа, 
- «летнее»  UTC + 3 часа. 
Летнее время вводится в 01.00 UTC 

в последнее воскресенье марта и отме-
няется в 01.00 UTC в последнее воскре-
сенье октября. 

 
Геодезическая система. 
Опубликованные географические 

координаты обозначают широту и долго-
ту, выражаются в системе геодезических 
координат WGS-84 (Красовского 42 ука-
зываются ремаркой или *). 

 

ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ МИНИМУМЫ  
АЭРОПОРТОВ 

Украина публикует относительные 
высоты пролета препятствий (OCА/H). 

 
СПЕЦИАЛЬНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ 

И ПРАВИЛА 
 
ПРАВИЛА ПОЛЕТOB ПО ПРИБОРАМ (ППП) 
Общие положения 
1. Полеты, выполняемые как общее воз-
душное движение (GAT) в пределах гори-
зонтальных границ FIR/UIR Львов, Сим-
ферополь, Одесса, Киев, Днепропетровск 
на FL 290 и выше в воздушном простран-
стве RVSM должны выполняться в соот-
ветствии с правилами полетов по прибо-
рам. 
2. Полеты по ППП выполняются в преде-
лах воздушного пространства ОВД клас-
сов С, D и G при соблюдении таких усло-
вий: 
- при полетах ниже 3050 метров (10000 
футов) над средним уровнем моря вво-
дятся ограничения приборной скорости не 
более чем 465 км/час; 
- наличия постоянной двухсторонней ра-
диотелефонной связи с соответствующим 
органом ОВД; 
- наличия работающего приемоответчика 
SSR режим А/С при полетах в воздушном 
пространстве классов С и D; 
- подачи плана полета (FPL) соответст-
вующим органом ОВД; 
- наличия соответствующего навигацион-
ного оборудования ВС необходимого для 
выполнения полета по ППП; 
При полетах в воздушном пространстве 
класса G - выше эшелона полета 5950 
метров (FL 195). 
3. Полеты по ППП выполняются на задан-
ных эшелонах (высотах) в соответствии с 
правилами вертикального и горизонталь-
ного эшелонирования с соблюдением 
заданных режимов полета и по установ-
ленным маршрутам ОВД. 
4. Изменение эшелона (высоты) полета 
осуществляется с разрешения органа 
ОВД за исключением случаев создания 
угрозы безопасности полетов (опасные 
метеоусловия, отказ оборудования и т.д.), 
где КВС предоставляется право самостоя-
тельно изменять эшелон полета с немед- 
ленным докладом об этом соответствую- 
щему органу ОВД. 
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5. В этом случае КВС обязан до измене-
ния эшелона полета отвернуть ВС вправо 
на 30° от оси воздушной трассы и, проле-
тев 20 км, возобновить прежний курс с 
одновременным изменением высоты на 
выбранный эшелон полета и доложить об 
этом соответствующему органу ОВД. В 
экстренных случаях снижение выполняет-
ся сразу после отворота вправо на 30°. 
6. Заняв новый безопасный эшелон, КВС 
после получения разрешения от органа 
ОВД снова входит на воздушную трассу. 
7. За исключением случаев выполнение 
взлетов и посадок, полеты по ППП выпол-
няются на условиях полета не ниже мини-
мальной абсолютной высоты полета или, 
если такая минимальная абсолютная вы-
сота полета не установлена: 
а) в холмистой или горной местности на 
уровне, превышающем не менее 600 м 
(2000’) самое высокое препятствие, рас-
положенное в пределах 8 км от расчетно-
го местонахождения ВС; 
б) в любых иных случаях  на уровне, пре-
вышающем не менее 300 м (1000’) самое 
высокое препятствие, находящееся в пре-
делах 8 км от расчетного местонахождения 
ВС. 
8. КВС, который решил перейти от полета 
по ППП к полету по ПВП сообщает соот-
ветствующему органу диспетчерского 
обслуживания о прекращении полета по 

ППП и об изменениях, которые вносятся в 
текущий план полета. 
9. Горизонтальный полет по ППП в воз-
душном пространстве класса G, установ-
лен выше эшелона полета 5950 м (FL 
195), выполняется в соответствии с лини-
ей пути на крейсерском уровне (эшелоне) 
согласно с таблицей крейсерских уровней, 
указанных в Приложении 2 ICAO. 
10. При полетах по ППП в воздушном 
пространстве класса G, если он установ-
лен выше эшелона полета 5950 м (FL 
195), cо стороны экипажа ВС осуществля-
ется постоянное прослушивание рабочей 
частоты соответствующего органа диспет-
черского обслуживания, обеспечивающего 
полетно-информационное обслуживание. 
Правила установки эшелона перехода 

и нижнего эшелона полета 
1. Эшелон перехода в ТМА. 
1.1. Орган ОВД предоставляющий обслу-
живание в ТМА, определяет эшелон пере-
хода, подлежащий использованию в ТМА. 
Эшелоном перехода является нижний 
эшелон полета, используемый выше аб-
солютной высоты перехода. 
1.2. Нижний эшелон полета сообщается 
экипажу ВС в составе разрешений на сни-
жение ниже нижнего эшелона полета. 
 

Таблица расчета эшелона перехода: 
 QNH 

ABП От 942,2 От 959,5 От 977,2 От 995,1 От 1013,3 От 1031,7 

 до 959,4 до 977,1 до 995,0 до 1013,2 до 1031,6 до 1050,3 

3050 130 125 120 115 110 105 
ABП - абсолютная высота перехода в метрах 
Значение эшелона перехода включает переходной слой в 300 м между АВП и эше-
лоном перехода. 
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Радиосвязь 
1. Экипаж ВС, выполняющий контролируе-
мый полет постоянно осуществляет про-
слушивания соответствующего канала ре-
чевой связи «воздух-земля» соответствую-
щего органа ОВД и при необходимости ус-
танавливает с ним двухстороннюю радио-
связь. 
2. Для выполнения требования о беспре-
рывном прослушивании речевого обмена 
«воздух-земля» может быть использована 
система селективного вызова SELCAL или 
аналогичные автоматические сигнальные 
средства. 

 
КЛАССИФИКАЦИЯ ВОЗДУШНОГО ПРО-
СТРАНСТВА 
1. В воздушном пространстве Украины при-
меняются классы С, D, G в соответствии с 
Приложением11 ICAO,добавление 4: 
а) В воздушном пространстве класса С раз-
решаются полеты по ППП и ПВП. Все поле-
ты подлежат диспетчерскому обслужива-
нию. ВС, выполняющие полеты по ППП, 
эшелонируются относительно ВС, которые 
выполняют полеты по ППП и ПВП. ВС, вы-
полняющие полеты по ПВП, эшелонируют-
ся относительно полетов ВС, которые вы-
полняют полеты по ППП и получают ин-
формацию о движении ВС, которые выпол-
няют полет по ПВП. 
b) В воздушном пространстве класса В раз-
решаются полеты по ППП и ПВП. Все ВС 
обеспечиваются диспетчерским обслужива-
нием. ВС, выполняющие полеты по ППП, 
эшелонируются относительно ВС, выпол-
няющих полеты по ППП и получают инфор-
мацию о движении ВС, выполняющих полет 
по ППП. ВС, выполняющие полеты по ПВП, 
получают информацию о полетах (движе-
нии) других ВС в этом воздушном простран-
стве. 
с) В воздушном пространстве класса G раз-
решены полеты по ПВП и предоставляется 
полетно-информационное обслуживание. 
Примечания: 
1. В воздушном пространстве класса G, 
если оно установлено выше эшелона по-
лета 5950м (FL 195), разрешаются поле-
ты по ППП и по запросу экипажей ВС пре-
доставляется полетно-информационное 
обслуживание. 
В воздушном пространстве класса G в зо-
не полетной информации (FIZ) на и ниже 
абсолютной высоты 1500 м разрешаются 
полеты по ПВП и предоставляется по-

летно-информационное обслуживание. 
Правила полетов по ППП не применяются. 
Полеты в воздушном пространстве клас-
са G в зоне полетной информации выпол-
няются при условиях предоставления за-
явки Госавиаадминистрации и органам 
управления войск ПВО. 
2. Зона полетной информации- часть рай-
она полетной информации, в границах ко-
торой, соответствующим органом ОВД 
обеспечивается полетно-информационное 
и аварийное обслуживание. 
2. Там, где воздушное пространство одного 
класса примыкает в вертикальной плоскости 
к воздушному пространству другого класса, 
то есть, когда они расположены один над 
другим, полеты на общем уровне выполня-
ются с соблюдением требований, установ-
ленных для класса воздушного пространст-
ва с менее жесткими требованиями и обес-
печиваются соответствующим ему обслу-
живанием. При применении этих критериев 
воздушное пространство класса D рассмат-
ривается как такое, которое выдвигает ме-
нее жесткие требования, чем воздушное 
пространство класса С. 
ОПИСАНИЕ ВОЗДУШНОГО 
ПРОСТРАНСТВА 
Классы С, D, G в воздушном пространстве 
Украины распределяются следующим обра-
зом: 
а) от GND до 1500 м AMSL (включительно), 
исключая ATZ контролируемых аэродромов, 
CTRs, TMA, и регламентированных (P, R, D) 
зон: класс G. 
Примечание. В воздушном пространстве 
класса G от GND до 1500 м AMSL (вклю-
чительно), разрешены только полеты по 
ПВП; 
b) от 1500 м AMSL (исключительно) до 2900 
м AMSL (включительно), исключая CTRs, 
TMAs, и регламентированных (P, R, D) зон: 
класс D; 
c) от 2900 м AMSL (включительно) до FL 660 
(включительно), исключая CTRs, TMAs, и 
регламентированных (P, R, D) зон: класс С. 
Примечание. Единая абсолютная высота 
перехода 3050 м (10000’) устанавливается 
в пределах ВП Украины. 
d) выше FL 660 по стандартному давлению 
(исключительно) класс G; 
e) ATZs не контролируемых аэродромов: 
класс G; 
f) CTRs и TMAs: класс С (высокая интенсив-
ность полетов) или D (низкая интенсивность 
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полетов), как описано в разделе AIP ENR 
2.1; 
g) CTAs класс С или D. 
ПРОЦЕДУРЫ ПОЛЁТА В ЗОНЕ  
ОЖИДАНИЯ, ПРИЛЁТА И ВЫЛЕТА 
Общие положения 
1. Для формирования очереди ВС подхода к 
аэродрому или захода на посадку устанав-
ливаются зоны ожидания. Зоны ожидания 
устанавливаются над радионавигационны-
ми средствами или точками RNAV терми-
нального диспетчерского района. 
2. Процедуры выполнение полётов в зоне 
ожидания, прилёта и вылета которые при-
меняются в Украине, соответствуют проце-
дурам, описанным в Doc 8168 ICAO. 
3. Командиру воздушного судна разрешает-
ся изменять уровень полёта в зоне ожида-
ния только с разрешения органа ОВД. 
4. Выполняя полёт в зонах ожидания, ко-
мандир воздушного судна действует в рам-
ках разрешений, полученных от органа 
ОВД, за исключением случаев, когда при 
угрозе безопасности полетов командир воз-
душного судна может самостоятельно из-
менять уровень полета с немедленным 
докладом соответствующему органу ОВД. 
5. Ввиду ограниченного воздушного про-
странства в терминальном диспетчерском 
районе , важно чтобы процедуры вылета, 
прибытия, захода на посадку и полета в зо-
не ожидания выполнялись настолько точно, 
на сколько это возможно. Экипажи воздуш-
ных судов должны информировать соответ-
ствующий орган ОВД, если по какой-либо 
причине не может быть выполнена назна-
ченная процедура вылета, прибытия, захо-
да на посадку и полета в зоне ожидания. 
Прибывающие ВС 
1. На контролируемых аэродромах Украины 
устанавливаются стандартные процедуры 
прибытия (STAR) и захода на посадку по 
приборам (IAP). С целью получения опера-
ционных преимуществ в части безопасности 
полетов, экономии топлива, снижения шу-
мового загрязнения и защиты окружающей 
среды, дополнительно могут устанавли-
ваться процедуры прибытия и захода на по-
садку по принципам RNAV/RNP. Все проце-
дуры прибытия и захода на посадку опубли-
кованы в разделе AD AIP Украины. 
2. STAR задается экипажу воздушного суд-
на диспетчером районного диспетчерского 
органа подхода соответственно. 
3. При выполнении полета по заданной про-
цедуре STAR до достижения воздушным 

судном начальной точки захода на посадку 
(IAF) диспетчером выдается разрешение на 
выполнение IAP в соответствии с данными, 
опубликованными для данной ВПП. 
4. Для удовлетворения потребностей опе-
раторов и улучшения показателей пропуск-
ной способности терминального воздушного 
пространства, на основных аэродромах Ук-
раины внедрены процедуры прибытия по 
принципу «Transition To Final Approach». Эти 
процедуры дополняют технику радиолока-
ционного наведения, которая применяется 
для данного аэродрома. Упомянутые про-
цедуры начинаются в точке перехода от 
фазы полета по маршруту к терминальной 
фазе полета, и заканчивается в конечной 
точке захода на посадку (FAP/FAF), где 
должен выполняться конечный этап проце-
дуры захода на посадку по приборам. Для 
использования диспетчером УВД вместо 
радиолокационного наведения определены 
дополнительные контрольные точки. Эти 
контрольные точки содержаться в навига-
ционной базе данных воздушного судна. 
Разворот на посадочную прямую, как пра-
вило, выполняется посредством радиоло-
кационного наведения для ускорения потока 
и эшелонирования ПС. 
5. В дополнение к общепринятой фразеоло-
гии радиообмена для процедур  
«Transition To Final Approach» применяются 
такие диспетчерские решения: 
«РАЗРЕШАЮ (ОБОЗНАЧЕНИЕ)  TRANSI-
TION» разрешение следовать по горизон-
тальной части маршрута «Transition To Final 
Approach», выдерживая предписанные ско-
рости. Высоты задаются диспетчером от-
дельно; 
«РАЗРЕШАЮ (ОБОЗНАЧЕНИЕ)   
TRANSITION И ВЕРТИКАЛЬНЫЙ ПРО-
ФИЛЬ» разрешение следовать по маршруту 
«Transition To Final Approach», выдерживая 
предписанные скорости и высоты; 
«РАЗРЕШАЮ СЛЕДОВАТЬ ПРЯМО НА 
ТОЧКУ (ОБОЗНАЧЕНИЕ)» и «РАЗРЕШАЮ 
СЛЕДОВАТЬ ЧЕРЕЗ ТОЧКИ (ОБОЗНАЧЕ-
НИЕ), ЗАТЕМ (ОБОЗНАЧЕНИЕ) И (ОБО-
ЗНАЧЕНИЕ)» разрешение следовать от те-
кущего местоположения прямо на маршрут-
ную точку и/или через комбинацию мар-
шрутных точек, включая продолжение поле-
та по горизонтальной части маршрута 
«Transition To Final Approach» после заклю-
чительной разрешенной маршрутной точки, 
выдерживая предписанные скорости. Высо-
ты задаются диспетчером отдельно.  
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7. В случае потери радиосвязи экипаж обя-
зан выполнить следующие действия: 
- немедленно установить код ответчика  
А 7600; 
- после получения разрешения «РАЗРЕ-
ШАЮ (ОБОЗНАЧЕНИЕ) TRANSITION» или 
«РАЗРЕШАЮ (ОБОЗНАЧЕНИЕ)   
TRANSITION И ВЕРТИКАЛЬНЫЙ ПРО-
ФИЛЬ» продолжать полет до FAP/FAF в со-
ответствии с процедурой «Transition To Final 
Approach», выдерживая вертикальный про-
филь и предписанные скорости. Выполнить 
конечный этап захода на посадку в соответ-
ствии с опубликованной IAP. 
- после получения разрешения «РАЗРЕ-
ШАЮ СЛЕДОВАТЬ ПРЯМО НА ТОЧКУ 
(ОБОЗНАЧЕНИЕ)» «РАЗРЕШАЮ СЛЕДО-
ВАТЬ ЧЕРЕЗ ТОЧКИ (ОБОЗНАЧЕНИЕ), без 
последующего разрешения, продолжать по-
лет до FAP/FAF через разрешенные мар-
шрутные точки и затем, после заключитель-
ной разрешенной маршрутной точки, по час-
ти маршрута «Transition To Final  
Approach» выдерживая предписанные ско-
рости и высоты. Выполнить конечный этап 
захода на посадку в соответствии с опубли-
кованной IAP. 
Заход на посадку по приборам 
1. Соответствующий орган ОВД может тре-
бовать от ВС, которое находится на этапе 
захода на посадку, доклады о прохождении 
основных точек или навигационных средств, 
начале выполнения процедуры захода на 
посадку, или другой информации необходи-
мой соответствующему органу ОВД для ус-
корения движения прибывающих ВС. 
2. Экипаж ВС повторяет соответствующему 
органу ОВД части разрешений и указаний 
для обеспечения безопасности полетов, ко-
торые передаются с помощью радиосвязи. 
Всегда повторяются: 
- диспетчерские разрешения на полет по 
маршруту; 
- разрешения и указания по рулению, посад-
ке, взлету, ожидания возле ВПП и пересече-
ние ВПП; 
- рабочая ВПП; установка шкалы баромет-
рического высотомера; коды ВОРЛ; указа-
ния об уровне полета, курса и скорости; 
эшелон перехода, который передается со-
ответствующим органом ОВД или указан в 
сообщениях ATIS. 
Другие разрешения или указания повторя-
ются экипажем ВС или подтверждаются та-
ким образом, чтобы не возникало сомнения 

в их понимании и возможности их выполне-
ния. 
3. Командир ВС несет ответственность за 
принятие решения о выполнении захода на 
посадку, о посадке или выполнении повтор-
ного захода на посадку. 
Вылетающие воздушные суда 
1. Стандартный маршрут вылета по ППП 
(SID) устанавливается для каждой ВПП, с 
которой выполняются полеты по ППП. Раз-
решение на вылет по стандартному мар-
шруту, выданный соответствующим 
органом ОВД, является указанием на вы-
полнение всех условий, которые приведены 
в описании этого маршрута, кроме тех,, от-
носительно которых диспетчер ОВД дал 
особые указания. 
2. Условия выполнения полета по стандарт-
ному маршруту вылета по ППП (SID) выда-
ются экипажу ВС диспетчером органом ОВД 
в диспетчерском разрешении на вылет. 
3. Границей действия такого разрешения 
обычно является аэродром назначения. 
4. Передвижение (буксировка, запуск двига-
теля) ВС по аэродрому производится с раз-
решения диспетчера органа ОВД. 
5. Передвижение ВС по аэродрому осуще-
ствляется в соответствии с установленной 
на данном аэродроме схемой движения или 
в соответствии с указаниями диспетчерского 
органа. Командир ВС несет ответственность 
за выполнение указаний для определенной 
категорий ВС. 
6. Во время руления командир ВС обязан 
принять меры по предупреждению столкно-
вения с ВС и другими препятствиями. Ко-
мандир ВС не имеет право пересекать и за-
нимать ВПП без разрешения диспетчерского 
органа. 
7. Командир ВС должен выполнить взлет в 
течении 1 минуты после получения диспет-
черского разрешения на взлет. Если взлет 
не был произведен в пределах этого време-
ни необходимо получить новое разрешение. 
8. Командир ВС несет ответственность за 
обоснованность выбора скорости руления. 
9. После предполетной подготовки и полу-
чения диспетчерского разрешения командир 
ВС несет полную ответственность за приня-
тия решение о возможности выполнения 
взлета, полета по маршруту и выполнению 
посадки на аэродроме назначения. 
Специальные процедуры, применяемые 
в диспетчерском районе (CTR). 
Маршруты прибытия, транзитные маршруты 
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и маршруты вылета описанные на картах 
могут быть изменены по решению органа 
ОВД. При необходимости, в случае пере-
грузки, прибывающим ВС может быть выда-
но указание следовать определенным кур-
сом или в зону ожидания. 
Потеря радиосвязи 
В случае отказа радиосвязи, экипажи долж-
ны действовать в соответствии с процеду-
рами описанными в разделе «Аварийные 
процедуры». Процедуры при отказе радио-
связи для ВС, которые используют маршру-
ты «Transition To Final Approach» содержать-
ся в пункте 7 раздела «Прибывающие ВС». 
ПОРЯДОК УСТАНОВКИ ВЫСОТОМЕРА 
Общие положения 
1. В воздушном пространстве ОВД устанав-
ливается единая абсолютная высота пере-
хода 3050 м (10000’). 
2. При полете на абсолютной высоте пере-
хода или ниже ее высота полета ВС опре-
деляется по барометрическому высотомеру, 
шкала которого установлена по атмосфер-
ному давлению QNH. Местонахождение ВС 
в вертикальной плоскости выражается в ве-
личинах абсолютной высоты. При выполне-
нии полетов в контролируемом воздушном 
пространстве на абсолютной высоте пере-
хода или ниже при ведении двухсторонней 
радиосвязи «воздух-земля» органами ОВД и 
пилотами применяются названия уровней 
полета, выраженные в футах в соответствии 
с таблицей 2. При ведении радиосвязи на 
русском языке по запросу экипажа ВС орган 
ОВД может выдавать значение абсолютных 
высот в метрах. 
3. При полетах выше абсолютной высоты 
перехода ВС выполняет полет по показани-
ям высотомера, шкала которого установле-
на по атмосферному давлению 760 мм рт. 
ст. (1013,2 гПа), на данном этапе полетом 
положения ВС в вертикальной плоскости 
выражается в эшелонах полетов. 
Основные правила установки  
высотомера 
1. Общее  
1.1. Установление шкалы барометрического 
высотомера при переходе с QNH на атмо-
сферное давление 760 мм. рт. ст. (1013,2 
гПа) и изменение отсчета высоты от абсо-
лютной высоты до эшелонов полета и об-
ратно осуществляется: 
- при наборе высоты – на абсолютной высо-
те перехода; 
- при снижении: 

- в ТMА – на эшелоне перехода, который на-
ходится в пределах ТMА; 
- за пределами ТMА – на нижнем эшелоне 
полета в границах FIR. 
1.2. При пересечении переходного слоя по-
ложение ВС в вертикальной плоскости от-
мечается во время набора высоты эшело-
нами полета, а во время снижения – значе-
ниями абсолютной высоты. 
1.3. Горизонтальные полеты в переходном 
слое между абсолютной высотой перехода и 
эшелоном перехода (нижнем эшелоном по-
лета) запрещаются. 
1.4. Данные об атмосферном давлении для 
установления шкалы барометрического вы-
сотомера входят в сообщения ATIS, VOL-
MET и в радиовещательные передачи, не 
относящиеся к типу ATIS, VOLMET. 
1.5. Полеты по VFR и IFR в FIR Киев, Львов, 
Одесса, Симферополь и Днепропетровск 
выполняются на крейсерских уровнях поле-
тов в соответствии с таблицей 1: 
- на эшелонах полета, когда выполняется 
полет на эшелоне перехода или выше при 
установке высотомера по давлению 1013,2 
hРа; 
- на абсолютных высотах, когда полет вы-
полняется в контролируемом воздушном 
пространстве на абсолютной высоте пере-
хода или ниже при установке высотомера по 
давлению QNH. 
2. Передача информации для установления 
шкалы барометрического высотомера эки-
пажам ВС при вылете. 
2.1. Данные для установки шкалы баромет-
рического высотомера по фактическому 
QNH передаются органом ОВД экипажу ВС 
в составе разрешений на руление. 
2.2. Данные для установки шкалы баромет-
рического высотомера в ТМА (CTR) счита-
ются предоставленными экипажу ВС и не 
требуют дополнительной передачи органом 
ОВД при условии подтверждения экипажем 
ВС приема текущей информации по радио-
вещательным передачам (ATIS или не отно-
сящимися к типу ATIS, VOLMET). 
2.3. Положение ВС в вертикальной плоско-
сти при наборе высоты определяется в ве-
личинах абсолютных высот до достижения 
ими абсолютной высоты перехода, выше 
которой положение в вертикальной плоско-
сти определяется эшелонами полетов. 
3. Передача информации для установления 
шкалы барометрического высотомера эки-
пажам ВС на этапе полета по маршруту  
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3.1. Данные для установки шкалы баромет-
рического высотомера по минимальному про-
гнозируемому давлению QNH в пределах FIR 
передаются органом ОВД экипажу ВС, вы-
полняющего полет на абсолютной высоте 
перехода или ниже, при входе в соответст-
вующий FIR, а также в составе разрешений 
на снижение ниже эшелона перехода. 
3.2. При ведении двухсторонней радиосвязи 
"воздух-земля" положение воздушных судов 
в вертикальной плоскости определяется в 
величинах абсолютной высоты во время по-
лета по маршруту на абсолютной высоте пе-
рехода или ниже, или в эшелонах полета 
выше абсолютной высоты перехода. В слу-
чае изменения значения минимального про-
гнозируемого давления QNH обновленные 
данные немедленно доводятся органом ОВД 
до сведения экипажей ВС, которые выпол-
няют полет на абсолютной высоте перехода 
или ниже. 
4. на этапе захода на посадку и посадки 
4.1. Данные для установки высотомера по 
значениям фактического давления ONH на 
аэродроме передаются экипажу прибываю-
щего ВС в составе разрешений на снижение 
ниже эшелона перехода, заход на посадку и 
посадку или в составе разрешений на вход в 
аэродромный круг полетов при полетах по 
ПВП. 
4.2. Положение ВС в вертикальной плоскости 
при подходе определяется в эшелонах поле-
та при достижении ими эшелона перехода, 
ниже которого положение в вертикальной 
плоскости определяется в величинах абсо-
лютных высот. 
4.3. На конечном этапе захода на посадку 
экипаж ВС может использовать установку 
шкалы барометрического высотомера по зна-
чениям давления QFE. Данные давления 
QFE сообщаются органом ОВД по запросу 
экипажу ВС. 
4.4. В случае изменения значения фактиче-
ского давления QNH или давления QFE об-
новленные данные немедленно доводятся 
органом ОВД до сведения экипажей ВС, вы-
полняющих полет на абсолютной высоте пе-
рехода или ниже. 
4.5. В случае ухода ВС на второй круг при-
меняются соответствующие положения п. 
4.2, 4.3 и 4.4. 
Процедуры, применяемые  
эксплуатантами (включая пилотов) 
1. При ведении радиотелефонной связи:  
- эшелоны полетов выдаются согласно обо-
значениям, представленным в таблице 1, 

когда полет выполняется выше единой аб-
солютной высоты перехода в пределах кон-
тролируемого воздушного пространства; 
- абсолютные высоты выдаются в названиях 
уровней полета, выраженных в футах, в со-
ответствии с таблицей 2, когда полет выпол-
няется на единой высоте перехода или ниже 
в контролируемом воздушном пространстве. 
2. Эшелоны и высоты, на которых будет вы-
полняться полёт, указываются в плане полё-
та следующим образом: 
- в виде эшелонов относительно 1013,2 hPa 
(760 мм рт. ст.), выраженного как F с тремя 
цифрами (например, F090, F310), если полёт 
выполняется выше высоты перехода;  
- в виде величин абсолютной высоты в фу-
тах, выраженных как А с тремя цифрами 
(А090) при полете на абсолютной высоте пе-
рехода или ниже ее.  
 
ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ РЕГИОНАЛЬНЫЕ 
ПРАВИЛА 
 
Правила пересечения Госграницы  
Украины  
1. Пересечение Государственной границы 
Украины при выполнении международных 
полетов иностранными ВС осуществляется 
на основании межгосударственных догово-
ренностей и международных соглашений, 
или специальных решений Министерства 
иностранных дел Украины по выполнению 
нерегулярных полетов. 
При отсутствии государственного разреше-
ния на выполнение полета с пересечением 
госграницы Украины пересечение границы 
запрещается. 
2. Полеты иностранных ВС в воздушном про-
странстве Украины осуществляются только 
по установленным международным трассам, 
если международным соглашением или спе-
циальным разрешением не предусмотрено 
другое. 
3. При возникновении особых случаев в по-
лете, которые угрожают жизни людей, сохра-
нению грузов и авиационной техники, ино-
странные ВС могут осуществлять полет в 
воздушном пространстве Украины вне меж-
дународных воздушных трасс и посадку в 
аэропортах (на аэродромах), не открытых 
для международных полетов в установлен-
ном порядке. 
4. ВС пересекают Государственную границу 
Украины в специально выделенных коридо-
рах перелета в установленном порядке. 
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5. Основанием для пересечения государст-
венной границы гражданскими и государст- 
 
Таблица 1. Крейсерские эшелоны 
полета 
От 000° до 179° От 180° до 359 

номер 
FL 

футы метры номер 
FL 

футы метры

- 1000 300 - 2000 600 
- 3000 900 - 4000 1200
- 5000 1500 - 6000 1850
- 7000 2150 - 8000 2450
- 9000 2750 - 10000 3050

110 11000 3350 120 12000 3650
130 13000 3950 140 14000 4250
150 15000 4550 160 16000 4900
170 17000 5200 180 18000 5500
190 19000 5800 200 20000 6100
210 21000 6400 220 22000 6700
230 23000 7000 240 24000 7300
250 25000 7600 260 26000 7900
270 27000 8250 280 28000 8550
290 29000 8850 300 30000 9150
310 31000 9450 320 32000 9750
330 33000 10050 340 34000 10350
350 35000 10650 360 36000 10950
370 37000 11300 380 38000 11600
390 39000 11900 400 40000 12200
410 41000 12500 430 43000 13100
450 45000 13700 470 47000 14350
490 49000 14950 510 51000 15550
530 53000 16150 550 55000 16750
570 57000 17350 590 59000 18000
610 61000 18600 630 63000 19200
650 65000 19800 670 67000 20400

 
 
 
 
 
 
 

Таблица 2. Соответствие уровней полета 
(футы/метры) 

Высоты 
футы метры 

200 50 
400 100 
500 150 
700 200 
900 250 
1000 300 
1200 350 
1400 400 
1500 450 
1700 500 
1900 550 
2000 600 
2200 650 
2300 700 
2500 750 
2700 800 
2800 850 
3000 900 
3200 950 
3300 1000 
3500 1050 
3700 1100 
3800 1150 
4000 1200 
4200 1250 
4300 1300 
4500 1350 
4600 1400 
4800 1450 
5000 1500 
6000 1850 
7000 2150 
8000 2450 
9000 2750 
10000 3050 
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венными ВС, которые выполняют междуна-
родные полеты с посадкой (вылетом) на (с) 
территории Украины есть разрешение Госу-
дарственной авиационной администрации 
или Генерального штаба Вооруженных Сил 
соответственно. 
Основанием для пересечения государст-
венной границы гражданскими ВС, которые 
следуют транзитом через воздушное про-
странство, есть поданный органам ОВД и 
Украэроцентру план полета (FPL)или пере-
чень повторяющихся планов полета (RPL). 
6. Если есть прямые наземные каналы свя-
зи между органами ОВД Украины и смеж-
ными государствами, разрешение на пере-
сечение государственной границы Украины 
экипажи ВС получают от органа ОВД, руко-
водящего их полетом. Предварительный 
запрос экипажем разрешения у органа ОВД 
Украины в этом случае не нужен. Орган 
ОВД смежного с Украиной государства вы-
дает такое разрешение лишь после получе-
ния его от соответствующего органа ОВД 
Украины. 
7. Разрешение на пересечение государст-
венной границы Украины экипажи ВС, выле-
тающих с аэродромов, расположенных 
вблизи границы, как на территории Украины, 
так и на территории смежного государства 
получают на аэродроме вылета от соответ-
ствующего органа ОВД, имеющего прямой 
наземный канал с органом ОВД государст-
ва, на территорию которой планируется пе-
ресечение. 
8. Если ВС после пересечения государст-
венной границы Украины не может продол-
жать полет, пересечение государственной 
границы в обратном направлении выполня-
ется в том же воздушном коридоре с раз-
решения органа ОВД Украины. 
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КОРИДОРЫ ПЕРЕСЕЧЕНИЯ ГОСУДАРСТВЕННОЙ ГРАНИЦЫ УКРАИНЫ 
№ FIR Координаты 

коридоров 
Точка пролета Диа-

пазон 
высот 

Сопредельное 
государство 

6 Киев 521608с 0325252в
521934с 0323216в

PIMEN  
521630с 0324024в* 

FL660 
2450м 

Российская 
Федерация 

7 Киев 522114с 0332947в
521907с 0330600в

TIRAS  
522100с 0331836в* 

FL660 
FL180 

Российская 
Федерация 

10 Киев 522104с 0334426в
521356с 0335822в

PONIT  
521918с 0335354в* 

FL660 
FL170 

Российская 
Федерация 

11 Днепро- 
петровск 

504519с 0352936в
505642с 0352156в

LUMAT  
505100с 0352600в* 

FL270 
2150м 

Российская 
Федерация 

12 Днепро-
петровск 

502110с 0370440в
501734с 0361907в

KUBOK  
501900с 0364942в* 

NALEG  
501848с 0362906в* 

FL660 
2150м 
FL660 
2150м 

Российская 
Федерация 

13 Днепро-
петровск 

502144с 0372929в
501027с 0373929в

GOBUN  
501806с 0373824в* 

FL660 
FL190 

Российская 
Федерация 

14 Днепро-
петровск 

500000с 0382636в
495600с 0380211в

MASOL  
500430с 0381336в* 

FL660 
FL190 

Российская 
Федерация 

15 Днепро-
петровск 

482542с 0395400в
483522с 0394402в

TOROS  
483106с 0395148в* 

FL270 
2150м 

Российская 
Федерация 

16 Днепро-
петровск 

480634с 0395256в
482000с 0395446в

GUKOL  
481142с 0395636в* 

FL660 
2150м 

Российская 
Федерация 

17 Днепро-
петровск 

475138с 0394558в
480256с 0394904в

NALEM  
475700с 0394830в* 

FL660 
2450м 

Российская 
Федерация 

18 Днепро-
петровск 

474720с 0384742в
475249с 0392150в

TAMAK 
475124с 0391306в* 

FL660 
2150м 

Российская 
Федерация 

19 Днепро-
петровск 

472726с 0381904в
473728с 0382750в

FASAD  
473318с 0381848в* 

FL660 
2750м 

Российская 
Федерация 

20 Днепро-
петровск 

462454с 0371611в
464800с 0373414в

OLGIN  
463930с 0372518в* 

FL660 
1850м 

Российская 
Федерация 

21 Симфе-
рополь 

444911с 0363733в
451428с 0363520в

GAMAN  
450000с 0363530в* 

PALER 
450912с 0363242в* 

FL660 
FL140 
FL660 
2150м 

Российская 
Федерация 

25 Симфе-
рополь 

452640с 0364100в
451549с 0363538в

ARNAD 
452100с 0363848в 

FL660 
FL160 

Российская 
Федерация 
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Границы маршрутов ОВД для пересечения 
Государственной границы по ширине уста-
навливаются: 
по 5NM (9.3км) для маршрутов ОВД в верти-
кальных границах:FL280-FL660; 
по 2.7NM(5км) для маршрутов ОВД в верти-
кальных границах:1850m AMSL-FL270; 
по 2.7NM (5км) для воздушного пространства 
класса G. 

МАРШРУТЫ ОВД (Ниже FL275) 
1. УСЛОВНЫЕ МАРШРУТЫ (CDR) 
1.1. Назначение маршрутов CDR. 
«Условные маршруты» (CDR) дополняют 
сеть постоянных маршрутов ОВД. Назначе-
ние маршрутов CDR состоит в том, чтобы 
позволить планирование и использование 
маршрутов ОВД, а также их участков, кото-
рые не всегда доступны.   
Маршруты CDR устанавливаются: 
- через зоны, потенциально отделенные на 
временной основе, которые обобщенно оп-
ределяются как «АМС-управляемые зоны» 
(TRA, TSA или R, D зоны). Открытие/закрытие 
таких маршрутов зависит от соответствующей 
военной деятельности и/или  
- принимая во внимание специфические ус-
ловия ОВД (например, ограничения воздуш-
ного движения или обеспечение совмести-
мости секторизации). Открытие/закрытие та-
ких маршрутов CDR зависит только от граж-
данских потребностей. 
Условия использования маршрутов CDR бу-
дут ежедневно публиковаться в националь-
ном «Плане использования воздушного про-
странства» (AUP) и в «Сообщении о доступ-
ности условных маршрутов» (CRAM). 
1.2 Категории маршрутов CDR. 
Маршруты CDR подразделяются на три раз-
личные категории в соответствии с их пред-
полагаемой доступностью и возможностью 
планирования полетов с их использованием. 
Маршруту CDR может быть присвоена одна 
или более из трех нижеследующих катего-
рий: 
1.2.1. Категория 1 (CDR) - маршрут CDR, 
планируемый на постоянной основе. 
Ожидается, что маршруты CDR 1 доступны в 
течение большей части времени. По мар-
шрутам CDR 1 полеты планируются таким 
же образом, как по всем постоянным мар-
шрутам ОВД. 
Любое изменение маршрута для обхода со-
ответствующих зон TRA/TSA осуществляет-
ся только по указаниям диспетчера. В столб-
це «Примечание» для CDR 1 публикуются 

альтернативные маршруты с целью расчета 
расхода топлива. 
1.2.2. Категория 2 (CDR 2)- маршрут CDR, 
планируемый на непостоянной основе. 
Маршруты CDR 2 являются частью предо-
пределенных маршрутных сценариев, кото-
рые компенсируют несбалансированность 
пропускной способности. Полеты по маршру-
там CDR 2 будут планироваться только в со-
ответствии с условиями, ежедневно публи-
куемыми в сообщении CRAM. 
1.2.3. Категория 3 (CDR 3)- не планируемый 
маршрут CDR. 
Маршруты CDR 3 публикуются как условные 
маршруты, используемые только по указани-
ям органа ОВД.  
Полеты по маршрутам CDR третьей катего-
рии будут осуществляться по указаниям ор-
гана ОВД с предложением использования 
маршрута на оперативной основе. 
2. Другие эшелоны – по согласованию с ор-
ганами управления воздушным движением 
(АТС). 
Маршруты ОВД, обозначенные буквами L, M, 
N, P являются маршрутами RNAV.  
ПЛАНИРОВАНИЕ ПОЛЕТОВ 
Правила представления плана полета 
План полета должен быть подан перед на-
чалом любого полета в воздушном про-
странстве Украины. План полета может быть 
подан в виде: 
- индивидуального плана полета в форме 
FPL ICAO или  
- перечня повторяющихся планов полетов в 
форме RPL ICAO. 
1. Время подачи 
За исключением случаев, когда в отношении 
представления повторяющихся планов поле-
тов достигнута иная договоренность, план 
полета (FPL) для рейсов, запланированных в 
воздушном пространстве Львовского, Киев-
ского, Днепропетровского, Одесского и Сим-
феропольского FIR, должен быть подан не 
менее, чем за 1 час (3 часа, если рейс явля-
ется объектом мер ATFM) до расчетного 
времени уборки колодок (ЕОВТ), но не более 
чем за 120 часов (5 дней) до расчетного вре-
мени уборки колодок. 
2. Место подачи 
Эксплуатанты ВС, планирующие вылет с аэ-
родромов, находящихся во Львовском, Киев-
ском, Днепропетровском, Одесском и Сим-
феропольском FIR должны подавать планы  
полета и сообщения, касающиеся планов 
полета, самостоятельно или через ARO аэ-
родрома вылета (или через ARO ближайше-
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го аэродрома при отсутствии ARO на аэро-
дроме вылета). 
3. Содержание и форма плана полета 
3.1. Содержание и форма FPL отвечают тре-
бованиям ICAO Doc. 4444 PANS/ATM  
Бланки FPL есть в ARO и аэропортовом ор-
гане. 
3.2. Если план полета передается по теле-
фону, телетайпу или телефаксу надо строго 
соблюдать последовательность полей плана 
полета. 
3.3. Эксплуатанты ВС, оборудованных для 
выполнения полета методом зональной на-
вигации должны указать статус, поставив бу-
кву “R” в поле 10 плана полета. 
4. Процедуры подачи планов полета и сооб-
щений, касающихся планов полета. 
4.1. Интегрированная Система Первона-
чальной Обработки Планов Полетов (IFPS) 
Евроконтроля будет выполнять обработку 
сообщений следующим образом: IFPS полу-
чает и обрабатывает следующие сообщения 
(только) на рейсы, планируемые как полет 
GAT и по правилам полетов по приборам: 
-FPL, CHG, DLA, CNL, DEP, ARR, FNM, MFS, 
AFP, RQP, RQS. 
4.2. IFPS распространяет следующие сооб-
щения: 
-FPL, CHG, DLA, CNL, DEP, ARR, ACK, MAN, 
REJ, ACH, APL. 
4.3. Планы полета и сообщения, касающиеся 
планов полета на рейсы, планируемые при 
отправлении с аэродромов Львовского, Ки-
евского, Днепропетровского, Одесского, и 
Симферопольского FIR, и планируемые 
(полностью или частично) в воздушном про-
странстве Львовского, Киевского, Днепропет-
ровского, Одесского и Симферопольского 
FIR, должны подаваться в адреса оператив-
ных органов IFPS. Планы полетов на рейсы, 
выполняемые с аэродромов, находящихся 
вне Львовского, Киевского, Днепропетровско-
го, Одесского и Симферопольского FIR, 
должны подаваться в соответствии с проце-
дурами,установленными теми государства-
ми, с аэродромов которых планируется вы-
лет. 
5. Процедуры подачи планов полета и сооб-
щений, касающихся планов полета для рей-
сов с запланированным вылетом с аэродро-
мов, находящихся в Львовском, Киевском, 
Днепропетровском, Одесском и Симферо-
польском FIR и полетов, которые будут осу-
ществляться полностью в пределах Зоны 
IFPS. 

Планы полета и сообщения, касающиеся 
планов полета, должны быть поданы только 
в следующие адреса двух операционных ор-
ганов IFPS: 
По каналам  
AFTN: EUCHZMFP и EUCBZMFP. 
По каналам  
SITA: BRUEP7X и PAREP7X. 
Примечания:  
1. Планы полета и сообщения, касающиеся 
планов полета, должны быть поданы в ад-
реса ОБОИХ операционных органов IFPS. 
2. Относительно части полета, который 
выполняется по I правилам визуальных по-
летов (VFR/GAT), или части полета, кото-
рый выполняется как ОАТ, планы полета и 
сообщения, касающиеся планов полета, до-
полнительно должны быть поданы пода-
телем сообщения в адрес Украероцентра 
(UKKKZDZX), а также в адреса органов ATS 
Львовского, Киевского, Днепропетровского, 
Одесского и Симферопольского FIR, а так-
же органов ПВО в соответствии с мар-
шрутом полета, ARO аэродромов назначе-
ния и запасных аэродромов, ЦДС ГА и ди-
рекции аэронавигационных сборов Украэро-
руха предпочтительно, используя функцию 
переадресации.  
3. Относительно полета, который на всей 
протяженности маршрута выполняется 
по правилам визуальных полетов (VFR), 
и/или как ОАТ, планы полета и сообщения, 
касающиеся планов полета, должны быть 
поданы подателем сообщения в адрес Ук-
раероцентра (UKKKZDZX), а также в адре-
са органов ATS Львовского, Киевского, 
Днепропетровского, Одесского и Симферо-
польского FIR, а также органов ПВО в со-
ответствии с маршрутом полета, ARO 
аэродромов назначения и запасных аэро-
дромов, 
ЦДС ГА и дирекции аэронавигационных сбо-
ров Украэроруха. 
6. Процедуры подачи планов полета и сооб-
щений, касающихся планов полета для рей-
сов, выполняемых с посадкой на аэродромах, 
находящихся во Львовском, Киевском, Днеп-
ропетровском, Одесском и Симферопольском 
FIR или транзитом через воздушного про-
странства вышеупомянутых FIR.  
Относительно части маршрута, находящегося 
в воздушном пространстве Львовского, Киев-
ского, Днепропетровского, Одесского и Сим-
феропольского FIR, планы полета и сообще-
ния, касающиеся планов полета должны быть 
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поданы только в адреса двух оперативных 
органов IFPS, как описано выше в п. 4. 
7. Процедуры подачи планов полета и сооб-
щений, касающихся планов полета для рей-
сов, выполняемых при вылете с аэродромов, 
находящихся во Львовском, Киевском, Днеп-
ропетровском, Одесском и Симферополь-
ском FIR и при дальнейшем выполнении по-
лета вне зоны IFPS.  
7.1. Относительно части маршрута, находя-
щегося в воздушном пространстве Львовско-
го, Киевского, Днепропетровского, Одесского 
и Симферопольского FIR, планы полета и 
сообщения, касающиеся планов полета, 
должны быть поданы только в адреса двух 
оперативных органов IFPS, как описано вы-
ше в п. 4. 
7.2. Относительно части маршрута, находя-
щегося вне воздушного пространства Львов-
ского, Киевского, Днепропетровского, Одес-
ского и Симферопольского FIR, планы поле-
та и сообщения, касающиеся планов полета, 
должны быть поданы во все соответствую-
щие органы ATS в соответствии с процеду-
рами ICAO (Doc ICAO 4444 PANS/ATM).  
Податель сообщений несет ответственность 
за правильность адресации сообщений в ор-
ганы ATS, которые находятся вне зоны IFPS. 
Использование функции переадресации, яв-
ляется наиболее предпочтительным спосо-
бом подачи сообщений в органы ATS, кото-
рые находятся вне зоны IFPS, так как ис-
пользование этой функции обеспечивает це-
лостность и последовательность распреде-
ления планов полета в зоне IFPS и вне ее. 
Использование этой функции позволяет 
IFPS распространять корректные планы по-
летов и сообщения, касающиеся планов по-
лета в любые дополнительные адреса AFTN, 
указанные в адресной строке. 
7.3. Планы полетов и сообщения, касающих-
ся планов полета, должны быть поданы в 
Систему первоначальной обработки планов 
полетов (IFPS) в соответствии с процедура-
ми, описанными в Руководстве CFMU, часть 
"Справочник пользователей IFPS" (Basic 
CFMU Handbook, "IFPS User Manual") дейст-
вующего издания. 
СИСТЕМА ПОВТОРЯЮЩИХСЯ ПЛАНОВ 

ПОЛЕТОВ 
1. Списки повторяющихся планов полета для 
рейсов, выполняемых в воздушном про-
странстве Львовского, Киевского, Днепропет-
ровского, Одесского и Симферопольского 
FIR, должны быть поданы эксплуатантом ВС 
в адрес отдела обработки RPL CFMU в соот-

ветствии с процедурами, описанными в Ру-
ководстве CFMU , часть"Справочник пользо-
вателей IFPS"  действующего издания (Basic 
CFMU Handbook, "IFPS User Manual") в соот-
ветствии с утвержденной государственным 
полномочным органом заявки (расписания) 
на выполнения регулярных полетов, подан-
ной в соответствии с процедурами, описан-
ными в действующих нормативных докумен-
тах Украины. 
2. Списки повторяющихся планов полета 
должны быть поданы эксплуатантом ВС в 
адрес отдела обработки RPL CFMU не позд-
нее, чем за 14 рабочих дней, а изменения к 
ним, носящие постоянный характер - не 
позднее, чем за 7 дней до начала полетов. 
3. Информация о задержках, отменах или 
других изменениях, носящих непостоянный, 
одноразовый характер, должна быть сооб-
щена в форме соответствующих сообщений 
ICAO (CHG, DLA, CNL), (за исключением 
случаев, когда изменения касаются данных 
плана полета, указанных в п.2 и п.3 раздела 
ИЗМЕНЕНИЯ К ПЛАНУ ПОЛЕТА) не ранее, 
чем за 20 часов, но не позднее чем за 30 мин 
до расчетного времени уборки колодок 
(ЕОВТ). 
4. Предпочтительнее, если перечни RPL бу-
дут поданы в электронном виде по электрон-
ной почте (rpl@eurocontrol.int). Как альтерна-
тива, перечни RPL могут также подаваться 
на бумажных носителях, по каналам SITA 
или по почте. Детальная информация может 
быть получена у ответственного лица отдела 
обработки RPL CFMU по телефону:  
+32-2-7299847. 

ИЗМЕНЕНИЯ К ПЛАНУ ПОЛЕТА 
1. Информация о любых изменениях данных 
плана полета (за исключением случаев, опи-
санных ниже п.2 и п.3) должна быть сообще-
на как можно ранее посредством подачи со-
общения об изменении плана полета – со-
общение CHG. 
2. В случае ожидаемой задержки на 15 минут 
и более после расчетного времени уборки 
колодок (ЕОВТ) должно быть подано сооб-
щение о задержке (DLA). Если задержка вы-
лета является следствием назначения слота 
(получение сообщения SAM), сообщение о 
задержке подаваться не должно.  
3. В случае изменения по крайней мере од-
ного (или нескольких) типов из нижеследую-
щих данных плана полета: 
- опознавательный индекс ВС (ARCID); 
- аэродром вылета (ADEP); 
- аэродром назначения (ADES); 
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-расчетная дата выполнения полета (ЕОВТ) 
сообщение об изменении плана полета по-
даваться не должно. В этом случае план по-
лета должен быть отменен (должно быть по-
слано сообщение - CNL - и затем (не ранее, 
чем через 5 мин), должен быть подан новый 
план полета - FPL). 
Требования к планированию полетов в 
горизонтальных границах воздушного 
пространства EUR RVSM 
1. Эксплуатанты утвержденных к полетам с 
RVSM ВС должны указывать статус утвер-
ждения, включив букву W в поле 10 плана 
полета ICAO, независимо от запрашиваемо-
го эшелона полета (RFL). 
2. Эксплуатанты неутвержденных государст-
венных ВС при подаче плана полета с RFL 
290 или выше должны включать в поле 18 
плана полета ICAO индикатор STS/ 
NONRVSM. 
3. Эксплуатанты государственных ВС, кото-
рые выполняют полет в группе, не должны 
включать букву W в поле10 плана полета 
ICAO независимо от статуса утверждения 
отдельных ВС. Эксплуатанты государствен-
ных ВС, которые выполняют полет в группе и 
намерены осуществлять полет в воздушном 
пространстве EUR RVSM, должны включать 
STS/NONRVSM в поле 18 плана полета 
ICAO. 
4. В дополнение к военным эксплуатантам, 
Эксплуатанты ВС Министерства внутренних 
дел или таможни должны включать букву М в 
поле 8 плана полета ICAO. 
5. Эксплуатанты утвержденных к полетам с 
RVSM ВС, которые подают повторяющиеся 
планы полета RPL, должны включать W в 
поле Q RPL (строка 4 формата RPL IFPS) и 
элемент EQPT/, независимо от запрашивае-
мого эшелона полета. В случае замены ВС 
или экипажа, влекущей за собой изменение 
статуса, указанного в поле Q, должно пода-
ваться соответствующее сообщение об из-
менениях (CHG) или новый план полета, с 
обозначением действующего статуса утвер-
ждения в поле 10. 
6. Эксплуатанты утвержденных к полетам с 
RVSM ВС и неутвержденных к полетам с 
RVSM государственных ВС, намеревающие-
ся выполнять полет в воздушном простран-
стве EUR RVSM, должны включать в поле15 
плана полета ICAO: 
- точку входа в горизонтальные границы воз-
душного пространства EUR RVSM и запра-
шиваемый эшелон полета (RFL) для части 

маршрута, следующей сразу после точки 
входа; 
- точку выхода из горизонтальных границ 
воздушного пространства EUR RVSM и за-
прашиваемый эшелон полета (RFL) для час-
ти маршрута, следующей сразу после точки 
выхода. 
7. Во всех случаях, если сообщение об изме-
нениях (CHG) может повлечь изменения, ко-
торые могут привести к непринятию плана 
полета IFPS, сообщение об изменениях не 
будет принято IFPS. Поэтому важно указы-
вать в сообщении CHG все требующиеся  
изменения плана полета, отвечающего тре-
бованиям EUR RVSM. 
8. Для обеспечения единообразия информа-
ции о данных планов полетов, которые рас-
пространяются в пределах зоны обслужива-
ния IFPS и за ее пределами, настоятельно 
рекомендуется использовать функцию пере-
адресации IFPS (IFPS Users Manual доступен 
на сайте www.cfmu.eurocontrol.int)  
Требования к планированию полетов не 
утвержденных к полетам с RVSM граж-
данских ВС 
1. За исключением полетов в переходном 
воздушном пространстве UR RVSM, Экс-
плуатанты не утвержденных к полетам с 
RVSM гражданских ВС должны планировать 
выполнение полетов вне пределов воздуш-
ного пространства EUR RVSM. 
2. Эксплуатанты не утвержденных к полетам 
с RVSM ВС, намеревающиеся выполнять 
полет с аэродрома вылета за горизонталь-
ными пределами воздушного пространства 
EUR RVSM на аэродром назначения в гори-
зонтальных пределах воздушного простран-
ства EUR RVSM, должны включать такую 
информацию в поле 15 плана полета ICAO: 
- точку входа в горизонтальные пределы 
воздушного пространства EUR RVSM; 
- запрашиваемый эшелон полета ниже 290 
для части маршрута сразу после точки вхо-
да. 
3. Эксплуатанты не утвержденных к полетам 
с RVSM ВС, намеревающиеся выполнять 
полет с аэродрома вылета на аэродром на-
значения, оба из которых находятся в гори-
зонтальных пределах воздушного простран-
ства EUR RVSM, должны включать в поле 15 
плана полета ICAO эшелон полета ниже 290. 
4. Эксплуатанты не утвержденных к полетам 
с RVSM ВС, намеревающиеся выполнять 
полет с аэродрома вылета, находящегося в 
горизонтальных пределах воздушного про-
странства EUR RVSM, на аэродром назначе-
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ния за горизонтальными пределами воздуш-
ного пространства EUR RVSM, должны 
включать такую информацию в поле 15 пла-
на полета ICAO: 
- запрашиваемый эшелон полета ниже 290 
для части маршрута в горизонтальных пре-
делах воздушного пространства EUR RVSM;  
- точку выхода из горизонтальных пределов 
воздушного пространства EUR RVSM; и  
- запрашиваемый эшелон полета сразу по-
сле точки выхода. 
5. Эксплуатанты не утвержденных к полетам 
с RVSM ВС, намеревающиеся выполнять 
полет с аэродрома вылета на аэродром на-
значения, оба из которых находятся за гори-
зонтальными пределами воздушного про-
странства EUR RVSM, с частью маршрута в 
горизонтальных пределах воздушного про-
странства EUR RVSM, должны включать та-
кую информацию в поле 15 плана полета 
ICAO: 
- точку входа в горизонтальные пределы 
воздушного пространства EUR RVSM и за-
прашиваемый эшелон полета для части 
маршрута сразу после точки входа ниже 
эшелона полета 290 или выше эшелона по-
лета 410; 
- точку выхода из горизонтальных пределов 
воздушного пространства EUR RVSM и за-
прашиваемый эшелон полета для части 
маршрута сразу после точки выхода. 
Горизонтальное расширение зоны разно-
са каналов 8.33 kHz. 
1.В Украине с 31 октября 2002 года будут 
применимы следующие освобождения от 
действия требования об обязательном ос-
нащении ВС радиооборудованием, способ-
ным работать с разносом каналов 8.33 kHz. 
2.В соответствии с пунктом 4.1.2 главы 4.0 
«Связь «воздух-земля» и передача донесе-
ний в полете» документа ICAO Doc7030/4 
EUR/RAC-4, воздушным судам, не оснащен-
ным радиооборудованием, способным рабо-
тать с разносом каналов 8.33 kHz , предос-
тавляется временное разрешение выпол-
нять полеты в следующих FIR: 
-Днепропетровск FIR, 
-Киев FIR, 
-Львов FIR, 
-Одесса FIR, 
-Симферополь FIR. 
3.Это временное разрешение может быть 
пересмотрено, но действует по крайней мере 
до 31.03.2010. На государственные ВС огра-
ничения по времени не распостраняются. 
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Список точек входа/выхода RVSM 
Маршрут ATS Точка (и) входа/выхода в/из воздушного пространства 

RVSM 
UA137  выход GOBUN  
UM987  вход KUBOK  
UN617 выход TIRAS  
UL32 вход NALEM  
UM70  выход ТАМАК  
UM853 выход NALEG  
UL140  вход/выход FASAD  
UG476  вход/выход MASOL, вход/выход OLGIN  
UL4  вход KUBOK  
UL980  выход ТАМАК  
UL984  вход/выход FASAD  
UM995  вход FORMA; вход/выход OLGIN  
UM996  выход GUKOL  
UN 180  выход RONIT  
UN604  выход GOBUN  
UP29  вход FORMA  
UN181  вход PIMEN  
UT145 вход/выход ARNAD 
UT242  вход/выход MASOL; вход NALEM  
UW538  вход/выход FASAD  

 
Правила подачи FPL 
Сообщения, связанные с полетами в воздушном пространстве Украины, адре-
суются в соответствии с требованиями, указанными в разделе – ПЛАНИРОВА-
НИЕ ПОЛЕТОВ 

Орган AFTN адрес 
Украэроцентр UKKKZDZX 
FIR Днепропетровск UKDVZQZX 
FIR Киев UKBVZQZX 
FIR Львов UKLVZQZX 
FIR Одесса UKOVZQZX 
FIR Симферополь UKFVZQZX 
ЦДС Госавиаадминистрация UKKACGXX 
Дирекция аэронавигационных сборов Украэро-
руха 

UKKRASXX 
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ВНЕДРЕНИЕ ПОЛЕТНО- 
ИНФОРМАЦИОННОГО ОБСЛУЖИ-
ВАНИЯ (AFIS) НА 9 ГРАЖДАНСКИХ 

АЭРОДРОМАХ УКРАИНЫ 
 

Общие положения 
Решением Государственной авиационной 
службы Украины с 12 января 2012 года 
девять гражданских аэродромов Украины 
определены в качестве аэродромов AFIS: 
- Бердянск; 
- Озёрное (Житомир); 
- Керчь; 
- Северодонецк; 
- Заводское (Симферополь); 
- Тернополь; 
- Херсон; 
- Хмельницкий; 
- Черкассы. 
Аэродром AFIS является неконтролируе-
мым аэродромом, на котором предостав-
ляется полетно-информационное обслу-
живание и аварийное обслуживание воз-
душного движения. 
Диспетчерское обслуживание воздушного 
движения на аэродроме AFIS не предос-
тавляется. 
Обслуживание воздушного движения на 
аэродроме AFIS предоставляется органом 
полётно-информационного обслуживания 
на аэродроме – органом AFIS. 
Часы работы органа AFIS, позывной и 
частота его работы публикуются в AIP-
Ukraine. 
С учетом эксплуатационных потребностей 
воздушных судов, выполняющих полеты 
на аэродромах AFIS, устанавливаются 
аэродромные зоны полетной информации 
– AFIZ. 
Воздушное пространство AFIZ является 
воздушным пространством класса G. 
 
Выполнение полетов на аэродроме AFIS 
Пилотам воздушных судов следует принять 
во внимание, что своевременная и точная 
информация, предоставленная ими органу 
AFIS о своём местонахождении и намере-
ниях, дает возможность органу AFIS пре-
доставлять остальным пользователям 
воздушного пространства информацию, 
направленную на поддержание безопасно-
го, упорядоченного и ускоренного потока 
воздушных судов на аэродроме AFIS. 
Орган AFIS предоставляет информацию с 
целью оказания помощи пилотам по предотв- 

ращению столкновений между: 
- воздушными судами в пределах аэро-
дромной зоны полётной информации 
(AFIZ); 
- воздушными судами, движущимися в 
зоне маневрирования аэродрома; 
- воздушными судами, выполняющими 
посадку или взлёт; 
- воздушными судами и транспортными 
средствами, движущимися в зоне манев-
рирования аэродрома; 
- воздушными судами в зоне маневриро-
вания и имеющимися в этой зоне препят-
ствиями. 
При вылете воздушного судна с аэродрома 
AFIS (в период работы органа AFIS) пило-
там следует придерживаться следующих 
процедур: 
1. Не позднее чем за 5 минут до начала 
движения, связанного с вылетом с аэро-
дрома AFIS, сообщить органу AFIS: 
- опознавательный индекс воздушного 
судна; 
- тип воздушного судна (если на полёт 
воздушного судна не был подан план по-
лета); 
- своё местонахождение; 
- намерения; 
- время начала движения для вылета; 
- направление выхода из зоны AFIZ (если 
на полет воздушного судна не был подан 
план полета). 
2. Воздушное судно, планирующее вылет с 
аэродрома AFIS по ППП с последующим 
набором высоты по установленным мар-
шрутам вылета по приборам и входом в 
контролируемое воздушное пространство, 
обязано получить диспетчерское разреше-
ние на вылет (АТС clearance) от соответ-
ствующего диспетчерского органа подход 
или районного диспетчерского центра. 
Запрос на получение вышеуказанного 
разрешения может быть сделан через 
орган AFIS на аэродроме вылета. 
3. Перед началом выруливания для выле-
та, получив от органа AFIS информацию о 
движении на аэродроме AFIS и в аэро-
дромной зоне полетной информации, сле-
дует обратить особое внимание на взаим-
ное расположение перронов, рулежных 
дорожек и взлетно-посадочных полос с 
тем, чтобы исключить возможность блоки-
рования элементов зоны маневрирования 
аэродрома воздушными судами, движу-
щимися во встречных направлениях. 
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4. Командир воздушного судна имеет пра-
во отказаться от использования рабочей 
ВПП, предложенной для использования 
органом AFIS. 
5. Перед взлётом, получив от органа AFIS 
информацию о движении на аэродроме 
AFIS и в аэродромной зоне полетной ин-
формации (AFIZ), следует учитывать что: 
- воздушное судно, рулящее в зоне манев-
рирования, должно уступить дорогу воз-
душным судам, выполняющим взлёт или 
готовящимся к взлёту; 
- воздушное судно, движущееся по земле, 
должно уступать дорогу воздушным судам, 
которые выполняют посадку или находятся 
на конечном этапе захода на посадку; 
- пилот воздушного судна, которому из-
вестно, что другое воздушное судно вы-
полняет аварийную посадку, обязан усту-
пить ему дорогу. 
6. Командир воздушного судна несет от-
ветственность за принятие решения о вы-
полнении взлета при фактических метео-
рологических условиях, состоянии взлет-
но-посадочной полосы и других известных 
ему факторах, влияющих на безопасность 
полетов. 
7. В условиях ограниченной видимости, 
орган AFIS может запросить пилота воз-
душного судна доложить о выполнении 
взлета. Такой доклад следует, по возмож-
ности, предоставлять не ранее пересече-
ния противоположного конца ВПП или 
начала разворота после взлета, если он 
выполняется до такого пересечения. 
При прилете воздушного судна на аэро-
дром AFIS, аэродром или взлетно-
посадочную площадку в пределах AFIZ а 
также для пролета транзитом через AFIZ 
(в период работы органа AFIS) пилотам 
следует придерживаться следующих про-
цедур: 
1. Не позднее чем за 5 минут до входа в 
аэродромную зону полетной информации 
(AFIZ) сообщить органу AFIS: 
- опознавательный индекс воздушного 
судна; 
- тип воздушного судна (если на полет 
воздушного судна не был подан план по-
лета); 
- своё местонахождение; 
- уровень полета; 
- намерения: 
- время входа в AFIZ; 
- место планируемого входа в AFIZ (при  
необходимости, если это не очевидно из 

доклада о местонахождении); 
- планируемый маршрут полета (если на 
полет воздушного судна не был подан 
план полета): 
- выполнение посадки на аэродроме AFIS 
или 
- выполнение посадки на аэродро-
ме/взлетно-посадочной площадке в пре-
делах AFIZ или 
- полет AFIZ транзитом с указанием места 
выхода из AFIZ. 
2. При входе в AFIZ установить на баро-
метрическом высотомере значение факти-
ческого давления QNH на аэродроме AFIS, 
сообщенного органом AFIS. 
(Значение фактического давления QFE 
предоставляется по запросу пилота). 
3. При полете в пределах AFIZ следует 
учитывать, что: 
– воздушное судно, находящееся в полете, 
должно уступать дорогу воздушным судам, 
которые выполняют посадку или находятся 
на конечном этапе захода на посадку; 
- когда два или более воздушных судна 
приближаются к аэродрому для выполне-
ния посадки, воздушное судно, находя-
щееся на более высоком уровне полета, 
уступает дорогу воздушному судну, нахо-
дящемуся на более низком уровне полета. 
При этом воздушное судно, находящееся 
ниже, не должно пользоваться этим пра-
вилом для того, чтобы пересекать дорогу 
воздушному судну, находящемуся на ко-
нечном этапе (сегменте) захода на посадку 
или для его обгона; 
- воздушное судно, выполняющее посадку 
или находящееся на конечном этапе захо-
да на посадку, имеет приоритет по отно-
шению к воздушному судну, готовящемуся 
к взлету с этой же или пересекающейся 
ВПП; 
- пилот воздушного судна, которому из-
вестно, что другое воздушное судно вы-
полняет аварийную посадку, обязан усту-
пить ему дорогу. 
4. Командир воздушного судна несет от-
ветственность за принятие решения о вы-
полнении посадки при фактических метео-
рологических условиях, состоянии взлет-
но-посадочной полосы и других известных 
ему факторах, влияющих на безопасность 
полетов. 
5. В условиях ограниченной видимости, 
орган AFIS может запросить пилота воз-
душного судна доложить об освобождении 
ВПП. Такой доклад следует предоставлять 
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не ранее того момента, когда всё воздуш-
ное судно будет находится за маркировкой 
места ожидания у ВПП. 
 
Особенности выполнения полетов по 
ППП на аэродроме AFIS. 
В пределах аэродромной зоны полетной 
информации (AFIZ) не разрешается одно-
временное нахождение более чем одного 
воздушного судна, выполняющего полет 
по ППП. 
Соблюдение этого правила при наличии 
более чем одного воздушного судна, пла-
нирующего выполнить по ППП а пределах 
AFIZ в пересекающиеся промежутки вре-
мени, достигается следующими процеду-
рами: 
1. Воздушное судно, прибывающее на 
аэродром AFIS по ППП, будет ожидать в 
пределах контролируемого воздушного 
пространства до момента выхода из AFIZ 
другого воздушного судна, вылетающего 
по ППП или до посадки другого воздушно-
го судна, прибывающего на аэродром AFIS 
по ППП. 
2. Воздушному судну, вылетающему с 
аэродрома AFIS по ППП в диспетчерском 
разрешении будет указано разрешенное 
время вылета, установленное с учетом 
времени, необходимого для выхода из 
AFIZ другого воздушного судна, вылетаю-
щего по ППП или для посадки и освобож-
дения маршрута руления другим воздуш-
ным судном, прибывающим на аэродром 
AFIS по ППП. 
Выполнение вышеуказанных процедур 
будет координироваться между органом 
AFIS и соответствующим диспетчерским 
органом подхода или районным диспет-
черским центром. 
 
Предполетное информационное обслу-
живание и сообщения, касающиеся об-
служивания воздушного движения. 
Предполетное информационное обслужи-
вание органом AFIS не предоставляется. 
Предполетное информационное обслужи-
вание пользователям воздушного про-
странства, вылетающим с аэродрома 
AFIS, будет предоставляться пунктом сбо-
ра донесений, касающихся ОВД (ARO) или 
брифинг-офисом одного из близлежащих 
контролируемых аэродромов. 
Информация об органе, назначенном пре-
доставлять предполетное информационное  

обслуживание аэродрома AFIS, публикуется 
в AIP-Ukraine. 
Орган AFIS на аэродроме AFIS выполняет 
базовые функции пункта сбора донесений, 
касающихся обслуживания воздушного 
движения (ARO). 
Контактная информация органа AFIS публи-
куется в AIP-Ukraine. 
Пользователь воздушного пространства 
может обратится в орган AFIS для подачи 
плана полета. 
Орган AFIS распространит, в соответствии 
с установленными правилами, сообщение 
FPL и, в случае его распространения через  
IFPS Евроконтроля, пользователь может 
получить информацию о принятии (АСК) или 
отклонений (REJ) поданного плана полета. 
Пользователь воздушного пространства 
может обратится в орган AFIS для подачи 
информации об изменении основных дан-
ных поданного плана полета. 
Орган AFIS распространит, в соответствии 
с установленными правилами, соответст-
вующие сообщения – DLA, CHG или CNL. 
После прибытия на аэродром AFIS, поль-
зователь воздушного пространства может 
обратиться к органу AFIS с запросом на 
открытие плана полета. 
Орган AFIS распространит, в соответствии 
с установленными правилами, сообщение 
ARR. 
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АЗЕРБАЙДЖАН      
АХСУ AU 420 ОПРС N40 34 00 E048 23 00 E05  
БАКУ GYD 

BAK 
114.1 
115.0 

DVORDME
DVORDME

N40 28 21 E050 03 03 
N40 25 14.8 E050 03 50.3 

E05 
E05 

 

ГАБАЛА QBL 112.5 DVORDME N40 49 56.6 E047 43 05.8 E05  
ГЯНДЖА GND 

ZW 
115.8 
486 

DVORDME
ДПРМ 

N40 45 12.7 E046 17 43.8 
N40 46 00 E046 16 08 

E04 
E04 

 

ЕВЛАХ ED 409 ДПРМ N40 36 24 E047 11 00 E04  
НАХИЧЕВАНЬ NAX 

NT 
116.5 
680 

DVORDME
ДПРМ 

N39 12 05.9 E045 26 27.4 
N39 13 33 E045 24 52 

E04 
E04 

 

       
       
АРМЕНИЯ       
АНДРАНИК АНД 1220 ОПРС N39 49 48.96 E044 59 32.95 E05  
ГЮМРИ (Ширак) GRM 113.4 DVORDME N40 43 45.88 E043 50 50.06 E05  
ЕРЕВАН (Звартноц) ZVR 112.3 VORDME N40 08 49.87 E044 22 01.06 E05  
CЕВАН SVN 490 ОПРС N40 32 03.35 E044 57 17.15 E06  
       
       
БЕЛАРУСЬ       
БРЕСТ BRT 113.75 VORDME N52 06 34 E023 53 16 E06  
ВИТЕБСК VTB 112.7 VORDME N55 07 40 E030 21 36 E08  
ГЛУБОКОЕ GLB 114.75 VORDME N55 09 03 E027 40 09 E08  
ГОМЕЛЬ GOL 113.10 VORDME N52 32 01 E030 59 50 E07  
ГРОДНО GRD 115.75 VORDME N53 36 27 E024 03 21 E06  
МИНСК 2 MNS 113.60 VORDME N53 53 04 E028 01 14 E07  
МОГИЛЕВ MGL 116.75 VORDME N53 57 10 E030 05 44 E08  
ПИНСК PNK 113.40 VORDME N52 09 13 E026 07 48 E06  
       
       
ГРУЗИЯ       
АЛИ BT 353 ОПРС N42 05 23 E043 39 01 E05  
БАТУМИ LU 430 ОПРС N41 36 05 E041 36 51 E05  
МУХРАНИ DF 520 ОПРС N41 55 00 E044 33 56 E05  
ТБИЛИСИ TBS 113.7 DVORDME N41 40 14 E044 56 49 E05  
КУТАИСИ 
(Копитнари) 

KTS 113.6 DVORDME N42 10 33 E042 29 05 E06  

МЕСТИА МТ 450 ОПРС N43 01 21 E042 45 20 E05  
       
       
УКРАИНА       
БАХМАЧ BAH 116.4 DME N51 03 54 E032 53 12 E06 149 
БОБРКА BB 432 ОПРС N49 38 37 E024 16 52 E03  
БОГДАНОВКА BO 1290 ОПРС N50 37 43 E030 53 32 E05  
ВЕРХНЕЕ VI 334 ОПРС N48 56 27 E023 02 40 Е03  
ВИННИЦА 
(Гавришевка) 

VIN 114.8 DME N49 14 24 E028 37 15 E05 303 

ГЕЛЬМЯЗЕВ GE 910 ОПРС N49 49 34 E031 51 09 E06  
ДАВЫДО-
НИКОЛЬСКОЕ 
(Davidov) 

DW 1110 ОПРС N48 30 05 E039 50 31 E07  

       
       



СНГ-Ев-2 14 ноя 13 РАДИОДАННЫЕ  
 

РАДИОНАВИГАЦИЯ НА ВОЗДУШНЫХ ТРАССАХ 
 

ПУНКТ ПОЗ ЧАСТ. РТС КООРДИНАТЫ СКЛ ПРЕВ 
(м)  
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УКРАИНА (продолжение) 
ДМИТРОВКА DM 690 ОПРС N45 28 42 E035 03 16 E05  
ДНЕПРОПЕТРОВСК 
(Dnipro) 

DNP 112.5 VORDME N48 21 35.4 E035 06 11 E07 156 

ДОНЕЦК DON 115.0 VORDME N48 04 29 E037 40 58 E06 217.7 
ИВАНО-
ФРАНКОВСК 

IVF 114.2 VORDME N48 53 03 E024 41 29 E03 285.6 

КАХОВКА KH 485 ОПРС N46 48 27 E033 29 45 E05  
КИЕВ (Борисполь) BRP 115.9 VORDME N50 17 08.5 E030 54 03.5 E06 128.8 
КОВЯГИ (Kovagi) KW 735 ОПРС N49 55 02 E035 32 43 E07  
КОШАНЫ KSN 

KO 
108.6 
490 

DME 
ОПРС 

N50 56 45.5 E030 58 40.1 
N50 56 47 E030 58 40 

Е05 
E05 

143.7 

КРАБОР KR 600 ОПРС N50 36 25 E029 16 50 E05  
КРАСНОГРАД 
(Krasnogor) 

GR 778 ОПРС N49 23 17 E035 26 54 E07  

КРАСНЫЙ ЛУЧ 
(Krasnov)  

LS 1155 ОПРС N48 10 55 E038 56 26 E07  

КРИВОЙ РОГ 
(Лозоватка) 

KVR 116.0 DME N48 03 04 E033 12 44 E05 131 

ЛЕСНИК LE 395 ОПРС N44 50 08 E034 15 32 E04  
ЛИХАЧЕВО (Lihach) LI 430 ОПРС N49 22 05 E036 12 30 E07  
ЛЬВОВ LIV 115.5 VORDME N49 48 43 E023 57 05.0 E04 333.5 
МАРИУПОЛЬ MRP 116.2 DME N47 04 31.3 E037 27 08.1 E08 82 
НЕМИРОВ NM 1060 ОПРС N48 57 59 E028 50 57 Е05  
НИКОЛА NL 326 ОПРС N44 58 02 E033 37 10 E04  
ОДЕССА ODS 113.95 VORDME N46 25 49 E030 40 15 E04 60 
ПАВЛОВКА (Pavliv) PW 815 ОПРС N47 44 56 E037 13 31 Е06  
ПАРУТИНО PA 905 ОПРС N46 41 41 E031 54 19 Е05  
ПИИ PI 425 ОПРС N49 52 24 E031 07 32 Е05  
РАШЕВКА RS 672 ОПРС N50 12 46 E033 53 07 Е06  
СЕМЕНОВКА SM 435 ОПРС N52 11 35.0 E032 32 45.0 Е07  
СЕРЕДНЕЕ SR 690 ОПРС N48 31 15.9 E022 30 31.9 Е03  
СИМФЕРОПОЛЬ SMF 116.6 VORDME N45 03 06 E033 58 47 E04 189.5 
СОЛОВЕЕВКА SLV 

SL 
113.3 
718 

VORDME 
ОПРС 

N50 11 12.5 E029 34 12.5 
N50 11 11 E029 33 45 

Е05 
Е05 

204.6 

СТЕБЛЕВ STB 
SV 

113 
617 

DME 
ОПРС 

N49 24 18.7 E031 04 36.4 
N49 24 17 E031 04 37 

Е05 
Е05 

143.9 

ТОМАКОВКА 
(Makivka) 

TM 402 ОПРС N47 49 07 E034 44 11 E06  

ТОПЧИНО TP 643 ОПРС N48 56 24.0 E034 47 40.0 E06  
ТРИПОЛЬЕ TR 745 ОПРС N50 07 31 E030 46 44 Е05  
ХАРЬКОВ (Основа) KHR 116.5 VORDME N49 55 44.1 E036 17 25.6 E09 163.7 
ЧЕРВОНЫЙ CY 960 ОПРС N50 04 06.0 E031 23 32.0 E05  
ЧЕРНЯХОВ CH 525 ОПРС N50 27 23.0 E028 41 33.0 E04  
ШЕПЕТОВКА SW 830 ОПРС N50 10 55.0 E027 02 38.0 Е04  
ШИРЯЕВО SH 389 ОПРС N47 24 13.0 E030 16 48.0 Е04  
ЯГОТИН YHT 

JA 
117 
385 

DME 
ОПРС 

N50 15 54.4 E031 47 40.3 
N50 15 56.0 E031 47 41.0 

E06 
E06 

134.5 
 



 РАДИОДАННЫЕ 4 апр 13 СНГ-Ев-15 
 

ДАННЫЕ РАДИОСВЯЗИ ЦЕНТРОВ УВД 
 

ОРГАН ОВД ПОЗЫВНОЙ F Т ПОРЯДОК УПРАВЛЕНИЯ 
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АЗЕРБАЙДЖАН     
FIR БАКУ 

    По трассам 
БАКУ Баку- 129.000 к/с Сектор ЗАПАД 
АСС Контроль 132.100 резв до FL430 
  121.5 авар  
     
 Баку- 133.100 к/с Сектор ВОСТОК 
 Контроль 131.100 резв до FL430 
  121.5 авар  
     
 Баку- 127.900 к/с Сектор ЮГ 
 Контроль 121.5 авар до FL430 
     
АРМЕНИЯ     

FIR ЕРЕВАН 
    По трассам 
ЕРЕВАН Ереван- 127.600 к/с FL115- FL660 класс С 
АСС Контроль 121.5 авар  
     
 Ереван- 4712 д По трассам и вне трасс 
 Радио    
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     



СНГ-Ев-16 4 апр 13 РАДИОДАННЫЕ  

 
ДАННЫЕ РАДИОСВЯЗИ ЦЕНТРОВ УВД 

 
ОРГАН ОВД ПОЗЫВНОЙ F Т ПОРЯДОК УПРАВЛЕНИЯ 
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БЕЛАРУСЬ     
FIR МИНСК 

     
МИНСК Минск- 135.075 0600-1800 Сектор 1 ЮГ 
АСС Контроль 135.700 1800-0600 FL50-FL95 класс Е  
  133.875 

резв 
к/с FL95-FL330 класс С 

     
 Минск- 126.875 0600-1800 Сектор 8 ЮГ 2 
 Контроль 135.700 1800-0600 FL340-370 класс С 
  133.875 

резв 
к/с  

     
 Минск- 135.700 к/с Сектор 9 ЮГ 3 
 Контроль 133.875 

резв 
к/с FL380-660 класс С 

     
 Минск- 134.075 0600-1800 Сектор 2 ЗАПАД 
 Контроль 124.825 1800-0600 FL50- FL95 класс Е  
  127.625 

резв 
к/с FL95-FL330 класс С 

     
 Минск- 120.575 0600-1800 Сектор 5 ЗАПАД-2 
 Контроль (132.625) 0600-1800 FL340-FL370 класс С 
  124.825 1800-0600  
  127.625 

резв 
к/с  

     
 Минск- 124.825 к/с Сектор 7 ЗАПАД-3 
 Контроль 127.625 

резв 
к/с FL380-FL660 класс С 

     
 Минск- 118.975 0600-1800 Сектор 3 СЕВЕР 
 Контроль 119.125 1800-0600 FL50-FL95 класс Е 
  120.725 

резв 
к/с FL95-FL330 класс С 

     
 Минск- 120.125 0600-1800 Сектор 4 ЦЕНТР 
 Контроль 119.125 1800-0600 FL340-FL370 класс С 
  120.725 

резв 
к/с  

     
 Минск- 119.125 к/с Сектор 6 ЦЕНТР-2 
 Контроль 120.725 

резв 
к/с FL380-FL660 класс С 

     
     
     
     
     
     
     
     
     
     

 



 РАДИОДАННЫЕ 14 ноя 13 СНГ-Ев-17 
 

ДАННЫЕ РАДИОСВЯЗИ ЦЕНТРОВ УВД 
 

ОРГАН ОВД ПОЗЫВНОЙ F Т ПОРЯДОК УПРАВЛЕНИЯ 
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ГРУЗИЯ 
FIR ТБИЛИСИ 

ТБИЛИСИ Тбилиси- 125.125 к/с Сектор СЕВЕР 
АСС Контроль   GND-FL460 
     
 Тбилиси- 133.400 к/с Сектор ЗАПАД 
 Контроль   GND-FL460 
     
 Тбилиси- 4712 к/с По трассам и вне трасс 
 Радио    
     
     
УКРАИНА     

FIR ДНЕПРОПЕТРОВСК  
ДНЕПРОПЕТРОВСК Днипро- 125.125 к/с Сектор 1 
АСС Радар   1500-2900 класс D 
    2900-FL345 класс C 
     

 Днипро- 135.300 к/с Сектор 2 
 Радар   FL265-FL660 класс C 
     

 Днипро- 129.250 к/с Сектор 3 
 Радар   FL265-FL660 класс C 
     

 Днипро- 135.800 к/с Сектор 4 
 Радар   FL265-FL660 класс C 
     

 Днипро- 119.400 к/с ТМА Днепропетровск 
 Радар   Зона 1 
    450-1500 класс D 

     

 Днипро- 119.400 к/с ТМА Днепропетровск 
 Радар   Зона 2 
    1500-FL155 класс D 
     

 Донецк- 134.000 к/с ТМА Донецк ТС-1 
 Радар   600-3050 класс D 
     

 Донецк- 126.350 к/с ТМА Донецк ТС-2 
 Радар   1500-2900 класс D 
    2900-FL265 класс C 
     

 Харьков- 118.800 к/с ТМА Харьков ТС-1 
 Радар   400-1700 класс D 
     

 Харьков- 132.125 к/с ТМА Харьков ТС-2 
 Радар   1500-FL155 класс D 
     

 Харьков- 133.900 к/с ТМА Харьков ТС-3 
 Радар   1500-2900 класс D 
    2900-FL265 класс C 
     
     
     
     
     
     
     



СНГ-Ев-18 14 ноя 13 РАДИОДАННЫЕ  

 
ДАННЫЕ РАДИОСВЯЗИ ЦЕНТРОВ УВД 

 
ОРГАН ОВД ПОЗЫВНОЙ F Т ПОРЯДОК УПРАВЛЕНИЯ 
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УКРАИНА (продолжение) 
FIR КИЕВ  

КИЕВ Киев- 132.825 к/с Сектор LIV 
АСС Радар   1500-2900 класс D 
    2900- FL355 класс C 
     
 Киев- 136.400 к/с Сектор CEN 
 Радар   FL275-FL660 класс C 
     
 Киев- 120.625 к/с Cектор WES 
 Радар   FL325-660 класс С 
  132.825 По указанию Объединение секторов  
   органа ОВД LIV и CEN, WES. 
     
 Киев- 132.375 к/с Сектор MOW 
 Радар   1500-2900 класс D 
    2900-FL660 класс C 
     
 Киев- 135.150 к/с Сектор NTH 
 Радар   1500-2900 класс D 
    2900-FL660 класс C 
  132.375 По указанию Объединение секторов  
   органа ОВД MOW и NTH. 
     
 Киев- 131.375 к/с Сектор ODS 
 Радар   1500-2900 класс D 
    2900- FL355 класс C 
    Верхняя граница  
    по указанию органа ОВД. 
     
 Киев- 133.050 к/с Сектор SOU 
 Радар   FL335-FL660 класс С 
    Нижняя граница  
    по указанию органа ОВД.  
  131.375 По указанию Объединение секторов  
   органа ОВД SOU и ODS. 
     
 Киев- 127.725 к/с Сектор ТС-1 
 Радар   900-FL275 класс С 
     
 Киев- 124.675 к/с Сектор ТС-2 
 Радар   900-FL275 класс С 
  127.725 По указанию Объединение секторов  
   органа ОВД ТС-1 и ТС-2. 
     
 Киев- 120.9 к/с Сектор ТС-3 и ТС-4 
 Радар 128.175 к/с 450-2900 класс С 
  120.9 По указанию Объединение секторов  
   органа ОВД ТС-3 и ТС-4. 
     
     
     

 



 РАДИОДАННЫЕ 14 ноя 13 СНГ-Ев-19 
 

ДАННЫЕ РАДИОСВЯЗИ ЦЕНТРОВ УВД 
 

ОРГАН ОВД ПОЗЫВНОЙ F Т ПОРЯДОК УПРАВЛЕНИЯ 
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УКРАИНА (продолжение) 
FIR ЛЬВОВ  

ЛЬВОВ Львов- 135.600 к/с Сектор ЦЕНТР 1 
АСС Радар   FL275- FL375 класс С 
    Верхняя и нижняя  
    граница по указанию 

органа ОВД 
     
 Львов- 134.050 к/с Сектор ЦЕНТР 2 
 Радар   FL345- FL660 класс С 
    Нижняя граница по 

указанию 
    органа ОВД. 
  135.600 По указанию Объединение секторов  
   органа ОВД ЦЕНТР 1 и ЦЕНТР 2  
     
 Львов- 125.500 к/с Сектор ВОСТОК 
 Радар   1500-2900 класс D 
    2900- FL325 класс С 
    Верхняя граница  
    по указанию органа ОВД. 
  133.775 По указанию Объединение секторов 
   органа ОВД ЗАПАД и ВОСТОК  
     
 Львов- 133.775 к/с Сектор ЗАПАД 
 Радар   1500-2900 класс D 
    2900-FL325 класс С 
    При высоте рельефа 

900м и 
    выше нижняя граница ВП 
    класса D на 600м выше  
    рельефа. 
    Верхняя граница по 

указанию 
    органа ОВД. 
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     



СНГ-Ев-20 14 ноя 13 РАДИОДАННЫЕ  

 
ДАННЫЕ РАДИОСВЯЗИ ЦЕНТРОВ УВД 

 
ОРГАН ОВД ПОЗЫВНОЙ F Т ПОРЯДОК УПРАВЛЕНИЯ 
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УКРАИНА (продолжение) 
FIR ОДЕССА  

ОДЕССА Одесса- 132.200 к/с Сектор 1 
АСС Радар   1500-2900 класс D 
    2900-FL660 класс C 
     
 Одесса- 119.475 к/с Сектор 2 
 Радар   1500-2900 класс D 
    2900-FL345 класс C 
     
 Одесса-  134.675 к/с Сектор 3 
 Радар   FL345-FL660 класс C 
  119.475 1900-0600  Объединение  
   или по указа- секторов 2 и 3. 
   нию ОВД  
     
 Одесса-  120.900 к/с ТМА Одесса ТС-1 
 Радар   Зона 1  
    300-1700 класс D 
     
 Одесса-  120.900 к/с ТМА Одесса ТС-1 
 Радар   Зона 2  
    350-1700 класс D 
     
 Одесса-  127.700 к/с ТМА Одесса ТС-2 
 Радар   Зона 1 
    1500-FL195 класс D 
     
 Одесса-  127.700 к/с ТМА Одесса ТС-2 
 Радар   Зона 2 
    1100-1500 класс D 
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     

 



 РАДИОДАННЫЕ 14 ноя 13 СНГ-Ев-21 
 

ДАННЫЕ РАДИОСВЯЗИ ЦЕНТРОВ УВД 
 

ОРГАН ОВД ПОЗЫВНОЙ F Т ПОРЯДОК УПРАВЛЕНИЯ 
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УКРАИНА (продолжение) 
FIR СИМФЕРОПОЛЬ  

СИМФЕРОПОЛЬ Симферополь- 132.500 к/с Сектор 1 
АСС Радар   1500-2900 класс D 
    2900-FL660 класс C 
     
 Симферополь- 134.300 к/с Сектор 2 
 Радар   1500-2900 класс D 
    2900- FL660 класс C 
    При высоте рельефа 

900м и выше нижняя 
граница ВП класса D  
на 600м выше рельефа. 

     
 Симферополь- 135.100 к/с Сектор 3 
 Радар   1500-2900 класс D 
    2900-FL660 класс C 
     
 Симферополь- 120.400 к/с Сектор 4 
 Радар   1500-2900 класс D 
    2900- FL355 класс C 
     
 Симферополь- 133.025 к/с Сектор 5 
 Радар   FL355-FL660 класс C 
  120.400 По указанию Объединение  
   ОВД секторов 4 и 5. 
     
 Симферополь- 124.700 к/с ТМА Симферополь ТС-1 
 Радар   Зона 1  
    1500-FL195 класс D 
     
 Симферополь- 124.700 к/с ТМА Симферополь ТС-1 
 Радар   Зона 2  
    1750-FL195 класс D 
     
 Симферополь- 135.775 к/с ТМА Симферополь ТС-2 
 Радар   Зона 1  
    600-2300 класс D 
     
 Симферополь- 135.775 к/с ТМА Симферополь ТС-2 
 Радар   Зона 2  
    950-2300 класс D 
     
     
     
     
     
     
     

 



           РАДИОДАННЫЕ 20 окт 11 СНГ-Ев-41 
 

РАДИОВЕЩАТЕЛЬНЫЕ  СТАНЦИИ 
 

ПУНКТ F   РТС КООРДИНАТЫ Т 
 

  ЦАИ, 1998-2011. ВСЕ ПРАВА ЗАЩИЩЕНЫ.

     
БАКУ 891 РВ-8  N40 24.0 E049 51.0 0145-2200 
  (30 кВт)   
     
ДНЕПРО- 1071 РВ-30 N48 26.0 E035 03.0 0245-2200 
ПЕТРОВСК  (50 кВт)   
     
ДОНЕЦК 711 РВ-26 N47 43.6 E037 35.8 0230-2200 
  (40 кВт)   
     
КАУНАС 666 РВ-120 N55 02.0 E023 48.0 0200-2300 
  (500 кВт)   
     
КИЕВ 207 РВ-87 N50 30.0 E030 48.0 0240-0145 
  (500 кВт)   
     
КИШИНЕВ 999 РВ-954 N47 17.0 E029 27.0 0200-2300 
  (1000 кВт)   
     
ЛЬВОВ 936 РВ-161 N49 44.0 E024 40.0  
  (1000 кВт)   
     
МИНСК 281 РВ-629 N53 24.0 E028 31.0 0200-2200 
  (500 кВт)   
     
ОДЕССА 765 РВ-13 N46 50.0 E030 53.0 0245-2200 
  (50 кВт)   
     
СИМФЕРОПОЛЬ 648 РВ-73 N45 17.0 E034 16.0 0245-2200 
  (150 кВт)   
     
ТБИЛИСИ 1044 РВ-7 N41 43.0 E044 51.0 0145-2100 
  (200 кВт)   
     
 189 РВ-112 N42 03.0 E044 41.0 0145-2400 
  (150 кВт)   
     
УЖГОРОД 891 РВ-199 N48 32.0 E022 16.0 0245-2200 
  (150 кВт)   
     
ХАРЬКОВ 837 РВ-4 N49 38.0 E036 07.0 0245-0145 
  (150 кВт)   
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     
     

 



                                             РАДИОДАННЫЕ        12 мар 09         СНГ-Ев-43 
 

.  ЦАИ, 1998-2009. ВСЕ ПРАВА ЗАЩИЩЕНЫ.

РАСПИСАНИЕ СМЕНЫ ДНЕВНЫХ И НОЧНЫХ ЧАСТОТ 
НАЗЕМНЫХ КОРОТКОВОЛНОВЫХ СРЕДСТВ РАДИОСВЯЗИ 

 
 

 
 

Район ОВД 

 
Январь 

и 
Декабрь 

 

 
Февраль 

и 
Ноябрь 

 

 
Март 
и 

Октябрь 
 

 
Апрель 

и 
Сентябрь 

 

 
Май 
и 

Август 
 

 
Июнь 
и 

Июль 
 

  
Время смены частот (ночных/дневных) 

 
 
Киевский 
Львовский 
Одесский 
 

 
0430/ 
1500 

 
0400/ 
1600 

 
0300/ 
1700 

 
0230/ 
1730 

 
0200/ 
1830 

 
0130/ 
1900 

 
Харьковский 
Симферополь- 
ский 
 

 
0400/ 
1600 

 
0300/ 
1700 

 
0230/ 
1730 

 
0200/ 
1800 

 
0130/ 
1830 

 
0100/ 
1900 

 
Бакинский 
Ереванский 
Тбилиский 
 

 
0330/ 
1530 

 
0300/ 
1630 

 
0200/ 
1700 

 
0130/ 
1730 

 
0100/ 
1800 

 
0030/ 
1830 

 
Минский 
 

 
0530/ 
1400 

 

 
0430/ 
1500 

 
0400/ 
1600 

 
0300/ 
1700 

 
0200/ 
1830 

 
0130/ 
1930 

 
Примечание: Под средствами радиосвязи понимают все коротковолновые 

                            радиостанции РЦ ЕС ОрВД, ВРЦ, ВПС, РСВМ, ЦПДУ ГА. 
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В разделе "Радиоданные" применены следующие обозначения: 

 
 ПУНКТ Географическое местонахождение радио 
  средства 
 ПОЗ Позывной радиосредства 
 F Частота работы радиосредства 
  Измеряется в кГц “600”, в МГц “124.000” 
  или указывается канал работы “25к”  
 Период повтор. импульсов (мкс) 
 Суммарная задержка (мкс) Параметры, характеризующие 
 Базовая задержка (мкс) работу радиосредства 
 Кодовая задержка (мкс) 
 РТС Наименование радиосредства (харак- 
  теризует класс радиосредства) 
 ВИД СТАНЦИИ Определяет роль радиосредства в про- 
   цессе работы 
 КООРДИНАТЫ Географическая широта и долгота  
  местонахождения радиосредства 
 Т Время работы радиосредства (UTC) 
 СКЛ Магнитное склонение в месте 
  нахождения средства 
 ПРЕВ Превышение радиосредства относительно 
  среднего уровня моря 
 ПОРЯДОК УПРАВЛЕНИЯ Характеризует район и высоту управления 
 

РАДИОТЕЛЕГРАФНАЯ АЗБУКА МОРЗЕ 
Б  У  К  В  Ы 

     А  A     . _      Р  R     .  _  . 
     Б  B     _  .  .  .      С  S     .  .  . 
     В  W     .  _  _      Т  Т     _ 
     Г  G     _  _  .      У  U     .  .  _ 
     Д  D     _  .  .      Ф  F     .  .  _  .  
                   Е  Е     .                    Х  H     .  .  .  . 
     Ж  V     .  .  .  _      Ц  C     _  .  _  . 
     З  Z     _  _  .  .      Ч          _  _  _  . 
     И  I     .  .      Ш             _  _  _  _ 
     Й  J     .  _  _  _      Щ     Q           _  _  .  _ 
     К  К     _  .  _                    Ь  X     _  .  .  _ 
     Л  L     .  _  .  .                    Ы     Y     _  .  _  _ 
     М  М     _  _                    Э                         .  .  _  .  .   
     Н  N     _  .                    Ю       .  .  _  _ 
     О  O     _  _  _                    Я          .  _  .  _ 
                   П  P     .  _  _  .  
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РАДИОТЕЛЕГРАФНАЯ АЗБУКА МОРЗЕ 

 
З  Н  А  К  И 

 
 Точка (.) .  .  .  .  .  . 
 Запятая (,) . _  .  _  .  _ 
 Двоеточие (:) _  _  _  .  .  . 
 Точка с запятой (;) _  .  _  .  _  . 
 Знак вопроса (?) .  .  _  _  .  . 
 Тире (-) _  .  .  .  .  _ 
 Дробная черта (/) _  _  _  _  _  _ 
 Скобки ( ) _  .  _  _  .  _ 
 Знак подчеркивания (_) .  .  _  .  _ 
 Знак раздела (--) _  .  .  .  _ 
 Знак отделяющий 
 (дробь от целого числа) . _  .  .  _ 
 Восклицательный знак (!) _  _  .  .  _  _ 
 Кавычки (" ") .  _  .  .  _  . 
 Конец передачи .  _  .  _  . 
 Начало передачи _  .  _  .  _  _ 
 

Ц  И  Ф  Р  Ы 
 
 1 .  _  _  _  _ 6 _  .  .  .  . 
 2 .  .  _  _  _ 7 _  _  .  .  . 
 3 .  .  .  _  _ 8 _  _  _  .  . 
 4 .  .  .  .  _ 9 _  _  _  _  . 
 5 .  .  .  .  . 0 _  _  _  _  _ 
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ОБЩАЯ ОРГАНИЗАЦИЯ МЕТЕОРОЛОГИЧЕ-
СКОГО  ОБЕСПЕЧЕНИЯ ЭКИПАЖЕЙ ГА 

Метеорологическое обслуживание граждан-
ской авиации проводится с целью обеспечения 
безопасности, регулярности и эффективности 
полетов путем предоставления экипажам ВС, ор-
ганам УВД и другим органам, связанным с пла-
нированием и обеспечением полетов, метеоро-
логической информации, необходимой для вы-
полнения их функций. 

Непосредственное метеорологическое обес-
печение ГА осуществляется аэродромными ме-
теорологическими органами, ответственными за 
предоставление авиационным потребителям 
сводок погоды, прогнозов, данных аэрологиче-
ских и радиолокационных наблюдений, спутнико-
вых и других данных  в объемах, согласованных с 
потребителями. 

К аэродромным метеорологическим органам 
относятся авиаметеорологические центры (АМЦ), 
авиаметеорологические станции  (АМСГ) и опе-
ративные группы  (ОГ). 

НАБЛЮДЕНИЯ И ДОНЕСЕНИЯ С БОРТА 
ВОЗДУШНЫХ СУДОВ 

Метеорологические наблюдения, проводимые 
с борта ВС, используются для получения инфор-
мации об условиях над районами, недостаточно 
освещенными обычными наземными наблюде-
ниями, а также для получения информации о на-
личии сильной турбулентности, обледенения, 
сдвига ветра и других явлений, которые могут 
оказать неблагоприятное влияние на безопасность 
полетов ВС. Наблюдения с борта ВС подразделя-
ются на следующие виды: 

а) наблюдения на этапе набора высоты. Эки-
пажи ВС во время набора высоты сообщают дан-
ные о высоте нижней границы облаков, наличии 
обледенения, турбулентности и сдвига ветра - 
после достижения безопасной высоты. 

б) наблюдения при полете по трассе или рай-
ону выполнения авиационных работ. 

Указанные наблюдения проводятся во всех 
случаях, когда имеют место сильная турбулент-
ность, обледенение или другие условия (явле-
ния), которые, по мнению командира ВС, могут 
влиять на безопасность полетов других ВС. Ин-
формация о наличии указанных условий и явле-
ний передается сразу после их обнаружения. 

в) специальные и другие нерегулярные на-
блюдения с борта; 

г) наблюдения по форме AIREP передаются в 
следующем порядке: 

-опознавательный индекс ВС; 
-местоположение; 
-время; 

-эшелон или высота полета; 
-температура воздуха на высоте; 
-ветер на высоте; 
-условия полета (турбулентность, 
обледенение и т.д.) 
-дополнительная информация. 
Данные наблюдения с борта ВС регистрируют-

ся на бланке “Бортовая погода”. 
По прибытии ВС на аэродром заполненный 

бланк "Бортовая погода" передается экипажем 
аэродромному метеорологическому органу. 

Командир ВС или один из членов летного эки-
пажа представляет устную информацию, которая 
регистрируется в специальном журнале. 

 
ОПАСНЫЕ ДЛЯ ПОЛЕТОВ МЕТЕОРОЛОГИ-

ЧЕСКИЕ ЯВЛЕНИЯ 
К опасным метеорологическим явлениям пого-

ды относятся: 
 

ГРОЗА.  
Гроза - комплексное атмосферное явление 

облакообразования с многократными электриче-
скими разрядами в виде молний, сопровождаю-
щихся громом и, как правило, ливнем. Гроза свя-
зана с развитием мощных кучево-дождевых об-
лаков. Грозы могут быть как в пределах одной 
воздушной массы, так и на атмосферных фрон-
тах. При грозе бывают интенсивная турбулент-
ность, сильные вертикальные порывы ветра, уда-
ры молний, ливни, в том числе с градом, сдвиг 
ветра, сильное обледенение, значительное 
ухудшение видимости. В передней части грозово-
го облака под его основанием движется "крутя-
щийся вал", имеющий горизонтальную ось вра-
щения и являющийся предвестником шквала. Все 
это часто бывает  в комплексе и наступает не-
ожиданно. Поэтому гроза наиболее опасное для 
полетов метеорологическое явление. 

 
ТУРБУЛЕНТНОСТЬ АТМОСФЕРЫ. 
Интенсивная турбулентность представляет 

собой ее состояние, характеризующееся образо-
ванием вихрей разных размеров с неупорядо-
ченными горизонтальными и вертикальными 
движениями воздуха. При полете в турбулентной 
атмосфере появляются знакопеременные уско-
рения  линейных и угловых колебаний ВС отно-
сительно его центра тяжести. Эти колебания 
приводят к нарушению аэродинамических сил, 
усложняют пилотирование, ухудшают управляе-
мость ВС и приводят к значительным перегруз-
кам. 
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СМЕРЧ. 
Сильный вихрь с приблизительно вертикаль-

ной, часто изогнутой осью. Смерчи возникают в 
синоптических ситуациях, аналогичных ситуаци-
ям образования гроз. Они чаще всего бывают на 
атмосферных фронтах. Максимальная скорость 
движения воздуха в вихре  смерча огромна и,  по 
косвенным данным, составляет  до 300 м/с. 

 
ШКВАЛ. 
Резкое кратковременное усиление ветра, со-

провождающееся изменением его направления. 
Шквалы связаны с интенсивным развитием куче-
во-дождевых облаков, часто сопровождающимся 
грозами и ливнями. Сдвиг ветра - векторная раз-
ность ветра в двух точках пространства, отнесен-
ная к расстоянию между двумя точками. Сдвиг 
ветра чаще всего бывает при термической кон-
венции, в зонах атмосферных фронтов, при тем-
пературных инверсиях.  

Сдвиг ветра ведет к изменению воздушной 
скорости полета ВС. Согласно изменению воз-
душной скорости изменяется и подъемная сила 
крыла, что приводит к соответствующему изме-
нению высоты полета. 

 
ГРАД. 
Это осадки, выпадающие из сильно развитых 

кучево-дождевых облаков. Обычно наблюдается 
при грозах вместе с ливневым дождем. При по-
лете в зоне града ВС причиняются механические 
повреждения, на обшивке появляются вмятины. 
Чем больше скорость полета, тем тяжелее воз-
действие града. 

 
ОБЛЕДЕНЕНИЕ. 
Обледенением воздушного судна  называется 

отложение льда на обтекаемых частях ВС, сило-
вых установках и внешних деталях специального 
оборудования при полетах в облаках, тумане, 
дожде или мокром снеге. Основные виды обле-
денения: лед, изморозь, иней. Обледенение ча-
ще всего бывает во фронтальных облаках при 
благоприятной для этого температуре на высоте 
полета. Сильное обледенение может быть при-
чиной авиационного происшествия. 

Матовый или прозрачный лед, отлагающийся 
на ВС, ВПП, аэродромных постройках и т.д. чаще 
всего образуется при температуре 0° - 6° С. Го-
лолед на ВПП сильно осложняет взлет и посадку 
ВС из-за уменьшения коэффициента сцепления; 
отложение льда на ВС требует его удаления, по-
скольку при полете в облаках  может быть даль-
нейшее интенсивное его обледенение. 

 
 

ПЫЛЬНАЯ БУРЯ. 
Это перенос большого количества пыли или 

песка сильным ветром. Пыльные бури чаще все-
го возникают в Средней Азии. Пыльная буря ве-
дет к резкому уменьшению видимости. 

 
ТУМАН. 
Туманом называется скопление вблизи земной 

поверхности взвешенных в воздухе капель воды 
или кристаллов льда, ухудшающих горизонталь-
ную видимость менее 1000 м. По степени ухудше-
ния видимости туманы подразделяются на слабые 
(видимость 1000-500 м), умеренные (500-200 м), 
сильные (200-50 м), очень сильные (видимость ме-
нее 50 м). 

 
ОСАДКИ. 
Атмосферными осадками называется вода в 

жидком или твердом состоянии, выпадающая из 
облаков или осаждающаяся из воздуха на по-
верхность земли и на предметы. Формы осадков: 
снег, снежная крупа, снежные зерна, ледяная 
крупа, ледяной дождь, град, ледяные иглы, мо-
рось, мокрый снег, дождь. 

 
ПРОГНОЗЫ ПОГОДЫ 
Прогнозы погоды по аэродрому составляются 

аэродромным метеорологическим органом и со-
стоят из краткого сообщения об ожидаемых ме-
теорологических условиях на аэродроме в тече-
ние определенного периода времени. Прогноз 
содержит сведения о приземном ветре, видимо-
сти, явлениях погоды и облачности, а также об 
ожидаемых существенных изменениях одного 
или нескольких элементов в течение данного пе-
риода времени. 

Прогнозы составляются на период действия 6, 9 
или 12 ч. Прогнозы выпускаются с заблаговремен-
ностью не менее 1 ч до начала периода их дейст-
вия. 

Прогнозы по аэродрому составляются в фор-
мате кода TAF или открытым текстом с приняты-
ми сокращениями. 

Прогнозы погоды для посадки предназначены 
для экипажей ВС, следующих на аэродром и на-
ходящихся от него в пределах 1 часа  полетного 
времени.   

Прогноз для посадки составляется аэродром-
ным метеорологическим органом  с синоптиче-
ской частью ежечасно, а также по запросам дис-
петчеров и экипажей ВС на период 2 часа. Про-
гнозы для посадки составляются либо в виде са-
мостоятельного прогноза, либо в виде прогноза 
типа "тренд".  
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Самостоятельный прогноз погоды "на посадку" 
состоит из краткого изложения ожидаемых ме-
теорологических условий в районе аэродрома и 
содержит сведения о следующих элементах и 
явлениях погоды: приземном ветре, видимости, 
облачности и всех, опасных для авиации явлени-
ях погоды. Период действия самостоятельного 
прогноза для посадки 2 часа, начиная с момента 
составления. 

Прогноз погоды для посадки типа "тренд" со-
стоит из регулярной, специальной или выбороч-
ной сводки по аэродрому, дополненной прогно-
зом изменений. В прогнозе указываются значи-
тельные изменения одного или нескольких сле-
дующих элементов: приземного ветра, видимо-
сти, облачности и явлений погоды.  

Прогнозы по маршруту и району полетов вклю-
чают информацию о ветре и температуре возду-
ха на высотах, особых явлениях погоды и 
облачности, а также о других элементах, в зави-
симости от характера полетов.    Основной фор-
мой предоставления прогнозов по маршрутам и 
районам полетов по ППП являются прогностиче-
ские карты особых явлений погоды и карты ветра 
и температуры воздуха на высотах, а для поле-
тов по ПВП - прогнозы в форме таблиц или от-
крытого текста. В тех случаях, когда прогнозы 
для необходимых уровней и маршрутов полетов 
не могут быть обеспечены в форме карт, аэро-
дромный диспетчерский орган предоставляет их 
потребителям в форме открытого текста и/или 
таблицы 

 
Информация SIGMET. Является кратким опи-

санием открытым текстом с принятыми сокраще-
ниями фактических и/или ожидаемых опасных 
для авиации явлений погоды по маршруту поле-
та, которые могут повлиять на безопасность по-
лета, а также предполагаемое развитие их во 
времени и пространстве. 

 
Информация AIRMET. Представляет собой 

краткое описание открытым текстом с сокраще-
ниями фактических и /или ожидаемых опреде-
ленных явлений погоды по маршруту полета, ко-
торые не были включены в зональный прогноз 
для полетов на малых высотах и которые могут 
повлиять на безопасность полетов на малых вы-
сотах, а также эволюцию этих явлений во време-
ни и пространстве. 

 
 
 
 
 

ОБСЛУЖИВАНИЕ ЭКСПЛУАТАНТОВ И ЧЛЕ-
НОВ ЛЕТНОГО ЭКИПАЖА 

(Выдержки из Главы 9 Приложения 3 ИКАО) 
9.1 Общие положения 
9.1.1 Эксплуатанты и члены летного экипажа 

снабжаются метеорологической информацией 
для следующих целей: 

а) осуществляемого эксплуатантами предпо-
летного планирования; 

b) осуществляемого эксплуатантами перепла-
нирования  в полете с использованием системы 
централизованного руководства производством 
полетов; 

c) использования членами летного экипажа 
перед вылетом; 

d) воздушных судов, находящихся в полете. 

9.1.2 Метеорологическая информация, которой 
снабжаются эксплуатанты и члены летного эки-
пажа, отвечает полетным требованиям в отно-
шении времени высоты полета и географической 
протяженности маршрута. 

9.1.3 Метеорологическая информация, которой 
снабжаются эксплуатанты и члены летного эки-
пажа, содержит последние данные и включает 
следующие сведения, как это устанавливается 
метеорологическим полномочным органом в кон-
сультации с соответствующими эксплуатантами: 

а) прогнозы 
1) ветра и температуры на высотах; 
2) влажности воздуха на высотах; 
3) геопотенциальной абсолютной высоты для 

эшелонов полета; 
4) высоты тропопаузы в единицах эшелона по-

лета и температуры тропопаузы; 
5) направления, скорости максимального ветра 

и его высоты в единицах эшелона полета; 
6) явления SIGWX. 

b) сообщения METAR или SPESI (включая про-
гнозы типа «тренд», выпускаемые в соответствии 
с региональным авиационным соглашением) для 
аэродромов вылета и намеченной посадки и для 
запасных аэродромов вылета, на маршруте и на-
значения;  

c) прогнозы TAF или скорректированные про-
гнозы TAF для аэродромов вылета и намеченной 
посадки и для запасных аэродромов вылета, на 
маршруте и назначения;  

d) прогнозы для взлета; 

e) информация SIGMET и соответствующие 
специальные донесения с борта, касающиеся 
всего маршрута. 
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Примечание: К соответствующим специаль-
ным донесениям с борта относятся донесения, 
которые не использовались при подготовке со-
общений SIGMET. 

f) консультативную информацию о вулканиче-
ском пепле и тропических циклонах, относящую-
ся ко всему маршруту; 

g) с учетом положений регионального аэрона-
вигационного соглашения зональные прогнозы 
GAMEN и/или зональные прогнозы для полетов 
на малых высотах в форме карты, подготовлен-
ной в дополнение к выпуску информации AIRMET 
и информацию AIRMET для полетов на малых 
высотах, которые относятся ко всему маршруту; 

h) предупреждения по аэродрому для местного 
аэродрома; 

i) изображения, полученные с метеорологиче-
ских спутников; 

j) данные наземных метеорологических радио-
локаторов. 

9.1.4 Прогнозы, перечисленные в п.9.1.3 а), 
формируются из цифровых прогнозов, переда-
ваемых Всемирным центром зональных прогно-
зов (ВЦЗП), когда эти прогнозы охватывают 
предполагаемую траекторию полета по времени, 
абсолютной высоте и географическому району, 
если только между метеорологическим полно-
мочным органом не согласована иная практика. 

9.1.5 Если указано, что прогноз составлен 
ВЦЗП, в содержащуюся в нем метеорологиче-
скую информацию изменения не вносятся. 

9.1.6 Карты, получаемые из цифровых прогно-
зов, составленных ВЦЗП, предоставляются по 
запросам эксплуатантов для фиксированных зон 
действий. 

9.1.7 В тех случаях, когда прогнозы ветра на 
высотах и температуры воздуха на высотах, пе-
речисленные в п. 9.1.3 а) 1), предоставляются в 
виде карт, они представляют собой действитель-
ные на фиксированное время прогностические 
карты эшелонов полета. В тех случаях, когда 
прогнозы явлений SIGWX, перечисленные в 
пункте 9.1.3 а) 6), предоставляются в виде карт, 
они представляют собой действительные на 
фиксированное время прогностические карты 
слоя атмосферы, ограниченного эшелонами по-
лета. 

9.1.8 Прогнозы ветра и температуры воздуха 
на высотах и погодных явлений SIGWX выше 
эшелона 100, требующиеся для осуществляемо-
го эксплуатантом предполетного планирования и 
перепланирования в ходе полета, предоставля-
ются сразу же после их получения и не позднее, 

чем за 3 часа до вылета. Прочая метеорологиче-
ская информация, необходимая для осуществ-
ляемого эксплуатантом предполетного планиро-
вания и перепланирования в ходе полета, пре-
доставляются как можно раньше. 

9.1.9 В случае необходимости полномочный 
метеорологический орган государства предос-
тавляющего обслуживание эксплуатантам и чле-
нам летного экипажа, координирует с полномоч-
ными метеорологическими органами других госу-
дарств меры, направленные на получение от них 
необходимых сводок и/или прогнозов. 

9.1.10 Эксплуатанты и члены летного экипажа 
снабжаются метеорологической информацией в 
том месте, которое устанавливается полномоч-
ным метеорологическим органом на основе кон-
сультаций с эксплуатантом, и в такое время, ко-
торое устанавливается по соглашению между 
метеорологическим органом и соответствующим 
эксплуатантом. 

Предполетным обслуживанием обеспечивают-
ся лишь полеты, которые начинаются на терри-
тории соответствующего государства. 

Порядок снабжения метеорологической ин-
формацией аэродрома, не имеющего метеороло-
гического органа, устанавливается пол соглаше-
нию между полномочным метеорологическим ор-
ганом и соответствующим эксплуатантом. 

 
9.2 Инструктаж, консультации и показ 

информации. 
9.2.1 Брифинг и/или консультации предостав-

ляются по запросу членам летного экипажа и/или 
другому летно-эксплуатационному персоналу.  Их 
целью является предоставление самой послед-
ней имеющейся информации о текущих и ожи-
даемых метеоусловиях по маршруту предстоя-
щего полета, на аэродроме предполагаемой по-
садки, запасных аэродромах и других соответст-
вующих аэродромах для разъяснения и дополне-
ния информации, содержащейся  в полетной до-
кументации, и, если это согласовано с полномоч-
ным метеорологическим органом и эксплуатан-
том, вместо полетной документации. 

9.2.2 Метеорологическая информация, исполь-
зуемая для проведения инструктажа, консульта-
ций и показа, включает любые данные или все 
данные, перечисленные в п. 9.1.3. 

9.2.3 Если метеорологический орган высказы-
вает мнение об эволюции метеорологический ус-
ловий в районе аэродрома, которое существенно 
отличается от включенного в полетную докумен-
тацию прогноза по аэродрому. Необходимо обра-
тить внимание членов летного экипажа на данное 
расхождение. Во время инструктажа та его часть, 
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которая касается расхождения, записывается и 
обеспечивается доступ эксплуатанту к записи. 

9.2.4 Требующийся инструктаж, консультация, 
показа и/или оформление полетной документа-
ции обычно обеспечивается метеорологическим 
органом, обслуживающим аэродром вылета. 
В тех случаях, когда на том или ином аэродроме 
такое обслуживание не производится, на основе 
соглашения между полномочным метеорологиче-
ским органом и соответствующим эксплуатантом 
принимаются меры, необходимые для удовле-
творения требований  со стороны членов летного 
экипажа. В особых случаях, например при не-
обоснованной задержке, метеорологический ор-
ган, обслуживающий данный аэродром, осущест-
вляет (или, если невозможно, организует) прове-
дение повторного инструктажа, консультации 
и/или оформление полетной документации в со-
ответствии с необходимостью. 

9.2.4 Рекомендация. Член летного экипажа 
или другое лицо, связанное с производством по-
летов, в отношении которого поступил запрос 
о проведении инструктажа, консультации и/или 
оформления полетной документации, должен 
явиться в метеорологический орган в такое 
время, которое согласовано между метеороло-
гическим органом и соответствующим экс-
плуатантом. В тех случаях, когда местные ус-
ловия аэродрома не позволяют проводить лич-
ный инструктаж, консультацию, метеорологи-
ческий орган должен предоставлять такое об-
служивание по телефону или с помощью других 
соответствующих средств электросвязи. 

 
9.3 Полетная документация. 
9.3.1 Полетная документация, которая должна 

предоставляться, включает информацию, пере-
численную в пп. 9.1.3 а) 1) и 6б), с), е), f) и, при 
необходимости g). Однако по согласованию меж-
ду полномочным метеорологическим органом и 
заинтересованным эксплуатантом полетную до-
кументацию для полетов продолжительностью 
два (2) часа или менее после кратковременной 
промежуточной посадки или разворота ограничи-
вают информацией, необходимой для эксплуата-
ции, однако в полетной документации во всех 
случаях как минимум содержится  информация, 
указанная в п. 9.1.3 b), с), е), f) и, при необходи-
мости g). 

9.3.2 В тех случаях, когда становится очевид-
ным, что метеорологическая информация, пред-
назначенная для включения в полетную докумен-
тацию, будет существенно отличаться от инфор-
мации, предоставленной для предполетного пла-
нирования и перепланирования в ходе полета, об 

этом незамедлительно уведомляется эксплуа-
тант и, по возможности, ему предоставляется 
уточненная информация по соглашению между 
эксплуатантом и соответствующим метеорологи-
ческим органом. 

9.3.3 Рекомендация. В тех случаях, когда не-
обходимость внесения коррективов возникает 
непосредственно перед взлетом воздушного 
судна, когда документация была уже вручена, 
метеорологический орган должен по локально-
му соглашению направить необходимый кор-
ректив или обновленную информацию эксплуа-
танту или местному органу обслуживания воз-
душного движения для передачи на борт воз-
душного судна. 

9.3.4 Полномочный метеорологический орган 
сохраняет информацию, предоставленную чле-
нам летного экипажа, в печатной форме или в 
виде компьютерных файлов в течение по край-
ней мере 30 дней с момента ее выпуска. Эта ин-
формация предоставляется по запросу для про-
ведения расследований или технических рассле-
дований авиационных происшествий и сохраня-
ется для этих целей до их завершения. 

 
9.4 Автоматические системы предполетной 

информации, предназначенные для проведе-
ния инструктажа, консультаций, планирова-
ния полетов и составления полетной доку-
ментации. 

9.4.1 В тех случаях, если метеорологический 
полномочный орган использует автоматизиро-
ванные системы предполетной информации для 
предоставления и показа метеорологической ин-
формации эксплуатантам и членам летного эки-
пажа в целях самостоятельного инструктажа, 
планирования полетов и составления полетной 
документации, предоставляемая и показываемая 
информация соответствует пунктам 9.1-9.3.  

9.4.2 Рекомендация. Автоматизированные 
системы предполетной информации, предос-
тавляющие эксплуатантам, членам летного 
экипажа и другому заинтересованному авиаци-
онному персоналу унифицированный общий 
терминал доступа к метеорологической ин-
формации и данным служб аэронавигационной 
информации, должны устанавливаться в соот-
ветствии с соглашением между метеорологи-
ческим полномочным органом и соответст-
вующим полномочным органом гражданской 
авиации или учреждением, которому данный 
полномочный орган передал полномочия на соз-
дание службы в соответствии с п. 3.1.1 с) При-
ложения 15. 
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9.4.3 В том случае, когда автоматизированные 
системы предполетной информации используют-
ся для предоставления эксплуатантам, членам 
летного экипажа и другому заинтересованному 
авиационному персоналу унифицированного об-
щего терминала доступа к метеорологической 
информации и данным служб аэронавигационной 
информации, соответствующий метеорологиче-
ский полномочный орган сохраняет ответствен-
ность за управление качеством и общее руково-
дство качеством метеорологической информа-
ции, предоставляемой с помощью таких систем. 

9.5 Информация для воздушных судов, 
находящихся в полете. 

9.5.1 Метеорологический орган снабжает ме-
теорологической информацией, предназначенной 
для воздушных судов, находящихся в полете, со-
ответствующий  орган обслуживания воздушного 
движения, а также предоставляет ее в сообще-
ниях D-VOLMET или в радиовещательных пере-
дачах VOLMET, как это определяется региональ-
ным аэронавигационным соглашением. Метео-
рологическая информация для планирования, 
осуществляемого эксплуатантом в интересах 
воздушных судов, находящихся в полете, пре-
доставляется по запросу в соответствии с согла-
шением  между полномочным метеорологиче-
ским органом или органами и соответствующим 
эксплуатантом. 

9.5.2 Органы обслуживания воздушного дви-
жения снабжаются метеорологической информа-
цией, предназначенной для воздушных судов, 
находящихся в полете, в соответствии с требо-
ваниями, изложенными в главе 10 Приложения 3. 

9.5.3 Метеорологическая информация в сооб-
щениях D-VOLMET или в радиовещательных пе-
редачах VOLMET передается в соответствии с 
требованиями главы 11 Приложения 3. 

 
ОБЕСПЕЧЕНИЕ ЭКИПАЖЕЙ ВС 
МЕТЕОРОЛОГИЧЕСКОЙ ИНФОРМАЦИЕЙ В 
РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ. 
Метеорологическая информация, предназна-

ченная для экипажей ВС, отвечает полетным 
требованиям в отношении времени, высоты по-
лета и географической протяженности маршрута 
и должна быть достаточной для обеспечения по-
лета до аэродрома посадки, где планируется по-
лучение новой информации. В тех случаях, когда 
на аэродроме первой посадки не может быть 
обеспечена информация для дальнейшего поле-
та, она, по соглашению между полномочным ме-
теорологическим органом и эксплуатантом, пред-
ставляется экипажу на аэродроме вылета. 

Обеспечение метеорологической информаци-
ей экипажей вылетающих ВС производится на 
основании суточных планов полетов, а отдель-
ных полетов, не указанных в плане, на основании 
дополнительных заявок, подаваемых, не позднее 
3 ч до планируемого времени вылета.  Заявки 
должны содержать следующие сведения: 

а) планируемое время вылета; 
б) планируемое время прибытия на аэродром 

назначения; 
в) маршрут полета; 
г) запасные аэродромы (на расстоянии не бо-

лее 2 часов полетного времени); 
д) эшелон или высота полета; 
е) тип полета (ПВП, ППП). 
АМСГ без синоптической части обеспечивают 

информацией экипажи ВС. На аэродромах, где 
отсутcтвует АМСГ, необходимая для обеспече-
ния вылетов информация запрашивается у ме-
теорологического органа базового аэродрома на-
чальником аэродрома вылета или непосредст-
венно командиром ВС по имеющимся каналам 
связи. Метеорологическая информация, предна-
значенная для обеспечения экипажей ВС перед 
вылетом, включает сведения о ветре и темпера-
туре воздуха на высотах, об особых явлениях по-
годы по маршруту полета, метеорологические 
сводки, прогнозы по аэродромам вылета и посад-
ки, запасным аэродромам, информацию SIGMET  
и  AIRMET,  донесения с борта (AIREP), которым 
располагает метеорологический орган. 

Предполетная метеорологическая подготовка 
экипажей ВС включает получение экипажем не-
обходимой информации о фактических и ожи-
даемых метеоусловиях по маршруту (району). 

После прохождения предполетной метеороло-
гической подготовки командир ВС расписывает-
ся, указывая бортовой номер ВС и время на ко-
пиях бланков с прогнозами, с которыми он был 
ознакомлен (или которые ему были вручены в 
форме полетной документации). 

Информация, включаемая в полетную до-
кументацию, должна представляться в виде 
карт, таблиц или открытого текста с сокра-
щениям. Прогнозы по аэродромам заносят-
ся в документацию в кодовой форме TAF 
или открытым текстом с использованием 
сокращений и таблиц. 

 
 

 
.
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Сводка погоды 
 

Морось DZ 
Дождь RA 
Cнег SN 
Снежные зерна SG 
Ледяной дождь PE 
Град GR 
Ледяная или снежная крупа GS 
Туман FG 
Дымка BR 
Песок SA 
Пыль (обложная) DU 
Мгла HZ 
Дым FU 
Вулканический пепел VA 
Пыльные/песчаные вихри PO 
Шквал SQ 
Смерч FC 
Пыльная буря DS 
Песчаная буря SS 
Гроза TS 
Ливень SH 
Переохлажденные осадки FZ 
Низовая метель BL 
Низовой поземок DR 
Гряды тумана BC 
Частичный туман PR 
Cлабый FBL 
Умеренный MOD 
Сильный HVY 
 

Информация SIGMET 
 

а) на дозвуковых крейсерских эшелонах: 
Гроза:  
-скрытая OBSC TS 
-в облачности EMBD TS 
-частые грозы FRQ TS 
-линия шквала SQL TS 
-скрытая с сильным  
градом OBSC TS HVYGR 
-в облачности с сильным 
градом EMBD TS HVYGR 
-частые грозы с сильным  
градом FRQ TS HVYGR 
-линия шквала с сильным  
градом SQL TS HVYGR 
Тропический циклон TC(+ название) 
Сильная турбулент- 
ность SEV TURB 
 

Cильное обледенение      SEV ICE 
Cильное обледенение  
вследствие переохлажденного  
дождя       SEV ICE (FZRA) 
Сильная горная волна      SEV MTW 
Cильная пыльная буря     HVY DS 
Cильная песчаная буря    HVY SS 
Вулканический пепел 
(+ название вулкана)       VA 
 
б) на околозвуковых эшелонах и 
сверхзвуковых крейсерских эшелонах: 
Турбулентность: 
-умеренная турбулент- 
ность       MOD TURB 
-сильная турбулент ность SEV TURB 
Кучево-дождевые облака: 
-изолированные кучево-дождевые 
облака        ISOL CB 
-cлучайные кучево-дождевые 
облака        OCNL CB 
-частые кучево-дождевые 
облака        FRQ CB 
 

Информация AIRMET 
 

На крейсерских эшелонах ниже эшелона 
полета 100 (ниже эшелона полета 150 в 
горных районах): 
Средняя скорость приземного ветра на 
обширном пространстве 
(свыше 60 км/ч)   SFC WSPD 
(+ скорость ветра) 
Видимость у  поверхности земли  
на обширном пространстве менее  
5000 м                  SFC VIS (+ видимость) 
Грозы: 
-изолированные грозы 
без града   ISOL TS 
-случайные грозы 
без града   OCNL TS 
-изолированные грозы 
с градом   ISOL TSGR 
-случайные грозы 
с градом   OCNL TSGR 
Затемненные горы   MT OBSC 
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Облачность: 
-разорванная с высотой нижней 
границы менее 300 м      BKN CLD 
(+ высота нижней границы) 
-сплошная с высотой нижней границы ме-
нее 300 м      OVC CLD 
(+ высота нижней границы) 
-кучево-дождевые облака без 
грозы изолированные   ISOL CB 
-кучево-дождевые облака без грозы 
случайные      OCNL CB 
-кучево-дождевые облака без грозы 
частые      FRQ CB 
Обледенение умеренное    MOD ICE 
Турбулентность умеренная  MOD TURB 
Горная волна умеренная    MOD MTW 
 

Полетная документация 
 

Облака: 
Перистые CI 
Перисто-кучевые CC 
Перисто-слоистые CS 
Высоко-кучевые AC 
Высоко-слоистые AS 
Слоисто-дождевые NS 
Cлоисто-кучевые SС 
Cлоистые ST 
Кучевые CU 
Кучево-дождевые CB 
 
Количество облаков (исключая CB): 
Ясно (0/8) SKC 
Мало (1/8 до 2/8) FEW 
Рассеянные (3/8 до 4/8) SCT 
Разорванные (5/8 до 7/8) BKN 
Сплошная облачность (8/8) OVC 
 
Количество облаков только CB: 
Отдельные    CB ISOL 
Cлучайные    CB OCNL 
Частые    CB FRQ 
Содержащие в слоях других  
облаков (включенные) EMBD 
 
Cтрелки с оперением: 
Стрелки указывают направление. 
Вымпелы указывают скорость. 
Вымпел - 93 км/ч, Перо - 18 км/ч, 
Половина пера - 9 км/ч. 
 
 

                     Гроза 
 

                  Тропический циклон 
 
                     Линия сильного шквала 
 
                     Умеренная турбулентность 
 
                     Сильная турбулентность 
 
                      Горные волны 
 
                      Слабое обледенение 
 
                      Умеренное обледенение 
 
                       Сильное обледенение 
 
                       Обложной туман 
 
                       Град 
 
                       Извержение вулкана  
 
                       Морось 
 
                       Дождь 
 
                       Снег 
 
                       Ливень 
 
                       Низовая метель 
 
                       Сильная песчаная 
                       или пыльная мгла 
 
                       Обложная песчаная/ 
                       пыльная буря 
 
                       Обложная мгла 
 
                       Обложная дымка 
 
                       Обложной дым 
 
                       Переохлажденные осадки 
 
 
 
 
 



 МЕТЕОРОЛОГИЧЕСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ 4 апр 13 9 
 

МЕТЕОРОЛОГИЧЕСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ ЭКИПАЖЕЙ 
ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 

 
ЯВЛЕНИЯ ПОГОДЫ И ИХ СОКРАЩЕННЫЕ ОБОЗНАЧЕНИЯ 

 

 © ЦАИ, 1998-2013. ВСЕ ПРАВА ЗАЩИЩЕНЫ. 
 

 
                        Холодный фронт 

 
                         Теплый фронт 
 
                         Фронт окклюзии 
 
                          Квазистационарный 
                          фронт 
 
                          Высокая тропопауза 

 
                          Низкая тропопауза 
 
                          Уровень тропопаузы 
 
                          Положение, скорость и 
                          уровень  максимального 
                          ветра 
 
                          Линия конвергенции 
 
 
                          Уровень замерзания 
 
 

 

3 8 0  

  

0i  : 100 

 FL 300 

H 
4 6 0  

2 7 0  
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Информация о состоянии ВПП в кодированной форме передается в телеграммах  сводки  
погоды METAR после прогноза типа TREND. 
1. Первые две цифры - номер ВПП. 
2. Третья цифра - условия покрытия ВПП. 
3. Четвертая цифра - степень покрытия ВПП. 
4. Пятая и шестая цифры - толщина покрытия. 
5. Седьмая и восьмая цифры - коэффициент сцепления или эффективность торможения. 
 
1. Номер ВПП - обозначаются как 09, 27, 30 и. т. д. Если ВПП параллельные, то к номеру  
                          правой ВПП прибавить цифру 50.  
 
Например: левая - 27, правая - 77. 
88 - информация дана для всех ВПП. 
99 - информация является повторением предыдущего сообщения, другой не было. 
 
2. Условия покрытия ВПП - обозначаются цифрами от 0 до 9. 
 
0- сухо (чисто), 5 - мокрый снег,  
1 - влажно, 6 - слякоть, 
2 - мокро (вода местами), 7 - лед, 
3 - иней или изморозь, 8 - уплотненный, укатанный снег, 
4- сухой снег, 9 - замерзшие неровности снега, льда, 
/ - нет данных (в связи с уборкой, очисткой ВПП), 
CLRD (clear)  - чисто (используют вместо 3, 4, 5, 6 цифр в группе). 
 
3. Степень покрытия ВПП - обозначаeтся цифрами 1, 2, 5 и 9. 
 
1 - менее 10% ВПП, 5 - от 26 до 50% ВПП, 
2 - от 11 до 25% ВПП, 9 - от 55 до 100% ВПП, 
/ - нет данных (в связи с очисткой ВПП и пр.) 
 
4. Толщина покрытия - обозначается цифрами от 00 до 99. 
 
00 - менее 1 мм, 91 - не используется, 
01 - 1 мм, 92 - 10 см. 
02 - 2 мм 
и т. д., 

93 - 15 см, 
94 - 20 см 

90 - 90 мм, и. т. д., 
9 - одна или более ВПП не работают из-за наличия снега, льда, слякоти или проведения очистки, 

// - толщина покрытия не определена, или не измерена, или не влияет на эксплуатацию. 
 
5. Коэффициент сцепления или эффективность торможения. 

а) коэффициент сцепления - показывается цифрами, которые необходимо читать как десятые и 
сотые доли коэффициента сцепления, т. е: 

 
15 - коэффициент сцепления от 0.15, 
28 - коэффициент сцепления 0.28, 
35 - коэффициент сцепления 0.35 и т. д. 
 
б) эффективность торможения цифрами от 91 до 99. 
91 - плохая, 94 - средняя/хорошая, 
92 - плохая/средняя, 95 - хорошая, 
93 - средняя, 99 - ненадежное измерение, 
// - эффективность торможения не сообщена или ВПП не работает, или аэродром закрыт и т. д. 
Примечания: 1. Если эффективность торможения различная по длине ВПП, то переда-



20 4 апр 13 МЕТЕОРОЛОГИЧЕСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ  

 
ГРУППА СООБЩЕНИЯ СОСТОЯНИЯ ВПП 

 

 © ЦАИ, 1998-2013. ВСЕ ПРАВА ЗАЩИЩЕНЫ. 
 

ется или ее среднее значение, или, если необходимо, ее минимальное 
значение. 

 2. Если оборудование измерения торможения работает ненадежно, что 
может быть из-за наличия на ВПП мокрого снега, слякоти, рыхлого снега, 
показываются цифры 99. 

 3. Если к моменту передачи METAR ВПП не готова к приему ВС, в таком 
случае к повторяемой информации по этой ВПП к обозначению ВПП пока-
зываются цифры 99. 

 
Примеры  сообщений  состояния  ВПП :  
  
1. 75520235 -  ВПП 25 правая, покрыто мокрым снегом от 11 до 25% ВПП, толщина покрытия 2 

мм, коэффициент сцепления 0.35; 
2. 15//99// - ВПП 15 не работает в связи с очисткой; 
3. 99450594 - повторяется предыдущее сообщение: на ВПП сухой снег, покрывающий от 26 до 

50% ВПП, толщиной 5 мм, торможение от среднего до хорошего; 
4. 88399/ - все ВПП покрыты сухим снегом, одна или несколько ВПП не работают, эффектив-

ность торможения не измерена; 
5. 77CLRD -  на ВПП 27 правой - чисто. 
 
 
 
 

 



    МЕТЕОРОЛОГИЧЕСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ 7 фев 13 СНГ-Ев-9 
 

ДАЛЬНЯЯ РАДИОСВЯЗЬ И МЕТЕОИНФОРМАЦИЯ 
 

Время  
передачи Пункт 

передачи Позывной Часто-
та Время 

работы
Период
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БАКУ 
(Гейдар Алиев 
Международный) 

Баку- 
Волмет 

114.100 к/с Непре-
рывно

METAR 
TREND 

Баку 
Тегеран 
Тбилиси 
Туркменбаши 
Ашгабат 
Алматы 
Бишкек 
Махачкала 

       
       
ДНЕПРОПЕТ-
РОВСК 

Днепропет-
ровск 
Волмет 

126.450 к/с Непре-
рывно

METAR 
TREND 

Днепропетровск 
Донецк 
Ростов-на-Дону 

     SIGMET 
(по Днеп-

ро-
петров-
скому 
РПИ) 

Киев 
(Борисполь) 
Одесса 
Симферополь 
Киев (Жуляны) 

       
       
КИЕВ 
(Борисполь) 

Борисполь-
Волмет 

129.375 к/с Непре-
рывно

METAR 
TREND 

Киев  
(Борисполь) 
Киев (Антонов) 
Львов 

     SIGMET 
(по Киевс-
кому РПИ)

Минск-2 
Москва (Внуково) 
Москва  
(Шереметьево) 
Одесса 
Кишинев 

       
       
ЛЬВОВ 
РСВМ 

Львов- 
Волмет 

133.325 к/с Непре-
рывно

METAR 
TREND 

Львов 
Ровно 
Ивано-
Франковск 

     SIGMET 
(по Львов-
скому 
РПИ) 

Будапешт  
(Ферихеги) 
Черновцы 
Одесса 
Братислава 
Варшава 
Днепропетровск 
Киев  
(Борисполь) 
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МИНСК-2 
РСВМ 

Минск- 
Волмет 

126.675 к/с Непре-
рывно 

METAR 
TREND 

Минск-2 
Киев (Борисполь)  

     SIGMET Варшава 
Рига 
Москва  
(Шереметьево) 
Москва (Внуково) 
Франкфурт-на- 
Майне 
Гомель 
Санкт-
Петербург 
(Пулково) 

       
       
СИМФЕРОПОЛЬ 
РСВМ 

Симферо-
поль 

Волмет 

128.125 к/с Непре-
рывно

METAR 
TREND 

Днепропетровск 
Кривой Рог 
Кишинев 

     SIGMET 
(по Сим-
феро- 

польскому 
РПИ) 

 

Николаев 
Москва (Шере-
метьево) 
Одесса 
Симферополь 
Стамбул 
Киев  
(Борисполь)  
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БРЕСТ Брест-Метео 118.225 рус 
136.525 анг 

п/п 
п/п 

    
ВИТЕБСК Витебск-Метео 126.525 рус 

119.425 анг 
п/п 
п/п 

    
ГОМЕЛЬ Гомель-Метео 124.475 рус 

119.550 анг 
к/с 
к/с 

    
ГРОДНО Гродно-Метео 126.175 рус 

135.025 анг 
п/п 
п/п 

    
ЗАПОРОЖЬЕ Запорожье-Метео 126.400 к/c 
    
ИВАНО-ФРАНКОВСК Франко-Метео 126.400 п/п 
    
КРИВОЙ РОГ Кривой Рог-Метео 125.875 к/с 
    
ЛУГАНСК Луганск- Метео 124.800 к/с 
    
МИНСК Минск 1-Метео 118.400 рус 

135.775 анг 
п/п 
п/п 

    
МОГИЛЕВ Могилев-Метео 126.200 рус 

118.075 анг 
п/п 
п/п 

    
НИКОЛАЕВ Николаев-Метео 134.900 п/п 
    
ЧЕРНОВЦЫ Черновцы-Метео 134.900 к/с 
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БАКУ (Гейдар Алиев Межд.) УКВ 126.800  к/с английский 
ГАБАЛА (Межд.) УКВ 126.600 к/с английский 
ГЮМРИ (Ширак) УКВ 128.700 п/п  
ГЯНДЖА (Межд.) УКВ 119.250  к/с русский/английский 
ДОНЕЦК (Межд.) УКВ 121.300  к/с русский 
  130.900 к/с английский 
ДНЕПРОПЕТРОВСК (Межд.) УКВ 134.900  к/с русский 
  123.850 к/с английский 
ЕРЕВАН (Звартноц) УКВ 119.500 к/с  
ЗАГАТАЛА УКВ 127.025  к/с русский/английский 
КИЕВ (Борисполь Межд.) УКВ  134.250  к/с прилет/русский 
  126.700  к/с английский 
 УКВ  119.425  к/с вылет/русский 
  125.950 к/с английский 
КИЕВ (Жуляны Межд.) УКВ 126.800  к/с русский 
  127.475 к/с английский 
ЛЕНКОРАНЬ УКВ 128.200  к/с русский/английский 
ЛЬВОВ (Межд.) УКВ 124.700  к/с русский 
  128.700 к/с английский 
МИНСК 2 УКВ 135.850  к/с русский 
  128.850  к/с английский 
НАХИЧЕВАНЬ УКВ 127.500  к/с русский/английский 
ОДЕССА (Межд.) УКВ 124.800  к/с русский 
  133.100 к/с английский 
СИМФЕРОПОЛЬ (Межд.) УКВ 127.200  к/с русский 
  122.150 к/с английский 
ТБИЛИСИ УКВ 132.800  к/с английский 
ХАРЬКОВ (Основа Межд.) УКВ 127.600  к/с русский 
  126.750  к/с английский 
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1. ПАСПОРТ И ВИЗА 
 

1.1. Въезд пассажиров в пределы 
Азербайджана и выезд из Азербайджана 
разрешается контрольно-пропускными пун-
ктами пограничных войск при наличии 
действующих соответствующих документов 
на въезд и выезд. 
1.2. Прибывающие пассажиры могут 
получить визу в а/п Баку. 
1.3. При въезде в Азербайджан и выезде 
из Азербайджана каждый пассажир должен 
иметь действительный национальный пас-
порт с действительной визой Азербайд-
жана или другое разрешение на въезд, 
если международными договорами, участ-
ником, которых является Азербайджан, не 
предусмотрен иной порядок. 
1.4. В случае, если иностранное ВC  доста-
вит в Азербайджан пассажира с нарушени-
ем порядка, указанного в пп. 1.1 и 1.2, 
эксплуатант ВC обязан вывезти этого 
пассажира обратно с территории Азербай-
джана. 
1.5. Посадка и/или высадка пассажиров в 
аэропорту осуществляется с разрешения 
контрольно-пропускных пунктов погранич-
ных войск. 
1.6. Въезд в Азербайджан и выезд из 
Азербайджана членов экипажей иностранных 
ВС производится на основании общих 
правил, изложенных в п. 1.3. если между-
народными соглашениями, участником кото-
рых является Азербайджан, не предусмотрен 
иной порядок. 

2. НАЗНАЧЕННЫЕ ПОЛНОМОЧНЫЕ  
ОРГАНЫ 

 

2.1. Гражданская авиация 
State Civil Aviation Administration 
Heydar Aliyev International Airport 
AZ1044 Baku, Azerbaijan  
Tel: (99412) 5985114, 4929098  
Fax: (99412) 4374941 

2.2. Метеорологическая служба 
«Azeraeronavigation» Air Traffic 
Department 
Meteorological Service 
Heydar Aliyev International Airport 
AZ 1044 Baku, Azerbaijan 
Tef:  (99412) 4971693, 4971714 
Fax: (99412) 4972758 
AFS: UBBBYMYX, UBBBYMWO 
Email: synoptic@azans.az,  

sinoptik@meteo.baku.az 
 

 

2.3. Таможенная служба 
State Customs Committee 
Inchaatchilar avenue 2  
AZ 1073 Baku, Azerbaijan  
Fax: (09412) 4981836 

2.4. Иммиграционная служба 
Ministry of National Security 
Azizbekov avenue 2 
AZ 1073 Baku 
Azerbaijan  
Tel: (99412) 4950491, 4925079, 4393590 

2.5. Органы здравоохранения 
Ministry of Healths 
Zargapalan str, 212 
AZ 1002 Baku 
Azerbaijan 
Tel: (99412) 4949484  
Fax: (99412) 4975542 

2.6. Аэронавигационные и  
аэродромные сборы 

«Azeraeronavigation» Air Traffic  
Department 
Heydar Aliyev International Airport 
AZ 1044 Baku 
Azerbaijan 
Tel:  (99412) 4972719 
Fax: (99412) 4971672 
SITA: BAKADJ2, BAKANJ2 
AFS: UBBBADXX, UBANZXZX  
Email: offIce@azans.az 

2.7. Расследование авиационных 
происшествий 

«Azerbaijan Hava Yollari» Closed  
Joint-Stock Company  
Azadlig avenue 11  
AZ 1000 Baku Azerbaijan  
Tel:  (99412) 4985093, 4984219  
Fax: (99412) 4987493  
AFS: UBBBYLYX 

2.8. Аэропорт входа 
"Airport Gate" Enterprise 
Heydar Aliyev International Airport 
AZ 1044 Baku 
Azerbaijan  
Tel: (99412) 4978117, 4972802  
Fax: (99412) 4978117, 4972802 
AFS:UBBBASDD  
SITA:BAKGDJ2 

3. ТРЕБОВАНИЯ ОРГАНОВ  
ЗДРАВООХРАНЕНИЯ 

 

3.1. В отношении инфицированных лиц, 
прибывших в Азербайджан, принимаются 
профилактические меры. В исключительных 
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исключительных случаях министр может 
сделать запрос на проведение специальной 
проверки. Лица, прибывшие из стран, где 
зарегистрированы случаи заболевания ма-
лярией, должны находиться под медицин-
ским наблюдением согласно установлен-
ному порядку. 
3.2. Во время проведения медико-санитар-
ной проверки на борту ВС и после 
получения информации об инфицирован-
ном пассажире на борту специалист 
санитарно-карантинного контроля должен 
принять следующие меры: 
- диагностировать первичные симптомы 
инфекционного заболевания; 
- принять меры и подготовить комплексный 
план по предотвращению инфекционных и 
паразитических заболеваний, провести 
антиэпидемиологические мероприятия на 
основе плана по первичным действиям в 
случае подозрения на заболевание, 
контролируемое “Правилами санитарного 
контроля на территории Азербайджана”; 
- дать указания по транспортировке ВС и 
членов экипажа на санитарную стоянку для 
проведения следующих антиэпидемиологи-
ческих мероприятий; 
- немедленно изолировать инфицирован-
ных лиц с последующей их госпитализа-
цией (если она необходима), произвести 
дезинфекцию; 
- провести эпидемиологическую проверку 
членов экипажа и пассажиров для диаг-
ностирования инфекционных заболева-
ний, сделать необходимые анализы окру-
жающей среды и людей с последующей 
лабораторной проверкой.  

4. ВХОДНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ ДЛЯ 
ВОЗДУШНЫХ СУДОВ 

 

4.1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
 

4.1.1. Международные полеты на/с 
территории Азербайджана или с ее проле-
том регулируются правилами Азербайд-
жана, относящимися к гражданской авиа-
ции. Эти правила в основном соответст-
вуют стандартам и рекомендуемой практи-
ке, изложенным в Приложении 9 ИКАО. 
4.1.2. ВС, прибывающие на территорию 
Азербайджана или вылетающие с его 
территории, должны выполнить первую 
посадку или последний вылет из междуна-
родного аэропорта. 
4.1.3. Эксплуатанты должны обеспечить на 
борту каждого ВС наличие следующих 
документов: 

а) свидетельство о регистрации ВС; 
b) сертификат летной годности; 
c) свидетельство эксплуатанта; 
d) общее руководство по выполнению 
полетов; 
e) РЛЭ; 
f) лицензия на радиооборудование; 
g) страховые свидетельства: 
- о страховой ответственности перед 
третьими сторонами, 
- на пассажиров, 
- на членов экипажа, 
- на ВС; 
h) бортовой журнал; 
i) навигационный журнал; 
j) карты, схемы маршрутов подхода; 
k) медицинский регистрационный журнал; 
l) документы на пассажиров и груз (если 
имеются); 
m) каждый член экипажа должен в каждом 
полете иметь действующее свидетельство 
члена экипажа с соответствующей отмет-
кой о цели полета. 
4.2. ПОЛЕТЫ ПО РАСПИСАНИЮ 
 

4.2.1. Общее 
4.2.1.1. Для выполнения международных 
полетов по расписанию на территорию 
Азербайджана или с пролетом его 
территории иностранными авиакомпания-
ми они должны отвечать следующим 
требованиям: 
а) государство авиакомпании должно быть 
одной из сторон Международного соглаше-
ния о транзитных воздушных перевозках 
и/или Международного соглашения о 
воздушных перевозках. Азербайджан – 
участник обоих соглашений; 
b) авиакомпания может выполнять такие 
полеты в соответствии с положениями 
двусторонних и многосторонних соглаше-
ний, в которых государство авиакомпании и 
Азербайджан являются договаривающи-
мися сторонами, и авиакомпании требует-
ся получить разрешение на выполнение 
полетов в Азербайджан. Заявка на получе-
ние разрешения должна подаваться за 14 
дней до полета в адрес: 

 “Azeraeronavigation” Air Traffic Department 
Heydar Aliyev International Airport  
AZ 1044 Baku, Azerbaijan, 
Тел.:  (99412) 4972719/4971612/4972784 
Факс: (99412) 4931256/4971672/4972784 
AFTN: UBBUZXZX, UBBBZRZX,  
SITA: BAKDTJ2, BAKANJ2 
E-mail: office@azans.az, atm@azans.az, 

permission.dept@azans.az. 
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4.2.1.2. Заявка должна соответствовать 
стандарту ИКАО. 
4.2.1.3. Заявки на пролет территории 
Азербайджана транзитом не требуются. 
Эксплуатанты должны представлять на 
транзитные полеты повторяющиеся планы 
полета на бланке ИКАО (док. 4444 ИКАО) 
по указанному выше адресу. 
4.2.2. Документы, необходимые для 

разрешения на вход/выход ВС 
Для получения разрешения на вход ВС на 
территорию Азербайджана/выход с его 
территории эксплуатанты должны подать 
нижеперечисленные документы. Все эти 
документы должны быть представлены на 
стандартных бланках ИКАО, приведенных 
в соответствующих добавлениях к Прило-
жению 9 ИКАО, на английском, француз-
ском, испанском или русском языке и 
заполнены от руки разборчивым почерком. 

Подать 
службе 

Генеральная 
декларация 

Пассажирский 
манифест 

Грузовой 
манифест 

Таможенной 1 1 1 
Иммиграционной 1 1 1 
Санитарно-
карантинной 

1 1 1 

Примечания: 
1. На одном экземпляре генеральной дек-
ларации делается отметка, и таможенная 
служба его возвращает, что означает 
разрешение. 
2. Если никакие пассажиры не входили на 
борт ВС и не высаживались с него, а также 
никакие товары не погружались и не выгру-
жались с ВС, то нет необходимости 
представлять документы на ВС, за исклю-
чением генеральной декларации, которая 
подается вышеуказанным службам. 
4.3. ПОЛЕТЫ ВНЕ РАСПИСАНИЯ 
 

4.3.1. Процедуры 
4.3.1.1. Чартерные полеты на территорию 
Азербайджана или с ее территории выпол-
няются только по разрешению предприя-
тия “Азераэронавигация”, адрес см. в п. 
4.2.1.1. 
Заявка на получение разрешения должна 
подаваться в следующие сроки: 
- для полетов с VIP персонами на борту – 
не позднее 5 дней до начала полета; 
- для пассажирских полетов - не позднее 5 
дней до начала полета; 
- для полетов грузовых ВС - не позднее 5 
дней до начала полета; 
- для полетов с технической посадкой  - не 
позднее 3 дней до начала полета; 
- для полетов грузовых ВС, перевозящих 
опасные грузы - не позднее 14 дней до 
начала полета. 

В заявку должна быть включена следую-
щая информация:  
а) название и адрес авиакомпании; 
b) позывной; 
c) тип, национальная принадлежность и 
регистрационные знаки ВС; 
d) маршрут полета; 
е) аэропорты, в которых производилась по-
садка/высадка пассажиров, погрузка/вы-
грузка грузов; 
f) цель полета; 
g) фамилию, адрес и род занятий фрах-
тователя, если таковой имеется; 
h) для полетов бизнес авиации – информа-
ция о пассажирах (указать имя и фами-
лию). 
4.3.1.2. Получать разрешение на транзит-
ный полет без посадки не требуется. 
4.3.2. Документы, необходимые для 

разрешения на вход/выход ВС 
Те же, что и для полетов по расписанию 
(п.4.2.2). 
4.4. ПОЛЕТЫ ГОСУДАРСТВЕННЫХ ВС 
 

4.4.1. На выполнение полета на террито-
рию Азербайджана, на пролет его террито-
рии военными и другими государственны-
ми ВС должно быть получено предвари-
тельное разрешение. Запросы не его полу-
чение должны подаваться в Министерство 
иностранных дел Азербайджана не позд-
нее 10 рабочих дней до даты полета: 

Ministry of Foreign Affairs 
Sh. Gurbanov Str. 4 
AZ 1009 Baku, Azerbaijan 
Тел.:  (99412) 4926856, 
Факс: (99412) 4988480. 

5. АЭРОПОРТЫ ВХОДА/ВЫХОДА: 
 

Баку (Гейдар Алиев) международный - UBBB,  
Гянджа - UBBG,  
Нахичевань – UBBN, 
Габала – UBBQ, 
Загатала – UBBY, 
Ленкорань – UBBL. 
 

- Конец - 
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1. ПАСПОРТ И ВИЗА 
1.1. Требуются, кроме граждан СНГ. 

 
2. ТРЕБОВАНИЯ ОРГАНОВ 
    ЗДРАВООХРАНЕНИЯ 
2.1. Прибывшим пассажирам нет необхо-
димости представлять сертификат о вак-
цинации, за исключением случаев прибы-
тия непосредственно из районов эпидемии 
холеры, желтой лихорадки, малярии, ви-
русной лихорадки и т. п. В таких случаях 
применяется санитарный карантин. 
3. ВХОДНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ ДЛЯ  

ВОЗДУШНЫХ СУДОВ 
3.1. Общее 
3.1.1. Заявки на выполнение посадки 
должны быть направлены по следующему 
адресу: 

General Department of Civil Aviation 
at the Government of the Republic of 
Armenia 
Airport “Zvartnots”, 0042, Yerevan 
Republic of Armenia 
Тел.:  +37410 282066 
Факс: +37410 285345 
AFS: UDDDZXZX, UDDUYAYX 
SITA: EVNDDYA. 

 Международные полеты на/с территории 
Республики Армения, а также пролет ее 
территории должны регулироваться дейст-
вующими правилами гражданской авиации, 
которые должны согласовываться со стан-
дартами и рекомендуемой практикой 
ИКАО, изложенными в Приложении 9. 
3.1.2. ВС, прибывающие на территорию 
Республики Армения или вылетающие с ее 
территории, должны выполнить первую 
посадку или последний вылет из междуна-
родного аэропорта. 
3.1.3. Международные полеты иностран-
ных ВС в воздушном пространстве Рес-
публики Армения осуществляются на ос-
новании и в соответствии с условиями: 
- международных многосторонних догово-
ров о воздушном сообщении с Респуб-
ликой Армения; 
- международных двусторонних согла-
шений Республики Армения о воздушных 
сообщениях, либо протоколов, подписан-
ных между полномочными авиационными 
органами; 
-специальных разрешений, выданных со-
ответствующим полномочным органом 
Республики Армения. 

 
 

 
3.2. Полеты по расписанию 
3.2.1. Общее 
3.2.1.1. Разрешение не требуется для по-
летов по расписанию, выполняемых в воз-
душном пространстве Армения без посад-
ки в аэропортах Армении. 
3.2.1.2. Во всех других случаях необходимо 
получить разрешение от Главного управ-
ления ГА Республики Армения (ГУГА РА). 
3.2.1.3. Разрешение иностранным авиаком-
паниям на полеты по расписанию на/с тер-
ритории Республики Армения должно быть 
выдано ГУГА РА на основании положений 
двусторонних соглашений, протоколов или 
меморандумов о договоренности. Заявка на 
получение разрешения должна подаваться 
в ГУГА РА не позднее 30 дней до даты 
намеченного полета и содержать следую-
щую информацию: 
- Полное название эксплуатанта ВС (на 
официальном бланке авиакомпании), 
почтовый адрес, все номера контактных 
телефонов.  

- Почтовый адрес Представительства 
зксплуатанта (организации, выполняющей 
представительские функции) в Республике 
Армения, имя и фамилия представителей, 
почтовые адреса и номера контактных те-
лефонов. 

- Тип (типы) ВС, данные о владельце ВС, 
государстве регистрации, национальной 
принадлежности и регистрационных зна-
ках ВС, которые будут использоваться 
при выполнении указанных в заявке по-
летов. 

- Маршрут полета, номер рейса с исполь-
зованием трехбуквенного обозначения 
ICAO, двухбуквенное обозначение IATA 
время проведения и частота полетов в 
неделю, используемые тарифы. 

- Информация о запасных аэропортах/ аэ-
родромах. 

- Доля собственности авиакомпании, при-
надлежащая иностранным инвесторам. 

Кроме того, к заявке должны быть прило-
жены копии следующих документов, заве-
ренные представителями высшего руково-
дства авиакомпании: 
1. Уведомления о назначении правитель-
ством или соответствующими авиационны-
ми органами эксплуатанта для выполнения 
полетов по расписанию, посланное по ди-
пломатическим каналам. 
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2. Сертификата эксплуатанта с приложе-
ниями или специальными дополнитель-
ными правилами полетов. 
3. Разрешения на выполнение полетов по 
расписанию, указанное в заявке на эти 
полеты, выданное авиационными орга-
нами государства регистрации эксплуатан-
та на выполнение полетов по расписанию. 
4. Программы мероприятий эксплуатанта по 
обеспечению безопасности полетов. 
5. Сертификатов летной годности и о реги-
страции, а также об уровне шума ВС, кото-
рые будут выполнять указанные в заявке 
полеты. 
6. Свидетельств о страховании ВС, пасса-
жиров, багажа, груза и ответственности 
перед третьей стороной; 
7. Образцы документов на перевозку для 
данного полета (пассажирского билета, 
авиагрузовой накладной и т. п.) и исполь-
зуемых тарифов. 
8. Расписания полетов. 
9. Письменного согласия от компании "Arme-
nian Airline", выполняющей полеты по данно-
му маршруту или части этого маршрута, от-
носительно частоты выполнения полетов, 
если только двусторонними соглашениями, 
протоколами или меморандумами о догово-
ренности не предписано что-либо другое. 
10. Проекта расписания полетов (согласно 
форме), согласованного с указанными в 
заявке конкретными аэропортами, которые 
будут использоваться для полетов по рас-
писанию. 
Заявка должна быть представлена подате-
лем в письменной форме на армянском, 
русском или английском языке и быть ут-
верждена ответственным лицом авиа-
компании.  
Заявки должны быть направлены в ГУГА 
РА по следующему адресу: 

General Department of Civil Aviation 
at the Government of the Republic of 
Armenia 
Airport “Zvartnots”, 0042, Yerevan 
Republic of Armenia 
Тел.:  +37410 282066 
Факс: +37410 285345 
AFS: UDDDZXZX, UDDUYAYX 
SITA: EVNDDYA. 

Кроме заявки и расписания ГУГА РА может 
потребовать другие необходимые документы. 
3.2.2. Документы, необходимые для 

разрешения на вход/выход ВС 

3.2.2.1. Для получения разрешения на вход 
ВС на территорию Республики Армения/вы-
ход с ее территории эксплуатанты должны 
подать нижеперечисленные документы. Все 
эти документы должны быть представлены 
на стандартных бланках ИКАО, приведен-
ных в соответствующих добавлениях к При-
ложению 9 ИКАО, на армянском, англий-
ском, или русском языке и заполнены от 
руки разборчивым почерком. Такие докумен-
ты не требуют никакой визы. 
Подать 
службе 

Ген. 
декла-
рация. 

Пасс.ма-
нифест 

Груз.ма-
нифест 

Агенту по 
наземому 
обсл. ВС 

0 1 1 

Тамож. 1 0 1 
Погран. 1 0 0 
Санитарный 
и карантин-
ный пост 

1 1 1 

Примечания: 
1. На одном экземпляре генеральной дек-
ларации делается отметка, и таможенная 
служба его возвращает, что означает раз-
решение. 
2. Если никакие пассажиры не входили на 
борт ВС и не высаживались с него, а также 
никакие товары не погружались и не выгру-
жались с ВС, то нет необходимости пред-
ставлять документы на ВС, за исключением 
генеральной декларации, которая подается 
вышеуказанным службам. 
3. Подается,если ВС прибывает в Респуб-
лику Армения из пораженных зон или в 
случае пораженного ВС. 
3.3. Полеты вне расписания 

3.3.1. Процедуры 
3.3.1.1. Полеты вне расписания (чартер-
ные), выполняемые иностранными эксплу-
атантами, могут представлять собой как 
серию из двух и более полетов, так и разо-
вый полет. 
3.3.1.2. Для его получения разрешения на 
серию полетов вне расписания заявитель 
должен подать заявку ГУГА РА не позднее 
14 дней до начала полетов вне расписа-
ния. Заявка должна быть представлена 
подателем в письменной форме на армян-
ском, русском или английском языке и быть 
утверждена ответственным лицом инос- 
транной авиакомпании или фрахтователя. 
3.3.1.3. Заявка должна содержать следую-
щую информацию: 
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1. Эксплуатант ВС (название/фамилия, 
местонахождение, все номера контакт-
ных телефонов). Полномочный предста-
витель авиакомпании в РА (имя, фами-
лия, почтовый адрес, все номера контак-
тных телефонов). 

2. Фрахтователь (фамилия, адрес, все но-
мера контактных телефонов). 

3. Вид полета. 
4. Тип ВС, количество пассажирских мест, 
национальная принадлежность и регист-
рационные знаки ВС. 

5. Государство регистрации ВС. 
6. Маршрут полета 
7. Время проведения полетов вне расписа-
ния, количество рейсов, частота полетов. 

8. Дополнительные условия. 
3.3.1.5. Кроме того, к заявке должны быть 
приложены следующие документы (все 
копии должны быть заверены отвест- 
венным лицом эксплуатанта): 
a. Копия сертификата эксплуатанта с       
характеристиками полета/изложением спе-
циальных, дополнительных правил по по-
лета; 
b. Копия выданной авиационным органом 
государства эксплуатанта разрешения (ли-
цензии) на выполнение полетов по ука-
занному в заявке маршруту, если выдача 
этих документов предусмотрена законода-
тельством данного государства; 
c.Копии сертификатов о регистрации и 
летной годности ВС, которые будут выпол-
нять полеты по указанному в заявке мар- 
шруту; 
d. Копии свидетельств о страховании/вто-
ричном страховании ВС, пассажиров, бага-
жа, груза и ответственности перед третьей 
стороной; 
e. Копия подписанного с фрахтователем 
контракта по выполнению перевозок вне 
расписания; 
f. Копия соглашения о всех видах наземной 
обработки ВС в аэропортах Армении; 
g. Программа эксплуатанта по обеспечению 
безопасности полетов; 
h. Информация о фрахтователе ВС (имя, 
фамилия, адрес и все номера контактных 
телефонов); 
i. Информация о представителе или пред-
ставительстве авиакомпании в Армении 
(имя, фамилия, почтовый адрес, все номе-
ра контактных телефонов, нотариально 
заверенная доверенность) – оригинал; 
оригинал рекомендаций по техническому 
обслуживанию ВС в аэропортах Армении; 

j. Программа чартерных полетов. 
3.3.1.6. Разовый полет вне расписания в/из 
Республику Армения может быть выполнен 
только по разрешению, выданному ГУГА 
РА. 
3.3.1.7. Для получения разрешения на разо-
вый полет вне расписания необходимо по-
дать ГУГА РА заявку на бланке, содержащую 
нижеследующую информацию: 
a. Наименование/фамилия предприятия/экс-
плуатанта ВС и его адрес. 

b. Трехбуквенный код ИКАО авиакомпании 
и номер рейса.  

c. Государство регистрации ВС. 
d. Тип и регистрационные знаки ВС. 
e. Цель полета. 
f. Маршрут полета (точки входа/выхода) в 
воздушном пространстве РА. 

g. Аэродром вылета, аэродром посадки, 
аэродром назначения. 

h. Загрузка ВС (количество пассажиров, 
количество и характер груза). 

i. Дата и время выполнения полета. 
j. Стандартное оборудование ВС. 
k. Форма оплаты за обслуживание и госу-
дарственных сборов, при безналичной 
оплате с указанием адреса плательщика,” 
банк и номер счета”. 

3.3.1.8. К заявке должны быть приложены 
следующие документы: 

a. копия сертификата эксплуатанта; 
b. копия выданной авиационным органом 
государства эксплуатанта лицензии на вы-
полнение полетов по данному маршруту; 
c. копия сертификатов о регистрации и лет-
ной годности ВС, которое будет выполнять 
полеты по данному маршруту; 
d. копии свидетельств о страховании ВС, 
пассажиров, багажа, груза и ответствен-
ности перед третьей стороной. 
Примечание. Копии всех документов дол-
жны быть нотариально заверены или ут-
верждены полномочным представителем 
авиаперевозчика. 
3.3.1.9. ГУГА РА может запросить дополни-
тельные документы и другую информацию, 
кроме перечисленной выше. 
3.3.1.10. Заявка должна быть представлена 
в письменной форме на армянском, русском 
или английском языке. 
3.3.1.11. Подавать заявку должен эксплуа-
тант ВС. 
3.3.1.12. Эксплуатанты, намеревающиеся 
выполнять полеты вне расписания на/с 
территории Республики Армения, должны 
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представить в ГУГА РА заявку на получение 
разрешения: 
- на выполнение серии полетов вне распи-
сания - не позднее 14 полных рабочих дней, 

- на выполнение разового полета вне распи-
сания – не позднее 72 часов, - 
до намеченной даты полетов. Выданное 
разрешение должно действовать до конца 
дня, следующего за заявленной датой поле-
та. 
3.3.1.13. Заявка должна подаваться в ГУГА 
РА (адрес см. в п. 3.1.1) 
3.3.1.14. На выполнение международных 
транзитных полетов гражданских ВС вне 
расписания без посадки в аэропортах РА 
получение разрешения не требуется. 
3.3.1.15. Документы, необходимые для ВС, 
те же, что и указанные в п. 3.2.2. 
3.4. ПОЛЕТЫ ГОСУДАРСТВЕННЫХ ВС  
 

3.4.1. Для выполнения полетов государст-
венных  иностранных ВС, а также полетов 
ВС, связанных с перевозкой глав иност-
ранных государств и правительств, необ-
ходимо представить заявку по диплома-
тическим каналам в Министерство иност-
ранных дел Республики Армения, если 
только нет соглашения между РА и заинте-
ресованным государством, предусматрива-
ющего что-либо другое: 

Ministry of Foreign Affairs 
Government House 2,  
Republic Square, Yerevan-10, 
Republic of Armenia, 
Тел.:  +37410 566962; 
Факс: +37410 521796/543925. 

4. АЭРОПОРТЫ ВХОДА 
 

4.1. ВС, выполняющие полеты на терри-
торию Республики Армения или с ее тер-
ритории, должны совершить первую посад-
ку или последний вылет из между-
народного аэропорта. 
4.2. Аэропорты входа: 
Гюмри (Ширак), Степанаван, Ереван (Эре-
буни), Ереван (Звартноц). 
 

                - Конец - 
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1. ПАСПОРТ И ВИЗА 
При въезде и выезде на/с территории 
Республики Беларусь каждый пассажир 
должен иметь действующий паспорт и визу 
для законного пересечения 
государственной границы, если только 
международными договорами, участницей 
которых Республика Беларусь является, не 
предусмотрено что-либо другое. 
В случае, если ВС перевозит пассажиров с 
нарушением вышеуказанной процедуры, 
эксплуатант ВС должен будет вывезти этих 
пассажиров с территории Республики 
Беларусь за счет своей авиакомпании. 
Транзитный проезд пассажиров через 
территорию Республики Беларусь 
разрешается при наличии действующих 
документов с транзитной визой, выданной 
дипломатической миссией или 
консульствами Республики Беларусь, если 
только законодательством или 
международными договорами Республики 
Беларусь не предусмотрено что-либо 
другое. 
Транзитные визы не нужны пассажирам в 
следующих случаях: 

- при перевозке пассажиров через 
территорию Республики Беларусь 
воздушным транспортом 
беспосадочными рейсами; 
- при следовании пассажиров в а/п 
страны назначения ВС международных 
авиакомпаний с пересадкой в а/п 
Республики Беларусь и при наличии у 
пассажиров действительных 
документов на въезд в страну 
назначения и билета на ВС с 
подтвержденной датой вылета из а/п 
пересадки, если период пребывания 
пассажира на территории Республики 
Беларусь не превышает 24 часов, при 
условии, что пассажиры не имеют 
права покидать границы территории 
а/п, специально для них отведенной; 
- гражданам государств, с которыми 
Республика Беларусь заключила 
межправительственные соглашения. 

Члены экипажей ВС могут въезжать на/ 
выезжать с территории Республики 
Беларусь, оставаться в ее пределах при 
наличии у них действующих документов, 
предусмотренных международными 
договорами или другими 
законодательными актами Республики 
Беларусь, включая лицензию членов 
экипажа и генеральную декларацию. 
Период временного безвизового 
пребывания членов экипажа ВС 

иностранного государства на территории 
Республики Беларусь не должен 
превышать 15 дней с даты въезда. 
 
2. ОТВЕТСТВЕННЫЕ ОРГАНЫ 
Органом, осуществляющим 
государственное регулирование 
использования части воздушного 
пространства Республики Беларусь, 
определенного как маршруты ОВД, TMA, 
CTR, ATZ гражданских аэродромов 
является Департамент по авиации 
Министерства транспорта и связи 
Республики Беларусь (далее по тексту 
Департамент по авиации Республики 
Беларусь): 

Aviation Department of the Ministry of 
Transport and Communications of  
The Republic of Belarus 
4 Aerodromnaya St. Minsk 
Republic of Belarus 
Тел:   +(375-17) 222-53-93 
Факс: +(375-17) 222-77-28 
AFS:         UMMDMAXX 
SITA:        MSQFCXH 
E-mail: sac@ivcavia.com 

Органом, ответственным за управление 
воздушным движением в пределах FIR 
Минск является ”Белаэронавигация”: 

BELAERONAVIGATSIA SOE 
19 Korotkevicha St 
Minsk 220039  
Republic of Belarus  
Тел:   +(375-17) 222-52-20 
Факс: +(375-17) 226-06-92 
AFS:        UMBCDDXX 
SITA:       MSQBBAL 
E-mail: office@ban.by 

Органом, выдающим разрешение на 
использование воздушного пространства 
Республики Беларусь, является филиал 
“Белаэронавигации” Центр координации и 
управления полетами (Далее по тексту 
ЦКОП): 

Flight Coordination and Control Centre 
(FCCC) 
4 Aerodromnaya St.  
Minsk 220007 
Republic of Belarus 
Тел:   +(375-17) 222-59-41 
Факс: +(375-17) 222-79-54 
AFS:       UMMDYAYX 
SITA:      MSQFCXH 
E-mail: rpl@fccc.by 
E-mail: MSQFCXH@gmsmail.COM 
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3. ТРЕБОВАНИЯ ОРГАНОВ 
ЗДРАВООХРАНЕНИЯ 
В случае подозрения на инфекционное 
заболевание или любых данных о 
возможности угрозы для здоровья людей 
на борту командир ВС должен 
незамедлительно сообщить об этом 
органам УВД, чтобы информация об этом 
была направлена полномочному органу 
здравоохранения . 

4. ВХОДНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ ДЛЯ ВС 
Общие положения 
Международные полеты в пределах 
воздушного пространства Республики Бела-
русь подразделяются на: 

- полеты по расписанию, 
- полеты вне расписания (разовые, 
частных ВС). 

Международные полеты в пределах 
воздушного пространства Республики 
Беларусь должны выполняться только на 
основе полученного согласно 
нижеуказанным условиям разрешения: 

а) в соответствии с положениями 
международных договоров Республики 
Беларусь о воздушных сообщениях; 
б) в соответствии с разрешением на 
разовый полет, выданным 
Департаментом по авиации 
Министерства транспорта и связи 
Республики Беларусь (через 
ЦКОП/FCCC); 
в) в соответствии с разрешением на 
разовый полет, выданным на разовый 
полет через Министерство 
иностранных дел Республики 
Беларусь. 

Полеты ВС без радиооборудования на 
борту в пределах воздушного пространства 
Республики Беларусь запрещены. 
Полеты по расписанию 
Полеты по расписанию в пределах 
воздушного пространства Республики 
Беларусь должны выполняться на основе 
международных договоров Республики 
Беларусь о воздушных сообщениях или 
соглашений между полномочными 
авиационными органами и производиться в 
соответствии с расписанием полетов, 
проект которого должен быть представлен 
на утверждение Департаментом по 
авиации Министерства транспорта и связи 
Республики Беларусь через ЦКОП по 
форме 1 перечня повторяющихся планов 
полета (RPL). 
Поля формы 1 должны быть заполнены 
согласно правилам заполнения RPL в 

добавлении 2 "План полета" док. 4444 
ATM/501, с обязательным указанием в 
графе O "Маршрут полета" и в графе Q 
«Приме-чания» следующей информации: 

а) в графу О должно быть включено 
следующее: 

- крейсерский эшелон и эшелон 
полета в воздушном пространстве 
Республики Беларусь; 

б) в графу Q должно быть включено 
следующее: 

- перечень навигационного и 
радиооборудования на борту ВС 
(согласно правилам заполнения п. 
10 FPL); 
- статус RVSM; 
- расчетное истекшее время до 
входа в FIR Минск 
(EET/UMMV0000). 

После рассмотрения RPL Департамент по 
авиации Министерства транспорта и связи 
Республики Беларусь принимает решение 
о выдаче разрешения на выполнение в 
воздушном пространстве Республики 
Беларусь полетов по расписанию, FCCC 
проинформирует заявителя об этом 
решении по сетям AFTN, SITA, по факсу 
или e-mail. 
Если полет не выполняется в течение 24 
часов после согласования времени вылета, 
а эксплуатант ВС не информирует об этом 
BELAERONAVIGATSIA SOE, разрешение 
на этот полет аннулируется, и эксплуатант 
ВС подает новую заявку на получение 
разрешения, как указано в п. 4.3. ниже. 
При необходимости внесения 
долгосрочных изменений в расписание 
регулярных полетов (более чем для 
четырех полетов) его составитель должен 
представить на утверждение новый RPL не 
позже чем за 7 дней до даты вступления в 
силу запланированных изменений. 

Примечания: 
1. Форма 1 должна быть подана в 
адрес FCCC не позднее, чем за 14 дней 
до начала полетов, по сетям AFTN, 
SITA, по факсу или e-mail. 
2. Информация о движении ВС (FPL, 
DLA, CHG, CNL, DEP, ARR, CPL, ALR, 
RCF и т. д.) должна направляться в 
BELAERONAVI-GATSIA SOE и 
FCCC/ЦКОП по адресам: 
UMMMZDZX и UMMDYAYX. 

Если по любой причине полет переносится 
на более позднее время, податель плана 
полета должен сообщить об этом 
BELAERONAVIGATSIA SOE и FCCC/ЦКОП 
по адресам: UMMMZDZX и UMMDYAYX. 
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Полеты вне расписания 
Полеты, не обеспечиваемые расписанием 
и выполняемые в воздушном пространстве 
Республики Беларусь, считаются полетами 
вне расписания (разовые полеты, полеты 
частных ВС). 
Полеты вне расписания должны 
выполняться на основе разрешения, 
выданного по предварительному запросу. 
Если существует двустороннее 
соглашение между авиакомпанией и 
ЦКОП, запрос на выполнение транзитного 
разового полета иностранного ВС/полета 
частного иностранного ВС по маршрутам 
ОВД должен быть направлен по адресам 
AFTN UMMMZDZX, UMMDYAYX (по форме 
FPL) не позже чем за час до планируемого 
времени вылета. 
Запрос на выполнение разового полета 
иностранного ВС/полета частного 
иностранного ВС по маршрутам ОВД, а 
также в а/п (на а/д) Республики Беларусь 
должен быть подан филиал ЦКОП не 
позднее чем за 3 рабочих дня (исключая 
субботы, воскресенья и праздничные дни) 
до начала планируемого полета с 0700 до 
1700 UTC по форме 2. 
Запрос на выполнение разового полета 
иностранного ВС/полета частного 
иностранного ВС на гражданские а/д 
Республики Беларусь, не утвержденные для 
международных полетов, представляется в 
ЦКОП за 5 рабочих дней (исключая 
субботы, воскресенья и праздничные дни) 
до начала планируемого полета по форме 
2.  
Для выполнения международных полетов 
на а/д, не утвержденные для 
международных полетов, необходимо 
использовать экипаж лидирования. 
Иностранное ВС, выполняющее такой 
полет, должно выполнить посадку в 
международном а/п и взять на борт члена 
экипажа лидирования, и только после этого 
ВС будет разрешено продолжить полет до 
а/д назначения. 
ЦКОП должен уведомить подателя запроса 
о согласованных условиях и особенностях 
полета. 
Запрос на выполнение разового полета 
иностранного ВС/полета частного 
иностранного ВС должен быть подан ЦКОП 
на английском языке по форме 2 (в 
отдельных случаях ЦКОП может 
потребовать от подателя заявки и другую 
необходимую информацию, и 
подтверждение документов). 

Разрешение на полет вне расписания 
(разовый полет, полет частного ВС) 
действительно в течение 24 часов, считая 
от ETD, указанного в разрешении. 
Обработав заявку и приняв решение о 
выдаче заявки на выполнение полета вне 
расписания (разовый полет, полет частного 
ВС) ЦКОП сообщит подателю заявки номер 
разрешения. 
Полеты ВС вне расписания в воздушном 
пространстве Республики Беларусь 
должны выполняться только на основании 
полученного от ЦКОП разрешения. 
Номер разрешения необходимо указывать 
в поле 18 плана полета (FPL). 
Заявки на выполнение полетов, поданные 
с нарушениями требований и сроков, могут 
быть не приняты. 
Разрешения (согласования, подтверждения, 
одобрения) иностранным предприятиям на 
любые нерегулярные полеты, связанные с 
перевозкой коммерческой загрузки, 
формируемой на территории Республики 
Беларусь, не выдаются, если иное не 
предусмотрено двусторонними 
договоренностями с иностранными 
государствами. 
Полеты ВС государственной авиации  
Запросы на выполнение разового полета 
иностранного государственного ВС 
(связанного с перевозкой официальных 
лиц) и разового полета ВС 
экспериментальной авиации иностранных 
государств (включая полеты аэростатов, 
дирижаблей и т. п.) подаются по 
дипломатическим каналам через 
Министерство иностранных дел 
Республики Беларусь, если не определена 
другая процедура. 
Вышеуказанный запрос должен быть подан 
по дипломатическим каналам в виде 
заявки по форме 2 за 5 рабочих дней 
(исключая субботу, воскресенье и 
праздничные дни Республики Беларусь) до 
начала запланированного полета; 
Полеты со специальными целями 
Полеты с целью оказания медицинской 
помощи, полеты по поиску и спасанию 
разрешается выполнять без 
предварительного разрешения. 

Примечание: 
Информация о движении воздушных 
судов (FPL, DLA, CHG, CNL, DEP, ARR, 
CPL, ALR, RCF и т. д.) должна 
направляться в BELAERONAVIGATSIA 
SOE и ЦКОП по адресам: 
UMMMZDZX и UMMDYAYX. 
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5. АЭРОДРОМЫ ВХОДА/ВЫХОДА 
Брест (BREST, UMBB) 
Гомель (HOMIEL, UMGG) 
Гродно (HRODNA, UMMG) 
Минск 1 (MINSK 1, UMMM) 
Минск 2 (MINSK 2, UMMS) 
Могилев (MAHILIOU, UMOO) 
Витебск (VICIEBSK, UMII) 

- Конец - 
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1. ПАСПОРТ 
Требуется, за исключением случаев, когда 
международные договоры, участником 
которых является Грузия, оговаривают что-
либо другое. 
 
2. ВИЗА 
Требуется, за исключением транзитных 
пассажиров, которые соответствуют 
следующим требованиям: 

- являются пассажирами 
беспосадочного транзитного рейса; или 
- являются гражданами государства, 
подписавшего с Грузией 
соответствующие межгосударственные 
соглашения. 

Прибывшие пассажиры, а также 
транзитные пассажиры, следующие через 
территорию Грузии с одной остановкой, 
могут получить визу в а/п Тбилиси.  
 
3. ТРЕБОВАНИЯ ОРГАНОВ 

ЗДРАВООХРАНЕНИЯ 
Для пассажиров, прибывших из районов 
эпидемии, необходим международный 
сертификат о прививке против холеры, чумы, 
желтой лихорадки. 
 
4. ВХОДНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ ДЛЯ ВС 
Уполномоченные органы 
Администрация ГА 

Georgian Civil Aviation Agency  
Tbilisi International Airport 
Tbilisi 0158 
Georgia 
Тел./Факс: +995 32 256 40 51 
AFTN: UGGUZDZX, UGGUPPXX 
E-mail: cds@gcaa.ge 

Общие положения 
Международные полеты иностранных ВС в 
воздушном пространстве Грузии 
осуществляются на основании и в 
соответствии с условиями: 

- международных договоров Грузии о 
воздушных сообщениях; 
- специальных разрешений на 
выполнение разовых полетов, 
выдаваемых Агентством ГА Грузии; 
- специальных разрешений на 
выполнение разовых полетов, 
оформляемых через МИД Грузии. 

Разрешение требуется для всех ВС, 
планирующих выполнение полетов в 
воздушном пространстве Грузии. 
Разрешение не требуется для полетов по 
расписанию и вне расписания, 
выполняемых в воздушном пространстве 

Грузии без посадки в аэропортах Грузии. 
Согласно Doc 4444 ИКАО для получения 
разрешения на транзитный полет 
достаточно за 30 мин до вылета 
представить план полета (FPL). 
Полеты по расписанию 
Для выполнения коммерческих полетов по 
расписанию авиакомпании  должны 
представить: расписание полетов по 
форме “R” в четырех экземплярах, 
повторяющийся план полета (RPL) в трех 
экземплярах, а также соответствующие 
документы, подтверждающие право на 
выполнения таких полетов, - не позднее 
чем за 15 дней до начала полетов.  
Аналогичный порядок применяется при 
необходимости внесения изменений в 
ранее утвержденное расписание полетов. 
Разовое изменение расписания полетов 
производится по предварительному 
запросу авиапредприятия, который должен 
быть направлен на рассмотрение 
Администрации ГА Грузии не позднее, чем 
за 5 рабочих дней до начала полета на 
грузинском, английском или русском языке 
по следующим каналам связи: 

Georgian Civil Aviation Agency  
Tbilisi International Airport 
Tbilisi 0158 
Georgia 
Тел./Факс: +995 32 256 40 51 
AFTN: UGGUZDZX, UGGUPPXX 
E-mail: cds@gcaa.ge 
 
а также по адресу: 
SAKAERONAVIGATSIA Ltd. 
Air Traffic Service/ACC 
TBILISI/Tbilisi Airport  
0198 Tbilisi, Georgia 
AFTN: UGGGZRZX 
Тел.: +995 32 274 42 55/42 04 
Факс: +995 32 274 43 34 
E-mail: aftm@airnav.ge 

Документы для входа/выхода ВС 
Для получения разрешения на вход ВС на 
территорию Грузии/выход с ее территории 
эксплуатанты должны представить ниже 
перечисленные документы. Все эти 
документы должны быть представлены на 
стандартных бланках ИКАО, приведенных 
в соответствующих добавлениях к 
Приложению 9 ИКАО, на английском или 
русском языке и заполнены от руки 
разборчивым почерком. 
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Таможенная служба 1 1 1 
Иммиграционная служба 1 1 1 
Санитарно-карантинная 
служба 

1 1 1 

Если никакие пассажиры не входили на борт 
ВС и не высаживались с него, а также 
никакие товары не погружались и не 
выгружались с ВС, то нет необходимости 
представлять документы на ВС, за 
исключением генеральной декларации, 
которая подается вышеуказанным 
службам. 
Полеты вне расписания 
Для получения разрешения на полет вне 
расписания заявка подается в Агентство 
ГА Грузии не позже, чем за 5 рабочих дней 
до даты вылета в период 0500-1300 (UTC) 
ежедневно, кроме субботних, воскресных и 
праздничных дней. 
Заявка должна содержать следующее: 

а) Наименование авиапредприятия 
(трехбуквенный код ИКАО), 
государство регистрации и адрес; 
b) Тип и модификация ВС, его 
коммерческая вместимость и 
максимальный взлетный вес (MTOW); 
c) Регистрационные знаки основного и 
резервного ВС, сведения о владельце 
(эксплуатанте или арендаторе) ВС; 
d) Фамилия командира, количество 
членов экипажа ВС и их гражданство; 
е) Цель полета, организации (лица) в 
Грузии, заинтересованные в 
предстоящем полете; 
f) Категория полета: 
правительственный (указать титул и 
фамилию главы делегации), 
специальный, чартерный, технический 
и т. п. 
g) Номер рейса, радиотелефонный или 
радиотелеграфный позывной ВС; 
h) Загрузка ВС (количество 
пассажиров,  груза, его характер); 
i) Дата, график полета (UTC), с 
указанием пунктов коммерческих и 
технических посадок, количества 
топлива, необходимого для дозаправки 
в аэропортах Грузии; 
j) Воздушные трассы, пункты и 
расчетное время входа и выхода в/из 
воздушного пространства Грузии; 
к) Наименование страховой компании, 
ее адрес и номер страхового полиса, с 

указанием объема страховой 
ответственности перед третьей 
стороной на поверхности; 
l) Форма оплаты услуг и 
государственных сборов с указанием 
банка и номеров счетов. 

На каждую заявку Агентство ГА Грузии 
выдает один номер разрешения, который 
действителен в течение 24 часов от 
указанной в заявке даты выполнения 
полета. 
Номер разрешения должен быть указан в 
пункте 18 плана полета. 
Документы для входа/выхода ВС 
Те же, что и для выполнения полетов по 
расписанию. 
Полеты государственных ВС 
Заявки на разовые полеты иностранных 
ВС, связанные с перевозками глав 
иностранных государств и правительств и 
возглавляемых ими делегаций, министров 
иностранных дел и министров обороны, а 
также разовые полеты военных и 
государственных ВС оформляются по 
дипломатическим каналам через МИД 
Грузии, содержат те же сведения, что для 
полетов вне расписания (выше) и 
подаются не менее, чем за 5 рабочих дней 
(кроме субботних, воскресных и 
праздничных дней) до начала полета. 
 
5. АЭРОПОРТЫ ВХОДА/ВЫХОДА 
Полеты иностранных ВС в воздушном 
пространстве Республики Грузия 
производятся только по международным 
воздушным трассам и только в 
международные аэропорты: 

- БАТУМИ (UGSB); 
- КУТАИСИ/Копитнари (UGKO); 
- ТБИЛИСИ/Тбилиси (UGTB). 

 
6. СПЕЦИАЛЬНЫЕ УВЕДОМЛЕНИЯ 
Экипаж лидирования 
Когда необходимо выполнить полет в 
аэропорт внутренних воздушных линий, 
закрытый для международных полетов, 
необходимо первую посадку и последний 
вылет выполнять из аэропорта, открытого 
для международных полетов. 
Кроме того, такой полет должен проходить 
в сопровождении экипажа лидирования 
(штурмана-лидировщика) Грузии на борту 
иностранного ВС (это относится и к ВС 
стран СНГ). 

 
- Конец - 
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1. ПАСПОРТ 
Требуются национальные паспорта или 
заменяющие их документы, а также офи-
циальные приглашения. 
Вместо паспорта и визы принимаются сер-
тификаты членов экипажей ВС, выпол-
няющих регулярные полеты, при условии, 
что экипаж не собирается покинуть аэро-
порт или пределы ближайших городов и 
вылетит с территории Украины этим же ВС 
или обычным регулярным рейсом. Это 
правило действует также и для экипажа, 
прибывшего другим видом транспорта для 
посадки на свое ВС. 

2. ВИЗА 
Требуется, за исключением граждан госу-
дарств, имеющих с Украиной соглашение о 
безвизовом въезде-выезде на взаимной 
основе. 

3. ТРЕБОВАНИЯ ОРГАНОВ  
ЗДРАВООХРАНЕНИЯ 

 

Пассажирам, прибывшим непосредственно 
из районов эпидемии особенно опасных 
заболеваний, необходим действительный 
сертификат о прививке. Пассажиры, не 
имеющие такого сертификата, будут по-
мещены в медицинское учреждение или 
находиться под медицинским наблюдени-
ем в течение всего инкубационного перио-
да. 

4. ВХОДНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ ДЛЯ ВС 
 

4.1. ПОЛНОМОЧНЫЕ ОРГАНЫ 
Администрация ГА 
1. Государственный орган, ответственный 
за использование воздушного пространст-
ва: 

State Aviation Administration 
AFTN: UKKAYAYD 
E-mail: netty@avia.gov.ua 
Fax: (380-44) 351-84-01, 351-92-92 
Tel.: (380-44) 351-84-01, 351-84-91 
Postal address: 
Peremohy ave., 14 
Kyiv, Ukraine, 01135 
Часы работы: 0700-1600 ежедневно, 
кроме субботних, воскресных и празд-
ничных дней.  

2. Государственный орган, ответственный 
за обеспечение обслуживания воздушного 
движения: 

Ukrainian State Air Traffic Services  
Enterprise (UkSATSE) 
AFTN: UKKRDUXX 
Fax: (380-44) 246-20-73 
Tel.: (380-44) 351-87-09, 235-21-10 

Postal address: 
P.o. box 173 
Airport Boryspil’, Boryspil’-7 
Kyiv region, Ukraine, 08307 
Telex: 631307 UKATS UX 
Часы работы: 0700-1600 ежедневно, 
кроме субботних, воскресных и празд-
ничных дней. 

4.2. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
 

4.2.1. Все международные полеты на терри-
торию, с территории или над территорией 
Украины регулируются действующими пра-
вилами и законодательством Украины. 
Эти правила, в основном, отвечают стандар-
там и рекомендованной практике, содержа-
щимися в Приложении 9 к Конвенции ICAO. 
4.2.2. Все ВС, осуществляющие междуна-
родные полеты на территорию или выле-
тающие с территории Украины, должны 
осуществить первую посадку на или по-
следний взлет с международного аэродро-
ма, где есть таможенная, иммиграционная, 
карантинная и пограничная службы. 
4.2.3. Полеты иностранных авиакомпаний на 
другие аэродромы Украины должны выпол-
няться с украинским штурманом на борту, 
за исключением авиакомпаний стран уча-
стниц-содружества независимых госу-
дарств. 
4.2.4. Разрешение на выполнение между-
народных полетов в воздушном простран-
стве Украины выдается Государственной 
Авиационной Администрацией. 
4.3. ПОДАЧА ПРЕДВАРИТЕЛЬНОЙ  

ИНФОРМАЦИИ 
 

4.3.1. С целью ускорения и упрощения 
процедур пограничного и таможенного 
оформления все авиаперевозчики, кото-
рые выполняют международные рейсы в 
аэропорты Украины с целью перевозки 
пассажиров, их багажа и/или груза за плату 
и/или по найму, обязаны предоставлять 
предварительную информацию. 
4.3.2. Авиаперевозчик или уполномоченное 
им лицо сразу после отправления рейса из 
а/п вылета, но не позднее 30 мин до по-
садки ВС в а/п Украины, предоставляет 
предварительную информацию о пассажи-
рах, перевозимых на ВС, Государственной 
пограничной службе и Государственной 
таможенной службе Украины. 
4.3.3. Информация предоставляется по 
каждому международному рейсу, на кото-
ром осуществляется перевозка пассажи-
ров и который выполняется в аэропорты 
Украины. 
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4.3.4. Информация передается путем пе-
редачи стандартного сообщения IATA из 
а/п вылета в адрес SITA KBPBRXN без 
применения электронной цифровой подпи-
си. 
4.3.5. Информация должна содержать сле-
дующие данные: 
- номер рейса; 
- код перевозчика; 
- дату и время вылета ВС; 
- фамилию, имя и пол пассажира; 
- гражданство; 
- дату, месяц, год рождения; 
- серию и номер паспорта. 
4.4. ПОЛЕТЫ ПО РАСПИСАНИЮ 
 

4.4.1. Общие положения 
4.4.1.1. Регулярные международные поле-
ты, осуществляемые иностранными авиа-
компаниями на территорию Украины или 
совершающие техническую посадку на 
территории Украины, могут выполняться 
при соблюдении таких требований: 
- государство авиакомпании принимает 
участие в международных соглашениях 
гражданского авиационного транспорта, в 
которых участвует Украина; 
- авиакомпания должна иметь право вы-
полнять полеты согласно положениям 
двусторонних или многосторонних согла-
шений, в которых государства иностранных 
авиакомпаний и Украина участвуют; 
- авиакомпания должна иметь специальное 
разрешение на посадку ВС от Государст-
венной Авиационной Администрации. 
 

4.4.2. Требования к документам для  
оформления ВС 

4.4.2.1. Эксплуатанты иностранных ВС по 
прибытии на и при отправлении с террито-
рии Украины должны предоставить на кон-
троль бортовые документы, указанные в 
статье 29 Чикагской конвенции. 
Все документы должны соответствовать 
стандартному формату ICAO, приведен-
ному в соответствующих добавлениях к 
Приложению 9 ICAO, на украинском, анг-
лийском и/или русском языках. Визы к та-
ким документам не требуются. 
4.4.2.2. Генеральная декларация предъяв-
ляется в 4-х экземплярах. Один утвержден-
ный экземпляр генеральной декларации та-
можня возвращает, что означает осуществ-
ление таможенного контроля. 
 
 
 
 
 

4.4.3. Порядок предоставления эксплуа-
тантам разрешений на выполнение меж-
дународных регулярных полетов с выле-
том (прилетом) из Украины (в Украину) 
4.4.3.1. Для утверждения расписания на 
выполнение международных регулярных 
полетов в Украину (из Украины) иностран-
ный эксплуатант направляет в Госавиаад-
министрацию заявку в произвольной форме 
с полной характеристикой авиационных 
перевозок. 
Дополнительно с заявкой предоставляются 
такие документы: 
- документ, свидетельствующий о государ-
ственной принадлежности эксплуатанта; 
- документ, который свидетельствует об 
основателях и совладельцах авиакомпа-
нии; 
- копию сертификата эксплуатанта или до-
кумент, который его заменяет; 
- копии регистрационных удостоверений на 
ВС; 
- копию сертификата летной годности на 
каждое ВС; 
- копии договоров и полисов обязательного 
страхования (перестрахования) ответст-
венности перед пассажирами, третьими 
лицами и собственниками груза. 
- программу авиационной безопасности и 
организационно-распорядительные доку-
менты по вопросам авиационной безопас-
ности, которые согласованы с Госавиаад-
министрацией. 
4.4.3.2. Заявка присылается не позднее, 
чем за 45 календарных дней до начала за-
планированных полетов, если другой срок 
не предусмотрен межправительственными 
соглашениями о воздушном сообщении. 
До отправления заявки в Госавиаадминист-
рацию эксплуатант обязан согласовать 
"слоты", техническое, коммерческое и про-
чие виды обслуживания с аэропортом за-
планированной посадки (вылета) ВС. 
Заявка направляется в адрес: 

Air Services and Licensing Department 
Prospekt Peremogy 14 
01135 Kyiv, Ukraine; 
Тел.: (380-44) 351-53-21, 351-52-92 
Факс: (380-44) 351-53-21 
SITA: IEVYAPS 
AFTN: UKKAYAYF, UKKAOOXX 
E-mail: schedule@avia.gov.ua 
Часы работы: ежедневно 0700-1600, 
кроме SAT, SUN и HOL. 
0600 – 1500 летний период 

Иностранным эксплуатантам при выполне-
нии регулярных рейсов в международный



ГОСУДАРСТВЕННЫЕ ТРЕБОВАНИЯ 2 май 13 УКРАИНА-3 
 

 © ЦАИ, 1998-2013. ВСЕ ПРАВА ЗАЩИЩЕНЫ. 
 

аэропорт Киев/Борисполь право ночной 
стоянки в период с 0000 до 0600 местного 
времени может быть предоставлено при 
наличии договоренностей по этому поводу 
между авиационными властями Украины и 
соответствующего иностранного государ-
ства. 
4.4.3.3. В случае внесения эксплуатантом 
изменений в расписание движения, по-
следние должны быть утверждены Гос-
авиаадминистрацией. 
При этом информация относительно изме-
нения частоты движения направляется на 
утверждение не позднее чем за 15 кален-
дарных дней до введения изменений. 
4.4.3.4. Госавиаадминистрация направляет 
эксплуатанту-заявителю сообщение об ут-
верждении расписания не позднее чем за 
20 дней, а при изменении расписания не 
позднее чем за 7 дней до начала заплани-
рованных полетов. 
4.4.3.5. На основании утвержденного Гос-
авиаадминистрацией расписания движения 
эксплуатанты направляют RPLs в IFPS Ев-
роконтроля.  
4.4.3.6. При использовании альтернативно-
го маршрута на регулярный полет эксплуа-
тант должен подать в IFPS Евроконтроля 
FPL.  
 

4.4.4. В случае необходимости выполне-
ния дополнительного рейса (одноразо-
вого) 
4.4.4.1.Иностранный эксплуатант присы-
лает заявку в Госавиаадминистрацию, ко-
торая не позднее 1600 местного времени 
накануне дня выполнения полета инфор-
мирует эксплуатанта о принятом решении. 
4.4.4.2. Эксплуатанты имеют право выпол-
нять международные регулярные полеты в 
Украину только после получения подтвер-
ждения от Госавиаадминистрации об ут-
верждении расписания и подтверждения от 
IFPS Евроконтроля о получении перечня 
RPLs (FPLs). 
4.5. ПОЛЕТЫ ВНЕ РАСПИСАНИЯ 
 

4.5.1. Порядок получения разрешения на 
выполнение полетов вне расписания  
4.5.1.1. Для выполнения в/из Украину нере-
гулярных (чартерных) полетов с целью: 
- грузовых перевозок, которые выполняет 
авиакомпания, зарегистрированная в госу-
дарстве грузоотправителя (грузополу-
чателя), если это обусловлено контрактом; 
- одноразового полета по перевозке до 15 
пассажиров (подписание контрактов) вклю-
чительно или до двух тонн груза; 

- перевозки "специализированной группы" 
пассажиров в/из Украину из страны регист-
рации авиаперевозчика; 
- перевозки гуманитарных грузов в Украину 
в соответствии с решением Кабинета Ми-
нистров Украины;  
- серии чартерных рейсов по маршрутам, 
по которым не выполняются регулярные 
рейсы;  
- перевозки изделий в ремонт на предпри-
ятия промышленности или ремонтные 
предприятия Украины; 
- перевозки запасных частей, двигателей 
для собственных потребностей;  
- ремонта, технического обслуживания, мо-
дифицирования ВС; 
- технической посадки в аэропортах Украи-
ны; 
- обеспечения работ по ликвидации сти-
хийного бедствия, поисково-спасательных, 
санитарных, авиационных работ - эксплуа-
тант присылает в Госавиаадминистрацию 
заявку на английском или на русском языке 
в адрес: 

Flight Coordination Department (FCD) 
Тел.: (380-44) 351-53-43 
Факс: (380-44) 351-75-40 

(380-44) 351-56-48 
SITA: IEVCAPS 
E-mail: ckp@avia.gov.ua 
Часы работы: 
Ежедневно 0700-1900 
Летний период 0600-1800 

или подает ее по дипломатическим кана-
лам (через МИД Украины) на английском 
или на русском языке. 
Выполнение чартерных рейсов иностран-
ными авиаперевозчиками с коммерческой 
целью из пунктов на территории Украины и 
в пределах ее территории разрешается 
только в случаях отказа украинских авиа-
перовозчиков от этой перевозки и по со-
гласованию с Госавиаадминистрацией. 
4.5.1.2. Заявка на выполнение междуна-
родного нерегулярного рейса подается 
эксплуатантом не позднее чем за: 

- пять рабочих дней – для полетов с 
коммерческой целью; 
- пять рабочих дней – для полетов ВС, на 
которых выполняется перевозка грузов 
военного назначения и грузов с опасными 
свойствами; 
- пять рабочих дней – для полетов с 
официальными делегациями, а также го-
сударственных ВС; 
- три рабочих дня – при выполнении поле-
тов во внутренние аэропорты; 
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- три рабочих дня – для частных поле-
тов; 
- три рабочих дня – для полетов без 
коммерческих прав; 
- один рабочий день – для полетов без 
коммерческих прав с посадкой в меж-
дународных аэропортах при выполне-
нии их на ВС вместимостью до 15 пас-
сажирских кресел; 
- два часа – для срочных: санитарных, 
поисково-спасательных полетов. 

4.5.1.3. В заявку следует включать следую-
щую информацию в приведенной последо-
вательности: 
A. Название и реквизиты авиакомпании, 
которая выполняет полет (адрес, телефон, 
факс). 
B. Тип ВС, максимальный взлетный вес 
(MTOW), регистрационный номер (позыв-
ной). 
C. Дата вылета, номер рейса (опозна-
вательный индекс ВС), последний аэро-
порт перед входом в воздушное прост-
ранство Украины и расчетное время выле-
та. 
D. Дата прилета, международный аэропорт 
первой посадки в Украине и расчетное 
время прибытия. 
E. Точка входа в РПИ Украины и маршрут 
до первого международного аэропорта по-
садки в Украине. 
F. В случае выполнения полета в границах 
РПИ Украины: 

- дата, номер рейса (опознавательный 
индекс ВС), аэропорт отправления и 
расчетное время отправления, аэропорт 
прибытия и расчетное время прибытия. 

G. Маршрут полета в РПИ Украины. 
Н. Дата, номер обратного рейса (опозна-
вательный индекс ВС), аэропорт и расчет-
ное время вылета из Украины. 
I. Точка выхода из РПИ Украины, маршрут 
полета в границах РПИ Украины. 
J. Аэропорт первой посадки за пределами 
Украины и расчетное время посадки. 
К. Цель полета, загрузка, которая плани-
руется по участкам маршрута: количество 
пассажиров, статус пассажиров (если де-
легация – кто принимает/отправляет, тел., 
факс); характер груза, количество (если 
чартер – грузоотправитель/грузо-
получатель, тел., факс); за оплату или по 
найму. 
L. Информация относительно страхового 
полиса обязательного страхования ответ-
ственности перед третьими лицами. 
М. Вооружение, фотоаппаратура и прочие 
военные устройства на борту ВС. 

N. Дополнительная информация. 
О. Фамилия ответственного лица, контакт-
ный телефон, факс. 
Примечание: Госавиаадминистрация может 
дополнительно запросить любую интере-
сующую ее информацию по планируемому 
рейсу. 
4.5.2. Заявка на выполнение нерегулярных 
полетов с официальными делегациями, го-
сударственных ВС, а также перевозка гру-
зов военного назначения и опасных грузов 
или товаров двойного использования на-
правляется иностранным эксплуатантом по 
дипломатическим каналам путем передачи 
ноты в Министерство иностранных дел Ук-
раины в установленные сроки. 
4.5.2.1. При планировании выполнения 
рейсов с главами держав (правительств), 
для установления режима использования 
воздушного пространства Украины и обес-
печения рейса в аэропортах назначения в 
заявке дополнительно указываются: 

- фамилия командира корабля, его ме-
тео-минимум, количество членов эки-
пажа; 
- запланированный эшелон полета при 
входе (выходе) в РПИ Украины, крей-
серская скорость, высота и время про-
лета пунктов обязательных донесений; 
- запасные аэродромы; 
- количество пассажиров; 
- необходимость размещения экипажа 
в отеле аэропорта, его транспортного 
обслуживания; 
- необходимость заправки горючим и 
заказ бортового питания. 

4.5.2.2. При перевозке грузов военного на-
значения, грузов с опасными свойствами 
или товаров двойного использования в за-
явке отмечаются дополнительно: 
- наименование грузоотправителя, грузопо-
лучателя с указанием их адресов, теле-
фонов, факсов; 
- информация о грузе: наименование, харак-
тер (в том числе в соответствии с его меж-
дународной классификацией по списку 
ООН), количество, вид упаковки и вес груза, 
реквизиты контрактов на его поставку; 
- номер и дата разрешения Госэкспорт-
контроля Украины, выданного экспортеру 
/импортеру на право международной пере-
дачи товаров военного назначения; 
- номер и дату соответствующего письмен-
ного разрешения Госэкспортконтроля Укра-
ины о возможности использования авиа-
компании для сопутствующей доставки то-
варов военного назначения; 
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- название страховой компании с указани-
ем вида и размера страхования груза. 
4.5.2.3. Срок действия выданного эксплуа-
танту разрешения на прилет (вылет) не 
превышает 48 часов от времени запла-
нированного вылета. Номер полученного 
разрешения указывается в п. 18 FPL. 
4.4.2.3.1. Информация о любых изменен-
иях данных плана полета, в том числе о 
переносе вылета на следующие сутки, 
должна быть сообщена как можно раньше. 
Дополнительно сообщения направляются в 
адрес Украэроцентра (UKKKZDZX) и Гос-
авиаадминистрации (UKKACAXX, UK-
KACGXX). 
4.5.2.4. Первая посадка ВС эксплуатантов 
стран-участниц содружества независимых 
государств (СНГ), эксплуатантов других го-
сударств, которые прибывают в Украину, 
возможна только в международном аэро-
порту. 
4.5.2.4.1. При выполнении полетов в аэро-
порты Украины, не имеющие статуса меж-
дународных, эксплуатант обязан выпол-
нить посадку в одном из международных 
аэропортов, принять на борт украинского 
штурмана-навигатора (лидировщика) для 
выполнения дальнейшего полета в воздуш-
ном пространстве Украины. Фамилия укра-
инского   штурмана-навигатора  
(лидировщика) указывается в разрешении 
Госавиаадминистрации . 
4.5.2.4.2. При необходимости выполнения 
срочного санитарного полета, дополни-
тельно в заявке указывается: 
- фамилия больного, который перевозится 
на самолете; 
- название, адрес и номер телефона меди-
цинского учреждения, в которое направля-
ется пациент. 
4.5.2.4.3. В случае прибытия в Украину ча-
стного иностранного ВС на время более 
двух суток оператору в заявке, оформ-
ленной согласно соответствующим требова-
ниям, необходимо указать дополнительно 
информацию: 
- по приглашению какой организации при-
бывает ВС, ее отношение к гражданской 
авиации Украины; 
- место базирования ВС; 
- порядок всех видов обеспечения полетов 
(метеообеспечения, поиска и спасания, 
УВД, охраны ВС, авиационной безопас-
ности и другие).  
В случае выполнения полета в коммер-
ческих целях оператору вместе с заявкой 
нужно представить заверенную копию ли-

цензии, которая соответствует цели при-
бытия. 
 
4.5.3. Транзитные полеты 
4.5.3.1. Порядок предоставления иност-
ранным эксплуатантам разрешений на 
выполнение международных регулярных 
транзитных полетов без посадки и с 
технической посадкой в аэропортах Ук-
раины. 
- Для выполнения регулярных междуна-
родных транзитных полетов через воздуш-
ное пространство, ответственность за об-
служивание воздушного движения в кото-
ром несет Украина, эксплуатант дол-жен 
направить через IFPS Евроконтроля в Ук-
раэроцентр планы полетов в форме RPL в 
соответствии с требованиями ИКАО не 
позднее, чем за 14 календарных дней. 
- При изменении расписания эксплуатант 
должен направить через IFPS Евроконт-
роля в Украэроцентр планы полетов в 
форме RPL в соответствии с требованиям 
ИКАО не позднее чем за 7 календарных 
дней до начала запланированных полетов. 
- В перечнях RPL могут быть указаны аль-
тернативные маршруты полета. В случае 
использования альтернативного маршрута 
эксплуатант должен отменить соответст-
вующий RPL путем подачи сообщения CNL 
в IFPS Евроконтроля не позднее 3 часов до 
начала полета. После отмены RPL экс-
плуатант должен отправить FPL в IFPS Ев-
роконтроля не позднее чем за 1 час до 
расчетного времени уборки колодок. 
4.5.4.2. Эксплуатант может выполнять 
транзитные регулярные полеты в воздуш-
ном пространстве, ответственность за об-
служивание воздушного движения в кото-
ром несет Украина, лишь после под-
тверждения IFPS Евроконтроля о полу-
чении RPL (FPL) и отсутствии запретов. 
4.5.4.3. Порядок предоставления иностран-
ным эксплуатантам разрешения на выпол-
нение международных нерегулярных тран-
зитных полетов без посадки и с техниче-
ской посадкой в аэропортах Украины 
4.5.4.3.1. Выполнение нерегулярных меж-
дународных транзитных полетов граждан-
скими ВС, которые направляются транзи-
том через воздушное пространство, ответ-
ственность за обслуживание воздушного 
движения в котором несет Украина, осуще-
ствляется на основании плана полета 
(FPL), который подается в адрес IFPS Ев-
роконтроля не позднее чем за 1 час до 
расчетного времени уборки колодок. 
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4.5.4.3.2. При выполнении транзитного по-
лета, связанного с перевозкой глав госу-
дарств, правительств и возглавляемых ими 
делегаций, министров иностранных дел и 
министров обороны, а также для выполне-
ния транзитного полета государственными 
ВС эксплуатант присылает заявку по ди-
пломатическим каналам в Министерство 
иностранных дел Украины не позднее чем 
за 5 рабочих дней до начала запланиро-
ванного полета, в которой указывается: 
A. Наименование и реквизиты авиакомпа-
нии, которая выполняет полет (адреса, 
тел., факс); 
B. Тип ВС, максимальный взлетный вес 
(MTOW), регистрационный номер (позыв-
ной); 
C. Дата выполнения полета, номер рейса 
(опознавательный индекс ВС), фамилия 
командира корабля, его метеоминимум, 
количество членов экипажа; 
D. Аэропорт, время вылета (последний пе-
ред входом в воздушное пространство 
(FIR) Украины); 
E. Точка входа (выхода) в (из) воздушное 
пространство FIR Украины; 
F. Маршрут полета в границах FIR Украи-
ны, запланированный эшелон полета при 
входе (выходе) в FIR Украины, крейсерская 
скорость, высота и время пролета пунктов 
обязательных донесений, запасные аэро-
дромы; 
G. Аэропорт назначения и время посадки; 
Н. Цель полета, количество пассажиров, 
характер груза, статус пассажиров; 
RMK. дополнительная информация. 
I. Фамилия ответственного лица, контакт-
ные телефоны, AFTN, факс. 
4.5.4.3.3. При выполнении транзитного по-
лета с грузом военного назначения, опас-
ными грузами в заявке указываются допол-
нительно: 
- наименование грузоотправителя, грузо-
получателя с указанием их адресов, теле-
фонов, факсов; 
- информация о грузе: наименование, ха-
рактер (в том числе в соответствии с его 
международной классификацией по списку 
ООН), количество, вид упаковки и вес гру-
за, масса (НЕТТО) в одной упаковке. 
- в случае необходимости представить ко-
пию документа “Освобождение” в соответ-
ствии с пунктом 1.1.2 главы 1 “Технических 
инструкций по безопасной перевозке опас-
ных грузов по воздуху” (Doc 9284-AN/905); 
- реквизиты страхового полиса обязатель-
ного страхования третьих лиц на поверх-
ности.  

Заявка направляется по дипломатическим 
каналам. 
4.5.4.4. Срок действия выданного эксплуа-
танту разрешения на транзитный полет без 
посадки и с технической посадкой в аэро-
портах Украины не превышает 48 часов от 
времени запланированного вылета. Номер 
полученного разрешения указывается в 
поле 18 FPL. 
4.5.4.5. В случае необходимости выпол-
нения транзитных полетов с технической 
посадкой в аэропорту Украины при пере-
возке ядерных материалов, специальных 
неядерных материалов, радиоактивных ис-
точников ионизирующего излучения, изо-
топной продукции и радиоактивных отхо-
дов радиоактивных материалов грузо-
отправитель должен сообщить об этом 
компетентному органу Украины в срок не 
менее чем за 7 суток до начала перевозки. 
Реквизиты отправленного сообщения ука-
зывается в п. 18 FPL . 
4.5.4.5.1. Сообщение не направляется, ес-
ли посадка в аэропортах Украины не пла-
нируется. 
4.5.5 Нормы санитарного контроля на ВС 
4.5.5.1. Дезинфекция ВС 
4.5.5.1.1. Если уполномоченные органы са-
нитарной службы признали ВС заражен-
ным карантинными болезнями или оно 
прибыло из района, зараженного каран-
тинными болезнями и перевозит не запа-
кованные герметично рыбу, крабов, молю-
сков, раков, фрукты или овощи (для упот-
ребления сырыми в пищу), либо напитки, 
то органы санитарной службы имеют право 
запретить их разгрузку или конфисковать 
груз для дезинфекции или уничтожения. 
4.5.5.1.2. В случае заболевания во время 
полета члена экипажа или пассажира, вы-
явление насекомых, клещей или погибших 
грызунов на борту самолета командир 
должен сообщить об этом диспетчерской 
службе за 30 мин до прибытия в аэропорт 
для своевременного предоставления мед-
помощи и проведения необходимых проти-
воэпидемических мероприятий. 
По прибытии в аэропорт командир ВС (или 
его доверенное лицо) должно заполнить и 
подать медико-санитарную часть генераль-
ной декларации самолета должностному 
лицу государственной санитарно-эпиде-
миологической службы аэропорта. 
4.5.5.1.3. В случае вынужденной посадки ВС 
на аэродроме, не обслуживающем междуна-
родное движение, командир экипажа должен 
немедленно сообщить местным органам 
власти о вынужденной посадке. 



ГОСУДАРСТВЕННЫЕ ТРЕБОВАНИЯ 7 мар 13 УКРАИНА-7 
 

 © ЦАИ, 1998-2013. ВСЕ ПРАВА ЗАЩИЩЕНЫ. 
 

4.5.5.1.4. Об осуществленных на ВС меди-
ко-санитарных мероприятий его командиру 
выдается удостоверение установленного 
образца. 
Примечания: 
1. Дезинсекция, проведенная перед прибы-
тием самолета, признается, если было 
представлено “Предписание о проведении 
дератизации (дезинсекции) судна (само-
лета)” установленного образца. 
2. Деринфекция (дезинсекция, дерати-
зация) любого ВС проводится лишь в от-
сутствие пассажиров и экипажа на борту. 
5. АЭРОДРОМЫ ВХОДА/ВЫХОДА 
 

Черкассы (UKKE), 
Черновцы (UKLN), 
Днепропетровск (UKDD), 
Донецк (UKCC), 
Ивано-Франковск (UKLI), 
Харьков/Основа UKHH), 
Хмельницкий (UKLN), 
Кривой Рог/Лозоватка (UKDR), 
Киев/Антонов (UKKM), 
Киев/Борисполь (UKBB), 
Киев/Жуляны (UKKK), 
Луганск (UKCW), 
Лиманское (UKOM), 
Львов (UKLL). 
Мариуполь (UKCM), 
Николаев (UKON), 
Одесса (UKOO), 
Севастополь/Бельбек (UKFB) 
Симферополь (UKFF), 
Ужгород (UKLU), 
Винница/Гавришевка (UKWW), 
Запорожье/Мокрая (UKDE). 
 

- Конец - 
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Далее по тексту приведены выдержки из следующих документов ИКАО: 
ПРИЛОЖЕНИЕ 2 "ПРАВИЛА ПОЛЕТОВ"; 
ПРИЛОЖЕНИЕ 10 "АВИАЦИОННАЯ ЭЛЕКТРОСВЯЗЬ", Т. I И II; 
ПРИЛОЖЕНИЕ 12 "ПОИСК И СПАСАНИЕ"; 
ПРОЦЕДУРЫ  Док. 4444 PANS-АТМ "ОРГАНИЗАЦИЯ ВОЗДУШНОГО 
                                      ДВИЖЕНИЯ"; 
ПРОЦЕДУРЫ  Док. 8168 PANS-OPS "ПРОИЗВОДСТВО ПОЛЕТОВ  
                                      ВОЗДУШНЫХ СУДОВ" 
Не публикуются ссылки на документы ИКАО: 
Док. 7030 "ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ РЕГИОНАЛЬНЫЕ ПРОЦЕДУРЫ"; 
Док. 9731 "РУКОВОДСТВО ПО МЕЖДУНАРОДНОМУ АВИАЦИОННОМУ  
               И МОРСКОМУ ПОИСКУ И СПАСАНИЮ". 

 
1. ТОЛКОВАНИЕ ТЕРМИНОВ 
 

СТАНЦИЯ ВОЗДУШНОГО СУДНА – В 
авиационной подвижной службе – подвиж-
ная станция, расположенная на борту 
воздушного судна, но не аварийная стан-
ция надводного судна. 
 
СТАДИЯ БЕДСТВИЯ – Ситуация, характе-
ризующаяся наличием обоснованной 
уверенности в том, что воздушному судну 
и находящимся на его борту лицам, грозит 
серьезная и непосредственная опасность, 
и требуется немедленная помощь. 
 
РАДИОТЕЛЕФОННАЯ СЕТЬ – Группа 
радиотелефонных авиационных станций, 
которые работают на частотах одного 
семейства и прослушивают эти частоты, а 
также оказывают друг другу определенную 
помощь для обеспечения максимальной 
надежности двусторонней связи между 
собой и связи "воздух - земля". 
 
СПАСАТЕЛЬНАЯ КОМАНДА – Команда, 
укомплектованная обученным персоналом 
и оснащенная оборудованием, пригодным 
для быстрого проведения поиска и 
спасания. 
 
ОРГАН ПОИСКОВО-СПАСАТЕЛЬНОЙ 
СЛУЖБЫ – Общий термин, означающий 
при различных обстоятельствах координа-
ционный центр поиска и спасания, вспомо-
гательный центр поиска и спасания или 
поставарийного оповещения. 
 
СТАДИЯ СРОЧНОСТИ – Ситуация, при 
которой существует опасение за безопас-
ность воздушного судна или другого транс-
портного средства, лиц, находящихся на 
его борту или в пределах видимости, но не 
требующая оказания немедленной помощи 
 

2. АВАРИЙНЫЕ ПРОЦЕДУРЫ 
 

2.1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
2.1.1 Разнообразие обстоятельств в каж-
дой аварийной ситуации не позволяет 
детально разработать процедуры, которых 
следует придерживаться.  
(Док. 4444, Глава 15, п. 15.1.1). 
 

 
2.1.2 Органы управления воздушным дви-
жением осуществляют полную и всеобъем-
лющую координацию действий, а персо-
налу при действиях в аварийной ситуации 
следует руководствоваться здравым 
смыслом. (Док. 4444, Глава 15, п. 15.1.1). 
 
ПРИМЕЧАНИЕ: Экипажу ВС, оборудо-

ванного приемоответчиком ВОРЛ, для 
сообщения о том, что оно находится в 
аварийной ситуации, следует устано-
вить приемоответчик: 
а. в режим А на передачу кода 7700, или 
b. в режим А на передачу кода 7500 для 

того, чтобы конкретно указать, что оно 
подверглось незаконному вмешатель-
ству. 
 
2.2 ПРАВО ПЕРВООЧЕРЕДНОСТИ 
2.2.1 Если известно или предполагается, 
что воздушное судно находится в аварий-
ной ситуации, включая акты незаконного 
вмешательства, то этому ВС предоставля-
ется право первоочередности по отноше-
нию к другим ВС. (Док. 4444, п. 15.1.2) 
 
2.3 АВАРИЙНЫЕ ЧАСТОТЫ 
2.3.1 Правила ИКАО, касающиеся проце-
дур ведения радиосвязи, требуют, чтобы 
находящееся в воздухе воздушное судно, 
которое терпит бедствие, использовало 
частоту, применяемую в данное время для 
обычной связи с авиационными станция-
ми. 
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Однако признается необходимость того, 
что после аварии или вынужденной поса-
дки на воду воздушное судно должно 
пользоваться специально назначенной для 
этой цели частотой или частотами с тем, 
чтобы могло быть обеспечено единообра-
зие в мировом масштабе и, чтобы осуще-
ствлять или установить прослушивание 
частот как можно большим количеством 
станций, включая пеленгаторные станции 
и станции морской подвижной службы.  
 
2.3.2 Спасательные станции на надводных 
судах используют следующие аварийные 
частоты: 
а. ОВЧ - 121,5 МГц; 
b. УВЧ - 243 Мгц; 
с. ВЧ - 500, 2182 и 8364 кГц. 
 
 

2.3.3 Частоты 500 и 2182 кГц являются 
международными аварийными частотами, 
которые используются при запросе 
помощи от морской службы.  
(Приложение 10, Т.V, Глава 2, Введение). 
 
2.4 РАБОТА ПРИЕМООТВЕТЧИКА ВОРЛ 
- В АВАРИЙНОЙ СИТУАЦИИ 
2.4.1 При возникновении аварийной ситуа-
ции пилот воздушного судна устанавлива-
ет приемоответчик в режим А на передачу 
кода 7700, если только ранее службой УВД 
не было дано указание об использовании 
другого назначенного кода. В этом случае 
пилот должен сохранить установку этого 
назначенного кода, если служба УВД не 
даст других указаний. 
(Док. 8168, Т. I, ч.III,р.3, Глава.I, п. 1.4) 
 
2.4.2 Несмотря на положение п. 2.4.1 пи-
лот может выбрать установку приемоот-
ветчика в режим А на код 7700, в тех 
случаях, когда есть основания полагать, 
что этот выбор лучший в данной ситуации.  
(Док. 8168, т. I, ч.III,р.3, Глава.I, п. 1.4) 
 
2.5 СИГНАЛЫ БЕДСТВИЯ И СРОЧНОСТИ 
ПРИМЕЧАНИЕ: Ни одно из положений 

настоящего раздела не запрещает эки-
пажу терпящего бедствие судна исполь-
зовать любые имеющиеся в его распоря-
жении средства для привлечения внима-
ния, сообщения о своем местоположении 
и получения помощи. 
 
 
 

2.5.1 Сигналы бедствия 
2.5.1.1 Передаваемые вместе или раз-
дельно нижеследующие сигналы означа-
ют, что воздушному судну грозит серь-
езная и непосредственная опасность и оно 
нуждается в немедленной помощи: 
а. сигнал, передаваемый по радиотеле-
графу или с помощью какого-либо 
другого способа передачи сигналов, 
состоящий из группы СОС (• • •    
• • • азбукой Морзе); 

b. сигнал, передаваемый по радиотеле-
фону, состоящий из произносимого 
голосом слова "МЭЙДЕЙ" ("MAYDAY"); 

с. ракеты или снаряды, излучающие крас-
ный свет, которые выпускаются по 
одному через короткие промежутки 
времени; 

d. парашютная осветительная бомба, 
излу-чающая красный свет. 

(Приложение 2, Добавление 1, п. 1.1.1). 
 
2.5.2 Сигналы срочности 
2.5.2.1 Передаваемые вместе или раз-
дельно нижеследующие сигналы озна-
чают, что воздушное судно хочет уведо-
мить о том, что возникли осложнения, 
заставляющие его совершить посадку, но 
немедленное оказание помощи не 
требуется: 
а. повторяющееся включение и выключе-
ние  посадочных огней; 

b. повторяющееся включение и выключе-
ние  навигационных огней, выполняе-
мое таким способом, чтобы не спутать с 
проблесковыми навигационными огнями. 

(Приложение 2, Добавление 1, п. 1.2.1). 
 
2.5.2.2 Передаваемые вместе или разде-
льно нижеследующие сигналы означают, 
что воздушное судно хочет передать чрез-
вычайно срочное сообщение, касающееся 
безопасности надводного, воздушного суд-
на или другого транспортного средства, 
либо безопасности какого-либо лица, нахо-
дящегося на борту или в поле зрения: 
а. сигнал, передаваемый по радиотеле-
графу или с помощью другого способа 
передачи сигналов, состоящий из группы 
ХХХ; 

b. сигнал, передаваемый по радиотелефо-
ну   и состоящий из произносимых голо-
сом   слов: "ПЭН, ПЭН" ("PAN,PAN"). 

(Приложение 2, Добавление 1, п. 1.2.2). 
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3. НЕЗАКОННОЕ ВМЕШАТЕЛЬСТВО 
 

3.1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
3.1.1 Экипаж воздушного судна, которое 
стало объектом незаконного вмешатель-
ства, должен предпринять попытку уведо-
мить соответствующий орган ОВД об этом 
факте, любых связанных с этим важных 
обстоятельствах и любых отклонениях от 
текущего плана полета, вызванных этими 
обстоятельствами, для того, чтобы позво-
лить органу ОВД предоставить право 
первоочередности данному воздушному 
судну и свести к минимуму возможность 
столкновения его с другими воздушными 
судами. (Приложение 2, п. 3.7). 
 
3.1.2 В том случае, когда орган обслужива-
ния воздушного движения знает или пред-
полагает, что воздушное судно подверг-
лось незаконному вмешательству, в сооб-
щениях ОВД, передаваемым по каналам 
связи "воздух-земля", не должно быть 
никаких ссылок на характер аварийной 
ситуации, если только эта ссылка не была 
сделана в сообщениях, поступивших с 
борта этого ВС, если есть основания пола-
гать, что такая ссылка ухудшит ситуацию.  
(Приложение 11, п. 5.6.2). 
 
3.2 УСТАНОВКА ПРИЕМООТВЕТЧИКА 
ВОРЛ ПРИ НЕЗАКОННОМ 
ВМЕШАТЕЛЬСТВЕ В ДЕЙСТВИЯ 
ЭКИПАЖА 
3.2.1 Если воздушное судно, находящееся 
в полете, подверглось незаконному вме-
шательству, командир воздушного судна 
дол- жен сделать все возможное, чтобы 
установить приемоответчик ВОРЛ в режим 
А на код 7500, чтобы сообщить о ситуации, 
если обстоятельства не позволяют испо-
льзовать код 7700.  
(Док. 8168,Т. I, ч. III, р. 3,Глава I п. 1.6.1.). 
 
3.2.2 Если пилот установил приемоответ-
чик в режим А на код 7500, а затем диспет-
черская служба просит его подтвердить 
этот код, то, в зависимости от обстоя-
тельств, он либо подтверждает, либо не 
отвечает совсем.  
(Док. 8168, Т. I, ч. III, р. 3,Глава I п. 1.6.2.).  

ПРИМЕЧАНИЕ: Отсутствие ответа 
служит для службы УВД подтвержде-
нием того, что использование кода не 
является следствием случайного выбора 
неправильного кода. 
 

3.3 ПРОЦЕДУРЫ 
3.3.1 Нижеизложенные процедуры пред-
назначены для использования их экипажа-
ми ВС в качестве инструктивного материа-
ла при незаконном вмешательстве в дей-
ствия экипажа, когда экипаж не имеет 
возможности уведомить об этом орган 
ОВД. (Приложение 2, Дополнение В). 
 

3.3.2 За исключением случаев, когда это 
невозможно из-за сложившейся на борту 
ВС ситуации, командиру ВС следует попы-
таться продолжить полет по линии задан-
ного пути и на заданном крейсерском эше-
лоне, до тех пор, пока не появится возмож-
ность уведомить орган или пока воздушное 
судно не окажется в пределах зоны дей-
ствия РЛС.  
(Приложение 2, Дополнение В, п. 2.1). 
 

3.3.3 Когда подвергшееся незаконному 
вмешательству ВС должно отклониться от 
линии заданного пути или сменить задан-
ный эшелон, не имея возможности устано-
вить радиотелефонную связь с органами 
ОВД, командиру ВС следует, если это 
возможно: 
а. попытаться передать предупреждения 
на аварийной ОВЧ и на других соответ-
ствующих частотах, за исключением 
случаев, когда это невозможно из-за 
сложившейся на борту ВС ситуации. 
Следует также использовать другое обо-
рудование, такое как бортовые приемо-
ответчики, каналы передачи данных и 
т.п., когда это целесообразно и позволя-
ют обстоятельства; и 

b. продолжать полет, соблюдая применяе-     
мые специальные процедуры при чрез-
вычайных обстоятельствах в полете, ко-
гда такие процедуры установлены и   
опубликованы в Doc 7030 “Дополните-
льные региональные процедуры" ИКАО; 

с. если соответствующие региональ-
ные процедуры не установлены, про-
должать полет выше или ниже крейсер-
ских эшелонов, используемых при поле-
тах по ППП  

   1) на 150м (300фт) в районе, где мини-
мум вертикального эшелонирования со-
ставляет 300 м (1000 фт); 
   2) на 300м (600фт)  в районе, где мини-
мум вертикального эшелонирования со-
ставляет 600м (2000фт). 

 (Приложение 2, Дополнение В, п. 2.2) 
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4. АВАРИЙНОЕ СНИЖЕНИЕ 
 

4.1 ПЕРВОНАЧАЛЬНЫЕ ДЕЙСТВИЯ 
ОРГАНОВ УВД 
4.1.1 При получении сообщения о том, что 
какое-то воздушное судно выполняет ава-
рийное снижение через эшелоны, зани-
маемые другими воздушными судами, 
немедленно должны быть приняты меры, 
чтобы обезопасить все ВС в этом районе. 
Если будет сочтено необходимым, диспет-
черские органы с использованием соот-
ветствующих радиосредств передадут 
аварийное сообщение, если не предста-
вляется такая возможность, обращаются к 
соответствующим станциям связи с 
просьбой немедленно передать такое 
сообщение. (Док. 4444, Глава 15, п. 15.1.4) 
 
4.2. ДЕЙСТВИЯ КОМАНДИРА ВС 
4.2.1 Предполагается, что ВС, получившие 
такое сообщение уйдут из указанных рай-
онов и будут прослушивать соответствую-
щую радиочастоту для получения дальней-
ших разрешений от органов УВД. 
(Док. 4444, Глава 15, п. 15.1.4) 
 
4.3 ПОСЛЕДУЮЩИЕ ДЕЙСТВИЯ 
ОРГАНА УВД 
4.3.1 Сразу же после передачи такого 
аварийного сообщения соответствующий 
районный диспетчерский центр, диспет-
черский пункт подхода и другие пункты 
УВД аэродрома передадут всем затраги-
ваемым воздушным судам дальнейшие 
разрешения в отношении дополнительных 
процедур, которые следует выполнять во 
время и после аварийного снижения.  
(Док. 4444, Глава 15, п. 15.1.4) 
 
5. ПРОЦЕДУРЫ АВАРИЙНОЙ И 
СРОЧНОЙ РАДИОТЕЛЕФОННОЙ СВЯЗИ 
 

5.1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
5.1.1 В начале первого сообщения о ста-
дии бедствия и срочности должен быть 
использован радиотелефонный сигнал 
бедствия "МЭЙДЕЙ" и радиотелефонный 
сигнал срочности "ПЭН ПЭН". 
(Приложение 10, Том II, п. 5.3.1.2) 
 
5.1.1.1 В начале любого последующего со-
общения о стадии бедствия и срочности 
разрешается использовать радиотелефон-
ный сигнал бедствия радиотелефонный 
сигнал срочности  
(Приложение 10, Том II, п. 5.3.1.2.1) 

5.1.2 Составитель сообщения, адресован-
ного воздушному судну, находящемуся в 
стадии бедствия или срочности, должен 
максимально ограничить количество таких 
сообщений, их объем и содержания в той 
степени, в какой это диктует сложившаяся 
ситуация. (Приложение 10, ТомII, п. 5.3.1.3)  
 

5.1.3 Если станция, которой адресовано 
сообщение воздушного судна о стадии 
бедствия или срочности, не подтверждает 
их получение, то помощь окажут другие 
станции, как это предписано в п. 5.2.2 и 
5.3.2 соответственно. 
 (Приложение 10, Том II, п. 5.3.1.4) 
 

ПРИМЕЧАНИЕ: Под "другими станциями" 
подразумеваются любые другие станции, 
которые приняли сообщение о стадии 
бедствия или срочности и которым 
стало известно, что станция, которой 
они были адресованы, не подтвердила их 
получение. 
 

5.1.4 Передача сообщений о стадии бед-
ствия или срочности должна продолжать-
ся на той частоте, на которой она была 
начата, до тех пор, пока не будет сочтено, 
что более действенная помощь будет 
оказана, если передача этих сообщений 
будет переведена на другую частоту.  
(Приложение 10, Том II, п. 5.3.1.5). 
 

ПРИМЕЧАНИЕ: Исходя из того, что 
больше подходит в данном случае, может 
использоваться частота 121,5 Мгц или 
имеющиеся запасные ОВЧ и ВЧ. 
 

5.1.5 При передаче сообщений о стадии 
бедствия и срочности необходимо каждое 
слово следует произносить медленно и 
отчетливо для облегчения записи этих 
сообщений.  
(Приложение 10, Том II, п. 5.3.1.6) 
 
5.2 АВАРИЙНАЯ РАДИОТЕЛЕФОННАЯ 
СВЯЗЬ 
 

5.2.1 Действия экипажа ВС, терпящего 
бедствие 
5.2.1.1 В дополнение к тому, что сообще-
нию о бедствии предшествует передача 
радиотелефонного сигнала бедствия 
"МЭЙДЕЙ", который желательно произ-
нести три раза, сообщение о стадии 
бедствия, которое посылает ВС, терпящее 
бедствие, должно: 
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а. передаваться на используемой в дан-
ное время частоте двухсторонней свя-
зи “воздух-земля"; 

b. включать в себя максимум из перечи-
сленных ниже данных, произносимых 
отчетливо и в изложенном порядке: 

1) название станции, которой адресова-
но сообщение (если время и обстоя-
тельства позволяют); 

2) позывной ВС; 
3) характер состояния бедствия; 
4) намерения лица, командующего ВС; 
5) местоположение в настоящее время, 
высота (т.е. эшелон полета, абсолют-
ная высота и т.п., в зависимости от то-
го, что больше подходит) и курс ВС. 

      (Приложение 10, т.II, п. 5.3.2.1.1) 
 

 ПРИМЕЧАНИЯ: 
1. Вышеприведенные положения могут 
дополняться следующими мерами: 
а. сообщение о бедствии передается 
экипажем ВС, терпящего бедствие, на 
аварийной частоте 121,5 МГц или на 
дру-гой частоте авиационной подвиж-
ной службы, если это сочтено необхо-
димым или желательным. Не все авиа-
ционные станции осуществляют 
непрерывное прослушивание аварийной 
частоты;  

b. сообщение о стадии бедствия ВС, 
терпящего бедствие, транслируется 
по радио, если в данное время и данной 
ситуации эта форма оказывается 
предпочтительной; 

с. экипаж ВС ведет передачу на часто-
тах радиотелефонного вызова морской 
подвижной службы; 

d. экипаж ВС использует любые имеющи-
еся в его распоряжении средства, 
чтобы привлечь внимание и сообщить 
об условиях, в которых находится ВС 
(включая установку приемоответчика 
ВОРЛ в соответствующий режим и на 
соответствующий код); 

е. любая станция использует все имею-
щиеся в ее распоряжении средства для 
оказания помощи терпящему бедствие 
воздушному судну; 

f. возможно производить любое измене-
ние данных, перечисленных в п.5.2.1.1. b 
выше, если передающая станция сама 
не терпит бедствие, при условии, что 
это обстоятельство четко указано в 
сообщение о бедствии. 

 
 

2. Станция, которой адресуется сообще-
ние, обычно является той станцией, 
которая поддерживает связь с воздуш-
ным судном, или станцией, в районе 
ответственности которой данное ВС 
выполняет полет. 
 

5.2.2 Действия станции, которой 
адресовано сообщение о бедствии, или 
станции, первой подтверждающей 
прием сообщения о бедствии 
5.2.2.1 Станция, которой ВС, терпящее 
бедствие, адресовало свое сообщение, 
или станция, первой подтверждающая 
прием сообщения о бедствии: 
а. немедленно подтверждает прием сооб-
щения о бедствии; 

b. берет на себя управление радиосвязью 
или в конкретной и четкой форме пере-
дает эту ответственность другой стан-
ции, поставив экипаж ВС в известность 
об этом; 

с. предпринимает немедленные действия 
для передачи необходимой информации 

1) соответствующему органу ОВД; 
2) соответствующему летно-эксплуа-

тационному агентству или его предста-
вителю, согласно ранее достигнутой 
договоренности. 

 

ПРИМЕЧАНИЕ: Требование об уведом-
лении соответствующего летно-техни-
ческого агентства не имеет той же 
категории срочности, которой облада-
ют все другие действия, связанные с 
безопасностью ВС, терпящего бедст-
вие, или любого другого ВС, выполняю-
щего полет в данном районе, или те 
действия, которые могут повлиять на 
ход полета ВС, намеревающихся войти в 
данный район. 

 

 d. предупреждает другие станции, если 
это необходимо, чтобы предотвратить 
пере-вод передачи их сообщений на 
частоту аварийной связи. 
(Приложение 10, т.II, п. 5.3.2.2.1) 
 
5.2.3 Введение периода молчания 
5.2.3.1 Станции, терпящей бедствие, или 
станции, управляющей передачей сообще-
ний о бедствии, разрешается ввести пери-
од молчания либо для всех станций под-
вижной службы в данном районе, либо для 
любой станции, которая мешает передаче 
сообщений о бедствии. Сообщение о вве-
дении такого периода адресуется "всем 
станциям" или только одной,  
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в зависимости от обстоятельств. В любом 
случае будет передано: 
 

 - "ПРЕКРАТИТЬ ВСЕ ПЕРЕДАЧИ" 
("STOP TRANSMITTING"); 
- радиотелефонный  сигнал  бедствия 
"МЭЙДЕЙ". 
(Приложение 10, т.II, п. 5.3.2.3.1) 
 

5.2.3.2 Право  использования  сигналов, 
указанных в п. 5.2.3.1, сохраняется за 
станцией, терпящей бедствие, и за стан-
цией, управляющей передачей сообщений 
о бедствии. 
(Приложение 10, т.II, п. 5.3.2.3.2) 
 
5.2.4 Действия всех других станций 
5.2.4.1 Сообщения о бедствии имеют са-
мый высокий статус срочности по сравне-
нию со всеми другими сообщениями, и 
станция, которой известно об этом, не 
должна вести передачу на частоте пере-
дачи сообщений о бедствии, за исключе-
нием случаев, когда: 
а. стадия бедствия аннулирована или 
передача сообщений о бедствии прек-
ращена; 

b. передача всех сообщений о бедствии 
переведена на другие частоты; 

с. станция, управляющая радиосвязью, 
дает разрешение на это; 

d. она сама должна оказать помощь. 
(Приложение 10, т.II, п. 5.3.2.4.1). 
 
5.2.4.2 Любая станция, которой известно о 
передаче сообщений о бедствии и которая 
сама не может оказать помощь, терпящей 
бедствие станции, не прекращает прослу-
шивание этих сообщений до тех пор, пока 
не станет ясно, что терпящему бедствие 
ВС оказывается помощь. 
(Приложение 10, т. II, п. 5.3.2.4.2) 
 
5.2.5 Прекращение передачи сообщений 
о бедствии и периода молчания 
5.2.5.1 В том случае, когда ВС больше не 
находится в стадии бедствия, экипаж пере-
дает сообщение, аннулирующее эту ста-
дию. (Приложение 10, т.II, п. 5.3.2.5.1). 
 
5.2.5.2 В том случае, когда станции, 
которая управляла передачей сообщений 
о бедствии, становится известно, что ВС 
больше не находится в состоянии бед-
ствия, она предпринимает все возможное, 
чтобы как можно быстрее сообщить эту 
информацию: 

а. соответствующему органу ОВД; 
b. соответствующему летно-эксплуатаци-
онному агентству или его представителю, 
в соответствии с заранее установленной 
договоренностью. 
(Приложение 10, т.II, п. 5.3.2.5.2) 
 
5.2.5.3 Передача сообщений о бедствии 
и период молчания должны быть заверше-
ны передачей сообщения, содержащего 
слова "ПЕРЕДАЧА СООБЩЕНИЙ О 
БЕДСТВИИ ПРЕКРАЩЕНА" ("DISTRESS 
TRAFFIC ENDED"), на частоте или 
частотах, на которых эти сообщения 
передавались. Такое сообщение должно 
исходить только от той станции, которая 
управляет передачей сообщений, когда 
после приема сообщения, указанного в п. 
5.2.5.1, соответствующий полномочный 
орган разрешает ей сделать это.  
(Приложение 10, т.II, п. 5.3.2.5.3) 
 
5.3 СРОЧНАЯ РАДИОТЕЛЕФОННАЯ 
СВЯЗЬ 
 

5.3.1 Действия экипажа ВС, 
сообщающего о стадии срочности (за 
исключением указанного в п. 5.3.4) 
5.3.1.1 В дополнение к тому, что сообще-
нию о бедствии предшествует передача 
радиотелефонного сигнала срочности 
"ПЭН ПЭН", который желательно произне-
сти три раза, при этом каждое слово прои-
зносится как французское "panne", сооб-
щение о стадии срочности, которое посы-
лает ВС, терпящее бедствие, должно: 
а. передаваться на используемой в данное 
время частоте двухсторонней связи 
"воздух-земля"; 

b. включать в себя максимум из перечис-
ленных ниже данных, произносимых 
отчетливо и в изложенном порядке: 
1) название станции, которой адресо-
вано сообщение; 

2) позывной ВС; 
3) характер стадии срочности; 
4) намерения лица, командующего ВС; 
5) местоположение в настоящее время, 

высота (т.е. эшелон полета, абсолютная 
высота и т.п., в зависимости от того, что 
больше подходит) и курс ВС; 
    6) любая другая полезная информация. 
(Приложение 10, т.II, п. 5.3.3.1.1) 
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ПРИМЕЧАНИЯ: 
1. Вышеприведенные положения не пре-
пятствуют экипажу ВС посылать 
срочное сообщение в форме радиове-
щательной передачи, если время и 
обстоятельства позволяют. 

2. Станция, которой адресуется сооб-
щение, обычно является той стан-
цией, которая поддерживает связь с 
воздушным судном, или станцией, в 
районе ответственности которой 
данное ВС выполняет полет. 

 
5.3.2 Действия станции, которой 
адресовано срочно сообщение, или 
станции, первой подтверждающей 
прием срочного сообщения 
 

5.3.2.1 Станция, которой ВС, сообщающее 
о стадии срочности, адресовало свое 
сообщение, или станция, первой подтвер-
ждающая прием срочного сообщения: 
а. немедленно подтверждает прием сроч-
ного сообщения; 

b. предпринимает немедленные действия 
для передачи всей необходимой инфо-
рмации: 

1) соответствующему органу ОВД; 
2) соответствующему летно-эксплуата-
ционному агентству или его представи-
телю, согласно ранее достигнутой 
договоренности. 

 

ПРИМЕЧАНИЕ: Требование об уведом-
лении соответствующего летно-тех-
нического агентства не имеет той же 
категории  срочности, которой облада-
ют все другие действия, связанные с 
безопасностью ВС, терпящего бедствие, 
или любого другого ВС, выполняющего 
полет в данном районе, или те действия, 
которые могут повлиять на ход полета 
ВС, намеревающихся войти в данный 
район. 

 

с. если необходимо, осуществляет управ-
ление связью. 

(Приложение 10, т.II, п. 5.3.3.2.1) 
 
5.3.3 Действия всех других станций 
5.3.3.1 Срочная связь имеет более высо-
кую категорию срочности по сравнению с 
другими видами связи, за исключением 
аварийной связи, и все станции должны 
принять меры к тому, чтобы не мешать 
передаче срочных сообщений. 
(Приложение 10, т.II, п. 5.3.3.3.1) 
 

5.3.4 Действия воздушного судна, 
используемого в качестве медико-
санитарного транспорта 
5.3.4.1 Использование сигнала, о котором 
говорится в п. 5.3.4.2, указывает на то, что 
следующее за ним сообщение касается 
пользующегося защитой в соответствии с 
Женевскими конвенциями и Дополнитель-
ными протоколами медико-санитарного 
транспорта. 
(Приложение 10, т.II, п. 5.3.3.4.1). 
 
5.3.4.2 В целях оповещения и опознавания 
воздушных судов, используемых в качес-
тве медико-санитарного транспорта, за 
передачей радиотелефонного сигнала 
срочности "ПЭН ПЭН" произносимого 
после каждой группы слов как французское 
слово "panne", который желательно повто-
рить три раза, следует радиотелефонный 
сигнал для медико-санитарного транспор-
та “МЭЙ- -ДИИ-КАЛ", который произносит-
ся как французское "medical". Применение 
рассмотренных выше сигналов указывает 
на то, что следующее сообщение касается 
защищаемого медико-санитарного 
транспорта. Это сообщение содержит 
следующие данные: 
а. позывной или другие признанные 
способы опознавания медико-
санитарного транспорта; 

b. местоположение медико-санитарного 
транспорта; 

с. номер и тип медико-санитарного 
транспорта; 

d. предполагаемый маршрут; 
е. расчетное время полета по маршруту, а 
также вылета и прибытия, что из них 
подходит; и 

f. любую другую информацию, а именно: 
    абсолютную высоту полета, защищае-
мые радиочастоты, используемые 
языки, режимы и коды ВОРЛ. 

(Приложение 10, т. II, п. 5.3.3.4.2). 
 
5.3.5 Действия со стороны станции, 
которой адресовано сообщение, или 
других станций, получивших сообщение 
о медико-санитарном транспорте 
5.3.5.1 К станциям, получившим сообще-
ния о медико-санитарном транспорте, 
должны применяться положения п. 5.3.2 и 
5.3.3., в зависимости от того, что из них 
подходит. 
(Приложение 10, т.II, п. 5.3.3.5.1) 
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6. ПОТЕРЯ  РАДИОСВЯЗИ 
 

6.1 ОБЩИЕ ПРАВИЛА 
6.1.1 Воздушное  судно,  выполняющее 
контролируемый полет, должно осуществ-
лять непрерывное прослушивание соот-
ветствующего канала речевой связи 
"воздух – земля" органа управления воз-
душным движением и, по мере необходи-
мости, устанавливать с ним двустороннюю 
связь, за исключением того, что предписы-
вается соответствующим полномочным 
органом ОВД в отношении воздушных 
судов, являющихся составной частью 
аэродромного движения над контролиру-
емым аэродромом. 
(Приложение 2, п. 3.6.5.1). 
 

Примечание 1. Для выполнения требо-
вания о непрерывном прослушивании 
речевого обмена "воздух – земля" могут 
быть использованы система избирате-
льного вызова SELCAL или аналогичные 
автоматические сигнальные стройства. 
Примечание 2. После установления связи 
"диспетчер – пилот" по линии передачи 
данных (CPDLC) требование о прослуши-
вании воздушным судном речевого обмена 
"воздух – земля" сохраняется в силе. 
 
6.1.2 Если отказ связи препятствует соб-
людению положений п. 6.1.1, воздушное 
судно соблюдает порядок действий, уста-
новленный на случай отказа речевой связи 
в томе II Приложения 10, а также те из 
нижеследующих правил, которые приме-
нимы в таких случаях. Воздушное судно 
предпринимает попытку установить связь с 
соответствующим органом управления воз 
душным движением, используя все другие 
имеющиеся средства. Кроме того, воздуш-
ные суда, составляющие часть аэродром-
ного движения над контролируемым аэро-
дромом, следят за такими указаниями, 
которые могут быть переданы посредст-
вом визуальных сигналов. 
(Приложение 2, п. 3.6.5.2). 
 
6.1.2.1  Если отказ связи имеет место в 
визуальных метеорологических условиях, 
воздушное судно: 
а) продолжает полет в визуальных метео-
рологических условиях, совершает посадку 
на ближайшем подходящем для этого 
аэродроме, и сообщает о своем прибытии 
соответствующему органу управления 

воздушным движением с помощью средств 
наиболее быстрой передачи информации; 
b) если считается целесообразным, завер-
шает полет по ППП в соответствии с п. 
6.1.2.2. 

6.1.2.2  Если отказ связи имеет место в 
приборных метеорологических условиях 
или когда пилот, выполняющий полет по 
ППП, считает нецелесообразным завер-
шать полет в соответствии с п. 6.1.2.1 ВС: 
 

а) если на основе регионального аэрона-
вигационного соглашения не предписыва-
ется иное, в воздушном пространстве, где 
управление воздушным движением осуще-
ствляется без использования радиолока-
тора, выдерживает последние заданные 
ско- рость и эшелон или минимальную 
абсолютную высоту полета, если она боль-
ше, в течение 20 мин. после того, как 
экипаж воздушного судна не смог сооб-
щить свое местоположение в пункте 
обязательной передачи донесений, и 
после этого корректирует эшелон и 
скорость в соответствии с представленным 
планом полета; 
 

b) в воздушном пространстве, где для 
управления воздушным движением 
используется радиолокатор, выдерживает 
последние заданные скорость и эшелон 
или минимальную абсолютную высоту 
полета, если она больше, в течение 7 мин. 
после: 

1) времени достижения последнего 
заданного эшелона или минимальной 
абсолютной высоты полета, или 

2) времени установки кода 7600 в прие-
моответчике, или 

3) после того, как экипаж воздушного 
судна не смог сообщить свое местополо-
жение в пункте обязательной передачи 
донесений; 
 

в зависимости от того, что позже, и после 
этого корректирует эшелон и скорость в 
соответствии с представленным планом 
полета; 
 

c) при радиолокационном наведении или 
по получении указания УВД выполнить 
смещение с использованием RNAV без 
установленного ограничения занимает 
предусмотренный текущим планом полета 
маршрут не позднее следующей основной 
точки, учитывая при этом применяемую 
минимальную абсолютную высоту полета; 
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d) продолжает полет по маршруту согла-
сно текущему плану полета до соответст-
вующего обозначенного навигационного 
средства или контрольной точки, обслужи-
вающих аэродром назначения, и, при не-
обходимости соблюдения положений ни-
жеследующего подпункта е), выполняет 
полет в режиме ожидания над этим сред-
ством или контрольной точкой до начала 
снижения; 
 

e) начинает снижение от навигационного 
средства или контрольной точки, упомяну-
тых в подпункте d), точно в полученное и 
подтвержденное в последний раз время 
ожидаемого захода на посадку или как 
можно ближе к этому времени или, если 
расчетное время захода на посадку не бы-
ло получено и подтверждено, начинает 
снижение в расчетное время прибытия или 
как можно ближе к этому времени, указан-
ному в текущем плане полета; 
 

f) выполняет нормальный заход на посадку 
по приборам в соответствии с порядком, 
установленным для данного навигацион-
ного средства или контрольной точки;  

g) совершает посадку, по возможности, в 
пределах 30 мин. после расчетного време-
ни прибытия, упомянутого в подпункте е), 
или подтвержденного в последний раз 
расчетного времени захода на посадку; 
при этом из них выбирается более позднее 
время. 
 

Примечание. При обеспечении диспет-
черского обслуживания воздушного дви-
жения в отношении других полетов в 
дан-ном воздушном пространстве пред-
полагается, что воздушное судно, на ко-
тором отказала связь, будет соблюдать 
правила, изложенные в п. 6.1.2.2. 
(Приложение 2. п.3.6.5.2.2). 
 
6.2 ПОТЕРЯ РАДИОСВЯЗИ "ВОЗДУХ - 
ЗЕМЛЯ" 
6.2.1 Когда происходит потеря радиосвязи 
между бортовой станцией на выделенной 
частоте, экипаж должен предпринять по-
пытку установить связь на другой соот-
ветствующей частоте, выделенной для 
данного маршрута. Если и это не удается 
сделать, экипаж должен попытаться уста-
новить связь с другими ВС или другими 
авиационными станциями на соответству-
ющих других частотах, выделенных для 
данного маршрута. Кроме того, бортовая 

станция, работающая в пределах сети свя-
зи, должна прослушивать соответству-
ющую УВЧ-частоту для приема вызовов с 
ВС, выполняющих полет поблизости. 
(Приложение 10, Том II, п. 5.2.2.7.1.1) 
 
6.2.2 Если попытки, указанные в п. 6.2.1, по-
терпели неудачу, бортовая станция пере-
дает свое сообщение дважды на выделен-
ной частоте (частотах), перед которой сле-
дует фраза "ПЕРЕДАЮ БЛИНДОМ" 
("TRANSMITTING BLIND”), и, если необхо-
димо, включает адресат, для которого 
предназначается данное сообщение. 
(Приложение 10, Том II, п. 5.2.2.7.1.2) 
 
6.2.3 Процедуры для аэронавигационного 
обслуживания (ПАНС). Рекомендация: 
 При работе в сети сообщение, которое 
посылается блиндом, должно передава-
ться дважды как на основных, так и на ре-
зервных частотах. При переходе на дру-
гую частоту бортовая станция должна 
объявить частоту, на которую она пере-
ходит.  
(Приложение 10, Т ом II, п. 5.2.2.7.1.2.1) 
 
6.3 ВЫХОД ИЗ СТРОЯ ПРИЕМНИКА 
6.3.1 Когда бортовая радиостанция не мо-
жет установить связь вследствие выхо-да 
из строя приемника, она должна пере-
давать сообщения в установленное по 
графику время или донесения о местопо-
ложении на используемой частоте перед 
которыми следует фраза "ПЕРЕДАЮ 
БЛИНДОМ ВСЛЕДСТВИЕ ОТКАЗА ПРИ-
ЕМНИКА" ("TRANSMITTING BLIND DUE 
TO RECEIVER FAILURE"). Бортовая стан-
ция передает нужное сообщение, затем 
полностью его повторяет. Во время этой 
передачи бортовая станция должна также 
сообщить время следующей намеченной 
передачи. 
(Приложение 10, Том II, п. 5.2.2.7.1.3.1) 
 
6.3.2 Экипаж ВС, которому предоставля-
ется диспетчерское или консультативное 
обслуживание, в дополнение к указанному 
в п. 6.3.1 должен передать информацию о 
намерениях командира ВС относительно 
продолжения полета.  
(Приложение 10, Том II, п. 5.2.2.7.1.3.2). 
 
6.3.3 Когда экипаж ВС не может устано-
вить связь из-за отказа оборудования, для 
сообщения об отказе радиооборудования 
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он должен выбрать соответствующий код 
ВОРЛ, при наличии нужного оборудования. 
(Приложение 10, Том II, п. 5.2.2.7.1.3.3). 
 
6.4 ПРОЦЕДУРЫ ПРИ ПОТЕРЕ РАДИО-
СВЯЗИ - УСТАНОВКА ПРИЕМООТВЕТЧИ-
КА 
6.4.1 При потере двухсторонней радиосвя-
зи пилот должен установить приемоответ-
чик в режим А на код 7600. (Док. 8168,  
Часть III, Раздел 3, Глава 1, п. 1.5). 
 

ПРИМЕЧАНИЕ: Диспетчер, получив 
ответ на код при потере радиосвязи, оп-
ределяет, насколько ее характер серь-
езен, передав пилоту указание устано-
вить SQUAWK IDENT) или изменить код. 
В том случае, если установлено, что 
бортовой приемник исправен, дальней-
шее управление полетом ВС осуществ-
ляется с использованием изменений кода 
или передачи IDENT для подтверждения 
приема выданных разрешений. В зонах с 
использованием кода S используются дру-
гие установки на ВС, со ответствен-но 
оборудованных.   
 
7. ПЕРЕХВАТ 
 

7.1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
ПРИМЕЧАНИЕ: В термин "перехват" в 
данном контексте не входит перехват и 
сопровождение, выполняемые по запросу 
терпящих бедствие воздушных судов в 
соответствии с положениями томов II и 
III Руководства по международному авиа-
ционному и морскому поиску и спасанию 
 (IAMSAR) (Док. 9731). 
 

7.1.1 Перехват гражданских воздушных су-
дов регламентируется соответствующими 
правилами и административными дирек-
тивами, издаваемыми Договаривающими-
ся государствами в соответствии с Конвен-
цией о международной гражданской ави-
ации, в частности со статьей 3 (d), соглас-
но которой Договаривающиеся государ-
ства обязуются при установлении правил 
для своих государственных воздушных су-
дов обращать должное внимание на безо-
пасность навигации гражданских воздуш-
ных судов. Согласно этому при разработке 
соответствующих правил и администра-
тивных директив должное внимание сле-
дует уделять положениям, содержащимся 
в разделе "Управление воздушным движе-
нием", и нижеследую-щим параграфам.  
(Приложение 2, п. 3.8.1). 

 

Примечание. Признавая тот факт, что 
правильное использование и понимание 
гражданскими и военными воздушными 
судами во всем мире любых визуальных 
сигналов, применяемых в случаях перех-
вата, который следует предпринимать 
только в качестве крайней меры, имеют 
важное значение для безопасности выпо-
лнения полетов, Совет ИКАО при утверж-
дении визуальных сигналов, содержащих-
ся в добавлении 1 к Приложению 2, обра-
тился к Договаривающимся государствам с 
настоятельной просьбой о том, чтобы их 
государственные воздушные суда строго 
придерживались этих визуальных сигна-
лов. Поскольку перехваты гражданских 
воздушных судов являются во всех случа-
ях потенциально опасными, Совет также 
сформулировал специальные рекомен-
дации, и Договаривающиеся государства 
настоятельно призываются единообразно 
применять эти рекомендации. Указанные 
специальные рекомендации содержатся в 
Дополнении А  Приложения 2. 

7.2 ДЕЙСТВИЯ ПЕРЕХВАТЫВАЕМЫХ 
ВОЗДУШНЫХ СУДОВ 
7.2.1 Экипаж воздушного судна, которое 
перехвачено другим воздушным судном, 
должен без промедления: 
а. следовать указаниям пилота перехваты-
вающего воздушного судна, понимая 
смысл подаваемых визуальных сигналов 
и отвечая на них в соответствии с тре-
бованиями, содержащимися в п. 7.4; 

b. уведомить, если это возможно, соответ-
ствующий орган УВД; 

с. предпринять попытку установить радио-
связь с перехватывающим воздушным 
судном или соответствующим органом 
управления перехватом путем передачи 
сигнала общего вызова на аварийной 
частоте 121,5 МГц, называя позывной 
перехватываемого ВС и характер его 
полета; 

d. при наличии на борту приемоответчика 
ВОРЛ установить код 7700 в режиме А, 
если ему не даны другие указания со 
стороны соответствующего органа УВД. 

(Приложение 2, Добавление 2, п. 2.1). 
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7.2.2 Если любые указания, полученные по 
радио из любых источников, противоречат 
указаниям перехватывающего воздушного 
судна, подаваемым с помощью визуаль-
ных сигналов, перехватываемое воздуш-
ное судно немедленно запрашивает разъ-
яснение, продолжая выполнять указания, 
визуально передаваемые перехватыва-
ющим воздушным судном. 
(Приложение 2, Добавление 2, п. 2.2). 
 

7.2.3 Если любые указания, полученные по 
радио из любых источников, противоречат 
указаниям перехватывающего воздушного 
судна, переданным по радио, перехваты-
ваемое воздушное судно немедленно 
запрашивает разъяснение, продолжая 

выполнять полученные по радио указания 
перехватывающего воздушного судна. 
(Приложение 2, Добавление 2, п. 2.3). 
 
7.3 РАДИОСВЯЗЬ ВО ВРЕМЯ 
ПЕРЕХВАТА 
7.3.1 Если во время перехвата установле-
на радиосвязь, но осуществление ее на 
общем языке невозможно, предпринима-
ются попытки передать указания, подтвер-
ждение указаний и основную информацию 
путем использования приведенных в п. 7.5 
фраз и произношений, передавая каждую 
фразу дважды.  
(Приложение 2, Добавление 2, п. 3). 
 

 
7.4 СИГНАЛЫ, ИСПОЛЬЗУЕМЫЕ В СЛУЧАЕ ПЕРЕХВАТА 
7.4.1 Сигналы, подаваемые перехватывающим воздушным судном, и ответы 
перехватываемого воздушного судна 
(Приложение 2, Добавление 1, п. 2.1) 
 

СЕРИЯ 
Сигналы 

ПЕРЕХВАТЫВАЮЩЕГО 
воздушного судна 

ЗНАЧЕ-
НИЕ 

Ответы 
ПЕРЕХВАТЫВАЕМОГО 
воздушного судна 

ЗНАЧЕ- 
НИЕ 

1 2 3 4 5 

1 
ДНЕМ или НОЧЬЮ  Покачивание 
воздушного судна и мигание нави-
гационными огнями (и посадоч- 
Ными фарами для вертолетов) 
через неравные промежутки вре-
мени, находясь немного выше, 
впереди и, как правило, слева от 
перехватываемого судна (или 
справа, если перехватываемым 
воздушным судном является 
вертолет, и, после подтверждения 
принятия сигнала, медленный 
отворот в горизонтальной плос-
кости, как правило, влево (или 
вправо, в случае перехвата верто-
лета) для выхода на нужный курс. 
 ПРИМЕЧАНИЕ: 
 1. Метеорологические условия 
или рельеф местности могут 
потребовать от перехватыва-
ющего воздушного судна изме-
нить свое местоположение и 
направление отворота, указан-
ные выше в серии 1. 
 2. Если перехватываемое возду-
шное судно не успевает следо-
вать за перехватывающим воз-
душным судном, предполагается, 
что перехватывающее воздушное 
судно выполнит ряд маневров по 
схеме “ипподром” и будет сигна-
лизировать покачиванием воз-
душного судна каждый раз, когда 
оно пролетает мимо перехваты-
ваемого   воздушного судна. 

Вы пе- 
рехва- 
чены. 
Следуй- 
те за 
мной. 

ДНЕМ или НОЧЬЮ  
Покачивание воздушного 
судна, мигание навигацион-
ными огнями через 
неравные промежутки 
времени и следование за 
перехватыва-ющим 
воздушным судном. 
 
ПРИМЕЧАНИЕ: 
Дополнительные действия, 
которые должны быть 
предприняты перехватыва-
емым воздушным судном, 
указаны в п. 7.2. 

Вас  
понял,  
выполняю
. 
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1 2 3 4 6 

2 
ДНЕМ или НОЧЬЮ  Резкий 
отрыв от перехватываемого возду-
шного судна путем разворота на 
90° или больше с набором высоты 
без пересечения линии пути перех-
ватываемого воздушного судна. 

Следуй- 
те своим 
курсом. 

ДНЕМ или НОЧЬЮ  По- 
качивание  воздушного 
судна. 

Вас 
понял,  
выполняю 

3 
ДНЕМ или НОЧЬЮ  Выпуск 
шасси (если возможно), включение 
посадочных огней и пролет над 
ВПП, которую следует использо-
вать, или, если перехватываемым 
воздушным судном является вер-
толет, пролет над вертолетной 
посадочной площадкой. В случае 
для вертолетов, перехватывающий 
вертолет выполняет заход на поса-
дку с переходом в режим висения 
вблизи посадочной площадки. 

Выпол- 
няйте 
посадку 
на этом 
аэро- 
дроме. 

ДНЕМ или НОЧЬЮ  Выпуск 
шасси (если возможно), 
включение посадочных огней 
и следование за перехваты-
вающим воздушным судном 
и, если после пролета ВПП, 
которую следует использо-
вать, или вертолетной поса-
дочной площадки условия 
для посадки считаются безо-
пасными, начинается выпол-
нение посадки. 

Вас 
понял, 
выполняю 

7.4.2 Сигналы, подаваемые перехватываемым воздушным судном, и ответы 
перехватывающего воздушного судна . 
(Приложение 2, Добавление 1, п. 2.2) 

СЕРИЯ 
Сигналы 

ПЕРЕХВАТЫВАЕМОГО 
воздушного судна 

ЗНАЧЕ-
НИЕ 

Ответы 
ПЕРЕХВАТЫВАЮЩЕГО 

воздушного судна 

ЗНАЧЕ-
НИЕ 

4 
ДНЕМ или НОЧЬЮ  Уборка 
шасси (если возможно) и мигание 
посадочными огнями при пролете 
над ВПП, которую следует исполь-
зовать, или вертолетной посадоч-
ной площадкой на высоте более 
300 м (1000 фут), но не выше 600 м 
(2000 фут) (для вертолетов на 
высоте более 50 м (170 фут), но не 
выше 100 м (330 фут) над уровнем 
аэродрома, и продолжение полета 
по кругу над ВПП, которую следует 
использовать, или вертолетной 
посадочной площадкой. В случае 
невозможности мигания посадоч-
ными огнями производится мига-
ние любыми другими бортовыми 
огнями. 

Аэродром,
указанный 
вами,  
неприго- 
ден. 

ДНЕМ или НОЧЬЮ  Если 
целесообразно, чтобы пере-
хватываемое воздушное 
судно следовало за перехва-
тывающим воздушным суд-
ном на запасной аэродром, 
перехватывающее воздуш-
ное судно убирает шасси 
(если возможно) и использу-
ет сигналы серии 1 для пере-
хватывающих воздушных 
судов. 
Если перехватывающее 
воздушное судно намерено 
предоставить перехватывае-
мому воздушному судну 
свободу действий, оно испо-
льзует сигналы серии 2 для 
перехватывающего воздуш-
ного судна. 

Вас 
понял, 
следуйте 
за мной 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Вас 
понял, 
следуйте 
своим 
курсом. 

5 
ДНЕМ или НОЧЬЮ  Регулярное 
включение и выключение всех 
бортовых огней через определен-
ные промежутки времени, но таким 
способом, чтобы отличить их от 
проблесковых огней. 

Не могу 
выпол-
нить. 

ДНЕМ или НОЧЬЮ  Ис-
пользуйте сигналы серии 2 
для перехватывающих 
воздушных судов. 

Вас 
понял. 

6 
ДНЕМ или НОЧЬЮ  Мигание 
всеми бортовыми огнями через 
неравные промежутки времени. 

В состоя- 
нии 
бедствия 

ДНЕМ или НОЧЬЮ  
Используйте сигналы серии 2 
для перехватывающих 
воздушных судов. 

Вас 
понял. 
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7.5 ФРАЗЕОЛОГИЯ, ИСПОЛЬЗУЕМАЯ ПРИ ПЕРЕХВАТЕ 
 (Приложение 2, добавление 2, таблица 2.1) 
 

Фразы, используемые 
ПЕРЕХВАТЫВАЮЩИМИ  
воздушными судами 

Фразы, используемые 
ПЕРЕХВАТЫВАЕМЫМИ 
воздушными судами 

Фраза Произно- 
шение1 

Значение Фраза Произно- 
шение1 

Значение 

САLL SIGN КОЛ САЙН Прошу 
сообщить ваш 
по- 
зывной 

СALL SIGN 
(call sign)2 

КОЛ САЙН 
(позывной) 

Мой позывной 
(позывной) 

FOLLOW ФО-ЛОУ Следуйте за 
мной 

WILCO ВИЛ-КО Вас понял. 
Выполняю 

DESCEND ДИ-СЕНД Снижайтесь для 
выполнения 
посадки 

СAN NOT КЭН НОТ Выполнить не могу 

YOU LAND Ю ЛЭНД Садитесь на 
этот аэродром 

REPEAT РИ-ПИТ Повторите ваше 
указание 

PROCEED ПРО-СИД Следуйте своим 
курсом 

AM LOST ЭМ ЛОСТ Потерял 
ориентировку 

   MAYDAY МЕЙДЕЙ Терплю бедствие 
   HIJACK3 ХАЙ-ДЖЭК Захвачен 
   LAND (place 

name) 
ЛЭНД 
(наименован
ие пункта) 

Прошу посадку в 
(наименование 
пункта) 

   DESCEND ДИ-СЕНД Необходимо 
снизиться 

 

1. Во второй колонке подчеркнуты слоги, которые должны произноситься с ударением. 
2.Требуемый позывной должен быть тем позывным, который используется для установления 

радиотелефонной связи с органами обслуживания воздушного движения и который соответст-
вует опознавательному индексу воздушного судна, включенному в план полета. 

3.Условия не всегда могут оказаться подходящим для использования фразы “ХАЙ-ДЖЭК” 
 

8. ПОИСК И СПАСАНИЕ 
 

8.1 ЧАСТОТЫ, ИСПОЛЬЗУЕМЫЕ В 
ЦЕЛЯХ ПОИСКА И СПАСАНИЯ 
8.1.1 В тех случаях, когда для координации 
поисково-спасательных операций на месте 
требуется использовать высокие частоты, 
должны использоваться частоты 3023 и 
5680 кГц.    (Приложение 10. т.V. п. 2.2.1). 
 

ПРИМЕЧАНИЕ: В тех случаях, когда в 
поисково-спасательных операциях участ-
вуют воздушные суда гражданской ави-
ации, они, как правило, должны по соот-
ветствующим каналам для данного мар-
шрута поддерживать радиосвязь с цент-
ром полетной информации, взаимодей-
ствующим с соответствующим коорди-
национным поисково-спасательным цен-
тром.  
 

8.2 ПРОЦЕДУРЫ ДЛЯ КОМАНДИРОВ ВС, 
ПРИНЯВШИХ СООБЩЕНИЕ О 
БЕДСТВИИ 
8.2.1 Когда командир ВС принял по радио-
телеграфу или радиотелефону сигнал 
бедствия и/или сообщение о бедствии или 

получил другую равноценную 
информацию, он должен: 
а. подтвердить сообщение о бедствии; 
b. зафиксировать местоположение ВС, 
терпящего бедствие; 

c. определить, если это возможно, пеленг 
передающей радиостанции; 

d. сообщить соответствующему координа- 
ционному поисково-спасательному 
центру или органу ОВД о приеме радио-
сообщения о бедствии, передав при этом 
всю полученную информацию; 

c. ожидая указаний, направиться, по свое-
му усмотрению, к месту, указанному в 
сообщении о бедствии. 

(Приложение 12, п. 5.7). 
 
8.3 ПРОЦЕДУРЫ ДЛЯ КОМАНДИРОВ ВС 
НА МЕСТЕ ЛЕТНОГО ПРОИСШЕСТВИЯ 
8.3.1 Если командир ВС обнаружил, что 
другое воздушное или надводное судно 
терпит бедствие он должен, за 
исключением тех случаев, когда он не в 
состоянии это осуществить или с учетом 
создавшейся ситуации сочтет это нецеле-
сообразным или ненужным: 
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а. вести наблюдение за судном, терпящим 
бедствие, до тех пор, пока необходимо; 

b. если нет данных о месте происшествия,  
принять все меры, которые помогут его 
определить; 

с. сообщить соответствующему координа-
ционному поисково-спасательному цен-
тру или органу ОВД как можно больше 
из нижеследующей информации: 

- тип, позывной и состояние ВС, терпя-
щего бедствие; 

- его местоположение, выраженное в гео-
графических координатах или в рассто-
янии и истинном пеленге на заметный 
наземный ориентир или радиосредство; 

- время наблюдения, выраженное в часах 
и минутах по UTC; 

- число замеченных людей; 
- покинули ли они терпящее бедствие ВС; 
- число людей, плавающих на поверхности 
воды; 

- внешнее физическое состояние оставши-
хся в живых; 

d. действовать в соответствии с указани-
ями координационного поисково-спаса-
тельного центра или органа ОВД.  

(Приложение 12, п. 5.6.2). 
 

8.3.2 Если на место происшествия первым 
прибыло ВС, которое не является поиско-
во-спасательным, его командир должен 
руководить действиями всех других 
прибывающих позже ВС до тех пор, пока 
не прибудет первое поисково-спасатель-
ное ВС. Если в течение этого времени 
такое ВС не может установить связь с 
соответствующим координационным поис-
ково-спасательным центром или органом 
ОВД, оно, по взаимной договоренности, 
передает руководство действиями другому 
ВС, которое может установить и поддер-
живать такую связь до прибытия первого 
поисково-спасательного ВС.  
(Приложение 12, п. 5.6.2.1). 
 

8.3.3 В том случае, когда экипажу ВС не-
обходимо направить надводное судно к 
тому месту, где воздушное или надводное 
судно терпит бедствие, он должен 
передать точные указания всеми имеющи-
мися в его распоряжении средствами. 
Если радиосвязь установить невозможно, 
то экипаж использует соответствующий 
сигнал из тех, которые приведены в п. 8.4. 
(Приложение 12, п. 5.6.5). 
 
 
 

8.3.4 В том случае, когда экипажу ВС не-
обходимо передать какую-либо инфор-
мацию оставшимся в живых или наземным 
спасательным командам, а двухсторонняя 
радиосвязь отсутствует, он сбрасывает, 
если это практически осуществимо, обору-
дование для радиосвязи, чтобы установить 
прямую радиосвязь, или передает 
информацию, сбросив сообщение.  
(Приложение 12, п. 5.6.3). 
 

8.3.5 В том случае, когда сигнал подается 
с земли, экипаж ВС дает знать, был сигнал 
понят или нет, используя средства, описа-
нные в п. 8.3.4 или, если это практически 
осуществимо, соответствующий сигнал, 
указанный в п. 8.4. 
 (Приложение 12, п. 5.6.4). 
 
8.4 СИГНАЛЫ, ИСПОЛЬЗУЕМЫЕ ПРИ 
ПОИСКОВО-СПАСАТЕЛЬНЫХ 
ОПЕРАЦИЯХ 
 

8.4.1 Общие положения 
8.4.1.1 Сигналы, приведенные в данном 
разделе, при их применении должны иметь 
значения,  которые  указаны  в  данном 
документе. Их следует использовать 
только для указанных целей, не должны 
также применяться какие-либо другие 
сигналы, чтобы не вносить путаницу. 
(Приложение 12, п. 5.8.1). 
 
8.4.1.2 При обнаружении сигналов, приве-
денных в этом разделе, экипажу ВС сле-
дует предпринять такие действия, которые 
необходимы в соответствии со значением 
сигналов, приведенных в данном докумен-
те. (Приложение 12, п. 5.8.2) 
 
8.4.2 Обмен сигналами с надводными 
судами 
ПРИМЕЧАНИЕ: Надводными судами 

могут быть даны следующие ответы на 
сигнал, указанный в п. 8.4.2.1: 

 

- Для подтверждения приема сигналов: 
1) поднятие кодового ("Code pennant”) 
вымпела (с красными и белыми 
вертикальными полосами) вверх до конца 
(это означает, что сигнал понят); 
2) передача с помощью сигнального   
фонаря азбукой Морзе ряда букв "Т"; 
3) изменение курса и следование за   
воздушным судном. 
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- Чтобы сообщить о невозможности 
выполнения полученных указаний: 

1) поднятие международного флага   
"N" (синие и белые квадраты в виде 
шахматной доски); 
2) передача с помощью сигнального 
фонаря азбукой Морзе ряда букв "N". 

 

8.4.2.1 Следующие маневры, выполняе-
мые ВС, означают, что экипаж ВС хочет 
направить надводное судно к воздушному 
или надводному судну, терпящему бедст-
вие: 
а. выполнение по крайней мере одного 
круга над надводным судном; 

b. пересечение на небольшой высоте 
курса надводного судна перед его 
носовой частью и: 

1) покачивание с крыла на крыло; или 
2) изменение оборотов двигателей; 
3) изменение шага винта. 
 

Примечание. Из-за высокого уровня 
шума на борту надводного судна звуко-
вые сигналы, указанные в подпунктах 2) и 
3), могут быть менее эффективными, 
чем визуальный сигнал, указанный в 
подпункте 1), и они рассматриваются в 
качестве альтернативных средств 
привлечения внимания. 

 

с. выход на курс, по которому должно 
следовать надводное судно. 

 

Повторение таких маневров не изменяет 
их значения.  
(Приложение 12, добавление А, п. 1.1) 
 

8.4.2.2 Следующий маневр, выполняемый 
ВС, означает, что помощь надводного 
судна, для которого предназначен сигнал, 
больше не требуется: 
   - пересечение линии кильватера 
надводного судна вблизи кормовой части 
на малой высоте и: 

1) покачивание с крыла на крыло; или 
2) изменение оборотов двигателей; 
3) изменение шага винта. 

(Приложение 12, добавление А, п. 1.2). 
 
8.4.3 Код визуальных сигналов "земля- 
воздух" 
8.4.3.1 Сигналы должны быть длиной по 
меньшей мере 2,5 м (8 фт) и как можно 
более различимыми.  
(Приложение 12, добавление А, п. 2.3). 
 
 
 
 
 

Примечания: 
1. Сигналы могут выкладываться с помо  
щью таких средств, как: куски ткани, 
парашютный материал, куски дерева, 
камни и другие им подобные матери-
алы. Сигналы наносятся также на 
поверхность земли путем утрамбовы-
вания почвы, окраски поверхности 
маслом и т.п. 

2. Привлекать внимание к вышеупомяну-
тым сигналам можно с помощью таких 
других средств, как радио, сигнальные 
ракеты, дым, отраженный свет и т.д. 

 
8.4.3.2 Код визуальных сигналов “земля-
воздух" для использования 
оставшимися в живых  
(Приложение 12, добавление А, п. 2.1) 
 
№ ЗНАЧЕНИЕ СИГНАЛА СИГНАЛ 
1 Требуется помощь V 
2 Требуется медицинская 

помощь 
Х 

3 Нет или отрицательно N 
4 Да или положительно Y 
5 Двигаемся в этом 

направлении 
 
↑ 

 
8.4.3.3 Код визуальных сигналов 
“земля-воздух" для использования 
поисковыми партиями на земле 
(Приложение 12, добавление А, п. 2.2) 
 

№ ЗНАЧЕНИЕ СИГНАЛА СИГНАЛ 
1 Операции закончены LLL 
2 Мы нашли всех людей LL 
3 Мы нашли несколько че- 

ловек 
++ 

4 Мы не в состоянии 
продолжать. Возвращаемся 
на базу 

ХХ 
 

5 Разделились на две груп-
пы. Каждая следует в 
указанном направлении 

→ 
← 

6 Получены сведения, что 
воздушное судно находится 
в этом направлении 

 
→ → 

7 Ничего не обнаружили. 
Продолжаем поиски 

NN 
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8.4.3.4 Сигналы "воздух-земля" 
8.4.3.4.1 Следующие сигналы, подаваемые 
воздушным судном означают, что сигналы, 
подаваемые с земли, были поняты: 
а. при дневном свете: 
-покачивание с крыла на крыло; 
b. при наступлении темноты: 
-включить и выключить два раза 
посадочные огни или, если ВС ими не 
оборудовано, включить и выключить два 
раза навигационные огни.  

(Приложение 12, добавление А, п. 3.1). 
 

8.4.3.4.2 Отсутствие вышеуказанных сиг-
налов означает, что сигнал, поданный с 
земли, не понят.  
(Приложение 12, добавление А, п. 3.2). 
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Как только обнаружится потеря двусторон-
ней радиосвязи, орган УВД должен будет 
сохранять интервалы эшелонирования между 
ВС, испытывающим потерю радиосвязи, и 
другими ВС, основываясь на предположении, 
что данное ВС будет выполнять полет в 
соответствии с нижеизложенными процеду-
рами.  

I. В визуальных метеоусловиях (VMC) 
Экипаж ВС, выполняющего контролируемый 

визуальный полет, при потере радиосвязи 
должен: 
а) установить на приемоответчике код 7600; 
b) продолжать визуальный полет; 
c) выполнить посадку на ближайшем подхо-

дящем для данного типа ВС аэродроме; 
d) сообщить наиболее быстрым способом 

время своего прибытия соответствующему 
органу УВД. 

II. В условиях полета по ППП (IMC) 
Экипаж ВС, выполняющего контролируемый 

полет по ППП, при потере радиосвязи, если нет 
возможности продолжать полет согласно п. I 
выше, должен: 
а) установить на приемоответчике код 7600; 
b) в течение 7 мин выдерживать последние 

назначенные скорость и эшелон или мини-
мальную абсолютную высоту полета, если она 
выше последнего назначенного эшелона.  
Период в 7 мин начнется: 
1) если выполняется полет по маршруту без 

пунктов обязательного донесения или, если 
получено указание выполнять полет без доне-
сения о местоположении: 

- во время достижения последнего назначен-
ного эшелона или минимальной абсолютной 
высоты полета; 

- во время установки приемоответчика на код 
7600, в зависимости от того, что из них наступит 
позже; или 

2) если выполняется полет по маршруту с 
пунктами обязательного донесения (ПОД), или, 
если нет указания выполнять полет без донесе-
ния о местоположении: 

- во время достижения последнего назначен-
ного эшелона или минимальной абсолютной 
высоты полета; 

- с момента ранее сообщенного пилотам рас-
четного времени нахождения над ПОД, или 

- с момента отсутствия сообщения о место-
положении над ПОД, - в зависимости от того, 
что из них наступит позже. 

Примечание. Период в 7 мин позволит при-
нять необходимые меры по управлению и 
координации воздушного движения;  
с) впоследствии выдерживать эшелон и ско-

рость в соответствии с планом полета 
Примечание. Что касается изменений эше-

лона и скорости полета, то будет использо-
ваться план полета, представленный пило-
том органам УВД или назначенным предста-
вителем без каких-либо последующих измене-
ний; 

d) при РЛ векторении или при следовании со 
смещением согласно RNAV без установленных 
границ, наиболее прямым путем выйти на 
маршрут, указанный в плане полета, не позже 
следующей контрольной точки, принимая во 
внимание используемую минимальную абсо-
лютную высоту полета. 
Примечание. Что касается маршрута по-

лета или времени начала снижения на аэро-
дроме прибытия, будет использоваться дей-
ствующий план полета, включая изменения, 
если таковые имелись, вызванные выполнени-
ем последующих диспетчерских указаний. 
е) следовать по маршруту, указанному в дей-

ствующем плане полета, на соответству-ющее 
выбранное навигационное радиосредство, 
обслуживающее аэродром назначения, если 
потребуется обеспечить выполнение условий, 
указанных в п. f), ожидать над этим средством 
начала снижения; 

f) начать снижение от навигационного средст-
ва, указанного в п. е) выше, в последнее полу-
ченное и подтвержденное предполагаемое 
время захода на посадку или как можно ближе к 
нему, либо, если такое время не было получено 
и подтверждено, в расчетное время прибытия 
согласно действующему плану полета или как 
можно ближе к нему; 

g) завершить установленную для данного на-
вигационного средства стандартную процедуру 
захода на посадку по приборам, и 

h) выполнить посадку, если возможно, в тече-
ние 30 мин после расчетного времени прибытия, 
указанного в п. f) выше, или в последнее 
полученное и подтвержденное предполагаемое 
время захода на посадку, в зависимости от того, 
какое из них позже. 
Примечание. Пилоты должны помнить, что  

ВС может находиться не в зоне действия 
ВОРЛ. 
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ДЕЙСТВИЯ КОМАНДИРА  ВС 
1. Когда ВС, выполняющее контролируе-

мый полет, испытывает внезапную разгерме-
тизацию, либо (подобную) неисправность, 
требующую выполнения аварийного сниже-
ния, пилот должен: 

a. перед аварийным снижением начать 
разворот в сторону от назначенного маршру-
та; 

b. как можно быстрее сообщить об аварий-
ном снижении соответствующему дис-
петчерскому органу; 
с. установить на приемоответчике код 7700 

и выбрать установку аварийного режима в 
системе ADS/CPDLC, если это подходит; 

d. включить внешние огни; 
e. вести наблюдение за встречным дви-

жением как визуально, так и по показаниям 
ACAS, если эта система установлена; 

f. согласовать свои дальнейшие намерения 
с соответствующим органом УВД. 

2. ВС не должно снижаться ниже опублико-
ванной минимальной абсолютной высоты, 
которая обеспечит минимальную высоту 
пролета в 300 м (1000’), либо в горной мест-
ности в 600 м (2000’) над всеми препятствия-
ми, расположенными в затрагиваемой зоне. 
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 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
Аварийные процедуры, процедуры при 
незаконном вмешательстве в действия 
экипажа, потере радиосвязи, перехвате, 
поиске и спасании в основном соответст-
вуют стандартам, рекомендуемой практи-
ке и процедурам Приложений и докумен-
тов ИКАО. 

 
АВАРИЙНЫЕ ПРОЦЕДУРЫ 

1. Выход из строя РЛС.     
1.1 При выходе из строя РЛС или потере 
функции РЛ опознавания экипажу ВС 
будет дано указание увеличить интервалы 
эшелонирования до значений, установ-
ленных для полета без РЛ контроля: 
- по меньшей мере 10 мин для ВС, сле-
дующих на одном эшелоне по одному и 
тому же маршруту; 
- по меньшей мере 20 мин во время пере-
сечения эшелона при его пересечении в 
том же или противоположном направле-
нии эшелона, занятого другим ВС; 
- 3 мин при выполнении маневра захода в 
диспетчерской зоне.    
2. Потеря радиосвязи   
2.1 Диспетчер РЛС установит, работает ли 
бортовой приемник ВС, дав указание 
пилоту выполнить разворот или разворо-
ты, если наблюдается выполнение разво-
ротов, диспетчер РЛС продолжит обеспе-
чивать РЛС обслуживание данного ВС. 
2.2 Если радиосвязь потеряна полностью, 
пилот должен выполнять процедуры при 
потере радиосвязи ИКАО. Если РЛС опо-
знавание было произведено, диспетчер 
РЛС уведет РЛ векторением другое опо-
знанное ВС с его маршрута до тех пор, 
пока ВС, потерявшее радиосвязь не поки-
нет зону действия РЛС. 

Вторичный обзорный РЛ 
Процедуры использования режима А 
приемоответчика (с 4096 кодами) и режи-
ма С являются обязательными. 
 
1. Аварийные процедуры 
1.1 За исключением случаев возникнове-
ния состояния бедствия, пилот должен 
включить приемоответчик и выбрать ре-
жим и код согласно указаниям ДС.  

Пилоты, которые уже получили от ДС 
специальные указания по установке прие-
моответчика, особенно при входе в FIR 
Баку, должны сохранять эту установку до 
получения других указаний. 
1.2 Пилоты ВС, находящихся у входа в 
FIR Баку, не получившие от ДС специаль-
ных указаний по установке приемоответ-
чика, должны установить приемоответчик 
на код 20 (или 2000) в режиме А/3 и со-
хранять этот код до получения других 
указаний. 
1.3 Пилот ВС в состоянии бедствия, ранее 
получивший указание ДС установить  на 
приемоответчике специальный код, дол-
жен сохранять эту установку до получения 
других рекомендаций. 
1.4 В любых других обстоятельствах 
приемоответчик должен быть установлен 
на код 77 (или 7700) в  режиме А/3. Не-
смотря на указанное в п 1, пилот может 
выбрать установку приемоответчика на 
код 77 (или 7700) в режиме А/3 в тех слу-
чаях, когда характер аварийного состоя-
ния показывает, что этот вариант пред-
почтителен.  
Примечание: Обеспечивается непрерыв-
ный контроль за сигналами приемоответ-
чика, передаваемыми кодом 77 (или 7700) 
в режиме А/3. 
 
ПРОЦЕДУРЫ ПРИ ПОТЕРЕ РАДИОСВЯ-
ЗИ И НЕЗАКОННОМ ВМЕШАТЕЛЬСТВЕ 

В ДЕЙСТВИЯ ЭКИПАЖА 
1. Потеря радиосвязи 
1.1 При выходе из строя радиоприемника 
пилот должен выбрать установку приемо-
ответчика на код 76 (или 7600) в режиме 
А/3 и выполнять установленную процеду-
ру. Последующее управление ВС будет 
основано на этих процедурах. 
2. Незаконное вмешательство в дейст-
вия экипажа 
2.1 Пилоты ВС, подвергшихся в полете 
незаконному вмешательству, должны 
попытаться установить приемоответчик на 
код 7500 в режиме А, чтобы сообщить о 
создавшейся ситуации, если только 
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обстоятельства не потребуют установку 
приемоответчика на код 77 (или 7700) в 
режиме А/В. 
Примечание: В FIR Баку осуществляется 
постоянный контроль за передачей кода 
7500. 
3. Распределение кодов ВОРЛ 
3.1 РЦ (АСС) Баку назначает для выле-
тающих, прибывающих и выполняющих 
полет ВС действующие коды от 2301 по 
2337. 
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АВАРИЙНЫЕ ПРОЦЕДУРЫ 
ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 

Аварийные процедуры, процедуры при 
незаконном вмешательстве в действия 
экипажа, потере радиосвязи, перехвате, 
поиске и спасении в основном соответст-
вуют стандартам, рекомендованной прак-
тике и процедурам Приложений о доку-
ментов ИКАО.   

 
ПОТЕРЯ РАДИОСВЯЗИ 

Следовать процедурам при потере радио-
связи в Европейском регионе согласно 
рекомендациям ИКАО. 
 
ПРОЦЕДУРЫ ПРИ ВЫХОДЕ ИЗ СТРОЯ 
РЛС И ПРИ ПОТЕРЕ РАДИОСВЯЗИ 

 
1. Выход из строя РЛС 
1.1. При выходе из строя РЛС или потере 
функции РЛ опознавания экипажу ВС 
будет дано указание увеличить интервалы 
продольного эшелонирования до стан-
дартных значений, установленных для 
полета без РЛ контроля: 
- по меньшей мере 10 мин для ВС, сле-
дующих на одном эшелоне по одному и 
тому же маршруту; 
- по меньшей мере 15 мин во время пере-
сечения эшелона. 
 
2. Потеря радиосвязи 
2.1. Диспетчер РЛС установит, работает 
ли бортовой приемник ВС, дав указание 
пилоту выполнить разворот или разворо-
ты, если наблюдается выполнение разво-
ротов, диспетчер РЛС продолжит обеспе-
чивать РЛС обслуживание данного ВС.  
2.2. Если радиосвязь потеряна полностью, 
пилот должен выполнять процедуры при 
потере радиосвязи ИКАО (док. 7030), а 
необходимую информацию о полете и 
указания ДС экипажу следует получать, 
постоянно прослушивая частоты LOM 
аэродрома посадки, либо при полете по 
маршруту – VOR а/п Звартноц. 
 

 
 

ВТОРИЧНЫЙ ОБЗОРНЫЙ РЛ 
1. Аварийные процедуры 
1.1. За исключением случаев возникнове-
ния состояния бедствия, пилот должен 
включить приемоответчик и выбрать ре-
жим и код согласно указаниям ДС. Пило-
ты, которые уже получили от ДС специ-
альные указания по установке приемоот-
ветчика, особенно при входе в  
FIR Ереван, должны сохранять эту уста-
новку до получения других указаний. 
1.2. Пилоты ВС, находящиеся у входа в 
FIR Ереван, не получившие от ДС специ-
альных указаний по установке приемоот-
ветчика, должны установить приемоответ-
чик на код 20 (или 2000) в режиме А+С и 
сохранять этот код до получения других 
указаний. 
1.3. Пилот ВС в состоянии бедствия, ра-
нее получивший указание ДС установить 
на приемоответчике специальный код, 
должен сохранять эту установку до полу-
чения других рекомендаций. В любых 
других обстоятельствах приемоответчик 
должен быть установлен на код 77 (или 
7700) в режиме А+С. 
1.4. Несмотря на указанное в п. 1.1. пилот 
может выбрать установку приемоответчи-
ка на код 77 (или 7700) в режиме А+С в 
тех случаях, когда характер аварийного 
состояния показывает, что этот вариант 
предпочтителен. 
1.5. ВС с приемоответчиком восточного 
типа на борту не будет обслуживаться в 
пределах ТМА Ереван без разрешения 
Центра УВД Еревана, за исключением ВС, 
выполняющих полеты по оказанию меди-
цинской помощи и по поиску и спасению. 
При выполнении разового полета запрос 
должен быть подан не менее чем за 2 
часа до расчетного времени вылета: AFS 
–UDDDZRZX, тел.-+3741 5932321, факс - 
+374 593304. 
Примечание: Обеспечивается непрерыв-
ный контроль за сигналами приемоот-
ветчика, передаваемыми кодом 77 (или 
7700) в режиме А+С. 
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2. Процедуры при потере радиосвязи и 
незаконном вмешательстве в действия 

экипажа 
2.1. Потеря радиосвязи 
2.1.1. При выходе из строя радиоприемни-
ка пилот должен выбрать установку прие-
моответчика на код 76 (или 7600) в режи-
ме А и выполнить установленную проце-
дуру; последующее управление ВС будет 
основано на этих процедурах. 
2.2. Процедуры при незаконном вме-
шательстве в действия экипажа 
2.2.1. Пилоты ВС, подвергшихся в полете 
незаконному вмешательству, должны 
попытаться установить приемоответчик на 
код 7500) в режиме А, чтобы сообщить о 
создавшейся ситуации, если только об-
стоятельства не потребуют установку 
приемоответчика на код 77 (или 7700) в 
режиме А/В.  
Примечания: 
1. В FIR/UIR Ереван осуществляется 
постоянный контроль за передачей кода 
7500. 
2. В аварийной ситуации экипаж ВС с 
приемоответчиком восточного типа на 
борту должен выбрать установку прие-
моответчика в режим «EMERGENCY» - 
«BEDSTVIE», за которым осуществля-
ется постоянный контроль в FIR/UIR 
Ереван.  
3. Система распределения кодов ВОРЛ 
3.1. РЦ (АСС) Ереван назначает для вы-
летающих, выполняющих пролет и прибы-
вающих (АРР Ереван) ВС действующие 
коды от 3140 по 3177.  

 
ДЕЙСТВИЯ ПРИ НЕЗАКОННОМ 

 ВМЕШАТЕЛЬСТВЕ 
1. Общее 
Настоящие процедуры предназначены 
для использования, когда происходит 
незаконное вмешательство в действия 
экипажа, а пилот не может сообщить 
органу ОВД об этом. 
 
 
 
 

2. Процедуры 
2.1. Если обстановка на борту не диктует 
других действий, пилот должен попытать-
ся продолжить полет по заданному мар-
шруту на заданном эшелоне, по крайней 
мере до получения возможности сообщить 
обстановку органу ОВД или до входа в 
зону действия радиолокатора. 
2.2. Если ВС, подвергшееся незаконному 
вмешательству, вынуждено изменить 
маршрут или эшелон и не имеет возмож-
ности установить радиосвязь с органом 
ОВД, командир ВС должен: 
а) попытаться передать предупреждение 
на аварийной ОВЧ или другой приемле-
мой частоте, если обстановка на борту не 
диктует других действий. Следует исполь-
зовать также и другое имеющееся на 
борту ВС оборудование, такое, как борто-
вой приемоответчик ВОРЛ, канал переда-
чи данных (в режиме S) и т. п., если вы-
годнее использовать его и обстановка 
позволяет это; 
б) действовать в соответствии со специ-
альными процедурами, применяемыми 
при отклонении от маршрута в полете в 
тех случаях, когда такие процедуры уста-
новлены и опубликованы в док. 7030 
«Дополнительные региональные процеду-
ры» ИКАО; 
в) если не установлены региональные 
процедуры, следовать на эшелоне, отли-
чающимся от обычного крейсерского 
эшелона на 300 м (1000’) при полете по 
ППП на эшелонах выше FL290 или на   
150 м (500’)-при полете ниже FL290. 
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ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
 

Аварийные процедуры, процедуры при 
незаконном вмешательстве в действия 
экипажа, потере радиосвязи, перехвате, 
поиске и спасании в основном соответст-
вуют стандартам, рекомендуемой практике 
и процедурам Приложений и документов 
ИКАО. 

ПОТЕРЯ РАДИОСВЯЗИ 
 

Следовать процедурам, описанным на стр. 
21 “Аварийные процедуры” данного сбор-
ника для Европейского региона. 
 
 

- Конец - 
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ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
Аварийные процедуры, процедуры при 
незаконном вмешательстве в действия 
экипажа, потере радиосвязи, перехвате, 
поиске и спасании в основном соответству-
ют стандартам, рекомендуемой практике и 
процедурам Приложений и документов 
ИКАО. 

ПОТЕРЯ РАДИОСВЯЗИ 
 

Следовать процедурам, описанным на 
стр. 21 “Аварийные процедуры” данного 
сборника для Европейского региона. 
 
 

- Конец - 
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ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
Аварийные процедуры, процедуры 

при незаконном вмешательстве в дейст-
вия экипажа, потере радиосвязи, перехва-
те, поиске и спасании в основном соответ-
ствуют стандартам, рекомендуемой прак-
тике и процедурам Приложений и доку-
ментов ИКАО. 

 
ПОРЯДОК ДЕЙСТВИЙ ПРИ 

ОТКАЗЕ РАДИОСВЯЗИ 
В случае отказа бортового радио-

приемника командир воздушного  судна 
устанавливает ответчик в режим А код 
7600 и выполняет процедуры описанные 
ниже. 

1. Как только стало известно об от-
казе двусторонней связи, орган АТС дол-
жен сохранять дистанцию между воздуш-
ным судном, на котором возник отказ 
связи, и другими воздушными судами, 
исходя из предположения, что воздушное 
судно будет выполнять полет в соответ-
ствии с п. 2 или 3. 

2. Отказ связи в контролируемом 
полете по VFR: 

2.1. В случае отказа связи в контро-
лируемом полете по VFR следует устано-
вить на бортовом ответчике код 7600, 
продолжать полет по VFR, совершить 
посадку на ближайшем подходящем аэ-
родроме и сообщить время прибытия 
соответствующему органу ATS, используя 
самые оперативные средства. 

3. Отказ связи в полете по IFR: 
3.1. В случае отказа связи в полете 

по IFR или когда невозможно продолжать 
полет в соответствии с п. .2. необходимо 
установить на бортовом ответчике код 
7600, и следовать правилам, описанным 
ниже. 

3.2. Если воздушное судно: 
 

- выполняет полет по маршруту без 
пунктов обязательного донесения или   
получило указание не докладывать о 
местоположении, необходимо выдержи-
вать последний назначенный эшелон или 
минимальную безопасную высоту полета 
(если минимальная безопасная высота 
выше последнего назначенного эшелона) 
в течение 7 минут после достижения по-
следнего назначенного эшелона или ми-
нимальной безопасной высоты, или 
времени установки на ответчике кода 

7600, в зависимости от того, что наступи-
ло позднее; 

- выполняет полет по маршруту с 
пунктами обязательного донесения, необ-
ходимо выдерживать последний назна-
ченный эшелон или минимальную безо-
пасную высоту полета (если минималь-
ная безопасная высота выше последне-
го назначенного эшелона) в течение 7 
минут после достижения последнего на-
значенного эшелона или минимальной 
безопасной высоты, или предварительно 
сообщенного пилотом расчетного време-
ни пролета пункта обязательного доне-
сения или времени, когда экипажу не 
удалось сообщить о пролете пункта обя-
зательного донесения, в зависимости от 
того, что наступило позднее; 

- если производилось радиолокаци-
онное наведение или выполнялся полет 
со смещением параллельно маршруту 
зональной навигации без указания грани-
цы разрешения, необходимо выходить 
кратчайшим путем на  маршрут текуще-
го плана полета, учитывая значение 
минимальной безопасной высоты. 

 

3.3. Привести эшелон и скорость в 
соответствие с представленным планом 
полета (представленный план полета - 
это план полета, поданный пилотом или 
представителем эксплуатанта органу ATS 
без последующих изменений). 

3.4. Выполнять полет согласно мар-
шруту текущего плана полета до соответ-
ствующего намеченного навигационного 
средства, обслуживающего аэродром 
назначения, и, если необходимо, ожидать 
над этим средством до начала снижения 
(текущий план полета – это план полета, 
включая изменения (если таковые были), 
вызванные последующими разрешения-
ми). 

3.5. Начать снижение от навигацион-
ного средства, обслуживающего аэродром 
назначения, в ожидаемое (или как можно 
ближе к нему) время захода на посадку, 
последнее полученное и подтвержденное; 
или, если не было получено и подтвержде-
но ожидаемое время захода на посадку, в 
расчетное (или как можно ближе к нему) 
время прибытия, полученное из текущего 
плана полета. 

       3.6.  Выполнить нормальный заход 
на посадку по приборам по схеме, указан-
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ной для намеченного навигационного 
средства. 
        3.7. Совершить посадку, если воз-
можно, в течение 30 минут после расчет-
ного времени прибытия или последнего 
подтвержденного ожидаемого времени 
захода на посадку, - что позднее. 
        3.8. Если из-за метеорологических 
условий командир не может совершить 
посадку на аэродроме назначения, он 
занимает минимальный безопасный эше-
лон и следует на запасный аэродром на 
минимальном безопасном эшелоне или на 
специально предназначенных эшелонах- 
FL140 или FL150, в зависимости от курса.  

 
    ПРЕКРАЩЕНИЕ ОБСЛУЖИВАНИЯ С        
ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ СИСТЕМ НАБЛЮ-
ДЕНИЯ ОВД 

При выходе из строя радиолокатора 
АТС обеспечивают управление с приме-
нением временных интервалов эшелони-
рования. Минимальные временные ин-
тервалы  продольного эшелонирования: 

- между ВС на попутных или пересе-
кающихся треках на одном уровне-15 мин.  

-между ВС, которые набирают вы-
соту или снижаются, на попутных треках 
в случае, когда ВС будет пересекать 
уровень полета другого ВС на попутном 
треке-15 мин. пока не установится верти-
кальное эшелонирование; 

- между воздушными судами, кото-
рые набирают высоту или снижаются на 
пересекающихся треках - 15 мин. пока не 
установится вертикальное эшелонирова-
ние; 

- между ВС, которые набирают вы-
соту или снижаются на встречных треках 
в случае, когда боковое эшелонирование 
не обеспечивается, вертикальное эше-
лонирование должно быть обеспечено 
как минимум в течении 10 мин.  до и 
после того, как воздушные суда разой-
дутся или по расчетам разошлись. 

 
ВТОРИЧНЫЙ ОБЗОРНЫЙ 
РАДИОЛОКАТОР (SSR) 

1. Во время аварийных ситуаций ко-
мандир ВС должен установить на бортовом 
ответчике код 7700, если нет других указа-
ний органов АТС. 

2. В случае незаконного вмешатель-
ства в действие экипажа ВС, оборудован-
ного бортовым ответчиком SSR, командир 
ВС должен установить режим А код 7500. 

3. Если перед вылетом известно, что  
бортовой ответчик SSR неисправен коман-
дир ВС должен: 
- уведомить, как можно быстрее орган АТС 
желательно до подачи FPL;  
- действовать в соответствии с опублико-
ванными процедурами, которые не преду-
сматривают наличия бортового ответчика 
SSR; 
-  планировать полет к аэродрому посадки, 
на котором можно произвести ремонт от-
ветчика; 
- в пункте 10 плана полета поставить «N» - в 
случае полного отказа ответчика или при 
частичном отказе букву, соответствующую 
сохранившимся функциям ответчика. 

 
Система присвоения кодов ВОРЛ 
1. Присвоение кодов ВОРЛ для всех 

ВС, выполняющих полеты по ППП/GAT в 
воздушном пространстве Украины осуще-
ствляется с использованием системы 
централизованного присвоения и распре-
деления кодов ВОРЛ Евроконтроля 
(CCAMS) 

2. ВС, выполняющие полеты по ПВП 
и/или ОАТ, при необходимости, обеспечи-
ваются дискретными локальными кодами 
ВОРЛ, которые выделены каждому органу 
ОВД.    
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UB АЗЕРБАЙДЖАН 
UBBB БАКУ (Гейдар Алиев 

Международный) 
UBBQ ГАБАЛА (Международный) 
UBBG ГЯНДЖА (Международный) 
UBBY ЗАГАТАЛА 
UBBL  ЛЕНКОРАНЬ  
UBBN НАХИЧЕВАНЬ  
  
  
UD АРМЕНИЯ 
UDSG ГЮМРИ (Ширак) 
UDYZ  ЕРЕВАН (Звартноц) 
UDYE ЕРЕВАН (Эребуни) 
  
  
UM БЕЛАРУСЬ 
UMBB БРЕСТ 
UMII ВИТЕБСК 
UMGG ГОМЕЛЬ 
UMMG ГРОДНО 
UMMM МИНСК 1 
UMMS МИНСК 2 
UMOO МОГИЛЕВ 
  
  
UG ГРУЗИЯ 
UGSB БАТУМИ 
UGKO КУТАИСИ (Копитнари) 
UGTB ТБИЛИСИ 
  
  
UK УКРАИНА 
UKDB БЕРДЯНСК 
UKWW ВИННИЦА (Гавришевка 

Международный) 
UKFY ДЖАНКОЙ 
UKDD ДНЕПРОПЕТРОВСК 

(Международный) 
UKCC ДОНЕЦК (Международный) 
UKDE ЗАПОРОЖЬЕ (Мокрая 

Международный) 
UKLI ИВАНО-ФРАНКОВСК 

(Международный) 
UKFK КЕРЧЬ 
UKKM КИЕВ (Антонов 

Международный) 
UKBB КИЕВ (Борисполь 

Международный) 
UKKK КИЕВ (Жуляны 

Международный) 
UKDR КРИВОЙ РОГ (Лозоватка 

Международный) 
UKOM ЛИМАНСКОЕ 

(Международный) 
UKCW ЛУГАНСК (Международный) 

UKLL ЛЬВОВ (Международный) 
UKCM МАРИУПОЛЬ 

(Международный) 
UKON НИКОЛАЕВ (Международный) 
UKOO ОДЕССА (Международный) 
UKHP ПОЛТАВА 
UKLR РОВНО (Международный) 
UKFB СЕВАСТОПОЛЬ (Бельбек 

Международный) 
UKCS СЕВЕРОДОНЕЦК 
UKFF СИМФЕРОПОЛЬ 

(Международный) 
UKFW СИМФЕРОПОЛЬ (Заводское) 
UKHS СУМЫ 
UKLT ТЕРНОПОЛЬ 

(Международный) 
UKLU УЖГОРОД (Международный) 
UKHH ХАРЬКОВ (Основа 

Международный) 
UKHD ХАРЬКОВ (Сокольники)  
UKOH ХЕРСОН (Чернобаевка) 
UKLH ХМЕЛЬНИЦКИЙ 

(Международный) 
UKKE ЧЕРКАССЫ (Международный) 
UKLN ЧЕРНОВЦЫ 

(Международный) 
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По каждому аэропорту данные приведены в следующей последовательности: 
 
МЕСТОПОЛОЖЕНИЕ (АЭРОПОРТ) 
Указывается географическое местонахождение аэропорта, в скобках – название аэро-
порта, когда названия местоположения и аэропорта не совпадают. 
 
ПРЕВЫШЕНИЕ 
Указывается высота аэродрома (Наэр) - абсолютная высота наивысшей точки взлет-
но-посадочной полосы (полос). 
 
ИНДЕКСЫ АЭРОДРОМА 
Четырехбуквенное условное обозначение аэропорта кодом ИКАО, трехбуквенное обо-
значение аэродрома в системе IATA (латинский алфавит). 
 
ГОРНЫЙ АЭРОДРОМ 
Указывается "ГОРНЫЙ", если аэродром является горным. 
 
КООРДИНАТЫ 
Географические координаты (широта, долгота) контрольной точки аэродрома (КТА). 
 
ТЕЛЕФОН 
Номера телефонов: справочная служба аэропорта, авиационно-диспетчерский пункт. 
 
ДАННЫЕ ПО ВПП 
Для каждого направления ВПП указаны: номер ВПП; истинный курс; длина; тип покры-
тия; грузонапряженность (несущая способность покрытия - PCN); система светотехни-
ческого оборудования аэродрома; ограничения по взлету и посадке ВС. 
 
РЕГЛАМЕНТ РАБОТЫ АЭРОДРОМА 
Дата, дни недели, промежуток времени, в течение которого производится прием и вы-
пуск воздушных судов. Время указано по UTC, если нет на это других указаний. 
 
ОГРАНИЧЕНИЯ В ИСПОЛЬЗОВАНИИ АЭРОДРОМА 
Указываются при их наличии. Ограничения могут быть: для определенных типов ВС; 
по времени суток; требуется предварительное разрешение (уведомление) и т.д. 
 
ТАМОЖНЯ 
Указывается при ее наличии в аэропорту. 
 
ТОПЛИВО 
Указывается вид топлива для заправки воздушных судов. 
 
КИСЛОРОД 
Указывается при наличии в аэропорту кислородной станции для заправки ВС кислоро-
дом. 
 
ПРОТИВОПОЖАРНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ, УРОВЕНЬ ТРЕБУЕМОЙ ПРОТИВОПО-
ЖАРНОЙ ЗАЩИТЫ (УТПЗ) 
Указывается при его наличии в аэропорту. 
 
АВАРИЙНО-СПАСАТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
Указывается при его наличии в аэропорту. 
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АЗЕРБАЙДЖАН 
БАКУ (Гейдар Алиев Международный). 
10.0 фт UBBB GYD N40 28 11 E050 03 05 
Тел. справ: (99412) 497-27-65, 497-26-25 
Факс:    (99412) 497-26-04 
СИТА:   BAKADJ2 
18/36 179°95’/359°95’  
3200 (10499) АСФАЛЬТ/БЕТОН.  
PCN 150/F/A/W/T 
ОВИ-3 с огнями приближения 900м, 
PAPI (3°00’).  
16/34 166°53’/346°53’  
4000 АСФАЛЬТ/БЕТОН. PCN 150/F/B/W/T 
ОВИ-3 с огнями приближения 900м, 
PAPI (3°00’).  
Прием ВС АН-124 по предварительному 
согласованию. Прием ВС ИЛ-76-по запро-
су в день прилета.  
Запрос направлять в адреса:  
УБББАДЬЬ,УБББЗГЗЬ, УБББЗРЗЬ  
К/С 
Запрещены взлет/посадка для ВС типа 
ТУ-134, АН-24, 26 в связи с борьбой с шу-
мами. Исключением являются санитар-
ные, аварийные, полеты с гуманитарными 
целями, поиска и спасания.  
Предполетное информационно-консуль-
тативное обслуживание экипажей ВС по 
типу «БРИФИНГ».  
Таможня.  
Топливо ТС-1/МП-8, СН-45, ТН-321.  
Кислород. 
Противопожарная служба, категория 8  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
ГАБАЛА (Международный). 
1129 фт UBBQ ГОРНЫЙ 
N40 48 32 E047 43 31 
Тел.:  (99412) 4972600 
16/34 167°11’/347°11’  
3480 АСФАЛЬТ/БЕТОН. PCN 150/F/B/W/T 
ВПП 16 ОВИ-2 с огнями приближения 
900м, PAPI-L (3°00'). 
ВПП 34 ОВИ-1 с огнями приближения 
900м, PAPI-L (3°50'). 
Прием ВС типа ТУ-134, АН-24, 26  
по запросу. 
K/C 
Таможня.  
Топливо ТС-1. 
Противопожарная служба, категория 6  
по УТПЗ. 
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 

ГЯНДЖА (Международный). 
1086.0 фт UBBG KVD ГОРНЫЙ 
N40 44 20 E046 19 12 
Тел. справ: (99422) 569-963 
Факс:    (99422) 569-963, 571-108 
AFTN:   УББГДКЬЬ 
12П/30Л 128°00’/308°00’ 
2500 (8202) БЕТОН. PCN 70/R/B/X/T  
ВПП З0Л ОМИ с огнями приближения 
450м 
12Л/30П 128°00’/308°00’  
3300 (10827) АСФАЛЬТ/БЕТОН. 
PCN 150/R/A/W/T 
ОВИ с огнями приближения 900м, 
PAPI-L (3°00’). 
Прием ВС типа ТУ-134, АН-24, 26 
по запросу. 
К/С 
Таможня. Топливо ТС-1/МС-8П. 
Кислород. 
Противопожарная служба, категория 7  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
ЗАГАТАЛА. 
1279 фт UBBY ZTU ГОРНЫЙ 
N41 33 44 E046 40 02 
Тел.:  (99444) 274 12 25, 274 12 26 
Факс:   
15/33 158°45’/338°45’ 
2100 (6890) АСФАЛЬТ/БЕТОН. 
PCN 75/F/A/W/T 
ВПП 33 ОВИ с огнями приближения 
900м, PAPI-L (3°10’) 
Прием ВС типа ТУ-134, АН-24, 26 
по запросу. 
Режим работы АП 0400-1800 
Таможня по запросу. 
Противопожарная служба, Категория 4  
по УТПЗ. 
Аварийно спасательное оборудование 
имеется. 
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АЗЕРБАЙДЖАН (продолжение) 
ЛЕНКОРАНЬ. 
-35 фт UBBL ГОРНЫЙ 
N38 45 31 E048 48 23 
Тел.:  (+994171) 53125 
15/33 151°03′/331°03′ 
3300 АСФАЛЬТ/БЕТОН. PCN 150/F/A/W/T 
ВПП 33 ОВИ «СИМЕНС» 
с огнями приближения 900м, 
PAPI (3°00’) 
Режим работы АП 0200-2000. 
Противопожарная служба, категория 6  
по УТПЗ. 
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
НАХИЧЕВАНЬ. 
2863.0 фт UBBN ГОРНЫЙ  
N39 11 19.44 E045 27 26.21 
Тел.:  (99436) 550-6951, 550-8950, 
        545-6327 
Факс:  (99436) 550-6951, 550-8950, 
        545-6327 
AFTN: УББНАДЬЬ, УББНЫДЫЬ  
14Л/32П 137°64’/317°64’ 
3300 БЕТОН. PCN 40/F/B/X/T 
ВПП 14Л ОМИ с огнями приближения 420м, 
14П/32Л 137°61’/317°61’  
3300 БЕТОН. PCN 150/R/A/W/T 
ОВИ система «СИМЕНС» с огнями  
приближения 900, PAPI-L (3°00’). 
Прием ВС типа ТУ-134, АН-24, 26 
по запросу. 
К/С 
Таможня. Топливо ТC-1/МС-8, СТ-45, ТН-321. 
Противопожарная служба, категория 7  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
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АРМЕНИЯ 
ГЮМРИ (Ширак). 
5000 фт UDSG LWN ГОРНЫЙ 
с40 45 02 в043 51 34 
Тел:  +374 312 22158 
Факс:  +374 312 40958 
АФТН: УДСГЗТЗЬ 
AFS:  УДСГЫДЫД 
02/20 024°00/204°00 
3220 АСФАЛЬТ/БЕТОН. PCN 64/F/C/X/T 
ВПП 02 ОВИ-1 с огнями приближения 
900м, PAPI-L. 
0600-1800. 
Таможня. Топливо ТС-1, Т-1/МК-8. 
Противопожарная служба, категория 7  
по УТПЗ. 
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
ЕРЕВАН (Звартноц Межд). 
2838.0 фт UDYZ EVN ГОРНЫЙ 
N40 08 50.19 E044 23 45.17  
Тел:  37410 49-30-00, (internal 7112)  
Факс:  37410 49-30-00, (internal 7112) 
АФТН: УДЫЗЗТЗЬ, УДЫЗЗПЗЬ 
AFS:  УДЫЗЫДЫЬ 
SITA:  EVNOPXH 
09/27   0907270° 
3850 АСФАЛЬТ/БЕТОН. PCN 70/F/C/X/T 
ВПП 09 ОВИ-2РА с огнями приближения 
900м, PAPI ВПП09 (3°00'), 
ВПП 27 PAPI (3°30').  
09/27 3850 ГРУНТ  
К/С 
Таможня. Топливо ТС-1/МК-8.  
Противопожарная служба, категория 7  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
ЕРЕВАН (Эребуни). 
2955 фт UDYE ГОРНЫЙ  
N40 07 19.17 E044 27 54.33  
Тел.:    37410 59-35-44, 29-45-89 
Факс:   37410 29-46-88 
АФТН: УДЫЕЫЬЫЬ 
03/21 033°/213° 
2650 АСФ. БЕТОН PCN 30/F/C/Y/U 
03/21 1750 ГРУНТ 
К/С 
Топливо ТС-1. АМГ-10.  
Противопожарная служба, Категория 7  
по УТПЗ. 
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БЕЛАРУСЬ 
БРЕСТ. 
468фт UMBB BQT N52 06 30 E023 53 47 
Тел. АДП:  (375-162) 97-23-34 
Факс:    (375-162) 97-23-54 
АФТН:   УМББЗТЗЬ 
11/29 113°56’49”/293°58’29” 2620  
АСФАЛЬТ/БЕТОН PCN 24/R/B/X/T 
ВПП 11: ОВИ-1 с огнями приближения 
900м, PAPI-L (3°00'). 
ВПП 29: ОВИ-1 с огнями приближения 
900м, PAPI-L (2°40'). 
А/д используется в качестве запасного 
только для внутренних рейсов. 
Режим работы АП: 0600-1330 ПН-ПТ. 
По запросу: СБ, ВС, празд. 
АФТН: УММДЫАЫЬ, SITA MSQFCXH  
Факc:  +375172227954 
Производится оперативное техническое 
обслуживание только ВС Ан-24. 
Таможня. Топливо ТС-1, МС-20.  
Противопожарная служба, категория 6  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 

ВИТЕБСК. 
682 фт UMII VTB N55 07 35 E030 20 59 
Тел. АДП:  (375212) 20-43-62 
Факс:    (375212) 20-43-63 
05/23 062°09’13”/242°11’00” 
АФТН:   УМИИЗТЗЬ 
2606 АСФАЛЬТ/БЕТОН. PCN 24/R/B/X/T 
ОМИ с огнями приближения 900м, 
PAPI-L (3°00'). 
А/д используется в качестве запасного 
только для внутренних рейсов. 
Аэродром принимает ВС: 
ИЛ-76, Ту-154, В-737-800, В-757-200, 
другие самолеты ниже классом и 
вертолеты всех типов. 
Эксплуатационные ограничения по интен-
сивности движения:  
ВС типа ИЛ-76 - до 2 самолето-вылетов  
в неделю,  
Ту-154 - до 10 самолето-вылетов в сутки, 
В-757-200 - до 1 самолето-вылета в сутки. 
14/32 550 АСФАЛЬТ/БЕТОН. ГРУЗ. 13.5т 
Режим работы АП: 0600-1330. 
Вне регламента по запросу. 
АФТН: УММДЫАЫЬ, SITA MSQFCXH 
Факс:  +375172227954  
Производится оперативное техническое 
обслуживание только ВС Ан-24  
Таможня.  
Топливо ТС-1, РТ/МС-8, МС-20, МК-8,  
LL-100. 
Противопожарная служба, категория 6  
по УТПЗ. 
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 

ГОМЕЛЬ. 
471фт UMGG GME 
N52 31 37 E031 01 00 
Тел. АДП: (375-23) 274-47-64 
Факс:   (375-17) 210-73-85 
АФТН:  УМГГЗТЗЬ 
ВПП 10/28 110°45’59”/290°47’40”  
АСФАЛЬТ/БЕТОН. PCN 54/F/D/X/T 
ОВИ-1 с огнями приближения 900м, 
PAPI-L (2°50'). 
Аэродром допущен к эксплуатации:  
ИЛ-76 с ограничением по интенсивности 
до 20 вылетов в сутки; 
ТУ-154, ТУ-204 и классом ниже, а также 
вертолетов всех типов без ограничений. 
К/С. 
Таможня. Топливо РТ (Jet A-1). 
Кислород. 
Противопожарная служба, категория 6  
по УТПЗ. 
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
ГРОДНО. 
443фт UMMG GNA N53 36 07 E024 03 14 
Тел. АДП: (375-152) 73-15-05 
Факс:    (375-152)73 15 45 
АФТН:   УММГЗТЗЬ 
17/35 178°09’29”/358°09’32” 2560  
АРМОБЕТОН PCN 24/R/С/X/T  
ОМИ с огнями приближения 900м,  
PAPI-L (2°50'). 
А/д используется в качестве запасного 
только для внутренних рейсов. 
Ограничение по интенсивности 
эксплуатации ИЛ-76 не более 5 самолето-
вылетов в сутки, ТУ-154 не более 20 
самолето-вылетов в сутки.  
Пригоден для приема ВС ИЛ-76,  
B-737-500, В-737-800, В-757-200 и других 
ВС с максимальной массой до 191 т при 
соответствии числа AСN и PCN и 
вертолетов всех типов. 
08/26 666 АСФАЛЬТ/БЕТОН.  
PCN 33/F/D/Y/T 
Режим работы АП: пн-пт 0510-1340. 
Вне регламента по запросу: 
АФТН: УММДЫАЫЬ, SITA MSQFCXH  
ФАКC +375172227954 
Таможня. Топливо ТС-1, РТ  
Противопожарная служба, категория 6  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
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БЕЛАРУСЬ (продолжение) 
МИНСК 1. 
749 фт UMMM N53 51 52 E027 32 23 
Тел. АДП:  (375-17) 222-55-27, 222-54-02 
Факс:    (375-17) 222-54-36 
АФТН:   УМММЗТЗЬ 
12/30 125°21’18”/305°22’30” 2000 
АСФАЛЬТ/БЕТОН. PCN 44/F/D/X/T 
ОМИ с огнями приближения 900м. 
Режим работы АП: 0530-1430. 
Вне регламента по запросу: УММДЫАЫЬ  
Аэродром принимает ВС 2, 3, 4 класса. 
Прием ВС ТУ-134 при коэффициенте 
сцепления 0.4 и более с выполнением  
не менее двух провозок лицом КЛС и  
ограничением посадочной массы ВС на 
ВПП 12 - 39т, на ВПП 30-41т.  
Таможня. Топливо ТC-1, 
МС-20, МС-8П  
Кислород. 
Противопожарная служба, категория 5  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
МИНСК 2. 
670 фт UMMS MSQ N53 52 57 E028 01 51 
Тел. АДП:  (375-17) 279-11-33, 279-14-36  
Факс:    (375-17) 279-11-33 
АФТН:   УММСЗТЗЬ 
SITA:    MSQAPXH 
E-mail:   info@airport.by 
13/31 138°44’29”/318°46’15” 
3641 БЕТОН PCN 40/R/В/X/T 
ВПП 13 ОВИ-1А с огнями приближения 900м, 
PAPI (3°00’), 
ВПП 31 ОВИ-3А с огнями приближения 900м, 
PAPI (3°00’). 
К/С 
Таможня. Топливо РТ/МС-8П. 
Кислород. 
Противопожарная служба, категория 8  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

МОГИЛЕВ. 
194.0 UMOO MVQ N53 57 19 E030 05 39 
Тел. АДП:  (375-222) 29-95-42 
Факс:    (375-222) 29-95-56 
АФТН:   УМООЗТЗЬ   
13/31 136°34’13”/316°35’32” 
2566 АСФАЛЬТ/БЕТОН. PCN 21/R/C/X/T 
ОМИ-2 с огнями приближения 900м,  
ВПП 13 PAPI (3°20’), 
ВПП 31 PAPI (2°50’). 
А/д используется в качестве запасного 
только для внутренних рейсов. 
Режим работы АП: - 0600-1330. 
Вне регламента по запросу: 
АФТН: УММДЫАЫЬ, SITA MSQFCXH 
Факс:+375172227954 
Производится оперативное техническое 
обслуживание только ВС Ан-24 и Як-40. 
Таможня. Топливо РТ/МС-8П. 
Противопожарная служба, категория 6  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
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ГРУЗИЯ 
БАТУМИ.  
108.0 фт UGSB BUS ГОРНЫЙ  
N41 36 36.00 E041 35 58.92  
Тел.:    (+995 222) 7 64 45  
Факс:   (+995 222) 7 64 45 
АФТН: UGSBYDYX, UGSBAPXX 
13/31 130.89°/310.91° 2500  
АСФАЛЬТ/БЕТОН. PCN/35/F/B/X/T 
ВПП 13 ОВИ с огнями приближения 210м, 
PAPI-L (3°00) 
К/С 
Таможня. Топливо ТС-1/МК-8П, АМГ-10. 
Противопожарное оборудование и спаса-
ние на а/д обеспечивается по категории 5  
по УТПЗ, по запросу по категории 7 по 
УТПЗ. 
 

КУТАИСИ (Копитнари). 
160.0 фт UGKO ГОРНЫЙ  
N42 10 36.57 E042 28 57.77  
Тел.:   (+995 32) 2487300, 
         (+995 599) 038930 
АФТН: UGKOGNXX , UGKOAPXX 
E-mail: operationcckutaisi@airports.ge 
          infodesk@airports.ge 
          info@airports.ge 
07/25 080°28/260°29  
2500 БЕТОН PCN 65/R/C/X/T  
ОМИ с огнями приближения 900м.  
PAPI-L (3°00’) 
08/26 2580 ГРУНТ  
К/С 
Топливо ТС-1/МК-8П, АМГ-10.  
Противопожарная служба, категория 7  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 

ТБИЛИСИ.  
1624.0 фт UGTB TBS ГОРНЫЙ  
N41 40 08.96 E044 57 17.25  
Тел:   (+995 32) 43-32-02, 43-32-43 
Факс:  (+995 32) 43-32-20  
АФТН: УГТББФЬЬ, УГТБАПЬЬ 
Email:  tbsinfo@tav.aero 
13П/31Л 136.54°/316.56° 
3000 БЕТОН PCN 66/R/A/W/T ВПП 13П 
PAPI-L (3°30'),  
ВПП 31Л ОВИ-1 с огнями приближения 
PAPI-L 870м, (3°10').  
13Л/31П  133.51°/313.52° 
2500 АСФАЛЬТ/БЕТОН. PCN 28/R/B/X/T 
К/С 
Таможня. Топливо GOST 10227, ТС-1 
Кислород. 
Противопожарная служба, категория 7  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
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УКРАИНА 
БЕРДЯНСК. 
52.0 UKDB ERD N46 48 54 E0З6 45 30  
Тел.:  (06153) 3 54 40  
Факс: (06153) 3 63 63  
AFTN: УКДБАПДУ  
09/27 094°31’/274°31’  
2500 ЖЕЛЕЗОБЕТОН. PCN 13/R/B/X/T 
0700-1400- зима, 0600-1500-лето.  
Таможня. Топливо Джет А-1.  
Противопожарная служба, категория 5  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
ВИННИЦА (Гавришевка Международный). 
297.0 UKWW 
N49 14 33 E028 36 50 
Тел.:   +380 432 52-49-79 
Факс:  +380 432 35-57-68 
AFTN: УКВВАПДУ 
13/31 138°12’/318°12’  
2500 АРМОБЕТОН PCN 24/R/B/W/T 
ОМИ с огнями приближения 900м c обои-
ми курсами посадки. 
0600-1800 (0500-1700) 
Таможня. Топливо ТС-1 
Противопожарная служба, категория 7  
по УТПЗ. 
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
ДЖАНКОЙ. 
23.0 UKFY 
N45 4158 E034 25 16 
Тел:    06564 33112 
Факс:   06564 30122 
Email:  veteran@crimea.com 
AFTN: УКФЫЗПЗЬ 
05/23 050º07’/230º07’ 
2500 БЕТОН PCN 30/R/B/X/T 
ОМИ с огнями приближения 
ВПП 05 - 700м, ВПП 23 - 900м. 
0600-1500 (0500-1400) 
Таможня. Топливо ТС-1/МС-20, 
АМГ-10, МС-8П 
Противопожарная служба, категория 6  
по УТПЗ. 
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
ДНЕПРОПЕТРОВСК (Международный). 
147 UKDD DNK N48 21 26 E035 06 02 
Тел.:     +380 562 39 53 11 
Факс:    +380 562 39 55 65 
Телекс: SPRUT 143576 
AFTN:  УКДДКОЬЬ 
E-mail:  info@dnk.aero 
ARO: 
Тел.:     (380 56) 375 81 05 
Факс:    (380 56) 375 81 54 
AFTN:  UKDDZPZX 

08/26 090°00’/270°00’ 
2858 БЕТОН PCN 35/R/C/X/T 
ВПП 08 ОВИ-1 РА с огнями приближения 
900м, PAPI-L (2°50'), 
ВПП26 ОВИ-1 РА с огнями приближения 
900м, PAPI-L (3°00'), 
К/С 
Предполетное информационное  
обслуживание экипажей ВС.  
Таможня. Топливо ТС-1, РТ  
Кислород. 
Противопожарная служба, категория 6  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
ДОНЕЦК (Международный). 
238.8 UKCC DOK N48 04 30 E037 43 32 
Тел.:    +380 62 344 72 00  
Факс:   +380 62 332 00 53  
AFTN:  UKCCDUXX 
Тел.:    +380 62 315 52 55 
Факс:   +380 62 315 52 55 
AFTN:  УКЦЦДУЬЬ 
E-mail:  brief_ukcc@uksatse.aero 
08/26 089°10’/269°12’  
4000 БЕТОН PCN 80/R/C/X/T  
ВПП 08 ОВИ-3 с огнями приближения 900м, 
PAPI-L (3°00').  
ВПП 26 ОВИ-1 с огнями приближения 900м, 
PAPI-L (3°00'). К/С 
Таможня. Топливо ТС-1, РТ.   
Противопожарная служба, категория 8  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
ЗАПОРОЖЬЕ (Мокрая Международный). 
113.6 UKDE OZH 
N47 52 01.60 E035 18 54.30 
Тел.:    +380 612 64 19 24 
Факс:   +380 612 225 62 41 
AFTN:  УКДЕАПДУ 
E-mail: airport_zp@comint.net 
02/20 022°34’/202°34’  
2500 БЕТОН PCN 33/R/B/X/T 
ОМИ с огнями приближения 900м. 
02/20 2100 ГРУНТ 
02/20 700 ГРУНТ 
К/С 
Предполетное информационное обслужи-
вание экипажей ВС  
Таможня. Топливо ТС-1. Б-91/115.  
РТ/МС-20, МК-8П, АМГ-10, СМ-4.5.  
Противопожарная служба, категория 8  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
УКРАИНА (продолжение) 
ИВАНО-ФРАНКОВСК (Международный). 
280.2 UKLI IFO N48 53 02 E024 41 04 
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Тел.:    +380 342 72 80 35 
Факс:   +380 342 72 80 46 
AFTN:  УКЛИКОЬЬ 
10/28 103°58’/283°58’ 
2500 БЕТОН PCN 25/R/A/X/T 
ОМИ-1 с огнями приближения 870м. 
ВПП 10 PAPI-L (3°00'). 
ВПП 28 PAPI-L (3°00'). 
ВС ИЛ-62, ИЛ-76, ТУ-154, Б-737 принима-
ются только по предварительному согла-
сованию. 
Тел.: (0342) 22-24-81  
0430-2030 зима, 0330-1930 лето. 
Изменение регламента по согласованию 
по тел. +380 342 72 83 03 
Таможня. Топливо ТС-1. Кислород.  
Противопожарная служба, категория 7  
по УТПЗ. 
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
КЕРЧЬ. 
52.3 UKFK КНС 
N45 22 22.87 E0З6 24 10.55 
Тел.:   (06561) 2 12 65 
Факс:  (06561) 2 12 65 
AFTN: УКФКДУЬЬ 
07/25 072°56’/252°56’ 
1652 АСФАЛЬТ/БЕТОН. PCN 25.5/F/C/Y/T 
07/25 2000 ГРУНТ  
0600 -SS - зима, 0500 -1510 - лето 
Топливо ТС-1/СМ-4.5, ТМ-306.  
Противопожарная служба, категория 3  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
КИЕВ (Борисполь Международный). 
130.0 UKBB KBP N50 20 41 E030 53 36 
Тел.:    +380 44 281 72 44  
Факс:   +380 44 281 79 96  
AFTN: УКББЫДЫД  
18П/36Л 182°39’26”/002°39’26”.  
3500 БЕТОН PCN 39/R/C/X/T  
ОВИ-1 с огнями приближения 900м, 
PAPI-L (3°00'). 
ВПП 18Л/36П 182°41’38”/002°41’38”  
4000 БЕТОН PCN 80/R/C/W/T  
ВПП 18Л ОВИ-1 с огнями приближения 900м, 
PAPI-L (3°00').  
ВПП 36П ОВИ-2РА с огнями приближения 
900м, PAPI-L (3°00’).  
Предполетное информационно-
консультативное обслуживание экипажей 
ВС по типу «МЕТЕОБРИФИНГ». 

К/С. 
Таможня. ТопливоТС-1, РТ.  
Кислород. 
Противопожарная служба, категория 8  
по УТПЗ.  

Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
КИЕВ (Жуляны Международный). 
178.9 UKKK IEV N50 24 07 E030 27 07 
Тел.:   +380 44 241 20 01 
Факс:  +380 44 249 01 36 
AFTN:  УКККАПДУ УКККАПБФ 
E-mail: ukkk@airport.kiev.ua 
08/26 086°10’/266°10’ 
2310 БЕТОН PCN 44/R/C/X/T 
ВПП 08 ОВИ-1 с огнями приближения 900м, 
PAPI-L (3°00’).  
Система огней приближения с мигающи-
ми огнями 900-300м от порога ВПП 08 
ВПП 26 ОВИ-1 с огнями приближения 300м, 
PAPI-L (3°00’). 
К/С.  
Предполетное информационное  
обслуживание экипажей ВС.  
Таможня. Топливо ТС-1, РТ.  
Кислород. 
Противопожарная служба, категория 6  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
КИЕВ (Антонов Международный). 
157.5 UKKM N50 36 01 E030 11 37  
Тел.:     +380 44 454 28 69  
Факс:    +380 44 979 99 15  
Телекс: 131598 BARK UX 
AFTN:  УККМЗПЗЬ 
15/33 154°30’/334°30’ 
3500 БЕТОН PCN 66/R/C/X/T 
ВПП 15-ОВИ-2 с огнями приближения 
870м, PAPI-L (3°00'). 
ВПП ЗЗ-ОВИ-1 с огнями приближения 
900м, PAPI-L (3°00'). 
0730-1500-зима, 0630-1400-лето. 
Таможня. 
Топливо Джет А-1, ТС-1, 
РТ/Турбониколь-30в, МС-20, МС-8П 
Кислород. 
Противопожарная служба, категория 8  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
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УКРАИНА (продолжение) 
КРИВОЙ РОГ (Лозоватка  
Международный). 
123.6 UKDR KWG N48 02 39 E033 12 29 
Тел.:   +380 564 27 05 26 
Факс:  +380 564 27 05 26 
АФТН: УКДРАПДУ 
18/36 185°20’/005°20’ 
2500 АРМОБЕТОН. PCN 32/R/B/W/U 
ВПП 18 PAPI-L (3°00').  
ВПП 36 PAPI-L (3°00'). 
18/36 2500 ГРУНТ 
К/С. 
Аэродром принимает ВС ИЛ-76 с массой 
до 181т, ИЛ-62 до 120 т.  
Таможня. Топливо ТС-1.  
Противопожарная служба, категория 6  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
ЛИМАНСКОЕ (Международный). 
48.3 UKOM N46 40 09 E030 00 40  
Тел.:    +380 48 799 37 73 
Факс:   +380 48 53 5 07 07 
АФТН: УКОМАПЬЬ 
18/36 184°19’32”/004°19’32” 
2503 БЕТОН РCN 21R/В/Х/T 
18/36 2500 ГРУНТ 
0630-1600 - зима, 
0530-1500 - лето, кроме сб., вс и 
праздничные дни. 
Таможня. 
Топливо ТС-1, РТ. 
Кислород.  
Противопожарная служба, категория 5  
по УТПЗ. 
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
ЛУГАНСК (Международный) 
194.2 UKCW VSG N48 25 05 E039 22 29 
Тел.:    +380 642 35 31 01, 35 31 11 
Факс:   +380 642 35 31 01, 35 31 11 
АФТН: УКЦВАПДУ, УКЦВБФЬЬ 
E-mail: lugairport@1tk.com.ua 
09/27 100°33’34”/280°33’34” 
2841 АСФАЛЬТ/БЕТОН. PCN 21/R/B/X/T 
ВПП допускает до 10 взлетов ВС 
ТУ-154 в сутки с максимальной взлетной 
массой. 
ВПП 09 ОВИ-1Р с огнями приближения 900м, 
PAPI-L (3°00’) 
ВПП 27 ОВИ-1РА c огнями приближения 900м, 
PAPI-L (3°00’) 
09/27 2500 ГРУНТ 
К/С. 
Таможня. Топливо ТС-1, 

МС-8П, МСП. 
Кислород. 
Противопожарная служба, категория 6  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
ЛЬВОВ (Международный). 
328.4 UKLL LWO N49 48 35 E023 57 30  
Тел.:    +380 32 229 82 16, 229 84 96 
Факс:   +380 32 229 80 25, 229 82 15 
АФТН: УКЛЛАПДУ, УКЛЛБФЬЬ  
13/31 135°45’52”/315°45’52”  
3305 БЕТОН. PCN 70/R/С/X/T 
ВПП 13 ОВИ-2 с огнями приближения  
900м, PAPI-L (3°00’) 
ВПП 31 ОВИ-2 с огнями приближения  
900м, PAPI-L (3°00’) 
Предполетное информационно-
консультативное обслуживание экипажей 
ВС по типу «БРИФИНГ». 
Таможня. Топливо ТС-1  
Кислород.  
Противопожарная служба, категория 8  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
МАРИУПОЛЬ (Международный). 
76.4 UKCM MPW N47 04 34 E037 26 59 
Тел.:    (0629) 51 13 66 
Факс:   (0629) 54 18 88 
АФТН: УКЦМАПДУ 
E-mail: director@maraero.com 
01/19 021°03’/201°03’ 
2568 АСФАЛЬТ/БЕТОН. PCN 34/R/C/X/T 
ОВИ с огнями приближения 720м, 
ОВИ с огнями приближения 450м.  
ВПП 01 PAPI-L (3°00’), 
ВПП 19 PAPI-L (3°00’). 
01/19 1400 ГРУНТ. 
К/С 
2000-0500 зимой, 1900-0400 летом 
по предварительному согласованию 
за двое суток. 
2000-0500 зимой, 1900-0400 летом 
а/д запасным не обеспечивает. 
Прием и вылет базовых ВС-к/с. 
Предполетное информационное обслужи-
вание экипажей ВС. 
Таможня. Топливо ТС-1, РТ.  
Противопожарная служба, категория 6  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
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УКРАИНА (продолжение) 
НИКОЛАЕВ (Международный). 
56.2 UKON NLV N47 03 29 E031 55 10 
Тел.:    +380 512 47 90 40, 47 74 17 
Факс:   +380 512 47 90 40, 47 74 17 
АФТН: УКОНАПДУ  
05/23 050°36’/230°36’ 
2555 АСФАЛЬТ/БЕТОН. PCN 34/R/В/X/Т 
ОМИ с огнями приближения 
ВПП 05 - 900м, ВПП 23 - 874м.  
05/23 1800 ГРУНТ  
0600-1800 зима, 0500-1700 лето  
Вне регламента - по предварительному 
запросу. 
Таможня. Топливо ТС-1/МС-20, МС-8,  
СМ-4.5.  
Противопожарная служба, категория 7  
по УТПЗ. 
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
ОДЕССА (Международный). 
52.3 UKOO ODS N46 25 36 E030 40 35 
Тел.:  +380 48 731 28 25  
Факс: +380 48 265 81 36 
АФТН: УКООАПДУ   
16/34 163°23’/343°23’ 
2800 АСФАЛЬТ/БЕТОН.  
PCN 35/R/B/Х/U 
ОВИ-1 с огнями приближения 900м.  
ВПП 16 PAPI-L (3°00’). 
ВПП 34 PAPI-L (3°00’). 
16/34 2450 - ГРУНТ 
К/С 
Предполетное информационное  
обслуживание экипажей ВС.  
Таможня. Топливо ТC-1, РТ.  
Кислород.   
Противопожарная служба, категория 7  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
ПОЛТАВА (Супруновка). 
153,9 UKHP N49 34 10 E034 23 39 
Тел.:    (05322) 2-26-86, 
Факс:   (05322) 2-26-86 
АФТН: УКХПАПДУ 
09/27 096º09’/276º09’ 
2550 БЕТОН. PCN 12/R/C/X/T 
ОМИ  
0600-1400 зима, 0500-1300 лето 
кроме сб, вс и праздничных дней. 
Вне регламента - по предварительному 
запросу за 1 сутки. 
Таможня по запросу. Топливо ТС-1 
Противопожарная служба, Категория 5  
по УТПЗ. 
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 

РОВНО (Международный). 
230.0 UKLR RWN  
N50 36 30 E026 08 23 
Тел.:    +380 362 61 31 33, 61 31 19 
Факс:   +380 362 61-31-33 
АФТН: УКЛРАПДУ 
12/30 118°19’/298°19’  
2626 АРМОБЕТОН. PCN 23/R/В/X/T. 
ВПП 12 PAPI-L (2°40’). 
ВПП 30 PAPI-L (3°00’).  
ОМИ с огнями приближения 900м. 
0600-1500 зима, 0500-1400 лето.  
По запросу - круглосуточно. 
Таможня.  
Топливо TC-1/CM-4.5 
Кислород. 
Противопожарная служба, категория 5  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
СЕВАСТОПОЛЬ (Бельбек  
Международный).  
104.9 UKFB N44 41 29 E033 34 32 
Тел.:  +380 692 73 60 89, 
Факс: +380 692 73-60-68 
АФТН: УКФБАПДУ 
07/25 070°42’/250°42’ 
3007 БЕТОН. PCN 29/R/А/X/T 
ОМИ с огнями приближения 
0600-1830 зима, 0500-1730 лето 
по 1-4, 11, 12 месяцам, 
0500-2100 зима, 0400-2000 лето 
по 5-10 месяцам.   
Топливо ТС-1. 
Противопожарная служба, категория 6  
по УТПЗ. 
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
СЕВЕРОДОНЕЦК. 
72.0 UKCS N48 53 48 E038 32 30 
Тел.:    (06452) 4-41-09 
АФТН: УКЦСДУЬЬ 
15/33 158°25’/338°25’ 
1420 БЕТОН. PCN7/R/A/X/T 
ОМИ с огнями приближения 420м. 
10/28 461 АСФАЛЬТ/БЕТОН.  
PCN 11/F/B/Z/T 
0530-1500 зима, 0430-1400 лето. 
Вне регламента - по согласованию  
за одни сутки. ТЛФ: (06452) 4-41-09. 
Топливо Т-1, ТС-1, РТ/МК-8, БЗВ. 
Противопожарная служба, категория 3  
по УТПЗ. 
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
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УКРАИНА (продолжение) 
СИМФЕРОПОЛЬ (Международный). 
182 UKFF SIP N45 03 07 E033 58 25 
Тел.:    +380 652 59 55 16,59 53 50 
Факс:   +380 652 27 43 43, 25 35 05 
Телекс: 222150 AVI А  
АФТН:  УКФФАПДУ, УКФФБФЬЬ 
E-mail: office@airport.crimea.ua 
01/19 013°36’/193°36’ 
3701 ЖЕЛЕЗОБЕТОН. PCN 53/R/B/X/T. 
ВПП 01 ОВИ-1 с огнями приближения 900м, 
PAPI-L (3°00'). 
ВПП 19 ОВИ-2 с огнями приближения 900м, 
PAPI-L (3°00'). 
К/С 
Предполетное информационное  
обслуживание экипажей ВС.  
Таможня. Топливо ТС-1, РТ/СМ-4.5,  
МС-8П, МС-20.  
Противопожарная служба, категория 7  
по УТПЗ. 
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
СИМФЕРОПОЛЬ (Заводское). 
291.0 UKFW N44 55 02 E034 03 47 
Тел.:    (0652) 50 23 00, 
Факс:   (0652) 44 12 89, 24 83 22 
АФТН: УКФВАПДУ 
02/20 019°54’36”/199°54’36” 
1200 ГРУНТ 
0600-1500 (0500-1400) 
Топливо ТС-1, РТ/ МС-20, Б-3В. 
Противопожарная служба, Категория 3  
по УТПЗ. 
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется.  
 
СУМЫ. 
181.1 UKHS UMT N50 51 30 E034 45 46 
Тел.:    (0542) 22 35 55 
Факс:   (0542) 22 71 86 
АФТН: УКХСАПДУ 
08/26 083°23’/263°23’ 
2500 АСФАЛЬТ/БЕТОН. PCN 16/F/D/X/T 
ОМИ с огнями приближения 900м. 
0600-1600 зима, 0500-1500 лето. 
Изменение регламента по предваритель-
ному согласованию за 2 суток. 
Таможня - по запросу. 
Топливо ТС-1. 
Противопожарная служба, категория 5  
по УТПЗ. 
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
 
 

ТЕРНОПОЛЬ (Международный).  
327 UKLT TNL N49 31 30 E025 41 56  
Тел.:   (380 352) 24 13 22  
Факс:  (380 352) 24 31 16  
АФТН: УКЛТАПДУ  
10/28 105°/285°  
2008 БЕТОН. PCN 20/R/C/W/T.  
0700-1500 - зима, 0600-1400 - лето,  
кроме сб, вск, празд. 
Таможня по запросу.  
Топливо РТ, ТС-1. 
Противопожарная служба, категория сни-
жена до 4 по УТПЗ.  
Категория 5-6 обеспечивается по согла-
сованию за сутки. 
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
УЖГОРОД (Международный). 
116.8 UKLU UDJ ГОРНЫЙ  
N48 38 04 E022 15 48  
Тел.:    +380 312 64 28 71  
Факс:   +380 312 64 34 35  
АФТН: УКЛУАПДУ 
E-mail: aeroport@utelnet.ua 
10/28 103°17’/283°17’  
2038 АСФАЛЬТ/БЕТОН. PCN 29/F/D/Х/T  
0500-2000 - зима,  
0400-1900 - лето.  
Таможня. Топливо ТС-1/МС-8П,  
АМГ-10, СМ-4.5.  
Противопожарная служба, категория 5  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
ХАРЬКОВ (Основа Международный). 
161.3 UKHH HRK N49 55 37 E036 17 24 
Тел.:     +380 577 75 54 18  
Факс:   +380 577 75 54 18  
АФТН: УКХХАПДУ  
07/25 082°45’/262°45’ 
2500 БЕТОН PCN 56/R/C/X/T 
ВПП 07 ОВИ-2 с огнями приближения 454м, 
PAPI-L (3°00'). 
ВПП 25 ОВИ-2 с огнями приближения 420м, 
PAPI-L (3°00'). 
К/С. 
Предполетное информационное обслужи-
вание экипажей ВС.  
Таможня. Топливо ТС-1/МС-20, МС-8,  
МК-8, СМ-4.5.  
Кислород. 
Противопожарная служба, категория 8  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
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УКРАИНА (продолжение). 
ХАРЬКОВ (Сокольники). 
180.3 UKHD N50 01 З0 E0З6 16 02 
Тел.:   +380 57 700 34 39; 
         +380 57 707 08 13 
Факс:  +380 57 707 08 34 
АФТН: УКХДВКХЬ 
02/20 032°32'56"/212°32'56" 
1800 БЕТОН PCN 13/R/B/X/T 
ОМИ с огнями приближения 
ВПП 02 - 420м, PAPI-L (3°00’), 
ВПП 20 - 300м, PAPI-L (3°00'). 
02/20 1800 ГРУНТ 
К/С. 
Таможня. Топливо Т-1, ТС-1, 
PT/TURBONIKOL-210A, Б-ЗВ, МС-8П.  
Противопожарная служба, категория 4  
по УТПЗ. 
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
ХЕРСОН (Международный). 
45 UKOH N46 40 34 E032 30 23 
Тел.:    (0552) 33-71-87 
Факс:   (0552) 33-71-87 
АФТН: УКОХАПДУ  
E-mail: airport_kherson@i.ua 
03/21 032º55’/212º56’ 
2500 АСФАЛЬТ/БЕТОН. PCN 33/F/D/Y/T 
0600-1500 (0500-1400) 
Таможня. 
Топливо ТС-1 
Противопожарная служба, категория 5  
по УТПЗ, категория 6 по запросу. 
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется.  
 
ХМЕЛЬНИЦКИЙ (Международный). 
353.5 UKLH N49 21 34 E026 56 00 
Тел.:    (0382) 22 50 01, 69 64 38 
Факс:   (0382) 72 00 90, 65 54 30 
АФТН: УКЛХАПДУ 
16/34 166°08’/346°08’ 
2200 АРМОБЕТОН PCN 13/R/С/X/T 
ОМИ с огнями приближения 900м 
0600-1800 (0500-1700) 
Топливо ТС-1/МС-20, Б-3В, СМ-4,5 
Противопожарная служба, категрия 4  
по УТПЗ. 
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
 
 
 
 
 
 

ЧЕРКАССЫ (Международный). 
114.3 UKKE СКС N49 24 57 E031 59 42 
Тел.:    +380 472 55 29 03  
Факс:   +380 472 63 04 47  
АФТН: УККЕАПДУ  
Aeroport - Cherkasy1@yandex.ru 
14/32 149°36’/329°36’  
2500 АСФАЛЬТ/БЕТОН. PCN 24/F/C/Y/T  
14/32 2500 ГРУНТ  
0700-1400 (0600-1300) 
Топливо. ТС-1. 
Аэродром принимает ВС ИЛ-76, ВС  
2-го класса и ниже. 
Таможня. 
Противопожарная служба, категория 6  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
 
ЧЕРНОВЦЫ (Международный). 
251.7 UKLN  
N48 15 33 E025 58 48  
Тел.: 380 3722 4 15 30 АФТН:УКЛНАПДД 
15/33 153°05’/333°05’  
2216 АСФАЛЬТ/БЕТОН. PCN 21/F/D/W/T.  
ОМИ с огнями приближения 900м.  
0530-1900-зима, 0430-1800-лето.  
По Сб, Вс прием и выпуск ВС по согласо-
ванию. 
Таможня. Топливо ТС- 1   
Противопожарная служба, категория 6  
по УТПЗ.  
Аварийно-спасательное оборудование 
имеется. 
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1.  Б БАКУ (Гейдар Алиев) УБББ BAKU (Heydar Aliyev) UBBB 
2.   БАТУМИ УГСБ BATUMI UGSB 
3.   БЕРДЯНСК УКДБ BERDIANSK UKDB 
4.   БРЕСТ УМББ BREST UMBB 
5.  В ВИННИЦА (Гавришевка) УКВВ VINNITSA (Gavryshivka) UKWW 
6.   ВИТЕБСК УМИИ VITEBSK UMII 
7.  Г ГАБАЛА УББЩ GABALA UBBQ 
8.   ГОМЕЛЬ УМГГ HOMIEL UMGG 
9.   ГРОДНО УММГ HRODNA UMMG 
10.   ГЮМРИ (Ширак) УДСГ GYUMRI (Shirak) UDSG 
11.   ГЯНДЖА УББГ GANJA UBBG 
12.  Д ДЖАНКОЙ УКФЫ DZHANKOI UKFY 
13.   ДНЕПРОПЕТРОВСК УКДД DNEPROPETROVSK UKDD 
14.   ДОНЕЦК УКЦЦ DONETSK UKCC 
15.  Е ЕРЕВАН (Звартноц) УДЫЗ YEREVAN (Zvartnots) UDYZ  
16.   ЕРЕВАН (Эребуни) УДУЕ YEREVAN (Erebuni) UDYE 
17.  З ЗАГАТАЛА УББЫ ZAGATALA UBBY 
18.   ЗАПОРОЖЬЕ(Мокрая) УКДЕ ZAPORIOZHIYE (Mokraya) UKDE 
19.  И ИВАНО-ФРАНКОВСК УКДИ IVANO-FRANKOVSK UKLI 
20.  К КЕРЧЬ УКФК KERCH UKFK 
21.   КИЕВ (Борисполь) УКББ KYIV (Borispol) UKBB 
22.   КИЕВ(Антонов) УККМ KYIV (Antonov) UKKM 
23.   КИЕВ(Жуляны) УККК KYIV (Zhuliany) UKKK 
24.   КРИВОЙ РОГ(Лозоватка) УКДР KRYVYJ RIH (Lozovatka) UKDR 
25.   КУТАИСИ (Копитнари) УГКО KUTAISI (Kopitnari) UGKO 
26.  Л ЛЕНКОРАНЬ  УББТ LENKORAN UBBL  
27.   ЛИМАНСКОЕ УКОМ LIMANSKOYE UKOM 
28.   ЛУГАНСК УКЦВ LUGANSK UKCW 
29.   ЛЬВОВ УКЛЛ LVOV UKLL 
30.  М МАРИУПОЛЬ УКЦМ MARIUPOL UKCM 
31.   МИНСК 1 УМММ MINSK-1 UMMM 
32.   МИНСК 2 УММС MINSK-2 UMMS 
33.   МОГИЛЕВ УМОО MOHILIOU UMOO 
34.  Н НАХИЧЕВАНЬ  УББЛ NAKHICHIVAN UBBN 
35.   НИКОЛАЕВ УКОН NIKOLAYEV UKON 
36.  О ОДЕССА УКОО ODESSA UKOO 
37.  П ПОЛТАВА УКХП POLTAVA UKHP 
38.  Р РОВНО УКЛР ROVNO UKLR 
39.  С СЕВАСТОПОЛЬ (Бельбек) УКФБ SEVASTOPOL (Belbek) UKFB 
40.   СЕВЕРОДОНЕЦК УКЦС SEVERODONETSK UKCS 
41.   СИМФЕРОПОЛЬ УКФФ SIMFEROPOL UKFF 
42.   СИМФЕРОПОЛЬ (Заводское) УКФВ SIMFEROPOL (Zavodskoye) UKFW 
43.   СУМЫ УКХС SUMY UKHS 
44.  Т ТБИЛИСИ УГТБ TBILISI UGTB 
45.   ТЕРНОПОЛЬ УКЛТ TERNOPOL UKLT 
46.  У УЖГОРОД УКЛУ UZHGOROD UKLU 
47.  Х ХАРЬКОВ (Основа) УКХХ KHARKOV (Osnova) UKHH 
48.   ХАРЬКОВ (Сокольники)  УКХД KHARKOV (Sokolniki) UKHD 
49.   ХЕРСОН (Международный) УКОХ KHERSON (Chernobayevka) UKOH 
50.   ХМЕЛЬНИЦКИЙ УКЛХ KHMELNITSKIY UKLH 
51.  Ч ЧЕРКАССЫ УККЕ CHERKASY UKKE 
52.   ЧЕРНОВЦЫ УКЛН CHERNOVTSY UKLN 
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I. ПРАВОВЫЕ АСПЕКТЫ. 
 

В соответствии с указанием ФАС РФ N 53/и от 09.07.97 г. с 01 октября 1997 года 
расчет минимумов для зарубежных аэропортов производится в ФГУП «ЦАИ».  

Эксплуатационные минимумы для взлета и посадки на зарубежных аэродромах 
рассчитываются по категориям воздушных судов.  

Основными документами, используемыми при анализе информации и производст-
ве расчетов минимумов, являются: 

 

- Федеральные авиационные правила полетов в воздушном пространстве  
Российской Федерации; 
- ICAO Doc 8168-OPS/611 – Производство полетов воздушных судов; 
- ICAO Doc 9365-AN/910 – Руководство по всепогодным полетам;  
- EU-OPS 1 – Регламент Европейского Союза, часть Е «Всепогодные полеты». 
- FAA Operations Specifications – Эксплуатационные требования ФАА США для 

авиакомпаний, часть С; 
- FAA Handbook 8260.3B TERPS – Справочник «Процедуры маневрирования по 

ППП в районе аэродрома», раздел 3;  

- Руководство по построению аэродромных схем и определению безопасных высот 
пролета препятствий (Приказ Минтранса № ДВ-86 от 08.08.1994г.);  

- АИП иностранных государств. 
 

Конкретные значения минимумов рассчитываются на основе данных, опублико-
ванных в АИП государств. 

 

Если государство в АИП, кроме OCA(H),  публикует минимумы  аэродромов для 
взлета и посадки (например, США, Индия, Япония, Франция и др.), то они признают-
ся как государственные минимумы  и публикуются в сборниках без изменений.  

 

Эксплуатационные минимумы для взлета и посадки, опубликованные в сборниках 
аэронавигационной информации № 1-5, 12, 13 ЦАИ не являются обязательными 
для эксплуатантов. Они могут быть использованы авиакомпаниями при установлении 
и назначении эксплуатационных минимумов для своих экипажей по типам  воздушных 
судов.  

В соответствии с Федеральными  авиационными правилами «Подготовка и выпол- 
нение полетов в гражданской  авиации Российской Федерации“  (Приказ Минтранса РФ 
№ 128 от 31 июля 2009 г. п.п 5.17, 5.18) эксплуатант сам устанавливает эксплуатаци-
онные минимумы аэродрома, расcчитанные по выбранной им методике  определения 
таких минимумов, учитывая: 

- тип, летно-технические характеристики воздушных судов;  
- состав экипажа, его подготовка и опыт полетов; 
- размеры и физические характеристики ВПП; 
- соответствие и характеристики имеющихся визуальных и не визуальных средств; 
- препятствия на заходе, уходе на второй круг и в зоне набора высоты для выпол-

нения установленной процедуры и необходимости получения разрешений; 
- ОСА(Н) для процедуры инструментального захода на посадку; 
- разрешение на оборудование, установленное на воздушном судне, предназна-

ченное для навигации и/или управления полетом, соответственно при взлете, в поле-
те, заходе на посадку, при посадке, пробеге и уходе на второй круг; 

- средства, используемые для определения и передачи метеоусловий; 
- способ захода на посадку, используемый на «конечном этапе». 
 
Значения минимумов для аэродромов, расположенных на территории Рос-

сийской Федерации  опубликованы на основании материалов, присланных в 
ФГУП «ЦАИ» компетентными органами этих аэродромов. 
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 II. ОПИСАНИЕ И ПРАВИЛА ПОЛЬЗОВАНИЯ ТАБЛИЦАМИ  
1. Минимумы аэродрома для взлета. 
В сборниках аэронавигационной информации таблицы минимумов для взлета раз-

мещены в нижней части схемы аэродрома (на кроках). Минимумы устанавливаются по 
дальности видимости на ВПП (RVR) при измерении ее на конкретном аэродроме с ис-
пользованием технических средств  или таблиц пересчета, и по видимости (VIS) в ос-
тальных случаях. 

Пример публикации минимумов для взлета указан в таблице 1.  
Таблица разделена на две части. В левой части указаны минимумы при введении 

процедуры в условиях ограниченной видимоcти (LVP) - колонки 1 – 5. В правой части - 
минимумы при отсутствии такой процедуры – колонки 6-8.  

Если процедуры в условиях ограниченной видимоcти (LVP) на аэродроме не пре-
дусмотрены, минимумы для взлета по видимости публикуются не ниже 400м. 

 

Таблица 1. 
TAKE-OFF MINIMA 

RWY 17/35 
LVP in operation 

ACFТ 
CAT 

CL+HIRL*  
& mult RVR 

req 

CL+RL 
& mult RVR 

req 
CL+RL RL RL RCLM 

(DAY only) 
NIL 

(DAY only) 

1 2 3 4 5 6 7 8 
A 
B 
C 

125m 150m 200m 250m 

D 150m 200m 250m 300m 

400m 400m 500m 

*Approved guidance system required below 150m. 
 

1.1 КОЛОНКА № 1 - категория ВС или количество двигателей на ВС. 
Классификация воздушных судов  по категориям в соответствии с Doc 8168-OPS/611 

основана на скорости, превышающей в 1,3 раза скорость сваливания в посадочной кон-
фигурации. 

 

1.2 КОЛОНКА № 2 - дальность видимости на ВПП (RVR) в метрах при взлете ВС 
днем и ночью, если включены и работают боковые огни ВПП высокой интенсивности 
(HIRL) и огни осевой линии (CL) и дальность видимости на ВПП (RVR) измеряется вдоль 
всей ВПП регистраторами видимости.  

 

1.3 КОЛОНКА № 3 - дальность видимости на ВПП (RVR) в метрах при взлете ВС 
днем и ночью, если включены и работают боковые огни ВПП (RL) и огни осевой линии 
(CL) и дальность видимости на ВПП (RVR) измеряется вдоль всей ВПП регистраторами 
видимости.  

 

1.4 КОЛОНКА № 4 - дальность видимости на ВПП (RVR) в метрах при взлете ВС 
днем и ночью, если включены и работают боковые огни ВПП (RL) и огни осевой линии 
(CL) и дальность видимости на ВПП (RVR) измеряется в двух, в одной точке вдоль ВПП  
или RVR не работают. 

 

1.5 КОЛОНКА № 5 - дальность видимости на ВПП (RVR) в метрах при взлете ВС 
днем и ночью, если  включены и работают боковые огни ВПП (RL). 

 

1.6 КОЛОНКА № 6 - дальность видимости на ВПП (RVR) в метрах при взлете ВС 
днем и ночью, если  включены и работают боковые огни ВПП (RL). 

 

1.7 КОЛОНКА № 7 - дальность видимости на ВПП (RVR) или видимость (VIS) при 
взлете днем, если  выключены боковые огни ВПП, а осевая линия четко обозначена зна-
ками маркировки по всей длине ВПП. 

 

1.8 КОЛОНКА № 8 - дальность видимости на ВПП (RVR) или видимость (VIS), при 
взлете днем, если не работают боковые огни ВПП, а осевая линия нечетко  обозначена 
знаками маркировки по всей длине ВПП. 
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Пример публикации светооборудования ВПП                                             Таблица 2 
RWY AERODROME LIGHNING 
18L RL (60m)   CL (30m)  HIALS (420m)   RTIL  PAPI-L (3°00’)                              RVR 
36R HIRL (60m)   CL (15m)  ALSF-II  TDZ RTIL  RAIL PAPI-L (3°00’)                     RVR 
18R MIRL (60m)   CL (15m)  MALSR (640m)  TDZ  RAIL PAPI-L (3°00’)                 RVR 
36L MIRL REIL PAPI-L (3°00’)                                                                                  RVR 
18C HIRL (60m)   CL (15m)  HIALS  TDZ RTIL  RAIL PAPI-L (3°00’)                       RVR 

 
В данной таблице указывается состав светообрудования ВПП и его характеристи-

ки, учитываемые при расчете минимумов. Расстояния между боковыми огнями ВПП 
(60m) и осевыми огнями (15m, 30m) учитываются для расчета минимумов для взлета. 
Длина огней приближения (420m, 640m) учитывается для расчета дальности видимо-
сти при посадке. Длина огней приближения указывается, если она менее 720м. В ос-
тальных случаях не указывается. 

Примечание. Все сокращения, используемые в таблицах, размещены в ОБЩЕМ 
РАЗДЕЛЕ данного сборника. 

 
Особенности расчета минимумов для взлета в некоторых странах. 
В соответствии с правилами США (FAR 121) минимумы для взлета на аэродромах 

США, Канады и других стран, которые применяют эти правила, рассчитываются в за-
висимости от количества двигателей на ВС, когда вместо категории ВС публикуется 
количество двигателей. 

При этом устанавливаются минимумы для взлета стандартные {больше RVR 16 – 
1600 фт (500 м)} и ниже стандартных {RVR 16 - 1600 фт (500 м) и меньше}. 

В таблицах показывается предельное значение минимума по RVR на взлете для 
каждой ВПП или группы ВПП, в зависимости от наличия осевой линии огней, огней вы-
сокой интенсивности и маркировки осевой линии ВПП.  
 

Стандартные минимумы (Standard): 
- для ВС с двумя двигателями: RVR 1500м, VIS 1600м;  
- для ВС с тремя и четырьмя двигателями: RVR 720м, VIS 800м. 
 

      Минимумы ниже стандартных: 
Это минимумы RVR 16 (1600 футов – 500м), RVR 10 (1000 футов – 300м),  

RVR 5  (500 футов – 150м), RVR 3 (300 футов – 100м). 
При расчете этих минимумов учитываются условия измерения видимости по RVR, 

наличие и интенсивность светооборудования на ВПП. 
Таблица 3. 

TAKE-OFF MINIMA AND DEPARNURE PROCEDURE 
RWY 04R, 13L, 22L, 31R 

2 operating RVR are required. 
All operating RVR are controlling 

Standard 

CL+HIRL Cl or RCLM+HIRL 

Adequate 
Vis Ref 

3, 4 Eng 1, 2 Eng 

TDZ RVR 150m 
MID RVR 150m 
Roll-out RVR 150m 

TDZ RVR 300m 
MID RVR 300m 
Roll-out RVR 300m 

RVR 500m 
VIS 400m 

RVR 720m 
VIS 800m 

RVR 1500m 
VIS 1600m 
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2. Минимумы аэродрома для cхем захода на посадку. 
Минимумы аэродромов подразделяются: 
- для схем точного захода на посадку; 
- для схем неточного захода на посадку; 
- для схем захода на посадку с вертикальным наведением. 
 

Термин «неточный» характеризует относительную неточность наведения при за-
ходе на посадку по сравнению с параметрами , обеспечиваемыми оборудованием точ-
ного захода (ILS, MLS, PAR).  

 

Минимумы аэродрома для захода на посадку рассчитываются в соответствии с 
данными, опубликованными в АИП государств. Если государство публикует DA(H), 
MDA(H) и видимость, в сборниках они публикуются без изменений. В тех случаях, ко-
гда государство публикует только ОСА(Н), эти величины переводятся в DA(H) или 
MDA(H), а видимость рассчитывается в соответствии с требованиями Руководства по 
всепогодным полетам (Doc 9365-AN/910) ИКАО и EU-OPS 1  

Если в АИП государства в качестве параметра минимума публикуется и высота 
облаков (CEIL), то она также указывается в таблице минимумов на схеме захода на 
посадку. На совмещенных схемах минимумы указываются для каждой системы. 

Таблицы минимумов для посадки размещены в нижней части схемы захода на по-
садку, а значения DA(H), MDA(H) в футах указываются отдельным блоком над ВПП на 
профиле этой схемы. Значения DA(H) публикуются с точностью до одного фута, а 
MDA(H) могут  округляться до ближайшего числа, кратного 10 футам, или публикуются 
с точностью до 1 фута. 

 

Минимум по видимости, DH, MDH, высота облаков (CEIL) в таблице минимумов 
публикуются в метрах. DH для II категории публикуется с точностью до 1 м, а DH и 
MDH для других условий захода на посадку – с точностью до 5 м.  MDH для захода с 
круга (GIRCLING-TO-LAND) публикуется с точностью до 10 м. 

 

Основными параметрами минимума для захода на посадку являются видимость 
(VIS), исправленная метеорологическая видимость (CMV) или дальность видимости на 
ВПП (RVR) и относительная высота принятия решения (DH) или минимальная относи-
тельная высота снижения (MDH), соответствующие определенной категории ВС. DH и 
MDH  зависят от системы захода на посадку, а видимость - от светотехнического обо-
рудования ВПП, включающего систему огней приближения, посадочные огни ВПП, 
входные огни ВПП, ограничительные огни ВПП, осевые огни ВПП, огни зоны призем-
ления и др.  

 

В соответствии с Приложением 14 ИКАО для ВПП, оборудованной для захода на 
посадку, может быть установлена простая система огней приближения, система огней 
приближения для схем точного захода на посадку по категории I, система огней при-
ближения для схем точного захода на посадку по категориям II и III.  

 

Пример публикации минимумов для захода на посадку.                             Таблица 4 
 

STRAIGHT-IN LANDING RWY 26 CIRCLING –TO - LAND 
ILS LOC (GS out) 

ACFT
CAT 

ILS CEIL Limited ALS out MDH  ALS out 
 

MDH 
 

CEIL 
 

VIS 
A 
B 

RVR 1200m 
VIS 1500m 

RVR 1500m 
VIS 2200m 

 
170m 

 
220m 

 
1600m 

C RVR 1200m VIS 1600m RVR 1600m VIS 2400m 200m 300m 2400m 
D 

60m 65m 
RVR 750m 
VIS 800m 

RVR 1000m 
VIS 1200m 

 
125m 

RVR 1400m VIS 1600m RVR 1800m VIS 2400m 270m 370m 4000m 
 

Европейский стандарт расчета минимумов аэродрома (АОМ). 
Европейский Союз (EU) опубликовал 2-ю поправку в Doc EU-OPS 1 (Annex III to 

Regulation 3922/91). Данная поправка в EU-OPS 1 заменяет JAR- OPS 1 и содержит 
новый метод расчета минимумов аэродрома (АОМ). 
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Основные отличия нового стандарта от действующего заключаются в следующем: 
 - на схемах неточного захода на посадку  показывается профиль непрерывного 

снижения на конечном этапе захода на посадку (CDFA – Continuous Descent Final Ap-
proach) и минимумы; 

- точка начала ухода на второй круг, где достигается высота MDA(H) показывается 
в соответствии с данными, представленными государством, а место, где начинается 
уход на второй круг, обозначается стрелкой; 

- для профиля непрерывного снижения (CDFA) показывается таблица расстояния 
по DME или времени полета с указанием абсолютной высоты пролета, а на самом 
профиле - удаления с указанием абсолютной высоты;  

- профили без непрерывного снижения (Non-CDFA) и минимумы для них будут по-
казываться только в тех случаях, если они не удовлетворяют требованиям непрерыв-
ного снижения на прямой, а также возможна комбинация профиля CDFA и Non-CDFA и 
их минимумов; 

- для заходов на посадку по САТ I при значениях RVR менее 750 м должны исполь-
зоваться полная система огней приближения (FALS), огни зоны приземления (TDZ) и 
огни осевой линии ВПП. Без огней зоны приземления и огней осевой линии ВПП зна-
чения RVR менее 750 м могут использоваться, если применяется одобренная система 
HUDLS или, когда заход выполняется в автоматическом или директорном режиме до 
ВПР;  

- значения RVR/CMV указывается в соответствии с требованиями EU-OPS 1, а 
значение VIS – в соответствии с Руководством по всепогодным полетам (Doc 9365-
AN/910); 

 - минимумы для посадки с круга (Сircling minimums) не должны быть ниже мини-
мумов для процедур инструментального захода на посадку.    

Системы огней приближения для расчета видимости (RVR/CMV, VIS) для схем 
точного и неточного заходов на посадку в соответствии с регламентом Европейского 
Союза (EU-OPS 1) незначительно отличаются от принятых в ИКАО. 

 

Системы огней приближения. 
Стандартные визуальные средства маркировки ВПП – огни приближения и огни 

ВПП (огни кромки, порогов, конца, зоны приземления и/или огни оси ВПП). 
Таблица 5. 

 Класс огней Протяженность, конфигурация, 
интенсивность огней 

FALS (Full ALS – полная система 
огней приближения 

ИКАО: CAT I (HIALS 720 m или больше), 
стандартные интервалы огней осевой линии, свето-
вые горизонты 

IALS (Intermediate ALS – промежуточная 
система огней приближения) 

ИКАО: простая система огней (HIALS 420-719 m), оди-
ночные огни, световые горизонты 

BALS (Basic ALS – основная система  
огней приближения) 

Любая другая система огней приближения (HIALS, 
MIALS или ALS) длиной  210-419 m. 

NALS (No ALS – нет системы огней 
приближения) 

Любая другая система огней приближения (HIALS, 
MIALS или ALS) протяженностью меньше 210m или 
огней нет. 

 
2.1 Минимумы аэродрома для схем точного захода на посадку. 
Боковое и вертикальное наведение при заходе на посадку может быть обеспечено 

с помощью: 
- наземных навигационных средств; 
- формируемых бортовым компьютером навигационных данных. 
 

Параметрами минимума для посадки при выполнении захода являются видимость 
(VIS), или исправленная метеорологическая видимость (CMV), или дальность видимо-
сти на ВПП (RVR) и абсолютная/относительная высота принятия решения DA(H), со-
ответствующие определенной категории воздушного судна.  
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Согласно Главе 1 «Определения», Части I «Эксплуатация воздушных судов. Само-
леты» Приложения 6 ИКАО установлены следующие категории для схем точных захо-
дов на посадку: 

Категория I. С относительной высотой принятия решения не менее 60 м (200 фт) 
при видимости не менее 800 м или дальности видимости на ВПП не менее 550 м. 

Категория II. С относительной высотой принятия решения менее 60 м (200 фт), 
но не менее 30 м (100 фт) и при дальности видимости на ВПП не менее 300 м. 

Категория IIIА. С относительной высотой принятия решения менее 30 м (100 фт) 
или без ограничения по относительной высоте принятия решения и при дальности ви-
димости на ВПП не менее 175 м. 

Категория IIIВ. С относительной высотой принятия решения менее 15 м (50 фт) 
или без ограничения по относительной высоте принятия решения и при дальности ви-
димости на ВПП менее 175 м, но не менее 50 м. 

Категория IIIС. Заход на посадку и посадка по приборам без ограничений по от-
носительной высоте принятия решения и дальности видимости на ВПП. 

 

Для захода на посадку по системе ILS, LPV, GLS, PAR  показывается высота при-
нятия решения (DH), дальность видимости на ВПП (RVR) или видимость (VIS) для по-
садки. 

 

ПРИМЕРЫ:  
DH60m RVR550m VIS800m - высота принятия решения 60m и видимость на ВПП 

RVR 550m или VIS 800m, соответствующая полному набору средств.  
DH60m RVR750m VIS800m – высота принятия решения 60m и видимость на ВПП 

RVR 750m или VIS 800m, соответствующая промежуточному набору средств.  
DH60m RVR1000m VIS1200m - высота принятия решения 60m и видимости на ВПП 

RVR 1000m или VIS 1200m, соответствующая основным средствам. 
 

Значение RVR 750m и более на схемах публикуется в колонке «Limited», а RVR 
менее 750m – в колонке «Full». 

 
Значение RVR  менее 750 м используется при следующих условиях: 
- заход по категории I должен выполняться, если работает полная система огней 

приближения (FALS), огни зоны приземления (TDZ), осевой линии (CL) при DH 200 фт; 
- заход по категории I может выполняться и при неработающих огнях зоны призем-

ления (TDZ) и/или осевой линии ВПП (CL), но при этом используется утвержденная 
объединенная коллиматорная система (HUDLS) или, если соответствуют условия, для 
захода с прямой до ВПР (DH) 200 фт в автоматическом или директорном режиме; 

- заход при APV должен выполняться, если работает полная система огней при-
ближения (FALS), огни зоны приземления (TDZ), осевой линии ВПП (CL), утвержден-
ная коллиматорная система (HUD) при RVR не менее 600 м. 

В случае, если часть элементов, составляющих полный комплект ILS  исключается 
из использования или работает неустойчиво, минимумы для захода на посадку  пока-
зываются в зависимости от того, какой из элементов не используется: 

ПРИМЕР -  “LOC (GS out)” - используется только курсовой маяк без глиссадного.  
Если при этом не работает еще и маркерный маяк или DME (в зависимости от ком-

плектации), то указывается:  
ПРИМЕР -  “LOC(GS out) ММ out” или “LOC (GS out) DME out”. 
На случай отключения огней приближения, указательных огней входа в створ ВПП 

или их выходе из строя и др. указывается соответствующая видимость: 
ПРИМЕР - “ ALS or RAIL out 1200m”. 
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На схеме захода на посадку по второй или третьей категории показывается высота 
принятия решения (DH), дальность видимости на ВПП (RVR) для посадки ВС в авто-
матическом режиме с применением полного комплекта ILS, светотехнического обору-
дования данного направления ВПП, отвечающего требованиям  второй или третьей 
категории ИКАО и истинная высота по радиовысотомеру (RA), соответствующая высо-
те принятия решения при заходе на посадку по второй или третьей категории.  

ПРИМЕР: DH30m RVR300m RA31m. 
На этапе эксплуатационной оценки, до утверждения основного минимума по вто-

рой категории DH30m RVR300m,  используются так называемые ограниченные мини-
мумы или минимумы ограниченного использования.  

ПРИМЕР: DH45m RVR550m.  
 
Если на схеме захода на посадку опубликовано два минимума, основной и ограни-

ченный, в этом случае минимум DH45m RVR550m используется при неустойчивой ра-
боте бортового оборудования либо, когда экипаж не может использовать более низкий 
минимум. 

Для захода на посадку по системе ILS второй и третьей категории (CAT II/III ILS), а 
также первой категории по специальному разрешению (CAT I ILS AR) публикуются от-
дельные схемы.  

Для захода на посадку на подготовленном аэродроме по системе ILS второй, 
третьей категории (CAT II/III) или первой категории по специальному разрешению 
(CAT I ILS AR), а также применения системы HUD требуется специальное разре-
шение официального органа для экипажа и сертификация воздушного судна. 

 
2.2 Минимум аэродрома для схем неточного захода на посадку. 
Для выполнения  захода на посадку приводятся минимумы в зависимости от пуб-

ликуемых схем для систем: LOC, VOR, NDB, SRE, GPS {минимум при заходе только с 
горизонтальным наведением (LNAV)}, RNAV. 

Параметрами минимума для схем неточного захода являются видимость (VIS), ис-
правленная метеорологическая видимость (CMV) или дальность видимости на ВПП 
(RVR) и минимальная относительная высота снижения (MDH), соответствующие опре-
деленной категории ВС.  

 

ПРИМЕР: MDH150m VIS2000m – минимальная высота снижения  и видимость.  
 
Если схема неточного захода на посадку не удовлетворяет требованиям в части 

установления минимума захода на посадку по приборам (например, градиент сниже-
ния после FAF более 6,5%), то в этом случае заход с прямой не разрешается и приме-
няются критерии визуального маневрирования. 

 
Заход на посадку методом зональной навигации (RNAV). 
Государства публикуют два вида схем для захода на посадку методом зональной 

навигации – совмещенные с другими наземными навигационными средствами такими, 
как VORDME, LOC, NDB и самостоятельные схемы захода по GPS, GNSS или с RNP.  
В заголовках совмещенные схемы обозначаются «VOR или GPS RWY24», самостоя-
тельные схемы обозначаются «GPS RWY24» или «RNAV(GPS) RWY24». Электронное 
оборудование GPS или принцип RNP при заходе на посадку по совмещенным схемам 
разрешается использовать совместно с другими навигационными средствами. При за-
ходе по самостоятельной схеме использование наземных навигационных средств не-
обязательно. 
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На совмещенных схемах, как правило, указывается два минимума захода на поса-
дку – например, для NDB(GPS) и NDB. 

На самостоятельных схемах может быть один, два или три минимума: 
- минимум при заходе с вертикальным и горизонтальным наведением (LPV); 
- минимум при заходе с вертикальным и горизонтальным наведением (LNAV/VNAV); 
- минимум при заходе только с горизонтальным наведением (LNAV). 

 
Минимумы аэродрома для захода на посадку с наведением. 
Заход на посадку с наведением подразумевает использование принципов LPV, 

LNAV/VNAV, LNAV или им тождественным. 
Параметрами минимума для посадки при выполнении захода с наведением явля-

ются видимость (VIS), исправленная метеорологическая видимость (CMV) или даль-
ность видимости на ВПП (RVR), а также высота принятия решения (DH) - при заходах 
LPV и LNAV/VNAV или минимальная относительная высота снижения (МDH) - при за-
ходах LNAV, соответствующие определенной категории ВС.  

 

При заходе на посадку по минимуму LPV (Approach with vertical guidance), 
GLS (GNSS landing system) электронная глиссада генерируется с использованием 
WAAS или GBAS независимо от наземных средств или барометрического корректора. 

 

При заходе по минимуму LNAV/VNAV вертикальное наведение обеспечивается 
путем использования сигналов барометрических средств (Baro-VNAV). Публикуются 
также ограничения использования таких минимумов по отрицательной температуре. 

 

При заходе по минимуму LNAV обеспечивается только горизонтальное наведе-
ние путем использования сигналов электронного оборудования для наведения по на-
правлению при заходе методом RNAV. 

 
Для визуального захода на посадку (ВЗП) с круга (“CIRСLE-TO-LAND”) публи-

куется минимальная относительная высота (MDH) – высота, на которой выполняется 
визуальное маневрирование до начала разворота на посадочную прямую. MDH берет-
ся из АИП иностранного государства, по которой согласно Руководства по построению 
аэродромных схем, рассчитываются  высота нижней границы облаков (SEIL) и види-
мость (VIS), необходимые для построения маневра визуального захода на посадку. 
При этом видимость берется из АИП (если она предусмотрена) или из «Руководства», 
в зависимости от того, что больше.  

При наличии ограничений по маневрированию в районе аэродрома, об этом ука-
зывается в примечаниях на схемах захода или в таблице минимумов.  

 

ПРИМЕРЫ: 
“Not authorized West of RWY”. Маневрирование на запад от ВПП не разрешено. 
“CIRСLE-TO-LAND (RWY 29L)”. Заход с круга разрешен только на ВПП 29L. 
 

На некоторых аэродромах дополнительно публикуются схемы визуального 
захода на посадку (VISUAL APPROACH). В отличие  от захода с круга на этих схемах 
минимальные высоты снижения (MDH) могут не публиковаться, а публикуются только 
минимальные метеорологические условия подхода к аэродрому и захода на посадку – 
высота облаков и видимость. 

 

3. Минимумы для посадки на аэродроме, используемого в качестве запасного 
Если в АИП иностранного государства опубликованы минимумы для посадки на 

аэродроме,  используемого в качестве запасного, то в сборниках ЦАИ они публикуются 
в нижней части таблицы минимумов для взлета. Минимумы публикуются по высоте 
нижней границы облаков и видимости. В тех случаях, когда отдельные средства захо-
да на посадку не разрешается использовать на запасном аэродроме, то в таблице ми-
нимумов указывается – «NA – Not authorized». 
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Примечания.  
1. На аэродромах Индии введены эксплуатационные минимумы обычного 

использования (Normal AOM) для эксплуатантов, выполняющих полеты по 
расписанию и минимумы ограниченного использования (Restricted AOM) для 
эксплуатантов, выполняющих нерегулярные полеты. Обычные минимумы 
публикуются в нижней части схем захода на посадку, а минимумы ограничен-
ного использования публикуются  отдельно. 

 

2. В АИП отдельных государств (например, Японии) минимумы по видимо-
сти опубликованы только в RVR и CMV. Если на борт ВС передается только 
метеорологическая видимость, а на схеме захода указана исправленная, то 
метеорологическую видимость необходимо умножить на соответствующий 
коэффициент и сравнить с опубликованной на схеме захода CMV.  

 

Таблица пересчета метеорологической видимости в RVR/CVM: 
Таблица 4. 

RVR/CVM = MET VIS x … Огни приближения День Ночь 
HIALS+HIRL 1.5 2.0 

RL 1.0 1.5 
Без огней 1.0 не применяется 

День. HIALS+HIRL включены:      RVR/CVM=1000х1.5=1500 м 
День. HIALS+HIRL выключены:    RVR/CVM=1000х1.0=1000 м 

Примеры пересчета. 
Переданная MET VIS = 1000 м 

Ночь. HIALS+HIRL включены:      RVR/CVM=1000х2.0=2000 м 
 
 

 

– Конец – 







































































































































































































































































































































Г-1 UKDD 17 окт 13 SPECIAL 
PROCEDURES ДНЕПРОПЕТРОВСК, УКРАИНА

МЕЖДУНАРОДНЫЙ
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ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
1. Сезонная миграция птиц наблюдается весной с юга на север, осенью с севера на юг, 
как правило, в темное время суток на высоте 3000-3500м. 
Перелет зимующих птиц к местам отдыха и питания происходит на высотах 20-30м, в 
отдельных случаях на высотах 300-500м. Весной наблюдаются перелеты к местам 
гнездования. Орнитологическая обстановка относительно благоприятная. Вблизи 
ВПП стаи птиц могут появляться в течение всего светлого времени суток. 
2. Экипаж, получив информацию об опасной орнитологической обстановке или 
обнаружив скопление птиц, согласовывает действия с органами ОВД. 
 
СПЕЦИАЛЬНЫЕ ПРОЦЕДУРЫ 
1. Реверс тяги двигателей использовать только по соображениям безопасности. 
2. Использование ВСУ ограничено: не более 30 минут до вылета и не более 30 минут 
после посадки. 
3. При рулении трехдвигательных ВС использовать двигатели по обе стороны 
фюзеляжа. 
4. Проба двигателей на взлетном режиме - ЗАПРЕЩЕНА. 
5. При выруливании с МС 3, 5, 8, 9 использовать режим работы двигателей не более 
0.6 от номинальной мощности. 
ПРИМЕЧАНИЕ: 
Используется только в период 2300-0600 LT. 
 
ОГРАНИЧЕНИЯ ПРИ ДВИЖЕНИИ ВС ПО АЭРОДРОМУ 
1. Движение ВС по аэродрому производится рулением или буксировкой. Руление по РД 
- на тяге внутренних двигателей. 
2. ВС с индексом 6 ЗАПРЕЩЕНО выполнять руление через МС 10-35. 
З. Взлет и посадка на вертолетные площадки вертолетами типа Ми-8 и меньших 
размеров выполняются по ПВП. 
Взлет и посадка вертолетов совершается под руководством диспетчера (TWR – 
Ground) независимо от места посадки. Посадка на вертолетные площадки 
выполняется днем по ПВП, светосигнальное оборудование отсутствует. Вертолеты 
Ми-6, Ми-10, Ми-26 выполняют посадку по самолетному на ВПП. Руление к месту 
стоянки за машиной сопровождения. Постановка на стоянку по указанию 
встречающего. Полеты вертолетов с грузом на внешней подвеске на АД 
ДНЕПРОПЕТРОВСК не выполняются. В секторе 250°-090° взлет и посадка 
вертолетов - ЗАПРЕЩЕНЫ. Вертолеты, не предусмотренные для выполнения 
руления, выполняют перемещение на высоте 10 м за машиной сопровождения 
согласно установленной схеме, соблюдая правила безопасности. 
4. Для осуществления мер против обледенения ВС перед его отправлением, на 
перроне предусмотрены специальные места: De-icing points D1, D3 (при 
необходимости МС 16) с соответствующей маркировкой. Установка ВС на места 
осуществления мер против обледенения ВС за машиной сопровождения по 
дополнительной разметке. 
5. Процедура буксировки ВС с низким расположением двигателей. 
Для осуществления этой процедуры на перроне предусмотрены точки запуска S2, S3, 
S5 с соответствующей маркировкой. Запуск двигателей ВС выполняется только в 
точках запуска. Установка ВС в точки запуска с МС 2, 6, 8, 16, 19, 20 выполняется 
только буксировкой под руководством технического персонала, ответственного за 
буксировку. Запуск двигателей и руление с точки запуска для взлета выполняется 
только после разрешения диспетчера (TWR-Ground). 
После посадки ВС с низким расположением двигателей выполняют руление в точки 
запуска, где выключают двигатели после разрешения диспетчера (TWR-Ground). С 
точки запуска на МС 6, 8, 19, 20 ВС устанавливаются только буксировкой под 
руководством технического персонала, ответственного за буксировку. 
Заруливание на МС 2, 4, 9 только с использованием машины сопровождения. 
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ПРАВИЛА ПОЛЕТОВ 
1. Процедуры в условиях низкой видимости по категории I ICAO (LVP для взлета): 

- Процедуры применяются при дальности видимости на ВПП менее 600м. 
- О начале применения процедур пилоты будут извещены диспетчером ОВД. 
- Взлет при дальности видимости на ВПП менее 250м не выполняется. 
- Разрешение на запуск двигателей выдается с учетом очередности выруливания 
и занятости соответствующей РД. 
- Разрешение на начало руления выдается только после освобождения РД 
предыдущим ВС, а так же при получении доклада дежурного по 
сопровождению о готовности к сопровождению. 
- Интервал эшелонирования в зоне маневрирования составляет: использование 
одним ВС одной РД. 

2. Слив топлива и сброс груза. 
Для уменьшения максимальной посадочной массы в аварийных случаях допускается 
слив топлива в полете с обязательным согласованием с органом ОВД относительно: 

- маршрута полета (вне зоны крупных населенных пунктов, не над водной 
поверхностью, вне зон грозовой деятельности). 
- высоты полета не ниже 1800м AMSL (6000’) на протяжении слива топлива. 

В районе аэродрома отсутствуют подготовленные площадки для вынужденной посадки 
ВС. 
 
ДОПОЛНИТЕЛЬНАЯ ИНФОРМАЦИЯ 
1. При заходе на посадку с МКп=263°, на посадочной прямой на высотах от 300м до 
200м AMSL возможно кратковременное срабатывание сигнализации опасного 
сближения с землей, связанного с особенностью рельефа местности. 
2. Процедура "Плохая погода" 
Во время грозовой деятельности на аэродроме согласно процедуре "Плохая погода" 
после сигнала "ОСТАНОВКА РАБОТ" посадка / высадка пассажиров в / из ACFT и 
заправка ACFT -- ЗАПРЕЩЕНА. 
3. Информация по сопровождению ВС на аэродроме 
После посадки руление всех ВС по аэродрому осуществляется за машиной 
сопровождения от места ожидания (знака ILS) до места стоянки ВС. Перед 
вылетом сопровождение производится от места стоянки ВС до места ожидания. 
Скорость сопровождения в простых метеоусловиях на перроне не более 10 км/ч, 
на РД – не более 40 км/ч. В сложных метеоусловиях и при действии LVP скорость 
сопровождения на перроне на перроне не более 5 км/ч, на РД – не более 20 км/ч. 
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Местные правила движения 
1. Движение ВС по территории аэродрома осуществляется рулением или буксировкой 
только с разрешения диспетчера ДОНЕЦК Руление. 
2. Руление ВС осуществляется за машиной сопровождения. 
 
Процедуры в условиях ограниченной видимости при полетах по КАТ II / IIIA 
ИКАО 
1. Критерии применения LVP: 
Процедуры применяются при дальности видимости на ВПП (RVR) менее 600м в зоне 
приземления, в середине или в конце и (или) высоте нижней границы облаков менее 
30 м. О начале применения процедур пилоты будут извещены no ATIS или 
диспетчером ОВД. Для посадки по КАТ II / IIIA используется ВПП 08. 
2. Освобождение ВПП 
После посадки по КАТ II / IIIA пилоты должны сообщить об освобождении ВПП и 
критической зоны ILS. Освобождение критической зоны ILS пилоты определяют по 
изменению свечения осевых огней РД с чередующихся, желтый - зеленый на все 
зеленые. Прибывающие ВС встречаются машиной сопровождения на РД А1 или на 
РД А6, в зависимости от курса посадки и продолжают руление до указанного ею 
места стоянки на перроне по маршрутам: 

- РД A1 (A5, A6) – РД B – РД C2 – перрон K – перрон L; 
- РД A1 (A5, A6) – РД B – РД C4 – перрон M. 

3. Запуск, руление, ожидание 
Экипаж (пилот) запрашивает разрешение на запуск двигателей, указывая номер 
стоянки (перрона). Разрешение на выруливание со стоянки запрашивается при 
готовности ВС выполнить это незамедлительно. Для ВС на вылет установлен 
стандартный маршрут руления: 

- Для ВПП 08: 
Перрон К (L) - РД С1 (С2) - РД В - РД А1 - ВПП 08; 
Перрон М - РД С4 - РД В - РД А1 - ВПП 08. 
- Для ВПП 26: 
Перрон К (L) - РД С2 - РД В - РД А6 - ВПП 26; 
Перрон М - РД С4 - РД А6 - ВПП 26. 

Одновременное движение по РД и перрону разрешено одному ВС. 
4. Места ожидания 
Экипажи докладывают с места ожидания по КАТ II / IIIA о местоположении. 
Пересекать линию предварительного старта, обозначенную парой однонаправленных 
боковых, желтых мигающих огней, а также критическую зону ILS, обозначенную 
управляемыми огнями линии СТОП - (Stop Bars) - линия красных однонаправленных 
огней на РД - ЗАПРЕЩЕНО. 
Взлет ВС не от начала ВПП в условиях КАТ II /IIIA - ЗАПРЕЩЕН. 
 
Эксплуатационные приемы снижения шума 
1. При взлете с ВПП 08 и вылете в южном направлении первый разворот выполняется 
на высоте не ниже 1200м. 
2. Строго выдерживать установленные схемы SID / STAR. 
3. Выполнение процедур по уменьшению шума вблизи АД (NADP 1) Doc 8168, том I, 
часть V, гл. 3, ИКАО: 
От взлета до набора высоты 240м (800FT) на взлетной мощности двигателей, 
закрылки во взлетном положении, скорость \/2+20км/ч. По достижении высоты 240м 
(800FT) или выше, выдерживать мощность двигателя в соответствии с графиком 
регулирования мощности в целях снижения шума, приведенным в РЛЭ ВС. 
Выдерживать скорость набора высоты V2+(20+40)км/ч при положении закрылков и 
предкрылков во взлетной конфигурации. На высоте не более 900м (3000FT) над 
превышением аэродрома, выдерживать положительную скорость набора высоты, 
осуществить ускорение и убрать закрылки и предкрылки, на 900м (3000FT) 
осуществить ускорение до скорости набора высоты при полете по маршруту. 
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Полеты вертолетов 
1. Взлет, посадка и контрольное висение вертолетов с / на НЗ - Н5 разрешается 
выполнять только днем при наличии условий для полетов по ПВП не ниже 150x2000м, 
по разрешению диспетчера TWR. 
2. При метеоусловиях ниже 150x2000м, а также ночью взлет выполняется только с 
ИВПП 08/26. 
3. Схема движения вертолетов с ИВПП 08/26 на вертолетную площадку Н4 - Н5: 

- ВПП 08/26 - РД (А1, А2, A5, A6) - РД В - РД Т – H4 (H5). 
Руление осуществляется за машиной сопровождения “Follow me”. 

Движение вертолетов для вылета с ИВПП выполняется в обратном порядке. 
4. При подходе к аэродрому с пересечением ИВПП (курса взлета / посадки) командир 
ВС запрашивает разрешение на пересечение у диспетчера TWR не менее, чем за 
5км. 
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ПРОЦЕДУРЫ ПОЛЕТА ПО ППП В ПРЕДЕЛАХ ТМА ЕРЕВАН 

Полеты в пределах ТМА ЕРЕВАН выполняются по ППП, если только не получено 
специальное разрешение от "YEREVAN Approach". 
Маршруты прибытия, вылета (STAR / SID) и транзитные могут быть изменены по 
усмотрению органа ОВД. 
Прибывающим ВС может быть дано указание ожидать над SEVAN или NDB ZR, 
если в этом возникнет необходимость в связи с высокой плотностью движения. 

 
ПРОЦЕДУРЫ ПО СНИЖЕНИЮ УРОВНЯ ШУМА 

Разработаны предпочтительные по уровню шума маршруты, реально позволяю-
щие прибывающим и вылетающим ВС избегать пролета над прилегающими к аэ-
ропорту районами, чувствительными к шуму: 

а) для посадки предпочтительной является RWY 09, а для взлета RWY 27; 
б) в случае, если взлет выполняется с RWY 27, разворот должен производит-
ся до или после пролета г. Эчмиадзин. 
Пролет г. Эчмиадзин на малых высотах не разрешен; 
в) взлет с RWY 09 (над г. Ереван) разрешается только в определенных ме-
теорологических условиях. 

 
РАДИОЛОКАЦИОННЫЕ ПРОЦЕДУРЫ В ПРЕДЕЛАХ ТМА ЕРЕВАН 

РЛ векторение 
С целью обеспечения и ускорения потока воздушного движения, полет по STAR 
на IAF при заходе на RWY 09 (по ILS / DME, VORDME, NDB / DME, RNAV 
(GNSS)), RWY 27 (VOR / DME+NDB, RNAV (GNSS)) начинать от пунктов SEVAN, 
GOSIS, TIBLO и INDUR. 
Радиолокационное векторение и эшелоны полета / абсолютные высоты предос-
тавляются экипажам в целях обеспечения эшелонирования и разделения ВС для 
выдерживания правильных интервалов при посадке с учетом летно-технических 
характеристик ВС. 
 

ПОРЯДОК РУЛЕНИЯ 
Информация о порядке руления может быть получена от YEREVAN Ground. 
Номер МС прибывающему ВС назначает YEREVAN Ground. 
Руление всех видов ВС всегда осуществляется с помощью машины сопровожде-
ния. 
Вылетающие ВС получают диспетчерское разрешение на буксировку, запуск дви-
гателей и указания по рулению от YEREVAN Ground на частоте 119.000 МГц. 
Информация об ограничении использования TWY и перронов широкофюзеляж-
ными ВС экипажу каждого ВС предоставляет YEREVAN Ground. 
Разворот ВС на 180° на RWY 09/27 ЗАПРЕЩЕН, за исключением площадки для 
разворотов на RWY. 
 

ПРОЦЕДУРЫ ПРИ ПОТЕРЕ РАДИОСВЯЗИ 
При потере радиосвязи пилоты должны действовать в соответствии с процеду-
рами, изложенными в Doc 7030 ИКАО. При потере односторонней радиосвязи 
пилоты должны прослушивать частоту VORDME - 112.300 МГц. 
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Летнее местное время: UTC + 3 часа.  
Зимнее местное время: UTC + 2 часа. 
1.ОБЩEЕ  
В утренние часы до восхода солнца и в течение часа после восхода происходит 
перелет птиц с северо-запада на юго-восток с пересечением искуственной RWY 
18R/36L на высоте (Н) 20-100 м. В вечерние часы после захода солнца и до 
наступления темноты - с юго-востока на северо-запад. 
2. КООРДИНАЦИЯ ВРЕМЕННЫХ ОКОН АЭРОПОРТА 
Эксплуатанты ВС должны координировать временные окна аэропорта для 
полетов в международный аэропорт БОРИСПОЛЬ с администрацией аэропорта 
БОРИСПОЛЬ. Координация временных окон аэропорта должна осуществляться в 
соответствии с разделом 6 документа IATA - "Руководство по стандартным 
расписаниям". 
По меньшей мере, за З0 мин до расчетного времени прибытия экипажи ВС 
должны обеспечить оператора радиосвязи (Boryspil Transit) на частоте 131,775 
МГц информацией о фактическом количестве пассажиров на борту, багажа и 
другими соответствующими данными. 
3. АЭРОДРОМНЫЕ ПРАВИЛА 
1. Движение ВС по аэродрому осуществляется на тяге собственных двигателей и 
буксировкой тягачами. Руление и буксировка по установленной маркировке. На 
стоянках перрона разрешено выполнять поочередный запуск и опробование 
двигателей в режиме малого газа - по разрешению диспетчера "Boryspil Ground" с 
учетом дополнительных мер безопасности. 
2. Режим работы двигателей ВС категории С и D при рулении по перронам не 
должен превышать режим малого газа. Выруливание ВС категории С и D с мест 
стоянок осуществляется на режиме двигателей не более 0.42 номинала. В 
случае невозможности страгивания с места на этом режиме, вызывается буксир 
для буксировки ВС к месту запуска. 

4. РУЛЕНИЕ НА/С МЕСТ СТОЯНОК 

1. Прибывающие ВС встречаются машинами сопровождения, за которыми 
следуют до указанной стоянки. Передвижение (руление, буксировка) ВС по 
аэродрому производится только по разрешению диспетчера "Boryspil Ground", 
полученному на частоте 118,050 МГц. Без разрешения диспетчера "Boryspil 
Ground" руление и буксировка - ЗАПРЕЩЕНЫ. 
2. Перед запуском двигателей экипаж должен прослушать информацию ATIS на 
частоте 126,700 МГц, установить связь с диспетчером "Boryspil Delivery" на 
частоте 130.275 МГц для получения диспетчерского разрешения. Когда 
диспетчер "Boryspil Delivery" не работает, диспетчерское разрешение выдает 
диспетчер "Boryspil  Ground" на частоте 118,050 МГц. 
3. При видимости 400 м и менее, по требованию командира ВС или по указанию 
руководителя полетов в ночное время, ВС с мест стоянок следуют за машиной 
сопровождения до магистральной RWY 2 или RWY С, RWY В. 
4. При рулении в зимних условиях, ось руления может быть не видна из-за снега. 
Помощь со стороны машины сопровождения может быть запрошена через 
диспетчера "Boryspil Ground". 
5. Противообледенительная обработка ВС осуществляется в установленных 
местах на стоянках, на перроне после буксировки ВС. Координацию 
осуществляет "Boryspil Transit" на частоте 131,775 МГц. 
6. При неисправной APU у ВС на местах стоянок терминалов В и D разрешается 
запуск одного двигателя непосредственно перед началом буксировки к месту 
запуска двигателей. Буксировка ВС с запущенным двигателем (запуск во время 
буксировки) на заснеженном, покрытом льдом (скользком) перроне, запрещается.  
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5. РАБОТА ОТВЕТЧИКА В РЕЖИМЕ "S" ПРИ НАХОЖДЕНИИ ВС НА ЗЕМЛЕ 
1. В аэропорту БОРИСПОЛЬ внедрена и работает усовершенствованная система 
управления наземным движением и контроля за ним A-SMGCS, с 
использованием многоканального режима "S". 
2. Эксплуатанты ВС, прибывающие в аэропорт БОРИСПОЛЬ должны обеспечить 
работу ответчика в режиме "S" при нахождении ВС на земле. 
3. Экипаж ВС должен выбрать установку ответчика на режим XPNDR или другой 
аналогичный режим в соответствии с установленным оборудованием, AUTO, 
если он есть, но не OFF или STDBY, и назначенный код режима "А": 
- при запросе разрешения на буксировку или руление, в зависимости что раньше, 
- после посадки непрерывно, пока ВС не будет полностью установлено на МС. 
4. Экипаж ВС оборудованного ответчиком с режимом "S" обязан включать 
ответчик для опознавания ВС. Экипаж должен ввести позывной ВС, который 
указан в поле 7 плана полета (например: BAW123, AFR456, SAS945). 
5. Самолетный ответчик должен быть включен в режим "S" от запроса на 
буксировку или руление, в зависимости что раньше, через FMS или панель 
управления ответчиком. 
6. При занятии МС экипаж должен установить режим "А" ответчика, код "0000" 
и затем установить режим “S” ответчика в положение “OFF”. 
6. ПРОЦЕДУРЫ В УСЛОВИЯХ ОГРАНИЧЕННОЙ ВИДИМОСТИ (LVP) ПРИ 
ПОЛЕТАХ ПО КАТЕГОРИЯМ II И IDA ICAO 
1. Критерии применения LVP  
Процедуры применяются при значениях RVR менее 600 м. О начале действия 
процедур пилоты будут извещены по ATIS или диспетчером службы движения. 
Для полетов по категории II и IIIA используется RWY 36R (метеоминимум 
категории IIIA: ВПР менее 30 м или без ВПР, RVR менее 350 м, но не менее 200 м). 
2. Освобождение ВПП 
После посадки по категории II или IIIA пилотов просят сообщить об освобождении 
RWY 36R и критической зоны ILS. Освобождение критической зоны ILS пилоты 
определяют по изменению свечения осевых огней RWY с чередующихся: 
ЖЕЛТЫЙ, ЗЕЛЕНЫЙ на все ЗЕЛЕНЫЕ. Прибывающие ВС на TWY С или на 
пересечении TWY В с TWY С1, С2, С4-С6 встречает машина сопровождения, в 
сопровождении которой ВС выполняет руление до указанного ею места стоянки. 
При неработающем радиолокаторе обзора летного поля машина сопровождения 
встречает ВС на TWY В. Для ВС после посадки установлен стандартный маршрут 
руления: RWY 36R - TWY А1 (А2, A3) - TWY В - TWY С (С1, С2, С4-С6) - стоянка. 
3. Запуск двигателей, руление, ожидание 
Экипаж запрашивает разрешение на запуск двигателей, указывая номер стоянки. 
Разрешение на буксировку или выруливание со стоянки запрашивается при 
готовности ВС выполнить это незамедлительно. По завершении буксировки и 
запуска двигателей пилот сообщает диспетчеру руления о готовности 
выруливать. Руление ВС выполняет на минимальной тяге двигателей за 
машиной сопровождения на RWY 36R/18L до TWY С (В), далее без машины 
сопровождения, следуя по ЗЕЛЕНЫМ огням осевой линии TWY до 
предварительного старта. При неработающем р/л обзора летного поля за 
машиной сопровождения до линии исполнительного старта. Для ВС на вылет 
установлен стандартный маршрут руления: Стоянка - TWY С (С1, С2, С4-С6) - 
TWY В - TWY А6 - RWY 36R. 
4. Места ожидания 
Экипажи докладывают с места ожидания для категории II и IIIA или с других 
пунктов передачи сообщений о местоположении, предписанных диспетчером 
ОВД. Пересекать линию предварительного старта, обозначенную парой 
однонаправленных боковых, ЖЕЛТЫХ мигающих огней и управляемыми огнями 
линии "Stop Bars" - линия КРАСНЫХ ненаправленных углубленных огней, а также  
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дневной маркировкой на TWY А6. Пересекать (занимать) RWY, TWY при 
выруливании и при буксировке без разрешения диспетчера службы ОВД – 
ЗАПРЕЩЕНО. 
7. ПРИБЫТИЕ 
1. Заход на посадку с непрерывным снижением (CDO) 
Полёты в режиме непрерывного снижения (CDO) выполняются в периоды низкой 
интенсивности движения по усмотрению диспетчера. 
8. НЕЗАВИСИМЫЕ ПАРАЛЛЕЛЬНЫЕ ЗАХОДЫ 
1. При применении процедур независимых параллельных заходов ВС, 
следующим на параллельных треках LOC, разрешено выполнять независимые 
заходы на параллельные RWY при следующих условиях: 
а) имеются функционирующие средства связи, средства наблюдения и средства 
обеспечения захода по ILS; 
б) пилоты ознакомлены с используемыми процедурами. Данная информация 
может включаться в вещание ATIS. Вещание ATIS должно включать следующую 
информацию: "Независимые параллельные заходы производятся на RWY 18L/R 
(36L/R)"; 
в) ВС обеспечиваются радиолокационным наведением для захвата луча LOC под 
углом не более чем 30º; 
г) минимальное вертикальное эшелонирование в 300 м (1000') или 
соответствующее продольное эшелонирование по радиолокатору 
обеспечивается как минимум до момента стабилизации ВС на линии посадочного 
курса LOC в пределах зоны нормальных полетов и до удаления 18 км (10 миль) 
от порога RWY; 
д) в случае отклонения ВС в процессе захода от линии пути конечного этапа 
захода на посадку и вхождения ВС в промежуточную защитную зону, оба ВС - 
отклонившееся и то, которое подверглось опасности, - получают указания по 
выполнению маневра уклонения: немедленно выполнить разворот на заданный 
курс и/или набирать/снижаться до указанной высоты; 
е) на каждом конечном участке захода каждой RWY радиолокационный 
мониторинг осуществляется отдельным диспетчером ATS; 
ж) в случае возникновения технических проблем с оборудованием, необходимым 
для данной процедуры, возобновляется выполнение заходов по обычным 
правилам эшелонирования. 
2. Предотвращение непреднамеренного пересечения линии пути конечного 
этапа захода на посадку в случае временной невозможности установить связь. 
В случае получения указания выдерживать курс, который приводит к 
пересечению курса LOC под углом 70º или менее, пилот должен выполнить 
доворот на посадочную прямую заранее объявленной RWY (выйти на 
посадочный курс LOC) и продолжать снижение до последней заданной высоты, 
кроме случаев, когда пилот получает информацию от диспетчера о том, что 
векторение производится с пересечением посадочного курса LOC. 
3. Маневры уклонения. 
При выполнении параллельных заходов диспетчер ATS может дать указание 
выполнить маневр (отворот) выше абсолютной высоты 250 м (830') с целью 
уклонения от другого ВС, которое пересекло промежуточную защитную зону. 
4. Использование TCAS при выполнении параллельных заходов. 
Из-за уменьшенных боковых интервалов при выполнении параллельных заходов 
существует вероятность выдачи TCAS нежелательных рекомендаций по 
предотвращению столкновений (RA). В случае противоречий между 
диспетчерскими указаниями и RA TCAS, пилоту рекомендуется следовать RA TCAS. 
5. RWY для посадки. 
Пилотам следует проводить предварительную подготовку для посадки на каждую 
из рабочих RWY в случае, когда ATIS передает информацию о том, что обе RWY 
используются для посадки.  
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6. Ограничения при выполнении параллельных заходов на посадку.  
Полеты по VFR. Полеты по VFR в пределах CTR КИЕВ (Борисполь межд.) при 
выполнении параллельных заходов на посадку не разрешаются, за исключением: 
- полетов с целью поиска и спасания; 
- аварийные и непредвиденные случаи в полете; 
- полеты, которые не влияют на выполнение заходов по ILS (не пересекают 
посадочный курс). 
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Процедуры в условиях низкой видимости (LVP для взлета) 

Критерии применения LVP: 
- Процедуры применяются при дальности видимости на RWY (RWR) 400 м и 

менее; 
- О начале применения процедур пилоты извещаются диспетчером ОВД; 
- Движение ACFT по рабочей площади аэродрома разрешается только за 

машиной сопровождения; 
- На рабочей площади аэродрома разрешается движение не более одного 

ACFT. 
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I. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 

1. ПРАВИЛА РУЛЕНИЯ 
 

1.1. Общее 
Движение ВС по аэродрому осуществляется на тяге собственных двигателей и 
буксировкой тягачами. Руление и буксировка по установленной маркировке. На 
стоянках перрона разрешено выполнять поочередный запуск и опробование 
двигателей в режиме малого газа - по разрешению "Kharkiv Ground" с учетом 
дополнительных мер безопасности. 
 

1.2. Использование тяги двигателей в режиме, превышающем режим малого  
газа 

Руление по перронам ВС категории "С" и "D" выполняется в режиме, не 
превышающем режим малого газа. Выруливание ВС категории "С" и "D" с мест 
стоянок осуществляется в режиме работы двигателей, не превышающем 0,42 
номинала. В случае невозможности страгивания с места на этом режиме 
вызывается тягач для буксировки ВС к месту запуска.  
 

1.3. Руление по перрону в зимних условиях 
1.3.1. Ось руления может быть не видна из-за снега. Помощь со стороны машины 
сопровождения может быть запрошена через диспетчера TWR "Kharkiv Ground". 
 

1.4.  Ограничения при рулении 
1.4.1. Руление и установка ВС на МС на перронах К, L, M, N, Е через смежные МС 
- только за машиной сопровождения. 
1.4.2. Руление ВС по TWY D1 между перронами К и M/N - только за машиной 
сопровождения. 
1.4.3. Установка ВС на МС 1-10 носом к терминалу. Перемещение ВС от стоянок 
1-10 - только буксировкой хвостом вперед. Установка ВС на стоянки 38-58 носом 
на север только буксировкой хвостом вперед. 
1.4.4. Руление ВС кода 4D по TWY - строго по осевой линии на безопасной 
скорости при повышенном внимании. 
 

2. Зона стоянки для ВС АОН  
ВС АОН следуют за машинами сопровождения на выделенные для них МС. 
Стоянки 25-35, 38, 39,43-58, Н2 временно не используются. О вводе их в 
действие будет сообщено NOTAM. 
3. ДОПОЛНИТЕЛЬНАЯ ИНФОРМАЦИЯ 
 

3.1. Миграция птиц наблюдается ежедневно утром перед восходом солнца через 
западную часть аэродрома с северо-запада на юго-восток и после захода солнца 
через восточную часть аэродрома в обратном направлении. 
3.2. Небольшая концентрация птиц наблюдается на аэродроме утром в период 
0700-0900 LT и вечером – 1600 -1800 LT. Высота колеблется от 100 до 600 м. 

II. ПРИБЫТИЕ 
 

1. СОКРАЩЕНИЕ ВРЕМЕНИ ПРЕБЫВАНИЯ НА RWY 
 

1.1. Пилотам напоминают о том, что быстрое освобождение RWY, дает 
возможность органу ОВД использовать минимальные радиолокационные 
интервалы на предпосадочной прямой. Это обеспечит оптимальное время 
использование RWY и минимизирует угрозу ухода ВС на второй круг. 
1.2. Для уменьшения времени занятия RWY (ROT) после посадки, пилоты 
должны применять следующие процедуры: 
- как правило, RWY должны освобождаться по существующим TWY скоростного 
выхода (А2 - для RWY25, A3 - для RWY07). 
1.3. После посадки пилотов просят сообщить об освобождении RWY и 
критической зоны ILS.  
 
 
 



Г-2 UKHH 17 окт 13 SPECIAL 
PROCEDURES ХАРЬКОВ, УКРАИНА

ОСНОВА МЕЖДУНАРОДНЫЙ
 

 © ЦАИ, 1998-2013. ВСЕ ПРАВА ЗАЩИЩЕНЫ. 
 

 
2. ПРАВИЛА РУЛЕНИЯ 
 

2.1. Прибывающие ВС встречает машина сопровождения на TWY С1, С2, СЗ, за 
которой ВС следуют до указанного ею МС. Для прибывающих ВС установлен 
стандартный маршрут руления: 
RWY 07/25 - TWY А1, А2, A3, А4, В1, В2, В, С1, С2, СЗ, D, D1 - стоянка. 
2.2. Прибывающие ВС встречают машины сопровождения на TWY С1, С2 и СЗ, 
за которыми ВС следуют до указанной стоянки. Передвижение (руление, 
буксировка) ВС по аэродрому производится только с разрешения диспетчера 
TWR "Kharkiv Ground", полученного на частоте 133,250 Мгц. Без разрешения 
диспетчера TWR "Kharkiv Ground" руление и буксировка - запрещены. 

III. ВЫЛЕТ 
 

1. ПРОТИВООБЛЕДЕНИТЕЛЬНАЯ ОБРАБОТКА 
 

1.1. Противообледенитепьная обработка ВС осуществляется в установленных 
местах на стоянках, на перроне (TWY) после буксировки ВС. Координацию 
осуществляет "Kharkiv Transit" на частоте 131,800 МГц. 
2. ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЕЙ, БУКСИРОВКА И РУЛЕНИЕ  
 

2.1. Перед запуском двигателей экипаж должен прослушать информацию ATIS на 
частоте 126,750 Мгц (на английском языке) или 127,600 Мгц (на русском). Для 
получения диспетчерского разрешения установить связь с диспетчером "Kharkiv 
GND" на частоте 133,250 Мгц. 
2.2. Экипаж (пилот) запрашивает разрешение на запуск двигателей, указывая 
номер стоянки (перрон). Разрешение на буксировку или выруливание со стоянки 
запрашивается при готовности ВС выполнить это незамедлительно. 
2.3. По завершению буксировки и запуска двигателей пилот сообщает диспетчеру 
руления о готовности выруливать. Руление ВС выполняет на минимальной тяге 
двигателей за машиной сопровождения до TWY С1, С2 и далее без машины 
сопровождения, следуя по TWY до места предварительного старта.  
2.4. Для вылетающих ВС установлен стандартный маршрут руления: 
Перрон: Стоянка - TWY D, D1, С1, С2, СЗ, В1, В2, В, А1, А4 - RWY 07/25. 
Вылетающие ВС следуют за машиной сопровождения от места стоянки до TWY 
С1, С2 и СЗ. 
2.5. В условиях ограниченной видимости, 400 м и менее, по требованию 
командира ВС или по указанию руководителя полетов в ночное время ВС с мест 
стоянок сопровождаются до магистральной TWY "D". 
2.6. Использование мест ожидания 
Экипажи докладывают с места ожидания для категории II или с других пунктов 
передачи сообщений о местоположении, предписанных диспетчером ОВД. 
Пересекать линию предварительного старта (критическую зону ILS), 
обозначенную парой однонаправленных боковых, желтых мигающих огней и 
управляемыми огнями линии "Stop Bars" - линия красных ненаправленных 
углубленных огней, а также дневной маркировкой (маркировка места ожидания) 
на TWY А1, А4 и D. Пересекать (занимать) RWY, TWY при выруливании и при 
буксировке без разрешения диспетчера службы ОВД - запрещено. 
2.7. Пересечение критической зоны ILS всеми видами транспорта и руление ВС 
без разрешения диспетчера руления строго запрещаются. 
2.8. Взлет не от начала RWY разрешается, если располагаемые характеристики 
летной полосы от места начала разбега соответствуют требуемым характе-
ристикам для фактической взлетной массы и условий взлета. 
2.9. Минимальная безопасная высота (MSA) в районе аэродрома -800 м в 
радиусе 46 км от VOR/DME "KHR".  
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3. МЕТОДЫ СНИЖЕНИЯ УРОВНЯ ШУМА 
 

3.1. Взлет 
В целях уменьшения уровня шума должны выполняться следующие процедуры 
взлета и первоначального набора высоты: 
- От взлета до набора высоты 600 м (1500 футов) - на взлетной мощности 
двигателей, закрылки во взлетном положении, скорость V2+20 км/ч (10 узлов) или 
с учетом ограничений по углу тангажа. 
- От 600 м (1500 ft) до 1200 м (3000 ft) - уменьшение мощности двигателей до 
мощности набора высоты по маршруту, закрылки во взлетном положении, V2+20 
км/ч (10 узлов) или с учетом ограничений по углу тангажа. 
- После 1200 м (3000 ft) уборка закрылков согласно РЛЭ для данного типа ВС, 
набору эшелона по маршруту. 
 

3.2. Использование реверса тяги двигателей 
Реверс тяги двигателей не используется в период 2300-0700 LT, кроме случаев, 
когда это требуется по соображениям безопасности полетов. 
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