DAWNO, DAWNO TEMU

42

Stanistaw Kierbedz 1810-1899

Pierwszy most zelazny na Wisle

w Warszawie

listopada 1864 r.
o godzinie 10 rano
proboszcz  przed-
miescia Pragi, czlo-

nek Rady Stanu, kanonik Zwoliriski
poswiecil pierwszy zelazny most przez
Wistew Warszawiew obecno$cizarzadu
i pracownikéw budowy. W trzy godziny
pdzniej zjawil sie przy moscie namiest-
nik hrabia Fiodor Berg w otoczeniu
dostojnikéw i zaproszonych imiennie
czterystu gosci i wyglosil po francusku
przeméwienie, ktérego polski przeklad
zamie$cila nastepnego dnia warszaw-
ska prasa. Pochwalil w nim budowni-
czych, podkreslit celowo$¢ inwestycji
i zaapelowal do mieszkanicow miasta,
aby zrzekli si¢ na zawsze unoszenia sie
do owych zbrodniczych obledow, kto-
re za kazdym razem pograzajg Polske
w przepasc nieszczes¢. Nastepnie przez
most przedefilowala armia rosyjska,
ktdra swiezo sttumita powstanie stycz-
niowe.

Ludno$¢ Warszawy uroczysto$¢ te
zbojkotowala. Nie zaaprobowala tez
nigdy oficjalnej nazwy budowli — most

Aleksandrowski (na cze$¢ cara Alek-
sandra I). Dla warszawiakéw byt to za-
wsze most Kierbedzia. Jego twdrca byt
bowiem Polak, general Stanistaw Kier-
bedZ (1810-1899), najwybitniejszy w
tym czasie mostowiec imperium rosyj-

skiego, pionier w tej czesci $wiata zela-
znych mostéw kratowych. Tego rodzaju
mosty, najlepiej nadajace sie dla linii ko-
lejowych, budowano od potowy XIX w.
na Zachodzie. Zdominowaly one mo-
stownictwo §wiatowe na blisko stulecie.
Przystepujac do projektowania mostu
warszawskiego KierbedZ mial juz na
koncie liczne wazne sukcesy. Byt twér-
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ca pierwszego stalego mostu na Newie
w Petersburgu (1850) i pierwszych w
Rosji zelaznych mostéw kratowych na
Ludze, Dzwinie i rzece Wielikaja (1853
—1857), profesorem Instytutu Inzynie-
réw Komunikacji i wyktadowca kilku in-
nych wyzszych uczelni petersburskich,
czlonkiemPetersburskiejAkademiiNauk
i Rady Gléwnej Zarzadu Komunikacji
i Gmachéw Publicznych.

Zaprojektowal w 1858 r. most war-
szawski jako sze$cioprzestowy (kazde
przesto miato 79 m rozpietosci), prze-
prowadzil prébne wiercenia w korycie
Wisty dla ustalenia jako$ci gruntéw,
doszed! tez do wniosku, ze otwory na
nity lepiej wierci¢, niz wybija¢ (co po-
wszechnie wczesniej praktykowano).
Do posadowienia podpér zastosowat
nowa woéwczas, uzywana na Zacho-
dzie od 1850 r., metode kesonowa.
W 1859 r. przystapiono do stawiania
murowanych filaréw, z ktérych kaz-
dy oparty byl na czterech zelaznych
cylindrach (o $rednicy 2,75 i 5,50 m),
zaglebionych na kilkanascie metréw
w dno rzeki. Dokonali tego robotnicy
pracujacy w kesonach wypelnionych
sprezonym powietrzem, co zapobie-
galo wdzieraniu sie wody do ich wne-
trza. Ponad potowa z zatrudnionych w
nich 350 ludzi cierpiala na dolegliwo-
$ci zwigzane z tzw. choroba kesonowa
(rozpoznanag przez medycyne dopiero
w konicu XIX w.), gléwnie z powodu
zbyt szybkiego $luzowania (30 z nich
ciezko chorowalo, a 12 zmarlo). Fila-
ry okazaly sie tak solidnie wykonane
i trwatle, ze w 1948 r. oparto na nich
obecny most Slasko-Dabrowski.

Nastepnym etapem budowy byt
montaz przesel przy uzyciu drewnia-
nego kratowego pomostu roboczego
systemu Towna. Ciesle wykonali go pod
nadzorem Juliana Majewskiego, p6Zniej
dlugoletniego warszawskiego inzyniera
gubernialnego, wedle sporzadzonego
przezenn wlasnorecznie modelu. Inne
prace prowadzil na placu budowy in-
zynier Julian Surzycki. Calo$cig robdt
kierowat pulkownik inzynierii Seweryn
Smolikowski, a jego zastepca byt kapi-
tan Tadeusz Chrzanowski, budowniczy
wielu innych mostéw. Elementy stalo-
wej konstrukeji dZzwigaréw dostarczyla
francuska firma Gouin et Compagnie.
Jednym z jej przedstawicieli na placu
budowy byt Stanistaw Janicki, w przy-
szlo$ci wspolpracownik Lessepsa przy
budowie Kanatu Sueskiego.
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Czuwal nad wszystkim Kierbedz,
poczatkowo jako naczelny inzynier,
a w latach 1863-1864 kierownik za-
rzgdu budowy, zwlaszcza w latach
1861-1863, kiedy byt naczelnikiem VII
(warszawskiego) okregu komunikacji.
Podczas pobytu w Warszawie byl tez
czlonkiem Rady Stanu i Rady Admini-
stracyjnej Krélestwa Polskiego.

Nie mniej $wietna byla jego dalsza
kariera. Od 1865 r. byl cztonkiem Rady
Technicznej rosyjskiego Ministerstwa
Komunikacji, w 1874 r. uczestniczyl
w posiedzeniach rzadu rosyjskiego,
na ktérych zajmowano sie planowa-
niem budowy kolei transsyberyjskiej,
w 1881 r. uzyskal range rzeczywistego
radcy tajnego — najwyzsza w rosyj-
skiej cywilnej hierarchii urzedniczej,
w latach 18861887 parokrotnie kie-
rowal resortem komunikacji, cho¢ nie
dostapit zaszczytu mianowania mini-
strem (zapewne z racji pochodzenia
i wyznania). Zajmowal sie tez na duza
skale budownictwem wodnym, opra-
cowywaniem przepiséw technicznych
i programéw nauczania politechnicz-
nego. W 1891 r. odszed! na emeryture
i zamieszkal w Warszawie, gdzie zaj-
mowal sie praca spoleczng (byl m.in.
prezesem Towarzystwa Homeopatycz-
nego) i dziatalnoscia charytatywna.

Mimo kariery w stuzbie zaborcy
nie zatracil poczucia tozsamo$ci na-
rodowej. Od 1841 r. nalezat do grupy
0séb finansujacych budowe, a nastep-
nie funkcjonowanie polskiego kos-
ciota $w. Stanistawa w Petersburgy,

na krétko przed $miercia swéj bogaty
fachowy ksiegozbiér ofiarowal lwow-
skiej Szkole Politechnicznej, jedynej
wowczas polskiej wyzszej uczelni
technicznej. Cérka Kierbedzia, Euge-
nia, ufundowata w Warszawie gma-
chy Szkoty Sztuk Pieknych nad Wista
i Biblioteki Publicznej przy ul. Koszy-
kowej oraz szpitala psychiatrycznego
w Drewnicy pod Warszawa.

Most Kierbedzia przetrwal nie-
naruszony do sierpnia 1915 r. Wtedy
wycofujace sie wojska rosyjskie wysa-
dzily dwa jego $rodkowe przesta, od-
budowane w latach 1916-1917 przez
Niemcéw w postaci kratownic typu
tréjkatnego o gbrnym pasie parabolicz-
nym (latwo wiec odrézni¢ wczesniej-
sze i miedzywojenne zdjecia budowli).
Kres polozyla mu druga wojna $wia-
towa. Wraz z pozostalymi mostami
warszawskimi zostal wysadzony w po-
wietrze 13 wrzeénia 1944 r. przez wy-
cofujace sie wojska niemieckie. Nadal
jedynie pracuj, stuzac mostowi Slasko-
-Dabrowskiemu (oddanemu do uzytku
w 1949 ), jego blisko juz dzi$ 150-letnie
filary.

prof. BOLESLAW ORLOWSKI
Instytut Historii Nauki PAN
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