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% Na wilasciwych torach
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Biuletyn Rzecznika Prasowego Spotki

Nareszcie sq — dwa no-
wiutkie ,, Hipolity” wyje-
chaly na stoleczne tory!
W dniu 13 stycznia 2007 r.
przyjechatly dtugo oczeki-
wane dwa pierwsze wagony
dla Warszawy wyproduko- |
wane przez Zakltady Cegiel- B
skiego z Poznania.
W sumie na stoteczne tory &8
wyjedzie ich trzydziesci.
Kolejne maja by¢ dostarczane
po trzy w miesiacu,
a dostawy zakoncza si¢
z koncem pazdziernika bie-
zacego roku. Wszystkie
jezdzi¢ beda na trasach
w Al Jerozolimskich,
a stacjonowac beda
w Zajezdni R-1 ,,WOLA”
przy ul. Mtynarskiej. Nu-
mery taborowe beda konty-
nuowane 2..... Koszt cato-
$ci zakupu przekroczyt
z podatkiem VAT
56 mln zl. O szczegdlo-
wych danych technicznych
123N bedzie mozna

przeczyta¢ w przysztym
numerze Biuletynu.
Natomiast juz w sierpniu
przyjecha¢ ma pierwsza
partia niskopodtogowych,
wielocztonowych
tramwajow z bydgoskiej
PESY. Tramwaje War-
szawskie zamoéwily ich 15.
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Na wlasciwych torach

ZLAPAL ZtODZIEJA

By%o kilka minut po godzinie pigtnastej, gdy
motorniczy Ireneusz J. (z Zaktadu R-1
»WOLA?”) zobaczyt co$ niepokojacego

w tramwaju, ktory prowadzit. Dojezdzat
wiasnie do Wawrzyszewskiej swoja 24-ka,
gdy zobaczy! pasazera kradnacego... porg-
cze. Natychmiast zamknat wszystkie drzwi
tramwaju — nie pozwalajac ztodziejowi
uciec. Niezwlocznie wezwat przez SNRT
instruktorow z Centrali Ruchu. Przybyli po
kilku minutach instruktorzy zaalarmowali
policjg. Funkcjonariusze przybyli btyska-
wicznie i ujeli ztodzieja. Cata akcja trwata

NOWE RADIOWOZY

O trzy nowe Skody Fabie wzbogacily si¢
Tramwaje Warszawskie. Beda one pelnily
funkcje radiowozéw. Do tej pory Spotka
dysponowata jedynie 6 takimi autami —
teraz bedzie ich 9. Pig¢ z nich bedzie co-
dziennie patrolowac¢ sytuacjg na torach,

a 4 sta¢ beda w tzw. pogotowiu.

Radiowozy uzywane sa przez instrukto-
réw nadzoru uchu nie tylko do kontroli

pracy motorniczych i tzw. roztadowywa-
nia korkow, ale przede wszystkim do na-

WIECEJ ZDROWIA

Nowiutki gabinet stomatologiczny otwo-
rzyl swoje podwoje dla pracownikow

doslownie kilka minut. Brygada ruszyta Kradzieze porgczy, aluminiowych elemen-

z 10 minutowym ,,poslizgiem”. . L.
yim-p & tow a nawet kasownikow (!) stato sig juz
niemal plaga w warszawskich tramwajach,

stad tez taka postawa naszych motorniczych

P rzy ztodzieju znaleziono az 10 metréw
porgczy tramwajowych wraz z uchwytami.
Tak wigc ztodziej nie dewastowal jedynie
tego wagonu, ale zrobit to tego dnia juz

powinna zastugiwaé¢ na najwyzsze uznanie
nie tylko Zarzadu Spoétki ale i spoteczenstwa.
w kilku innych. Dzigki przytomnosci i bar-
dzo szybkiej reakcji motorniczego ztodziej
wpadt na goracym uczynku.

Dlatego tez zwracamy si¢ z apelem do
wszystkich naszych pracownikow o przywia-
zywanie wigkszej uwagi nie tylko do dbato-
W dowéd uznania Zarzad Spétki Tramwa- $ci czy punktualnosci i uprzejmosci podczas
jazdy, ale i do tego co dzieje si¢ w naszych
wozach, a Panu Ireneuszowi

— jeszcze raz serdecznie dzigkujemy.

jow Warszawskich przyznat motorniczemu
(z funduszu nagréd na 2007 rok) nagrode
pienigzna w kwocie 800 ztotych.

tychmiastowej interwencji w razie awarii,
kolizji czy wypadku oraz ,,niewlasciwego”
zachowywania sig ktorego$ pasazerow. To [E§
wlasnie ich zatogi sa najczgsciej jako
pierwsze (jeszcze przed policja, straza czy
pogotowiem) na miejscu zdarzenia. Po-
wiadamiaja odpowiednie stuzby oraz pro-
wadza i koordynuja, do ich przyjazdu,
akcje ratunkowa.

.
Smiato wiec mozna powiedzie¢, ze dodat-

Srodki finansowe na zakup radiowozow
w wysokosci 100 tys. zt przekazato Spolce
Tramwaje Warszawskie — PZU S.A.

kowe 3 auta pomoga w dbaniu o bezpie-
czenstwo tak pasazerow w tramwajach jak
i 0sOb stojacych na przystankach.

ul. Siedmiogrodzkiej 20. Nowo-
czesny sprzet stomatologiczny

na miare XXI wieku oraz facho- }f“": :" | sats ik
wos¢ lekarska sprawi, ze strach \” A il ]Ill ‘
przed dentystq odejdzie g~ 18 4

Spotki Tramwaje Warszawskie z zakla-
dow R-1, R-2 oraz T-3 i Zarzqdu. Pra-
cownicy z innych zakltadow — leczy¢ sie
bedq jak do tej pory w swoich gabine-

e

tach. Otworzono go w przychodni przy !

czwartek w godz. 7:00 — 14:30.
W piqtek oraz podczas weekendow
gabinet jest nieczynny.

Wszyscy, ktorzy cheieliby skorzystaé
z pomocy stomatologa proszeni sq

0 wczesniejsze umawianie sie telefonicz-
ne pod bezposrednim numerem telefonu:
022 534-43-58.

W zapomnienie.
Godziny otwarcia:

N « poniedziatek, wtorek, Sroda, P
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Bedzie rowniej!

Zaktad Torowo—Sieciowy T-1 stat sie posiadaczem pierwszej
w Polsce nowej nowoczesnej szlifierki torowej SF-50.

Jej producentem jest niemiecka
firma Windhoff, ktéra specjalizuje

mi napedowymi znajduje si¢ wozek
toczny z opuszczanymi kamieniami
szlifierskimi, ktory moze by¢ pod-
niesiony gdy pojazd nie wykonuje
szlifowania szyn. Od strony kabiny
A z przodu mozna zamontowac
lemieszowy ptug od$niezny pro-
dukcji TUCHEL MASCHINEN-
BAU GmbH (wyposazenie dodat-
kowe), tak wigc pojazd ten moze

710 T

i |

i wibracje emitowane przez tram-

waje liniowe. Pojazd ten moze po-

si¢ w produkcji
tego typu pojaz-
dow. Jest to po-
jazd dwukierun-
kowy o dlugosci
12,5 m, szeroko-
$ci 2,2 m i wyso-
kosci przy ztozo-
nym odbieraku
pradu 3,55 m,
oraz masie wila-
snej 31t. Jest na-
pedzana cztero-
ma niezaleznymi
tréjfazowymi
silnikami asyn-
chronicznymi
typu FDI-A6 408/2-1218 o0 mocy
100 kW kazdy i pradzie znamiono-
wym 186 A produkcji SSB Sal-
zbergen. Pomigdzy dwoma wodzka-

by¢ wykorzystywany rowniez zi-
ma. Natomiast wiosna i latem po-
jazd mozna jeszcze uzy¢ do podle-
wania trawnikow w torowisku (np.
na ul. Powstancow Slaskich), oraz
do opryskiwania torowiska herbi-
cydem ($rodek niszczacy chwasty).
Pojazd moze jeszcze stuzy¢ do
czyszczenia zwrotnic, oraz jako
holownik. Lecz gléwna jego rola
jest szlifowanie glowki szyn w celu
jej wyréwnania, co zmniejsza halas

ruszacé si¢ z predko-
$cig do 50 km/h,
lecz gdy szlifuje
jego max predkosé
zalezy od sity doci-
sku kamieni do szy-
ny —im jest ona
wigksza tym pojazd
jedzie wolniej. Jest
to pierwszy pojazd
w Warszawie z pan-
tografem o ujemnym
nachyleniu (jest od-
wrotnie zamontowa-
ny patrzac od strony
kabiny A). Miejmy

" nadzieje, ze pojazd
bedzie dobrze stuzyt przez wiele
lat.

Adrian Pindor




Warszawa.

Plac teatralny

W potowie XIX wieku gwattownie
rozwijajaca si¢ stolica Krolestwa Pol-
skiego coraz bardziej potrzebowata
sprawnej komunikacji publiczne;j.
Kursujace wowczas omnibusy konne
jezdzily nieregularnie i nie byly
w stanie przewie$¢ wigkszej liczby
pasazerow. Impulsem do zmian stata
si¢ budowa kolei warszawsko-
petersburskiej (1862 t.) oraz budowa
statego polaczenia obu brzegow Wisty
—mostu Kierbedzia (1864 r.). Otwarcie
mostu umozliwito wtascicielowi kolei
warszawsko-petersburskiej podjecie
staran o budowe tramwaju konnego,
taczacego Dworzec Petersburski ze
§rodmiesciem i znajdujacym si¢ tam
dworcem kolei warszawsko-
wiedenskiej. 17 grudnia 1865 r. Rada
Administracyjna Krélestwa Polskiego
udzielita Gtéwnemu Towarzystwu
Drég Zelaznych Rosyjskich koncesje

czatku istnialy dwa rodzaje
tramwajow — komunikacja miedzy-
dworcowa do przewozu pasazeré6w
kolei i przewozenia towaréw oraz ko-
munikacja wewnatrzmiejska — tram-
waje te poczatkowo kursowaly poczat-
kowo pomigdzy kosciotem pw. Sw.
Anny i Dworcem Wiedenskim,

a po dokupieniu kolejnych wagonéw
pasazerskich — na catej dtugosci linii.
Tramwaj konny odni6st sukces —

w 1869 roku przewieziono w ten spo-
sOb az 378 tys. pasazerow. Sie¢ tram-
waju konnego kolejowego, krotka

140-lecie

tramwaju konnego
w Warszawie

o po 11 liniach, przewozac rocznie

10 mln. pasazeréw. Poszczegolne linie
byly oznaczone kolorami na tablicz-
kach, a w nocy lampami §wiecacymi
zza kolorowej szybki. Na dachu
wzdluz burt wagonu znajdowaty si¢
tablice z przebiegiem linii (po polsku
i rosyjsku), natomiast na §cianach
czofowych znajdowaly sig¢ tablice

z nazwami krancéow.

O4d 1882 roku wagony tramwaju kon-
nego produkowano w warszawskiej
fabryce Lilpopa. Wagony byty letnie
i zimowe, a te ostatnie podzielone

byly na dwa przedziaty — I
klasy (migkkie siedzenia) i II
klasy (twarde tawki, kazda z
nich miata po 6 miejsc do
siedzenia i 5 do stania. W
nastepnych latach otwierano
~| kolejne odcinki — m.in. do

na budowg i eksploatacje linii tramwa- feka é

ju konnego — oficjalnie nazwanego
»Zelazna Droga Konna”.

W ciagu roku wybudowano facznie
6,2 km torowiska. Gtéwna linia prowa-
dzita od Dworca Petersburskiego
przez ulice Aleksandrowska, most
Kierbedzia, plac Zamkowy, Krakow-
skie Przedmiescie, Krolewska i Mar-
szalkowska do Dworca Wilenskiego
oraz 3 odnogi: do Dworca Terespol-
skiego, do punktu fadunkowego nad
Wista i przez Krolewska do placu
Grzybowskiego. Linia ta byta jednoto-
rowa z 4 mijankami, rozstaw szyn byt
taki sam jak w kolejach rosyjskich
(1525 mm). Pierwsze cztery wagony
wykonano w warsztatach Towarzy-
stwa Drog Zelaznych w Petersburgu.
Nastepne zakupiono w Danii. Wago-
ny te, o konstrukcji stalowo-
drewnianej miaty 2 pomosty — dolny
zamknigty i gérny otwarty, co pozwa-
lato na zabranie jednorazowo 35 pasa-
zeroéw. Z racji duzej wagi ciggnigte
byly przez dwa konie.

We wtorek 11 grudnia 1866 roku linia
tramwajowa zostata oddana do uzytku
publicznego. A co jest bardzo wazne,
a niewiele os6b o tym wie — byta to
trzecia taka linia na §wiecie! Od po-

¥ cmentarza Wolskiego,
11| wzdluz Alej Jerozolimskich
(do ul. Zelaznej)
= (1] 1 wzdtuz Nowowiejskiej.

4| W 1899 roku wladze miasta
wykupily tramwaje konne od
Towarzystwa Belgijskiego,

i zaprojektowana dla spelnienia zadan
przedsigbiorstwa kolejowego szybko
przestata spetniac potrzeby mieszkan-
cow miasta, tym bardziej Ze wtasciciel
nie byt skory do jej rozbudowy.
Wiadze miasta wzigty sprawy we wha-
sne rece i 23 pazdziernika 1880 roku
podpisaly z Towarzystwem Belgij-
skim umowe na budowe w ciggu 3 lat
7 linii tramwaju konnego z prawem do
pozniejszej eksploatacji przez 35 lat.
Latem 1881 roku rozpoczeto budowe,
a juz 18 pazdziernika 1881 r. nastapito
otwarcie I linii — z Uranowa

przekazujac je w dzierzawe
tzw. Zarzadowi Tramwajow.

W chwili przejecia sie¢ tramwajowa
liczyta 29,3 km dtugosci, po ktérych
kursowato 17 linii, tabor liczacy 282
wagony byt obstugiwany przez 650
koni. Zastrzyk finansowy z kasy mia-
sta pozwolit nie tylko na odnowienie
taboru i istniejacej sieci ale takze na
jej dalsza rozbudowe.

Jacek Karst
Pocztowki ze zbiorow
Piotra Szczg¢snego i Jacka Karsta

przez Swigtojerska, Krakowskie
Przedmiescie, Aleje Ujazdowska
do Rogatek Mokotowskich.
Szybko nastgpita dalsza rozbu-
dowa sieci — w ciggu roku uru-
chomiono lini¢ do Placu Teatral-
nego, na Powgazki, Wole (do ul. 5
Mtynarskiej), a po przejeciu sieci |
tramwaju kolejowego — takze
wzdluz Marszatkowskiej i na
Prage. W koncu 1883 sie¢ liczyta
21,5 km, 80 tramwajoéw w dzien
roboczy (i 96 w $wigto) kursowa-




