
แผนแมบทระบบขนสงมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพฯและปริมณฑล พ.ศ.2553-2572 

1.  โครงขายแผนแมบทฯ พ.ศ.2553-2572 

 โครงขายเสนทางตามแผนแมบทระบบขนสงมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ระยะ 20 ป  (พ.ศ. 2553- พ.ศ. 2572) มีจํานวนทั้งสิ้น 12 เสนทาง ระยะทางรวม 508 กม. แบงเปน 

1) โครงขายสายหลัก 8 เสนทาง ประกอบดวย 
1.1)  โครงขายรถไฟฟาชานเมือง (Commuter Train, CT) จํานวน 2 เสนทาง รวมกับระบบรถไฟฟา             

สายแอรพอรตลิงค 1 เสนทาง รวมระยะทาง 189 กม. 
           1.2)  โครงขายรถไฟฟาขนสงมวลชน (Mass Rapid Transit, MRT) จํานวน 5 เสนทาง ระยะทาง 217 กม. 

2) โครงขายสายรอง 4 เสนทาง ระยะทาง 102 กม.  
มีระยทาง ดังน้ี  

สายท่ี โครงการ รวม 

 ระบบรถไฟชานเมือง (Commuter Train)  

1 สายสีแดงเขม (ธรรมศาสตร-มหาชัย)  80.8 
2. สายสีแดงออน (ศาลายา-ตล่ิงชัน-หัวหมาก)  

เพ่ิมเติมชวงบางบําหรุ-มักกะสัน  
58.5 

3. รถไฟฟาเชื่อมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Link) (พญาไท-มักกะสัน-สุวรรณภูมิ)  
และสวนตอขยายฯ (ชวงพญาไท-บางซื่อ-ดอนเมือง)  

49.5 

 ระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนขนาดหลัก  (Mass Rapid Transit :MRT)  

4. สายสีเขียวเขม (ลําลูกกา-สะพานใหม-หมอชิต-ออนนุช- แบริ่ง-สมุทรปราการ-บางปู)  66.5 
5 สายสีเขียวออน (ยศเส -สะพานตากสิน-บางหวา)  15.5 
6. สายสีน้ําเงิน (บางซื่อ-ทาพระ, หัวลําโพง-บางแค- พุทธมณฑลสาย 4)  55 
7. สายสีมวง (บางใหญ-ราษฎรบูรณะ)  42.8 
8. สายสีสม (ตล่ิงชัน-มีนบุรี)  37.5 

 ระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนขนาดรอง (Feeder)  

9. สายสีชมพู (แคราย-ปากเกร็ด-มีนบุรี)  36 
10. สายสีเหลือง (ลาดพราว-สําโรง)  30.4 
11. สายสีเทา (วัชรพล-สะพานพระราม 9)  26 
12. สายสีฟา (ดินแดง-สาทร)  9.5 

 รวม 508 
 

โดยแบงกลุมแผนงานทั้งหมดเปน 3 ระยะ ไดแก  

• แผนโครงขายเรงรัดตามมติ ครม.  

• แผนโครงขายเพ่ิมเติมภายในป พ.ศ. 2562  

• แผนโครงขายเพ่ิมเติมภายในป พ.ศ. 2572  
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2.  แนวเสนทางโครงการ 12 สายทาง สรุป ดังน้ี  

2.1  สายสีแดงเขม (แนวเหนือ-ใต) (มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร–มหาชัย) ระยะทาง 80.8 กม. 

 แนวเสนทางเร่ิมที่สถานีธรรมศาสตร บริเวณมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร (รังสิต) แบบระดับดิน เขาสู
สถานีเชียงราก รังสิต แลวจึงยกระดับเขาสูสถานีดอนเมือง มุงหนาลงทิศใตวิ่งขนานตามแนวถนนวิภาวดีรังสิต 
ผานหลักสี่ สถาบันวิจัยจุฬาภรณ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร แยกงามวงศวาน วัดเสมียนนารี สถานีบางซื่อ 
เม่ือถึงบริเวณถนนประดิพัทธิ์ จึงลดระดับลงมาอยูในระดับของคลองแหง (Open Trench) ซ่ึงอยูต่ํากวาระดับ
ดินประมาณ 10 เมตร ผานสามเสน สวนจิตรลดา สนามมานางเลิ้ง เม่ือถึงบริเวณถนนเพชรบุรี จึงยกระดับเขา
สูสถานีหัวลําโพง มุงหนาถนนมหาพฤฒาราม ริมคลองผดุงกรุงเกษม ขามแมนํ้าเจาพระยาบริเวณใกล
ศูนยการคาริเวอรซิตี้ ถนนลาดหญา ถนน เจริญรัถ และหลบแนวอนุสาวรียพระเจาตากสิน ขามถนนสมเด็จพระ
เจาตากสิน เพ่ือเขาแนวทางรถไฟสายแมกลองเดิม ผานถนนราชพฤกษ สถานีรางโพธิ์บริเวณถนนวงแหวน
รอบนอกดานตะวันตก โดยลดระดับเปนระดับดินเขาสูเขตจังหวัดสมุทรสาคร และสิ้นสุดที่สถานีมหาชัยแหงใหม 
 โดยแบงแผนการดําเนินงาน ดังน้ี  

1.  แผนเรงรัด  ชวงธรรมศาสตร –บางซื่อ  ระยะทาง  36.3 กม.  
                 ชวงบางซื่อ-หัวลําโพง  ระยะทาง    6.5 กม. 
2.  แผนภายในป 2562  ชวงหัวลําโพง-บางบอน  ระยะทาง  18.0 กม. 
3.  แผนภายในป 2572  ชวงบางบอน-มหาชัย  ระยะทาง  20.0 กม. 

2.2  สายสีแดงออน (แนวตะวันตก - ตะวันออก) ศาลายา-ตลิ่งชัน-มักกะสัน-หัวหมาก 58.5 กม. 

 เร่ิมตนสถานีศาลายา บริเวณถนนพุทธมณฑลสาย 4 พุทธมณฑลสาย 3 พุทธมณฑลสาย 2             
ตลิ่งชัน บางบําหรุ แลวยกระดับขามถนนจรัลสนิทวงศ ขามแมนํ้าเจาพระยาทดแทนสะพานพระราม 6 ผาน
บางซอน เขาสูสถานีบางซื่อ แลวมุงหนาลงทิศใต เม่ือถึงบริเวณถนนประดิพัทธิ์ จึงลดระดับลงมาอยูในระดับ
ของคลองแหง (Open Trench) ซ่ึงอยูต่ํากวาระดับดินประมาณ 10 เมตร ผานสามเสน สวนจิตรลดา สนาม
มานางเลิ้ง แลวจึงเลี้ยวมาทางทิศตะวันออก ผานทางพิเศษศรีรัช บริเวณถนนกําแพงเพชร 5 และระบบ
รถไฟฟาสายสีเขียวในปจจุบัน บริเวณสถานีพญาไท เม่ือถึงบริเวณถนนราชปรารภ จึงเพ่ิมระดับขึ้นมาเปน
แบบยกระดับ ขามทางพิเศษเฉลิมมหานคร เพ่ือเขาสูสถานีมักกะสัน ผานจุดตัดถนนประดิษฐมนูญธรรม 
ถนนรามคําแหง ทางพิเศษฉลองรัช ผานจุดตดัถนนศรีนครินทร สิ้นสุดที่สถานีหัวหมาก 

ทั้งนี้ แผนแมบทฯ ไดเสนอเสนทางเพิ่มเติมชวงบางบําหรุ-มักกะสัน (ตะวันตก-ตะวันออก) 
ในชวงป  พ.ศ. 2572 เริ่มจากบริเวณสถานีบางบําหรุ เปนอุโมงคใตดินลึกประมาณ 20 เมตร เริ่มตนแยก
จากสายสีแดงออนเดิมบริเวณสถานีบางบําหรุ เขาสูแนวของถนนสิรินธร ผานจุดตัดถนนจรัลสนิทวงศ ลอด
ใตแมนํ้าเจาพระยาบริเวณสะพานกรุงธน เขาสูแนวของถนนราชวิถี ผานโรงพยาบาลวชิระ แยกสามเสน 
มหาวิทยาลัยราชภัฏสวนสุนันทา มหาวิทยาลัยราชภัฏสวนดุสิต สวนสัตวดุสิต พระราชวังสวนจิตรลดา ทาง
พิเศษศรีรัช อนุสาวรียชัยสมรภูมิ วิ่งผานตามแนวทางดวนเขาสูบริเวณศูนยมักกะสัน แลวเริ่มยกระดับขึ้นมา
อยูในระดับของคลองแหง บรรจบกับสายสีแดงออนเดิมในชวงบางซื่อ-พญาไท-มักกะสัน  

โดยแบงแผนการดําเนินงาน ดังน้ี  
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1.  แผนเรงรัด  ชวงบางซื่อ -ตลิ่ ง ชัน (อยูระหวางกอสราง) ระยะทาง 15.0 กม. 
                 ชวงบางซื่อ-พญาไท-มักกะสัน  ระยะทาง   9.0 กม. 
                 ชวงมักกะสัน-หัวหมาก ระยะทาง 10.0 กม. 
2. แผนภายในป 2562  ชวงศาลายา-ตลิ่งชัน ระยะทาง 14.0 กม. 
3.  แผนภายในป 2572  ชวงบางบําหรุ-มักกะสัน  ระยะทาง 10.5 กม. 

 2.3  สายรถไฟฟาเชื่อมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ หรือแอรพอรตลิงค (SARL) ระยะทาง 49.5 กม. 

(1)  ชวงพญาไท-สุวรรณภูมิ (เปดบริการป พ.ศ. 2553) ระยะทาง 28.5 กม.  
     แนวสายทางตามแนวทางรถไฟสายตะวันออกในปจจุบัน โครงสรางแบบยกระดับ เร่ิมตนที่

สถานี พญาไท ซ่ึงเชื่อมตอกับระบบรถไฟฟาสายสีเขียวชวงหมอชิต-ออนนุช ในปจจุบัน ผานจุดตัดถนน             
ราชปรารภ ทางพิเศษเฉลิมมหานคร สถานีมักกะสันและศูนยคมนาคมมักกะสัน ผานจุดตัดถนนรัชดาภิเษก 
ถนนประดิษฐมนูญธรรม ถนนรามคําแหง ทางพิเศษฉลองรัช จุดตัดถนนศรีนครินทร ขามวงแหวนรอบนอก
ดานตะวันออก และเลี้ยวเขาสูทาอากาศยานสุวรรณภูมิ  

(2) ชวงพญาไท-บางซื่อ (ภายในป 2562) ระยะทาง 7.9 กม. 
 แนวเสนทางเริ่มตนจากสถานีดอนเมือง มุงหนาลงทิศใตเขาสูสถานีบางซ่ือ เม่ือถึงบริเวณถนน

ประดิพัทธิ์ จึงลดระดับลงมาอยูในระดับของคลองแหง (Open Trench) ผานสามเสน สวนจิตรลดา สนามมา
นางเลิ้ง แลวจึงเลี้ยวมาทางทิศตะวันออก ตอเชื่อมกับโครงสรางเดิมบริเวณสถานีพญาไท  

ทั้งน้ี คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) ในคราวประชุมคร้ังที่ 1/2553               
เม่ือวันที่ 8 กุมภาพันธ2553 มีมติมอบหมายใหตอขยายเสนทางโครงการ Airport Link ชวงพญาไท-
บางซื่อ-ดอนเมือง ระยะทาง 21 กม. โดยใหดําเนินการภายใน พ.ศ. 2562 ดวย 

2.4 สายสีเขียวเขม ลําลูกกา-คูคต-สะพานใหม-แบร่ิง-สมุทรปราการ-บางปู ระยะทาง 66.5 กม. 

เร่ิมที่สถานีวงแหวนรอบนอกตะวันออก เปนโครงสรางยกระดับ มุงหนาทิศตะวันตกตามแนวเกาะกลาง
ถนนลําลูกกา เพ่ือเชื่อมกับถนนพหลโยธินบริเวณ ต.คูคต บริเวณซอยพหลโยธิน 54 ผานโรงเรียนนายเรืออากาศ 
โรงพยาบาลภูมิพล มุงหนาทางทิศใต สถานีสะพานใหม วงเวียนอนุสาวรียหลักส่ี วัดพระศรีมหาธาตุ กรมทหาร
ราบที่ 11 มหาวิทยาลัยศรีปทุม กรมปาไม มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร กรมพัฒนาที่ดิน ซอยเสนานิคม 1 รัชโยธิน 
หาแยกลาดพราว เชื่อมตอกับระบบขนสงมวลชนกรุงเทพฯ (BTS) ในปจจุบันที่สถานีหมอชิต ชวงหมอชิต-         
ออนนุช-แบริ่ง แลวมุงหนาทางทิศใต ผานทางแยกถนนเทพารักษ ถนนปูเจาสมิงพราย พิพิธภัณฑชางเอราวัณ 
โรงเรียนนายเรือ พิพิธภัณฑทหารเรือ ที่วาการอําเภอเมือง และศูนยราชการ จ.สมุทรปราการ จุดตัดถนนศรีนครินทร 
สถานีเคหะสมุทรปราการ นิคมอุตสาหกรรมบางปู สิ้นสุดที่สถานีสถานตากอากาศบางปู 
โดยแบงแผนการดําเนินงาน ดังน้ี  

1.  แผนเรงรัด  ชวงหมอชิต-สะพานใหม   ระยะทาง 11.4 กม. 
                  ชวงแบริ่ง-สมุทรปราการ  ระยะทาง 12.8 กม.  
2.  ภายในป 2562  ชวงสะพานใหม-คูคต  ระยะทาง   7.0 กม. 
3.  ภายในป 2572  ชวงคูคต-ลําลูกกา  ระยะทาง   6.5 กม. 
                       ชวงสมุทรปราการ-บางปู ระยะทาง   7.0 กม. 
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2.5. สายสีเขียวออน บางหวา-ยศเส ระยะทาง 15.5 กม. (ภายในป 2562) 

แนวเสนทางเชื่อมตอกับระบบขนสงมวลชนกรุงเทพฯ ในปจจุบันเพ่ือเชื่อมตอกับรถไฟฟาชานเมือง
สายสีแดง โดยเปนโครงสรางยกระดับตามแนวเกาะกลางของถนนพระราม 1 เร่ิมที่สถานีสนามกีฬาแหงชาติ 
มุงหนาทางทิศตะวันตก สิ้นสุดที่บริเวณสถานียศเส  

 2.6 สายสีนํ้าเงิน ระยะทาง 55 กม. ประกอบดวย 

(1)  ชวงบางซื่อ-ทาพระ (แผนเรงรัด) ระยะทาง 13 กม. 
  เชื่อมตอกับระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนสายสีนํ้าเงินในปจจุบัน เปนโครงสรางยกระดับตาม

แนวถนนประชาราษฎรสาย 2 และถนนจรัลสนิทวงศ เริ่มที่สถานีบางซื่อ มุงหนาทางทิศตะวันตก ตามแนวถนน
ประชาราษฎรสาย 2 ผานแยกเตาปูน แลวจึงเพ่ิมระดับจากใตดินเปนแบบยกระดับ และกอสรางสะพานขาม
แมนํ้าเจาพระยา แลวเลี้ยวเขาสูแนวถนนจรัลสนิทวงศ มุงลงทิศใตตามแนวเกาะกลางของถนนจรัลสนิทวงศ 
ผานบางพลัด จุดตัดถนนสิรินธร ผานบางขุนนนท สามแยกไฟฉาย และสิ้นสุดที่สถานีทาพระ  

(2)  ชวงหัวลําโพง-บางแค (แผนเรงรัด) ระยะทาง 14 กม. 
 แนวเสนทางเชื่อมตอกับระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนสายสีนํ้าเงินในปจจุบัน เปนอุโมงคใตดิน 

เริ่มตนที่สถานีหัวลําโพง มุงหนาทางทิศตะวันตก ตามแนวถนนเจริญกรุง ผานวัดมังกร วรจักร วังบูรพา แลว
เลี้ยวเขาตามแนวถนนสนามไชย ผานวัดพระเชตุพน และกอสรางเปนอุโมงคลอดใตแมนํ้าเจาพระยามุงหนา          
ทางทิศตะวันตกเฉียงใต  ตัดผานถนนอรุณอัมรินทร ถนนอิสรภาพ และเพิ่มระดับจากใตดินขึ้นมาเปนยกระดับ
กอนเขาสูแยกทาพระ เพ่ือเขาสูสถานีทาพระ เปนโครงสรางยกระดับตามแนวถนนเพชรเกษม ภาษีเจริญ            
บางแค วงแหวนรอบนอกดานตะวันตก และสิ้นสุดที่สถานีหลักสอง  

(3)  ชวงบางแค-พุทธมณฑลสาย 4 (ภายในป 2572) ระยะทาง 8 กม. 
  แนวเสนทางตอเน่ืองจากชวงทาพระ-บางแค ตามแนวเกาะกลางของถนนเพชรเกษม เร่ิมตน 

ที่สถานีหลักสอง มุงหนาทางทิศตะวันตก ไปสิ้นสุดบริเวณจุดตัดถนนพุทธมณฑลสาย 4  

  2.7  สายสีมวง บางใหญ-บางซื่อ-ราษฎรบูรณะ ระยะทาง 42.8 กม. 

โครงสรางยกระดับ เริ่มตนที่สถานีคลองบางไผ ตลาดบางใหญ ถนนวงแหวนรอบนอกดานตะวันตก             
มุงหนาทางตะวันออก ขามทางแยกตางระดับบริเวณจุดตัดถนนราชพฤกษ ซอยทาอิฐ สะพานพระน่ังเกลา ผาน
ศูนยราชการนนทบุรี ถนนรัตนาธิเบศร กระทรวงสาธารณสุข ถนนติวานนท ยกขามสะพานขามทางแยกใน
แนวถนนวงศสวาง ผานบางซอน เขาสูสถานีเตาปูน มุงหนาทางทิศใต โดยลดระดับเปนใตดิน ผานแยก
เกียกกาย ถนนสามเสน ผานศรียาน โรงพยาบาลวชิระ หอสมุดแหงชาติ บางขุนพรหม แลวเลี้ยวเขาถนนพระ
สุเมรุ สะพานผานฟาลีลาศ ภูเขาทอง แลวลอดใตแมนํ้าเจาพระยาบริเวณสะพานพระปกเกลา ถนนประชาธิปก 
ลอดใตอนุสาวรียสมเด็จพระเจาตากสิน ถนนสมเด็จพระเจาตากสิน ถนนสุขสวัสด์ิ แลวจึงขึ้นมาเปนยกระดับ 
ผานดาวคะนอง บางปะกอก เขาสูสถานีปลายทางราษฎรบูรณะ  
โดยแบงแผนการดําเนินงาน ดังน้ี  

 1. แผนเรงรัด  ชวงบางใหญ-บางซื่อ  ระยะทาง 23.0 กม. 
  2.   แผนภายในป 2562)  ชวงบางซื่อ-ราษฎรบูรณะ   ระยะทาง 19.8 กม. 
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 2.8 สายสีสม  ตลิ่งชัน-มีนบุ รี  (ภายในป 2562) ระยะทาง 37.5 กม. 

 เปนอุโมงคใตดิน เริ่มตนบริเวณสถานีตลิ่งชัน ผานโรงพยาบาลศิริราช ลอดใตแมนํ้าเจาพระยาและ 
เขาสูแนวถนนราชดําเนินบริเวณเชิงสะพานพระปนเกลา ผานสนามหลวง อนุสาวรียประชาธิปไตย สะพานผาน
ฟาลีลาศ ผานตามแนวของถนนหลานหลวง ถนนเพชรบุรีตัดใหม ถนนราชปรารภ ผานศาลาวาการ
กรุงเทพมหานครแหงที่ 2 ชุมชนดินแดง บริเวณถนนวิภาวดีรังสิต เลี้ยวเขาสูแนวของถนนประชาสงเคราะห 
ศูนยวัฒนธรรมแหงประเทศไทย ถนนเทียมรวมมิตร และถนนประชาอุทิศ ผานทางดวนฉลองรัช คลองแสน
แสบ และเลี้ยวเขาสูแนวของถนนรามคําแหง บริเวณหนามหาวิทยาลัยรามคําแหง ผานรัชมังคลากีฬาสถาน 
(สนามกีฬาหัวหมาก) แยกลําสาลี และส้ินสุดที่สถานีลําสาลี ถนนศรีบูรพา แลวเริ่มเพ่ิมระดับจากใตดินขึ้นมาอยู
ในระดับดินเพ่ือเขาสูสถานีบานคลองมา ผานหมูบานสัมมากร ยกขามทางแยกตางระดับบริเวณจุดตัดวงแหวน
รอบนอกดานตะวันออก ผานเคหะรามคําแหง และสิ้นสุดที่สถานีมีนบุรี 

2.9  สายสีชมพู แคราย-มีนบุรี (ภายในป 2562) ระยะทาง 36 กม. 

โครงสรางยกระดับ ตามแนวเกาะกลางของถนนติวานนท แนวเสนทางเร่ิมตนที่สถานีศูนยราชการ
นนทบุรีบริเวณแยกแคราย มุงตามแนวของถนนติวานนท ผานแยกสนามบินน้ํา ซอยสามัคคี วัดชลประทาน 
กรมชลประทาน เลี้ยวเขาสูแนวถนนแจงวัฒนะ ปากเกร็ด เบี่ยงแนวไปทางทิศใตเพ่ือลอดผานทางพิเศษศรีรัช 
ผานทางเขาเมืองทองธานี ขามคลองชลประทาน ผานศูนยราชการกรุงเทพฯ แยกหลักส่ี มหาวิทยาลัยราชภัฏ
พระนคร เม่ือถึงบริเวณอนุสาวรียพิทักษรัฐธรรมนูญ (วงเวียนหลักส่ี) สถานีอนุสาวรียพิทักษรัฐธรรมนูญ ถนน
รามอินทรา แยกลาดปลาเคา เคหะรามอินทรา ซอยวัชรพล ยกขามทางพิเศษฉลองรัช ผานแยกนวมินทร             
วงแหวนรอบนอกดานตะวันออก แยกถนนสวนสยาม บางชัน โรงเรียนเศรษฐบุตรบําเพ็ญ สิ้นสุดที่สถานีมีนบุรี  

 2.10 สายสีเหลือง ชวงลาดพราว-พัฒนาการ-สําโรง (ภายในป 2572) ระยะทาง 30.4 กม. 

 โครงสรางยกระดับ ตามแนวเกาะกลางถนนลาดพราว มุงหนาทิศตะวันออก ผานซอยภาวนา ถนน
โชคชัย 4 ทางพิเศษฉลองรัช ชุมชนแฮปปแลนด เลี้ยวเขาสูแนวถนนศรีนครินทร ขามสะพานแยกลําสาลี ผาน
จุดตัดถนนกรุงเทพกรีฑา ขามทางแยกตางระดับจุดตัดถนนศรีนครินทร-พระราม 9 พัฒนาการ ถนน             
ศรีนครินทร ซอยอุดมสุข ซอยลาซาล ซอยแบร่ิง ถนนเทพารักษ ถึงจุดตัดกับถนนสุขุมวิท สิ้นสุดที่สถานีสําโรง  

 2.11 สายสีเทา ชวงวัชรพล-ลาดพราว-พระราม 4-สะพานพระราม 9 (ภายในป 2572) ระยะทาง 26 กม. 

 โครงสรางยกระดับ ตามแนวถนนประดิษฐมนูญธรรม มุงหนาลงทิศใตผานซอยนวลจันทร ถนน
เกษตร-นวมินทร ถนนประชาอุทิศ เลี้ยวเขาถนนเพชรบุรีตัดใหมตามแนวเกาะกลางถนน เลี้ยวเขาซอย             
ทองหลอ เขาซอยสุขุมวิท 38 ซอยสุขุมวิท 40 ถนนพระราม 4 บริเวณตลาดคลองเตย ถนนพระราม 3 มุงหนา
ทิศใต โดยลัดเลาะแนวทางเทา จนไปเชื่อมกับถนนรัชดาภิเษกเลียบแนวทางดวนเฉลิมมหานคร ถนน
รัชดาภิเษก จนสิ้นสุดที่จุดตัดกับถนนพระราม 3  

 2.12 สายสีฟา ดินแดง-สาทร (ภายในป 2572) ระยะทาง 9.5 กม. 

โครงสรางยกระดับ เริ่มที่สถานีประชาสงเคราะห บริเวณศาลาวาการกรุงเทพมหานครแหงที่ 2 เลี้ยว
เขาสูแนวถนนประชาสงเคราะห ผานชุมชนดินแดง ทางพิเศษศรีรัช เขาสูพ้ืนที่ศูนยมักกะสัน ถนนวิทยุ ชุมชน             
หลังสวน สวนลุมพินี ถนนสาทร สิ้นสุดที่จุดตัดกับถนนนราธิวาสราชนครินทร ที่สถานีชองนนทรี  



 

 

6
3.  แผนการดําเนินโครงการ  

แบงกลุมแผนงานทั้งหมดเปน 3 ระยะ ไดแก  

• แผนโครงขายเรงรัดตามมติ ครม.  

• แผนโครงขายเพ่ิมเติมภายในป พ.ศ. 2562 และ 

• แผนโครงขายเพ่ิมเติมภายในป พ.ศ. 2572  
 

 3.1 แผนโครงขายเรงรัดตามมติ ครม. 
 แผนโครงขายเรงรัดตามมติ ครม. เม่ือวันที่ 7 พ.ย. 2549 เรงรัด 5 สายทาง 7 โครงการ โดยมีการ

กอสรางเพิ่มเติมระยะทางรวม 145 กม. ประกอบดวยโครงขายระบบรถไฟชานเมืองและระบบรถไฟฟาขนสง
มวลชนสายหลัก เนนการบริการใหเชื่อมตอระหวางพ้ืนที่อยูอาศัยหนาแนนปานกลางถึงหนาแนนมากกับพ้ืนที่
เขตเมืองซึ่งเปนแหลงธุรกิจและพานิชยกรรม เกือบทั้งหมดจะเปนเสนทางที่อยูระหวางการกอสรางและเสนทาง
ที่มีความพรอมในการดําเนินงาน  โดยสามารถเปดใหบริการไดภายในป พ.ศ. 2557- 2559 โดยจะมีระยะทาง
ใหบริการรวม 236 กม. 145 สถานี ครอบคลุมพ้ืนที่ประมาณ 370 ตร.กม. บริเวณศูนยกลางเมือง ใหบริการ
ประชากรประมาณ 3.3 ลานคน  

 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 รูปที่ 1 แผนโครงขายเรงรดัตามมติ ครม. แลวเสร็จภายในป พ.ศ. 2559 
 

     3.2.    แผนโครงขายเพิ่มเติมภายในป พ.ศ.2562 
  นอกจากโครงขายเรงรัดตามมติ ครม. พ.ศ. 2549 แลวยังมีเสนทางที่มีความคุมคาทางเศรษฐกิจและ

มีความอยูรอดทางดานการเงิน ประกอบดวยโครงขายระบบรถไฟฟาขนสงมวลชนสายหลักสวนตอขยายและ
เสนทางใหม รวมทั้งระบบรถไฟฟาสายรอง โดยยังเนนการเชื่อมโยงระหวางพ้ืนที่ชุมชนท่ีมีความหนาแนน
เพียงพอ แหลงธุรกิจและพาณิชยกรรมในเขตเมือง ซ่ึงโครงการมีความพรอมและสามารถเปดใหบริการภายใน
ป พ.ศ.2562 ระยะทางรวม 154 กม. ภายในป พ.ศ. 2562 กรุงเทพฯและปริมณฑลจะมีระบบรถไฟฟารวม
ระยะทาง 390 กม. ครอบคลุมพ้ืนที่ใหบริการ 525 ตร.กม. ประชาชนในเขตใหบริการประมาณ 3.8 ลานคน  
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รูปที่ 2 แผนโครงขายเพ่ิมเติมภายในป พ.ศ. 2562 
 

 3.3 แผนโครงขายเพิ่มเติมภายในป พ.ศ. 2572 

 โครงขายเพ่ิมเติมในระยะ 10 ปถัดไป เสนทางสวนใหญจะเปนเสนทางสวนตอขยายของโครงขาย
หลักเดิมและเพ่ิมเติมโครงขายรอง โดยเพิ่มสวนตอขยายเสนทางรถไฟฟาขนสงมวลชนหลักไปยังศูนยชุมชน
และศูนยพานิชย กรรมยอยตามผังเมืองรวม และตอขยายและเพ่ิมเสนทางรถไฟฟาระบบรองสายใหมเพ่ือ
รองรับพ้ืนที่อยูอาศัยหนาแนนปานกลางเพื่อเพ่ิมพ้ืนที่ใหบริการของระบบ ซ่ึงโครงขายสามารถเปดใหบริการ
ภายในป พ.ศ. 2572 มีระยะทางรวม 117.9 กม. ภายในป พ.ศ. 2572 กรุงเทพฯ และปริมณฑลจะมีระบบ
รถไฟฟารวมระยะทาง 508 กม.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 

รูปที่ 3 แผนโครงขายเพ่ิมเติมภายในป พ.ศ. 2572 


