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Seminario Técnico - Cenarios e Alternativas de Intervengoes




APRESENTACAO

OBIJETIVOS:

* Apresentacao e discussao dos Cenarios e Alternativas de intervengdes sobre o sistema da
mobilidade de Coronel Fabriciano.

Organizacao

1. Resumo do Diagndstico - Leitura Técnica e Leitura Comunitaria
2. Progndstico e Cenarios

3. Alternativas Estudadas

4. Proéximos Passos
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INFRAESTRUTURA

Rodovias

Estradas Municipais

Sistema Viario Urbano

Sistema Viario dos povoados rurais
Calcadas e acessibilidade

Ciclovias e ciclofaixas

TRANSITO — OPERACAO E FISCALIZACAO

Plano de Circulacao
Sinalizacao Viaria
Estacionamentos
Pontos de conflito
Acidentes

SERVICOS DE TRANSPORTE PUBLICO
Coletivo

Taxi

Escolar

1. Resumo do Diagndstico - Leitura Técnica e Leitura Comunitaria

LOGISTICA URBANA
Transporte de carga

GESTAO

Estrutura organizacional
Equipamentos
Instrumentos

RELACAO COM USO DO SOLO
Centralidades e barreiras
Legislacao

DEMANDA

Zonas de trafego
Geracao de Viagens
Distribuicao de Viagens
Divisao Modal
Alocacao de Viagens




Diretrizes Estratégicas do Desenvolvimento Urbano Municipal:

*Promocao da mobilidade urbana sustentavel através da prioridade aos deslocamentos nao
motorizados e do transporte publico.

*Promocao do fortalecimento da identidade municipal, por meio da ampliacao e valorizagcao dos
espacos publicos e da melhoria da articulacao viaria entre bairros e regides do Municipio.

Diretrizes para a politica municipal de mobilidade urbana no Plano Diretor:

* Promover a acessibilidade universal nos espagos publicos municipais, possibilitando os deslocamentos com seguran¢a e autonomia,
especialmente de idosos, criangas e pessoas com mobilidade reduzida;

*Promover a integragdo dos diversos modos de transporte urbano, especialmente entre o modo ciclovidrio e o transporte coletivo,

* Priorizar o modo de transporte coletivo e os modos nGo motorizados sobre o transporte individual motorizado nas vias publicas;

*Melhorar a oferta de transporte coletivo urbano, especialmente nas dreas periféricas e na drea rural, através de adequagdes de frota
e de quadro de hordrios as demandas especificas;

*Disciplinar e melhorar as condicbes de circula¢do e operagdo do transporte urbano de carga no municipio, minimizando seus
impactos negativos sobre a mobilidade das pessoas;

*Regulamentar o sistema de transporte coletivo municipal.

*ZUD

Diretrizes do Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel:

Criar vizinhangas que estimulem os moradores a andar a pé.

*Priorizar o uso da bicicleta.

Criar redes densas de vias e caminhos.

*Oferecer sistemas de transporte rapidos, frequentes, confiaveis e de alta capacidade.

*Estimular maior diversidade de atividades pelo uso misto do solo.

Aumentar a densidade no entorno das estacdes de transporte publico de alta capacidade.

*Reorganizar regides para encurtar viagens casa-trabalho-casa



1. Resumo do Diagnostico — Centralidades e barreiras

SETORES DE PLANEJAMENTO, CENTRALIDADES E BARREIRAS
CORONEL FABRICIANO
SETOR 06
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CENTRALIDADES

01 - Centro

02 - Av. Magalhaes Pinto
03 - Rua Geraldo Inacio

04 - Santa Cruz

05 - Floresta

06 - Caladao

07 - Mangueiras

08 - Caladinho

09 - Amaro Lanari

10 - Av. Tancredo Neves
11 - Distrito Industrial

SETOR 02




Tema Subtema

RESUMO DO DIAGNOSTICO - LEITURA TECNICA E LEITURA COMUNITARIA

Leitura Técnica

Leitura Comunitaria

Indicagdes

MOTORIZADOS

INFRAESTRUTURA -

N3o ha acesso direto do

- Estudar a necessidade de outras

RODOVIA . s . N\ . . ~
municipio a Rodovia BR 381. ligacoes.
- Plano Diretor prevé ligacdo viaria
entre o distrito industrial -
existente, o distrito industrial em
implantacdo e a rodovia .
ESTRADA - Aclives e declives acentuados e |. Necessaria manutencdo constante da - Reforco na sinalizacdo de adverténcia e
curvas fechadas, sem estrada; regulamentacao.
MUNICIPAL | 3costamento.
. Melhorar sinalizagao de velocidade e colocar |- Verificar necessidade de sinalizagao
- Pavimento em bom estado pode| barreiras de protecdo nas curvas acentuadas| indicativa para a seguranca e reforco do
incentivar maiores velocidades e turismo rural e de aventura.
provocar acidentes, caso a . Melhorar estrada até povoados Bertoldos,
estrada nao seja bem sinalizada. Cedro, Timirim, Nova Estrela, Cérrego do
Rancho.
SISTEMA . Calgamento parcial; . Melhorar estrada até povoados Bertoldos, |. Defini¢dao de padrao de calgadas,
) Cedro, Timirim, Nova Estrela, Cérrego do solugdes de reducdo de velocidade
VIARIO DOS |. Auséncia de calgadas . Rancho; (zona 30).
POVOADOS (.
. Necessdrio aumentar o patrulhamento
DA AREA policial;
RURAL

. Concluir calgamento no povoado Cocais dos

Arrudas.

. Melhorar calgamento e iluminagao no trecho

Cocais de Baixo e Cocais de Cima

. Melhorar iluminagdo nos acessos aos

povoados.




z

INFRAESTRUTURA - MOTORIZADOS - SISTEMA VIARIO URBANO

X D DO DIA U U RA . X

Avenida Presidente Tancredo de Almeida Neves

- Arterial metropolitana; ocupagdo lindeira comercial; secdo irregular; “quebra molas”, para controle
de velocidade e tempo de travessia; primeiro trecho tem papel de contorno da area central; maior
parte, (75%), no territério de Coronel Fabriciano; trés radares eletronicos de velocidade, calgadas
sem pavimentagao; ciclovia necessita revitalizagao.

Avenida Julita Pires Bretas

. Alternativa ao trafego de passagem pela area central; Parque Linear em fase de obras; uma faixa de
trafego e uma faixa de estacionamento, prevista também ciclovia; trés pontes, sendo que as duas
primeiras ndo possuem continuidade em relagdo ao sistema viario lindeiro, obrigando operagdo em
mao dupla; terceira ponte faz a ligagdo com a Avenida Rubens Siqueira Maia.

Rua Alberto Scharlet

- Via arterial; primeiro trecho com ocupacao rarefeita; uma faixa de trafego por sentido, sem calgadas
e sem ligacdo transversal; segundo trecho ocupado por comércio, servicos e Terminal de
Integracdo, com duas pistas com uma faixa de trafego e uma ou duas faixas de estacionamento por
sentido.

Avenida Rubens Sigueira Maia

- Ocupacdo residencial, presenca de comércio proximo ao centro e no bairro Mangueiras; uma faixa
de trafego por sentido e estacionamento na maior parte; uma das saidas da area central em diregdo
aos bairros a leste; corredor privilegiado de visdo para o Rio Piracicaba, além de seu papel de
contorno da area central.

Rua Ant6nio Mascarenhas

- Ligacdo com os a leste e alternativa de ligacdo com Ipatinga; travessia sob a BR 381, sem intersecdo
vidria; uma faixa de trafego por sentido, estacionamento e ciclovia; ocupagdo residencial com
comércio esparso; calgadas descontinuas ou inexistentes; presenca do Hospital Metropolitano
UNIMED, polo gerador de trafego metropolitano.

Avenida Governador Magalhdes Pinto

- Arterial, corredor de transporte que liga o centro ao Melo Viana e a Zona Rural; estacionamento,
duas faixas por sentido e canteiro central estreitos obrigam acomodacdo com veiculos maiores;
viaduto provoca estreitamento; nove intersecdes semaforizadas, sem focos e tempos de pedestres,
com conversGes a esquerda e semaforos de trés estagios; quinze travessias elevadas.

Vias da Area central

- Pouca utilizacdo de mao Unica; calgadas estreitas.

.Sinalizagdo  horizontal, vertical e semafdrica;
revitalizacdo da ciclovia; implantagdo de travessias
semaforizadas com focos e tempos de pedestres e
implantagdo de fiscalizagdo eletronica de velocidade;
eliminagdo dos “quebra-molas”; regularizagdo das
calgadas; estudar necessidade de alargamento do
trecho mais estreito.; consdrcio municipal.

. Estudo de circulagdo, considerando as pontes existentes

e projetadas e novas pontes futuras, de acordo com o
trafego previsto, fazendo a conexdo em continuidade
com o sistema viario lindeiro.

. Possibilidade de corredor ecoldgico e de contemplagao,

deve ser verificada a possibilidade de alargamento,
projeto urbanistico e paisagistico, implantacdo de
passeios, ciclofaixa, e sinalizagdo.

. Projeto de circulagdo, urbanistico e paisagistico, além
de implantagdo e revitalizacdo das calgadas, possivel
implantagdo de ciclofaixa..

. Analisar complementac¢do da interse¢do com a BR 381.
Projeto de circulagdo e sinalizagdo, urbanistico e
paisagistico, além de implanta¢do e revitalizacdo das
calgadas, revitalizagdo da ciclovia.

. Semaforizagdo das travessias de pedestres e eliminagdo
das conversGes a esquerda e semaforos de trés
estagios, regularizacdo e padronizacdo das calcadas.

. Maior utilizacdo de mao Unica, revisdo das vagas e do
tempo de permanéncia do estacionamento rotativo;
melhoria das calgadas com possivel tratamento
urbanistico entre a Avenida Magalhdes Pinto e
Prefeitura .




RESUMO DO DIAGNOSTICO — LEITURA TECNICA E LEITURA COMUNITARIA

Leitura Técnica

Leitura Comunitaria

Indicagoes

INFRAESTRUTURA - NAO MOTORIZADOS - CALCADAS E ACESSIBILIDADE

- Falta padrdo geométrico e de

pavimentacao;

- Largura em torno de 1,50 m dificulta a

setorizagdo entre o espaco de acesso aos
imoveis, o espaco livre para o pedestree o
espaco destinado ao mobiliario urbano e

arborizac3o;

- Frequentemente ocupadas por

propagandas, mostrudrios, mesas e
cadeiras, entulhos e material de

construgao;

- Em relagdo a acessibilidade universal, ndo

apresentam rebaixos e/ou faixas tateis de

direcionamento e alerta;

- Arborizagdo urbana esparsa e insuficiente;

- lluminagao publica deficiente nas vias

arteriais e coletoras;

- O Plano Diretor define recuo de

alinhamento para alargamento de cal¢adas
nas vias arteriais, coletoras e vias da area

central e largura minima de 2,40 metros.

. Faixas de pedestres melhoraram a circulagao;

. Muitos carros, motos, bicicletas, falta de seguranca;

. Mesas nas calgcadas onde pedestres poderiam circular;
. Calcadas irregulares, com buracos e sujas;

. Falta de iluminacao;

. Poucas faixas de pedestres;

. Calcadas estreitas;

. Vendedores ambulantes, entulho, cacambas, placas de

propaganda na calg¢ada;

. Ndo possuem rampas acessiveis;

. Ndo existe acessibilidade para os portadores de deficiéncia

fisica ;

. Criar um padrdo de cal¢ada para ser implantado em toda a

cidade;

. Melhorar a sinalizacdo para pedestres;
. Campanhas de conscientizacao;

. Priorizar os pedestres em locais movimentados, como

centros comerciais;

. Fiscalizacdo por parte do poder publico;

. Faixa de pedestres no cruzamento ruas Sdo Sebastido e

Argemiro Ribeiro.

. Instituir programa de
adequacdo da implantacao,
manutencdo e uso das

calgadas, envolvendo:

- Estabelecimento de padrao

de calgadas;

- Priorizagao de calgadas a
serem recuperadas e

implantadas;

- Obrigatoriedades, incentivos

fiscais, multas;

- Condicionantes para
expedicdo de alvaras e

licengas;

- Cartilha;

- Campanhas educativas.;

- Paklets




INFRAESTRUTURA - NAO MOTORIZADOS — CICLOVIAS E CICLOFAIXAS

X D DO DIA

- Rede existente formada pela ciclovia da

Avenida Tancredo Neves e da Rua Antonio
Mascarenhas, ambas no sentido
Fabriciano — Ipatinga.

- Outro eixo previsto na Avenida Sanitdria

no trecho da Avenida Julita Pires Bretas e
Nico Roque, ao longo do Parque Linear.

- Rede suficiente em termos de ligacdes

estruturais

- Falta complementacao ligando as vias

estruturais aos centros de bairro e polos
geradores.

. Muito bom para se locomover rapido;

. Muitos moradores ja utilizam a bicicleta;
. Nao tem ciclovia;

. Ndo tem bicicletarios;

. Carros ocupando ciclovias;

. Dificil para quem mora em morros;

. Muito buraco nas vias;

. Nao tem ciclovia;

. Ndo tem bicicletarios;

. Muito buraco nas vias;

. Revitalizar sinalizacdo dos bairros Mangueiras e

Caladinho;

. Implantar sistema de locacdo de bicicletas;
. Construcdo de ciclovias;

. Campanha educativa de postura no transito.

- Recuperacgdo das ciclovias

existentes na Av. Tancredo
Neves e Rua Antonio
Mascarenhas;

- Implantagao da ciclovia

prevista no projeto do
Parque linear;

- Complementacdo dos

grandes eixos de ciclovias
com ciclofaixas ligando
centros de bairro, escolas e
distrito industrial aos
corredores de transportes.

- Implantacdo de bicicletarios

ou paraciclos integrando ao
transporte coletivo.




1. Resumo do Diagnostico — Ciclovias

CICLOVIAS

LEGENDA

= Ciclovia existente

- = = Ciclovia projetada




PLANO DE - Pouca utilizagdo de mao unica . Colocar vias de mao - Novo Plano de Circulagao com maior
CIRCULACAO direcional, provoca pontos de Unica para melhorar o utilizagao de mao unica direcional, para
conflito. engarrafamento; reducdo de conflitos nas interse¢des, para

aumento de capacidade vidria, aumento de

- Sinalizagdo com rotas seguranga nas travessias.

alternativas.

z

HORIZONTAL .Sinaliza¢do horizontal em tinta . Avaliar investimento em sinalizagdo mais
acrilica com manutencgdo regular no duravel para faixas de pedestres,e retencao
sistema vidrio principal. nas vias arteriais e coletoras.

VERTICAL DE . Sinalizagao vertical de - Cadastro da sinalizacdo existente;

REGULAMENTACAO | regulamenta¢do em bom estado

nas vias do sistema vidrio principal. - Atualizacdo e complementacdo da sinalizacdo;

SERVICOS DE TRANSITO — CIRCULAGAO E SINALIZAGAO VIARIA

VERTICAL DE _Pouco utilizada. - Adogdo de sistema de acompanhamentos e
ADVERTENCIA cadastramento das altera¢des e implantagdes
da sinalizacdo vertical.

VERTICAL . Existente em placas e letras

INDICATIVA pequenas para os padrdes de - Nova sinalizagdo indicativa, associada ao novo
velocidade nas vias arteriais. Plano de circulagdo.

SEMAFORICA - Dezesseis intersecdes - Revisdo da programacao semaférica
semaforizadas, sendo: 9 na Awv. associada ao novo plano de circulagao.

Magalhaes Pinto; 4 na Av. Tancredo

Neves e 3 no centro. - Complementac¢do com focos e tempos

especificos para pedestres.
- Auséncia de focos e tempos
especificos para os pedestres.

- IntersecBes com trés ou quatro
estdgios e conversdes a esquerda
nas avenidas, comprometendo a
capacidade da intersecdo e
dificultando o atendimento do
tempo de travessia para os
pedestres.




1. Resumo do Diagnostico — Circulacao Atual

Vias

Arteriais Metropolitanas

~—— Arteriais Municipais
Coletoras

— Sentido duplo

—p Sentido Unico




SERVICOS DE TRANSITO — ESTACIONAMENTOS

X D DO DIA

- Sistema de estacionamento
rotativo em vias do centro, com
685 vagas fisicas.

- Tempo de permanéncia de uma
hora, extensivo a duas horas em
toda a regiao:

-1h = 6850 vagas rotativas
-2 h =3.425 vagas rotativas
-1,5h = 4.566 vagas rotativas

- Comercializacao pela Guarda
Mirim, através de venda de taldes
pela internet e nas ruas.

- Recursos destinados a instituicao;
- A fiscalizacdao nao é sistematica.

- O Plano Diretor prevé exigéncia de
vagas para as novas edificacdes.

-Nao ha regulamentacao especifica
sobre os estacionamentos
privados.

- O estacionamento no centro é

insuficiente para atender a demanda.

- Falta de estacionamento em geral;

. Implantar rotativo em dreas com

pouco estacionamento

. Retirar estacionamento das avenidas

principais e colocar em vias adjacentes

- Estacionamento na Praga da Estacao

em hordrio comercial

. Rever vagas de deficientes fisicos e

fiscalizar.

- Realizacdo de pesquisa de ocupacgao

e rotatividade em vias do centro e
nas demais vias arteriais para avaliar
os tempos de permanéncia e estudar
ampliacao da area coberta pelo
sistema;

- Implantar fiscalizacao permanente;

- Avaliar legalidade da forma de

repasse dos recursos perante a Lei
12587/ 2012, artigo 23,inciso lll, que
trata da receita dos tributos sobre
modos e servicos de transporte
urbano pela utilizacdo da
infraestrutura urbana vinculando-a a
aplicacdo exclusiva em infraestrutura
urbana destinada ao transporte
publico coletivo e ao transporte nao
motorizado e no financiamento do
subsidio publico da tarifa de
transporte publico.

- Avaliar remanejamento de vagas em

locais especificos para alargamento
de calcadas.
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RESUMO DO DIAGNOSTICO — LEITURA TECNICA E LEITURA COMUNITARIA

Leitura Técnica

Leitura Comunitaria

IndicagGes

SERVICOS DE TRANSITO — PONTOS DE CONFLITO

- Rotatéria da Praca da Unido: conflitos entre ciclistas pedestres
e veiculos nos horarios de pico; problemas retencao no
trafego vindo da Rua Geraldo Indcio nos horarios de pico;

- Trecho da Avenida Magalhdes Pinto entre Rua Santana e Rua
Salinas, com grande movimento de veiculos e pedestres no
horario de pico da tarde pela presenca de comércio (padaria,
drogaria, sacoldo), conflitando com estacionamento sobre a
calcada;

- Conflito entre pedestres e veiculos na Avenida Magalhdes
Pinto em frente ao Supermercado Bretas;

- Estreitamento da Avenida Magalh3es Pinto sob o Viaduto da
Avenida Tancredo Neves;

- Rotatdria da intersegao entre Avenida Magalhaes Pinto, Rua
Duque de Caxias e Rua Maria Matos;

- Seméforo da Rua Maria Matos com Rua 12 de Outubro com
somente uma faixa na aproximacgao, em razdo de vagas de
estacionamento nos dois lados da via;

- Conflitos entre ciclistas, pedestres e veiculos, causando
retencbes e inseguranca na Avenida Tancredo Neves no
trecho do viaduto sobre a Avenida Magalh3es Pinto;

- Conversao a esquerda na Avenida Tancredo Neves para acesso
a Rua Belo Horizonte no Bairro Universitario.

.Transito pesado
. Transito lento

. Conflito com ciclistas que dividem o
espago

. Ruas estreitas

. Aumentou o numero de carros e motos
. Inseguranca

. Falta de fiscalizacdo

. Desrespeito as faixas de pedestre.

. Melhorar a circulagdo na rua Sao
Sebastido

. Colocar rotatoéria no cruzamento da Rua
Sao Sebastido com Rua 12 de outubro e
Argemiro Ribeiro

- Regulamentar e fiscalizar veiculos de
propaganda e som

. Revisdo de circulacao,

sinalizacdo e
estacionamentos nos
locais indicados.



Leitura Técnica

Leitura Comunitaria

IndicagOes

ACIDENTES

. OMS estabeleceu como meta diminuir em 50%

as mortes em acidentes de transito até 2020

. 177 acidentes na Avenida Tancredo Neves, em

2012.

. No ano de 2014, a Policia Militar registrou 699

acidentes no municipio com oito mortes,
sendo 25 atropelamentos.

. Quanto a localizagdo, dos 47 atropelamentos

ocorridos em 2013, oito foram na Avenida
Magalhdes Pinto e 4 na Avenida Tancredo
Neves, somando 25% do total. Os demais
foram distribuidos entre diversas vias.

. No ano de 2014, novamente essas duas vias

somaram dezessete atropelamentos, 47% do
total, sendo nove na Avenida Magalhaes Pinto
e oito na Avenida Tancredo Neves.

. Esses niumeros indicam a necessidade

de tratamento prioritdrio de seguranca
para pedestres nas duas vias.

. Estabelecer acompanhamento

sistematico com a localizacao dos
acidentes no sentido de tomar
providéncias localizadas para a
reducao do nimero de acidentes,
especialmente atropelamentos e
mortes;

- Definir metas a serem alcancadas para

0s proximos cinco, dez e vinte anos.




1. Resumo do Diagndstico — Estacionamento Rotativo

PONTOS DE CONFLITOS

9 O 990090909

Rotatéria da Praca da Unido
Rua Geraldo Inacio

Avenida Magalhaes Pinto em
frente ao Supermercado Bretas

Avenida Magalhaes Pinto
entre Rua Santana e Rua Salinas

Avenida Magalhaes Pinto

Avenida Magalhaes Pinto, Rua Duque
de Caxias e Rua Maria Matos

Rua Maria Matos com
Rua 12 de Outubro

Avenida Magalhaes Pinto sob o
Viaduto da Avenida Tancredo Neves
Avenida Tancredo Neves viaduto
sobre a Avenida Magalhaes Pinto

Avenida Tancredo Neves
Rua Belo Horizonte
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SERVICOS DE TRANSPORTE PUBLICO - COLETIVO

URBANO

- Frota total de 34 veiculos

sendo 30 a frota operacional e
4 a frota reserva ;

- 19 linhas urbanas;
. 17.970 viagens mensais, sendo

8.985, em média, por sentido;

- Quilometragem mensal:

126.836, sendo 124.349 de
quilometragem util e 2.487 de
quilometragem ociosa;

. I[dade média da frota: 6,24

anos;

- Passageiros

transportados/més: 372.828;
Equivalentes: 343.959

- Prego da passagem: 3,00

(Comum — 89,79%; Estudantes
—4,82%; Rural — 0,46%;
Gratuitos — 4,94%)

- Forma de pagamento: 57% em

cartdao e 43% dinheiro;

- Indice de passageiros por

quildmetro — IPK: 2,94; IPK
equivalente :2,71;

- Cobertura: Muito boa.

. Muitos bairros atendidos;

. Onibus conservados;

. Pontualidade;

. Com a Ponte velha interditada, os
Onibus tem que fazer percurso onde
ndao ha nenhum passageiro;

. Onibus demorado e lotado, poucos
veiculos para atender a todos;

. Nao funciona no horario estabelecido;

. Tarifas elevadas, alto prego da
passagem;

. Poucos horarios de atendimento no
fim de semana;

. Ndo existe acessibilidade para os
portadores de deficiéncia fisica
(cadeirantes). Elevadores nado
funcionam;

. Falta integracao entre os itinerarios;

. Todos os 6nibus saem do Terminal ao
mesmo tempo;

. Implantar linha circular na Av. Mag.
Pinto;

. Praga da Biblia como local de
integracao do transporte coletivo;

. Bilhetagem eletrdnica;

. Faixa exclusiva para 6nibus, ruas
Marechal Floriano e S3o Sebastido;

. Implantar novos pontos de 6nibus.

. Aumentar o numero de viagens na

hora de pico;

. Estudar viagens especificas no pico

para os bairros de meio de
itinerario;

. Melhorar a idade média da frota;
. Melhorar a oferta de viagens aos

Domingos;

. Elaborar plano para recuperagao da

demanda, que vem reduzindo;

. Resolver a questdo da ponte velha

permitindo que os itinerarios das
linhas sejam reduzidos;

. Implantar a integracao tarifaria

total, através da Bilhetagem
eletronica;

. Organizar a operagao de saida do

terminal evitando que todas as
linhas saiam no mesmo hordrio
(melhorar a operacao);

. Exigir das Concessionadrias acesso as

informacgdes geradas pela
Bilhetagem que é paga pelos
usuarios na tarifa

. Implantar o Controle Operacional

pela Prefeitura através de GPS
instalado nos veiculos;

. Implantar novos e recuperar os

Abrigos existentes .




’

SERVICOS DE TRANSPORTE PUBLICO - COLETIVO

D DO DIA U

COCAIS . 1linha rural; . Onibus 4x4 para acesso aos| Implantar servigos especiais
_ _ povoados durante periodo| de Transporte Escolar para
- Duas viagens por dia; de chuvas; o Cocais pata atendimento
aos alunos do ensino médio
. Preco da passagem: RS 6,00; ; A ) ,

»Y 1. Micro 6nibus para acessaf :?is e superiro, através da
faculdades ~ no  horario| secretaria da Educacgo.
noturno e para os alunos do
Cérrego Timirim ao ensino
médio.

RMVA . Auséncia de integracao. Criar uma tarifa universal|. Articular com as demais

. Tarifa varidvel, conforme o
percurso.

para a regiao metropolitana;

Prefeituras da regiao e
com o Governo do Estado
a criagao de um Sistema
Metropolitano de
Transporte, integrado fisica
e tarifariamente, com
participacao das
prefeituras na gestao




1. Resumo do Diagnostico — Cobertura da Rede de Transporte Coletivo

Mapa da Rede de Transporte Coletivo
de Coronel Fabriciano-MG

¢



1. Resumo do Diagnostico — Cobertura da Rede de Transporte Coletivo

Mapa do Grau de Cobertura da Rede de Transporte
Coleetivo de Coronel Fabriciano-MG
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SERVICOS DE TRANSPORTE PUBLICO — TAXI E ESCOLAR

2 D DO DIA U U RA .

TAXI - Nove pontos de taxi, 24 taxistas e oito condutores auxiliares - Regularizacdo pela Lei Federal
cadastrados; 8987 de 1995, que trata das
- Permissao precaria renovada anualmente; concessdes e permissdes dos
- N3o é realizada vistoria mecanica; vistoria visual quanto ao estado servicos publicos;
geral do veiculo.;
- ldade maxima de dez anos para os veiculos; - Obrigatoriedade de utilizacao
- Tarifa cobrada é regulamentada a partir de tabela de precos e, do taximetro.;
apesar da existéncia do taximetro, na pratica as corridas sdo
acertadas entre o taxista e o usuario, sem a utilizacdo do - Campanha de esclarecimento
taximetro; para utilizacdo do taximetro.
- Bandeirada atual RS 5,26; quildmetro rodado em bandeira um RS
2,80 e em bandeira dois RS 3,15;
. A administracdo elaborou projeto de lei para a regulamentacao e
padronizacdo dos servicos, o qual se encontra em debate no
legislativo municipal;
. Renovagdo semestral
-Laudo de vistoria mecanica dos veiculos, assinado por um
engenheiro mecanico como responsavel técnico.
ESCOLAR |- O servico de transporte escolar é muito utilizado no municipio, - O servico é bem organizado e

possuindo 85 permissdes. E organizado através de associa¢do dos
permissionarios.

- E regulamentado por lei municipal, apesar de operar ainda através

de permissao precaria, sem passar por processo licitatério.

- Os permissiondrios estdao submetidos 4 renovacao do

licenciamento semestralmente,apresentam a documentacao do
veiculo e laudo de vistoria mecanica dos veiculos, assinado por
um engenheiro mecanico como responsavel técnico.

- A propria Prefeitura, através da Secretaria de Servicos Urbanos,

faz a vistoria visual em relacdo ao padrdo da frota.

tem grande utilizacdo no
municipio.

- Deve ser regularizado pela Lei

Federal 8987 de 1995, que
trata das concessdes e
permissées dos servicos
publicos.
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LOGISTICA URBANA — TRANSPORTE DE CARGAS

CAMINHOES

X ONDIOADIY:

. Falta de ligagao direta

com a BR 381 para
caminhdes de grande
porte;

. Caminhodes de grande

porte do Distrito
Industrial circulam por
ruas de bairros; .

. Circulacao sem restricao

deporte de veiculo,
trajetos e horarios;

. Operacdes de carga e

descarga sem restricao
de horarios e porte de
veiculos;

. Plano Diretor prevé

ligacdo entre os distritos
industriais e a BR 381.

. E necessario restringir horario e tamanho dos
veiculos de carga que circulam na area urbana;

. Muitas faixas de parada nado utilizadas;
. Ndo tem horarios estabelecidos nos bairros;

. Problemas nas ruas S3o Sebastido (pelo Coelho
Diniz); Moacir Birro (pelo Bretas); Av. Brasilia,
Amaro Lanari (em frente ao posto Souza);

. Por causa da interdicao da Ponte Velha,
veiculos pesados estao passando pelo Centro;

. Proibir transito de caminhoes e carretos nos
horarios comerciais;

. Criar um centro de distribuicao nas areas de
fluxo intenso.

. Evitar que veiculos pesados circulem por vias
movimentadas;

. S6 deveria funcionar a noite depois do horario
comercial;

. Definir espacgos e horarios de carga e descarga.

. Estabelecer limite de

porte de veiculos para
circulacdo na drea urbana;

. Estabelecer horarios para

as operagoes de carga e
descarga.

. Analisar implantacao de

terminal de transbordo de
cargas.

. Estabelecer exigéncia de

docas e locais de espera
de caminhdes, paraa
implantacdo de
empreendimentos que
gerem grande
movimentag¢ao de cargas.




Taxa de Motorizagao

DICADOR

. 2,77 hab./veiculo

PJA

. Proxima a média mineira de 2,52

hab./veiculo.

. Acima da média nacional para

cidades do mesmo porte que é de 5
habitantes por veiculo.

Divisdo Modal

. Viagens individuais motorizadas
55%

. Viagens por Transporte Coletivo -
10%

. Viagens nao motorizadas - 35%

. Divisdo modal centrada no

automovel. Baixa utilizacéo do
transporte coletivo.

Cidades meédias brasileiras

. Viagens individuais motorizadas:
27%

. Viagens por transporte coletivo:
26%

. Viagens nao motorizadas: 47%

indice de Mobilidade

1,34 viagens/habitante/dia

. Alto.

. Cidades médias brasileiras :
1,21 viagens/habitante/dia

Taxa de acidentes de
transito

64,22 acidentes/10.000 hab.

. Alta.

. Areferéncia para as cidades
brasileiras

Taxa de mortos no

A 0,74 mortos/10.000 hab. . Abaixo da média nacional. Zerar
transito
Taxa de 3,31 atropelamentos/10.000 hab. |. Alta. Zerar
atropelamentos
% de calgadas acessiveis em
relacéo ao total de calgadas
Acessibilidade 100%

% de veiculos acessiveis no
Transporte Coletivo

Ciclovias e Ciclofaixas

% de ciclovias/ciclofaixas em
relacéo ao total de vias

Prioridade ao
transporte coletivo

% de corredores/faixas exclusivas
em relacdo a km de itinerarios.

Implantar programas e medir




1. Resumo do Diagnodstico — Zonas de Trafego

ZONAS DETRAFEGO E REDE
CORONEL FABRICIANO
ZONA DE TRAFEGO 7 7
Populagéo 1.379
Domicilios 399
Renda Média R$ 704,68
Idosos 178
Criancas 234
ZONA DE TRAFEGO 4
Populagdo 21.655
Domicilios 6.820
Renda Média RS 1.508,29
Idosos 2598
Criancas 2612
ZONA DE TRAFEGO 1E 13
Populacao 14842
Domicilios 4783
Renda Média R$ 1.787,21
Idosos 2.016
Criancas 1.877

11

10

ZONA DE TRAFEGO 6
Populagéo 16.770
Domicilios 5.050
Renda Média RS 1.105,47
ldosos 1.484
Criancas 2.527

=
3

ZONA DE TRAFEGO 5
Populacéo 17.895
Domicilios 5.274
Renda Média R$ 982,50
Idosos 1.527
Criancas 2.642
5

2

ZONA DE TRAFEGO 2
Populacdao 18.011
Domicilios 5.423
Renda Média R$ 1.026,67
ldosos 1.745
Criancas 2.707
8

3 p-

12
-0
ZONA DE TRAFEGO 3
Populacao 12.790
Domicilios 3.866
Renda Média RS 1.474,19
Idosos 1.575
Criangas 1.665

7

PORTADORES DE DEFICIENCIA TOTAL DO MUNICIPIO
Visual 19.141 Populacao 103.342
Auditiva 5.960 Domicilios 31615
Motora 8.201 Renda Média 8.589
TOTAL 33.302 ldosos 11.123

Criangas 14.264
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LINHAS DE DESEJO - VIAGENS DIA
ZONA DE TRAFEGO 5
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1. Resumo do Diagndstico — Geragao de Viagens

GERAGAO DE VIAGENS MOTORIZADAS DIA

OD DIA — MOTIVOS DE VIAGENS MOTORIZADAS

o/ Casa |Trabalho| Escola | Turismo | Outros | TOTAL
Casa 1.442 25.925 2.905 634 15.116 46.021
Trabalho 13.907 19.127 774 108 2.038| 35.954
Escola 1.020 76 34 21 80 1.232
Turismo 331 58 0 360 100 848
Outros 6.754 1.072 92 22 3.516 11.457
TOTAL 23.454 46.258 3.805 1.145 20.851( 95.512

ZO!\IA DE | PRODUCA o ATRACA %

TRAFEGO 0 o)
1 13.095 13,7% 15.297| 16,0%
13 13.095 13,7% 15.297| 16,0%
2 9.153 9,6% 10.843| 11,4%
3 4.546 4,8% 4.036 4,2%
4 14.170 14,8% 12.939| 13,5%
5 4.857 5,1% 3.507 3,7%
6 4.630 4,8% 2.605 2,7%
7 171 0,2% 132 0,1%
8 11.679 12,2% 13.058| 13,7%
9 17.267 18,1% 16.126| 16,9%
10 709 0,7% 245 0,3%
11 1.689 1,8% 1.117 1,2%
12 452 0,5% 308 0,3%

TOTAL 95.512 100,0% 95.512| 100,0%




MATRIZ ORIGEM DESTINO - TRAFEGO GERAL - VIAGENS DIA - CORONEL FABRICIANO

0/D 1 2 3 4 5 6 / 8 9 10 11 12 13 | TOTAL
1 121 1672 91/ 2.614 164 638 12 1938 2919 37 103 37 721] 13095
2 1812 1104 137 904 255 135 0 849 19717 28 117 2| 1812] 9183
3 1.079 105 16 533 140 173 19 60 1234 28 9 12 L079)  4.546
4 26481 1607 697 1.273 235 212 0] 2583 2033 / 152 /o 2648 14170
5 1.159 324 174 305 61 0 0 892 /19 1 39 12 L159] 4857
6 975 599 133 341 0 12 14 815 666 40 975  4.630
/ o 0 0 11 12 3 21 11 0 0 o 171
8 2189 1341 113 1.884 641 218 26 34| 2.363 302 2.189] 11679
9 3561 2173 821 2.104 514 400 15 2999 99% 16 83 5| 3561 17.267
10 126 %8 0 136 30 15 15 103 0 45 0 15 126 109
11 169 117 50 189 16 21 0 526 185 0 129 53 169 1689
12 80 30 0 33 15 13 0 0 117 21 39 19 80| 452
13 121 L1612 917 2.614 164 638 12 1938 2919 37 103 37 721]  13.0%

TOTAL 15.207)  10.843]  4.036 12.939 3.507 2.605 132 13058 16.126 245 L117 308] 15297 95512




MATRIZ ORIGEM DESTINO - TRAFEGO GERAL - VIAGENS HPM - CORONEL FABRICIANO

T7:30 AS 8:30

0D 1 2 3 4 5 6 I 8 9 10 11 12 13 TOTAL
1 15 120 43 167 46 39 0 114 211 0 8 3 75 902
2 201 93 14 18 26 9 0 96 179 4 12 0 201 914
3 1 15 2 53 2 12 3 6 108 1 0 3 1 361
4 160 116 56 86 6 6 0 267 190 1 11 9 160 1.069
5 97 30 8 40 9 0 0 96 /3 1 3 3 97 457
6 64 46 13 32 0 9 2 99 74 0 4 0 64 406
/ 4 0 1 2 0 2 0 0 0 0 0 4 14
8 232 89 225 76 o4 7 14 175 0 39 0 232 1.144
9 329 198 54 176 29 18 0 305 92 1 5 4 329 1.539
10 14 5 0 0 3 6 0 1 0 3 14 54
11 14 15 2 2 0 60 20 0 4 2 14 142
12 9 9 0 0 0 11 0 0 0 9 40
13 15 120 43 167 46 39 0 114 211 0 8 3 15 902
TOTAL 1.351 838 240 1.055 245 191 17 L177 | 1346 9 95 29 1.351 1.944

HPM = 8%




MATRIZ ORIGEM DESTINO - TRAFEGO GERAL - VIAGENS HPT - CORONEL FABRICIANO 18:15AS 19:15

0D 1 2 3 4 5 6 ! 8 9 10 11 12 13 | TOTAL
1 66 220 107 313 % 87 4 304 385 15 21 6 66 1.692
2 201 80 13 130 29 24 0 64 154 0 5 4 201 905
3 87 6 11 37 22 17 0 3 80 3 1 0 87 353
4 260 190 59 115 41 37 0 211 195 0 18 4 260 1.397
5 80 31 18 10 4 0 0 69 52 0 2 0 80 346
6 90 63 8 24 0 51 29 0 0 90 362
/ 6 0 0 1 2 0 0 0 0 6 17
8 269 111 19 286 87 21 0 49 271 1 26 0 269 1414
9 379 223 83 330 9% 68 1 31/ 9 1 9 0 379 1,983
10 16 13 0 23 8 3 0 19 0 5 0 16 105
11 26 23 3 21 14 14 0 56 12 0 21 13 26 240
12 / 4 3 2 0 0 0 8 8 11 3 / 52
13 66 220 107 313 9 87 4 304 385 15 21 6 66 1.692
TOTAL 1,554 1184 | 428 1612 498 369 10 1453 | 1672 48 141 35 1.554 10.558

HPT =11%




1. Resumo do Diagnostico — Divisao Modal

TRANSPORTE TRANSPORTE N
COLETIVO INDIVIDUAL VIAGENS NAO
MOTORIZADAS

51.431 (35%)

VIAGENS MOTORIZADAS 95.512 (65%)

TOTAL: 146.943 VIAGENS/DIA (100%)




1. Resumo do Diagndstico — Alocagao de Viagens

—— 0.000 to 800.000
800.000 to 1100.000
— 1100.000 to 4000.000

Volume_faixaB

1500 750 375

= Volume_faixaB
0 ] &

Miles

9

= conectores

CORONEL FABRICIANO
REDE ATUAL - ANO 2015
PICO TARDE 17:15 AS 18:15 - UVP

Detalhe
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2. Prognostico e Cenarios

PROGNOSTICO
Cenarios
Projecao da Demanda para os horizontes do plano

ALTERNATIVAS ESTUDADAS

Alternativa O — Ano 2025 - Sem intervencoes

Alternativa 1 — Ano 2025 - Com intervencdes, sem obras

Alternativa 2 — Ano 2025 - Com obras, incluindo ligacdo Mangueiras/BR-381
Alternativa 3 — Ano 2025 - Com obras, sem




2. Prognostico e Cenarios

CENARIO 1

O primeiro cenario considera o crescimento da frota, da populacdo e da renda, as mesmas taxas
observadas para o periodo do ano 2000 a 2015.

As caracteristicas desse cenario consideram o crescimento da frota e das viagens motorizadas, em
detrimento das viagens nao motorizadas.

O aumento dos precos das passagens do transporte coletivo e da posse de automodveis e motos indica
uma reparticao modal ainda mais concentrada nas viagens motorizadas individuais.

Do ponto de vista da ocupacao e uso do solo, espera-se o adensamento da area urbanizada atual.

CENARIO 2

O Cenario 2 considera uma reducao nas taxas de crescimento observadas nos ultimos quinze anos.
Para esse cenario, se mantém a reparticao modal atual, sem queda significativa da demanda de
viagens por transporte coletivo.

CENARIO 3

O Cenario 3 considera uma reduc¢ao nas taxas de crescimento em relagao as observadas nos ultimos
guinze anos, porem com uma queda acentuada no crescimento do numero de viagens.

Para esse cenario, também se mantém a reparticdao modal atual, sem queda significativa da demanda
de viagens por transporte coletivo.



METODOLOGIA
Para o municipio de Coronel Fabriciano e para as zonas de trafego 8 — Ipatinga e
Santana do Paraiso; 9 — Timoteo e 10 — Antbnio Dias, foi utilizado o Método AiBi, ja
consagrado pelo IBGE, considerando as projecdes do proprio IBGE para a populacao de
Minas Gerais.
Para as zonas de trafego internas foi considerado o mesmo método, a partir da
projecao realizada para o municipio.
Para as zonas externas 11 e 12, ndo foi realizada projecao de populacao.

ZONA 2000 2010 2015 2020 2025
1 16737 17327 17863 18288 18612
2 17190 18078 18884 19524 20012
3 9659 10510 11283 11895 12363
4 22262 21668 21129 20701 20374
5 17992 17914 17843 17787 17744
6 12415 16779 20742 23884 26282
7 1196 1418 1620 1779 1901

SOMA 97451 103694 109363 113858 117289

ANO MINAS GERAIS CORONEL FABRICIANO

2000 18178042 97451

2010 20134742 103694

2015 20869101 109363

2020 21451356 113858

2025 21895816 117289
CIDADES 2.000 2.010| 2.015 2.020 2.025
Antonio dias 9676 9565| 9738 9.875 9.980

257.34

Ipatinga 212.496 239.468 5| 271.519( 282.339
Santana do Paraiso 18.155 27.265| 31.604 35.044| 37.670
Timdteo 71.478 81.243| 87.542 92.536| 96.349




METODOLOGIA
A renda média dos domicilios para Coronel Fabriciano e para as zonas de trafego 8 —
Ipatinga e Santana do Paraiso; 9 — Timéteo e 10 — Antbnio Dias foi obtida pelos dados dos
setores censitarios dos Censos 2000 e 2010, agregados por zona de trafego, pelo mesmo
procedimento utilizado para a populacao. A projecao das zonas de trafego considerou o
mesmo crescimento observado entre 2000 e 2010.
Para as zonas externas 11 e 12, ndo foi realizada projecao de populacao.

ZONA 2000 2010 2015 2020 2025

1| 949,68 1.721,39 2.420,79 3.120,19 4.387,93

2| 468,99 1.084,76 1.796,89 2.509,03 4.156,19

3 792,76 1.197,17 1.502,53 1.807,89 2.269,03

4] 755,96 1.736,16 2.861,75 3.987,33 6.572,39

5( 469,52 850,40 1.195,33 1.540,25 2.164,99

6 500,21 954,39 1.387,67 1.820,96 2.647,66

7 272,66 684,61 1.201,76 1.718,91 3.017,36
CIDADES 2000 2010 2015 2020 2025
Antonio Dias 240,95 387,61 505,57 582,51 626,83
Ipatinga 613,05 862,91 1038,76 1144,60( 1202,91
Santana do Paraiso 289,9 495,81 | 671,89 791,20 861,45
Timéteo 589,8 786,68 917,98 994,59 1036,09




2. Prognostico e Cenarios — Projecao da Frota

METODOLOGIA

No caso da frota, foram considerados apenas os dados municipais, uma vez que nao
existem dados com menor agregacao. Nesse caso foi considerado que a frota crescera de
maneira uniforme, em todas as zonas de trafego.

FROTA 2001 2010 VARIACAO 2015 VARIACAO 2020 VARIAGCAO 2025

60808,

FROTA TOTAL 16657 33954 103,84% 45439 33,83% 82 33,83% 81378
36015,

AUTOMOVEIS 11464 19252 67,93% 26332 36,78% 7 36,78% 49261
14044,

MOTOCICLETAS 2317 9291 300,99% 11423 22,95% 23 22,95% 17267

CIDADES 2001 2010 2015 2020 2025

Antonio Dias 713 1844 2839 4371 6729

Ipatinga 54108 107119 140150 183366 239909

Santana do Paraiso 997 3058 5618 10321 18961

Timéteo 17031 32761 40315 49611 61050




METODOLOGIA

A estimativa do numero de viagens decorrentes do crescimento da populacao, renda e
frota por zona de trafego, foi feita pelo Método do Fator de Crescimento, dado pela
expressao:

Vij=vij * Fi

Onde:

Vij = numero de viagens futuras da zona i para a zona j;

vij = numero de viagens atuais da zona i para a zona j;

Fi =Fator de crescimento da zona i

O fator de crescimento é dado por:

Fi = Pif*Rif*Fif* / pia*ria*fia, onde

Pi e pi = populacao atual e futura da zona i;

Ri e ri= renda atual e futura da zona i;

F = Frota atual e futura da zonai.

Para o Cenarios 1 o crescimento do numero de viagens foi ponderado pela frota, renda e
populacao; para o Cendrio 2, o crescimento do numero de viagens foi ponderado pelo
crescimento da renda e da populacao e para o Cenario 3 a ponderacao foi feita apenas
pelo crescimento da populacgao. Foi considerada a mesma proporcao de distribuicao das
viagens atuais para os dois cenarios uma vez que no horizonte de dez anos nao ha
perspectiva de alteracao significativa na distribuicao das atividades na area estudada.




2. Progndstico e Cenarios — Viagens Futuras

RENDA MEDIA DOMICILIAR VEICULO POR HABITANTE
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2. Prognostico e Cenarios — Viagens Futuras

VIAGENS 2015: 95.512

VIAGENS 2020

Cenario 1:117.170
Cenario 2: 109.700

Cenario 3: 99.167

VIAGENS 2025

Cenario 1: 156.639

Cenario 2: 132.761
Cenario 3: 101.956

CRESCIMENTO DE 22 % EM 5 ANOS

CRESCIMENTO DE 15 % EM 5 ANOS

CRESCIMENTO DE 4% EM 5 ANOS

CRESCIMENTO DE 64% EM 10 ANOS

CRESCIMENTO DE 39% EM 10 ANOS
CRECIMENTO DE 6% EM 10 ANOS



2025 - CENARIO 1 - Ponderagdo por crescimento da frota, renda e populag¢io

MATRIZ ORIGEM DESTINO - TRAFEGO GERAL - VIAGENS HPT - CORONEL

FABRICIANO - 2025 - CENARIO 1

17:15 AS 18:15

O/D 1 2 3 4 5 6 |7 8 9 10| 11 |12| 13 TOTAL
1 126 421 (206 | 600 |189|166| 8 | 583 738 |28| 40 |11| 126 3.241
2 457 183 | 30 | 296 | 66 [ 54 | O | 144 350 | 0| 10 | 9| 457 2.056
3 152 10 19 64 38|29 |0 5 140 (5| 2 [0 | 152 616
4 565 413 (127 250 | 89 | 81 | 0| 471 424 | 0| 39 | 8 | 565 3.033
5 150 59 34 19 8 O [O0]| 129 98 O 4 0] 150 650
6 193 135 | 17 51 O [11 |O| 108 62 O 4 (0] 193 775
7 16 0 0 0 0 2 |3 5 0 O 0 (O 16 42
8 482 198 | 33 | 513 |155( 48 | O 87 484 | 2| 46 | 0| 482 2.531
9 506 297 | 111 | 441 |(125| 90 | 2 | 422 132 (1| 12 [ 0| 506 2.647

10 27 22 0 39 14 | 6 |0 32 0 91 0 |0 27 176
11 51 45 5 52 26 | 26 | O 108 24 O 53 [25| 51 467
12 13 7 0 7 3 O (O 0 16 |15 22 | 6 13 101
13 126 421 (206 | 600 |189|166| 8 | 583 738 |28| 40 |11| 126 3.241
TOTAL 2.864 | 2.212 | 788 | 2.931 | 904 | 680 |20| 2.678 | 3.207 |89|270|69| 2.864 | 19.576




2025 - CENARIO 2- Ponderacio por crescimento da populag¢do e da renda

MATRIZ ORIGEM DESTINO - TRAFEGO GERAL - VIAGENS HPT - CORONEL
FABRICIANO 17:15 AS 18:15
O/D 1 2 3 4 S 6 |7 8 9 10| 11 |12| 13 TOTAL
1 94 315 [154| 448 |142|124| 6 | 435 552 (21| 30 | 8 94 2.422
2 341 136 | 23 | 222 | 49 | 41 | 0| 108 261 |0 8 |7 ]| 341 1.536
3 114 8 14 48 29 | 22 |0 4 105 | 4 0| 114 461
4 422 308 [ 95| 187 | 67 | 61 | O | 352 317 [0 ]| 29 | 6| 422 2.266
S 112 44 26 14 6 O[O 97 73 O] 3 |0O| 112 486
6 144 101 | 13 38 0 0 81 46 0 0| 144 579
7 12 0 0 0 0 1 ]2 4 0 0 0 12 31
8 305 125 | 21| 324 [ 98 | 30 (O 55 306 | 1|29 0] 305 1.600
9 411 242 | 90 | 358 [102| 73 | 2 | 343 107 |1] 10 | 0| 411 2.151
10 17 15 0 25 9 4 |0 21 0 6| 0 |0 17 114
11 38 33 4 38 19 119 [ O 79 18 0] 39 (18| 38 342
12 9 5 5 3 0[O 0 12 |11)| 16 | 4 9 74
13 94 315 [154 | 448 |142|124| 6 | 435 552 |21| 30 | 8 94 2.422
TOTAL 2.114 | 1.646 | 592 | 2.155 | 664 | 508 |15]| 2.014 | 2.349 | 65| 196 |51| 2.114 | 14.484




2025 - CENARIO 3 - Ponderagio por crescimento da populagio

MATRIZ ORIGEM DESTINO - TRAFEGO GERAL - VIAGENS HPT - CORONEL

FABRICIANO 17:15 AS 18:15
O/D 1 2 3 4 ) 6 |7 8 9 10| 11 |12| 13 TOTAL
1 67 224 [109| 319 [(101| 88 | 4| 310 392 (15[ 21 | 6 67 1.722
2 206 82 14 | 134 [ 30|24 |0 65 158 |0| 5 [4 | 206 927
3 90 6 11 38 23117 |0 3 83 |3 0] 90 367
4 256 187 | 58 | 114 | 40 [ 37 | 0| 214 192 [0 | 17 | 4| 256 1.375
5 80 31 18 10 0 69 52 |0 0| 80 346
6 99 70 26 0| 56 32 |0 0| 99 398
7 7 0 0 0 1|1 2 0 O] 0 [O 7 18
8 292 120 | 20 | 311 | 94 |29 [0 | 53 293 | 1|28 [0 | 292 1.533
9 389 229 [ 85| 338 [ 96 | 69 | 1| 325 102 | 1 0| 389 2.033
10 16 14 0 23 8 3 |0 19 0 6| 0 |0 16 106
11 27 24 28 14 | 14 | 0| 58 13 [0 | 28 |13] 27 249
12 7 4 3 2 0 |0 0 9 8| 11 7 54
13 67 224 1109| 319 |101| 88 | 4| 310 392 |15] 21 67 1.722
TOTAL 1.604 | 1.214 |436| 1.663 [513|378|11| 1.482 | 1.718 |49|146 (36| 1.604 | 10.851
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ALTERNATIVA O

Para a Alternativa O foi considerado que nenhuma intervencao de circulagao ou obra viaria
sera realizada até 2025, além daquelas ja em andamento.

ALTERNATIVA 1
As intervencdes propostas para a Alternativa 1, tiveram como foco principal a reducao de

congestionamentos a partir de um novo plano de circulacao que melhore o desempenho e
a seguranca nas vias do sistema viario principal.

ALTERNATIVA 2
A Alternativa 2 implica em obras de maior porte, além da alteragao na circulagcao e de
intervencdes nos pontos de conflito. Nessa alternativa estao incluidas:

- Obra de alargamento da Avenida Tancredo Neves entre a Avenida Magalh3es Pinto e a ponte
sobre o Rio Piracicaba;

- Obra de ligacdao da Avenida Tancredo Neves a Rodovia BR 381, proximo a ponte sobre o Rio
Piracicaba;

- Obra ligacdo em desnivel entre as Ruas Paquetd/Duque de Caxias e S3o Sebastido/Jacaraipe.

ALTERNATIVA 3

A Alternativa 3, repete as intervengdes previstas na Alternativa 2 e acrescenta outra ligacao
com a BR 381, no encontro com a Rua Anténio Mascarenhas no Bairro Mangueiras .




3. Alternativas Estudadas — Simulag¢ao da Alternativa 0

CORONEL FABRICIANO
ALTERNATIVA 0 - SEM INTERVENGOES - ANO 2025
PICO TARDE 17:15 as 18:15 - UVP
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3. Alternativas Estudadas — Proposta da Alternativa 1
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3. Alternativas Estudadas — Simula¢ao da Alternativa 1

CORONEL FABRICIANO - ANO 2025

ALTERNATIVA 1 - INTERVENGOES SEM OBRAS
PICO TARDE 17:15 AS 18:15 - UVP

— 0+to 800
800 to 1100
— 1100 to 4000

Volume_FaixaB
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3. Alternativas Estudadas — Proposta da Alternativa 2

ALTERNATIVA 2
OBRAS VIARIAS

OBRAS VIARIAS




3. Alternativas Estudadas — Simula¢ao da Alternativa 2

Detalhe



3. Alternativas Estudadas — Simula¢ao da Alternativa 3

CORONEL FABRICIANO - ANO 2025
ALT. 3 SEM TREVO MANGABEIRA

PICO TARDE 17:15 AS 18:15 - UVP

Fiede Fabricianc 16 11 15 =
Volume_faixa_AB

—— 0.000 to 300.000
‘800.000 to 1100.000

— 1100.000 to 4000.000

Volume_faixaB

2500 1250 625
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PLANO EXECUTIVO DE TRABALHO

ABR MAI JUL AGO SET OUT NOV

LEVANTAMENTO E AVALIACAO DE

2016
JAN FEV MAR

4. Proximos Passos

2 -
PLANOS E LEGISLACAO EXISTENTES

. CONSOLIDACAO DAS INFORMACOES
EXISTENTES

4 PESQUISAS COMPLEMENTARES

5 MODELAGEM DA REDE DE
SIMULACAO

. DIAGNOSTICO DO SISTEMA DE

MOBILIDADE EXISTENTE

7 GERACAO DE ALTERNATIVAS

8 SIMULACAO DAS ALTERNATIVAS

9 DETALHAMENTO DA ALTERNATIVA

SELECIONADA
- PROGRAMAS DE ACAO E TEXTO
LEGAL

APD*

*APD — Audiéncia Publica para apresentacao do Diagndstico
**APF — Audiéncia Publica Final

APF**

[ PrEVISTO
(] REALZADO

] PROGRAMADO



