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21 JUL 16

1. INDICADOR DE LUGAR /
NOMBRE DEL AERODROMO

2. DATOS GEOGRAFICOS Y DE ADMINISTRACION DEL AD

Coordenadas ARP: 06 13 13,72 N 075 35 25,54 W

Distancia y direccion a la ciudad: En la ciudad

Elevacion: 1.500 m / 4.921 ft

Temperatura de referencia: 29 °C

Declinacion magnética: 06° W / 2016

Administracion: Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Operador: Operadora de Aeropuertos Centro Norte, AIRPLAN S.A.
Direccion: Aerédromo Olaya Herrera - Medellin Carrera 652 # 13-157
Teléfono: DDN (0X4) - 3656100 (PBX) - TWR 2557174 - ARO 2552308
Fax: DDN (0X4) - 3615183

AFS: SKMDYDYA - SKMDYDYX

Transito autorizado: VFR

Observaciones: Departamento Antioquia.

3. SERVICIOS. HORAS DE OPERACION

Aeropuerto: 1030 - 2330

Aduana e Inmigracion: No

Médicos y sanidad: Si

AIS/ARO: 1030 - 2330

MET: 1030 - 2330

ATS: 1030 - 2330

Abastecimiento de combustible: 1030 - 2330
Seguridad: H24 - Vigilancia Privada
Observaciones: NIL

4. SERVICIOS INSTALACIONES DE ASISTENCIA EN TIERRA

Instalaciones para el manejo de carga: A cargo de las empresas
aéreas.

Tipos de combustible: AVGAS 100/130, JET A-1

Tipos de lubricantes : No

Capacidad de reabastecimiento: NIL

Espacio disponible en hangar: Si

Instalaciones para reparaciones: Mantenimiento aéreo de Colombia y
Mantenimiento Ltda.

Observaciones: NIL

5. INSTALACIONES PARA PASAJEROS

Hoteles: En la ciudad
Restaurantes: Si
Transporte: Taxis y autobuses
Instalaciones médicas: Si
Banco: No

Oficina postal: No
Informacion turistica: Si
Observaciones: NIL

6. SERVICIO DE EXTINCION DE INCENDIO SALVAMENTO

Categoria: 5

Equipo de salvamento: Herramienta de estricacion, apertura forzada y
corte

Capacidad para retirar aeronaves inutilizadas: A cargo de las
empresas aéreas.

Observaciones: Uno (1) vehiculo Striker 1500 Oshkosh. Equipo basico
para atender emergencia de sustancias peligrosas. Capacidad total de
descarga 3.969 Lt/min.

SKMD - MEDELLIN

Olaya Herrera

7. REMOCION DE OBSTACULOS

Equipos: No
Prioridad de limpieza: No
Observaciones: NIL

8. DETALLES DEL AREA DE MOVIMIENTO

Plataforma: Superficie: Concreto de Cemento

Resistencia: 20.455 Kg

Calles de rodaje: Anchura: 30 m
Superficie: Asfalto
Resistencia: 20.455 Kg
Posiciones
de comprobacion: VOR: No
INS: No
Altimetro: Plataforma principal.

Observaciones: NIL

9. SISTEMAS Y SENALES DE GUIA DE RODAJE

Sistema de guia de rodaje: Si
Sefializacion de RWY: Si
Sefializacion de TWY: Si

Observaciones: NIL

10. OBSTACULOS

En areas de aproximacion y despegue: No
RWY: No

Obstaculo: No

Localizacion: No

Seiializacion: No

Observaciones: NIL

11. SERVICIO METEOROLOGICO PROPORCIONADO

Oficina MET: IDEAM

Horario: 1030-2330

TAF/ Periodo de validez: No

Pronostico de aterrizaje: No

Informacion: METAR, SPECI, SYNOP, CLIMAT
Documento de vuelo: No

Idioma: Espafiiol, Ingles

Cartas: No

Equipo suplementario: Estacion Meteoroldgica Automatica
Dependencias ATS atendidas: TWR, ARO

Informacion adicional: No

Observaciones: Es el Unico aeropuerto del pais que puede reportar dos
visibilidades de acuerdo a la topografia existente.
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12. CARACTERISTICAS FISICAS DE LA PISTA
RWY Direccion DIM Localizacién Ele-:_l:tl:;on Dimensiones (m) Superficie
GEO/MAG (m) THR (m/ft) SWYy cwy Franja RESA | OFz Resistencia AUW
02 10,72/17 2350 x 38 | 06 12 44,94 N 075 35 30,98 W 1.500 No No
4.922 Asfalto
2470 x 150 NIL NIL 20.455 Kg
20 190,72/197 | 2350 x 38 | 06 13 42,50 N 075 35 20,09 W 1490 No No
4.888
Observaciones: Umbral Pista 02 desplazado 250 m.
Umbral Pista 20 desplazado 300 m.
Perfil: No
13. DISTANCIAS DECLARADAS
RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
02 2.050 2.050 2.500 1.800
20 NU NU NU 1.800
Observaciones: 1. Umbral desplazado pista 02: disponible para el despegue por pista 02 y no disponible para el aterrizaje por pista 20.
2. Umbral desplazado pista 20: no disponible para el despegue por la pista 02.
14. LUCES DE APROXIMACION Y DE PISTA
REIL RTHL RTZL RENL STWL
RWY | APCH :: :;I(l) Identificadoras | Umbral de | Zona toma de E'elzlgu-ista Bor?if:m;sta Extremo Zona de
@ de fin de pista pista contacto ] P P pista parada
02 No No Si Verdes No No Blancas y Amarillas Rojas No
20 No No Si Verdes No No Blancas y Amarillas Rojas No
Observaciones: NIL
15. OTRAS LUCES, FUENTE SECUNDARIA DE ENERGIA
ABN VIYI;)II (‘:)) TWY Plataforma Fuente secundaria Observaciones
Si (1) 1 THR 02 Azules Faros de iluminacion Planta eléctrica NIL
(1) 1 THR 20
16. ZONA PARA ATERRIZAJE DE HELICOPTEROS
Dimensiones fes . -
Localizaciéon Elevacion SFC/Resistencia Bl?I:I(I;A((;ie:i)eg ;al:'ll'(g Y tli)elf:f:::cllaa Luces APCH 'y Observaciones
Seiiales TLOF y de disponible FATO
FATO P
Si No No No No No NIL
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17. ESPACIO AEREO ATS
LIMITES CLASE DE ESPACIO UNIDAD RESPONSABLE ALTITUD DE
DENOMINACION Y LIMITES LATERALES VERTICALES AEREO IDIOMA TRANSICION
MEDELLIN ATZ:
8.500 FT AGL OLAYA HERRERA TWR
Circulo de 3 NM de radio centrado en el ARP/SKMD 06 GND D ES 18.000 FT
13 13,59 N 075 35 25,56 W. Ver AD 2 - SKMD - ATZ
18. INSTALACIONES DE COMUNICACIONES ATS
Servicio Distintivo llamada Frecuencia HR Observaciones
TWR Olaya Herrera TWR 118,9 MHz 1030 - 2330
GND Olaya Herrera GND 121,9 MHz 1030 - 2330 SMC (Control de circulacién en la superficie)
APP Medellin APP 121,1 MHz 1030 - 2330
19. RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION Y EL ATERRIZAJE
Instalacion D FREQ HR Localizacion Elevacion Observaciones
(VAR)
No No No No No No NIL

20. REGLAMENTACION LOCAL

Se prohibe bajo cualquier circunstancia el sobrevuelo a baja altura y el
aterrizaje de helicopteros en el area destinada a la cércel de Bellavista de
Medellin. Los sobrevuelos a baja altitud o las posibles maniobras de
aterrizaje en estas instalaciones o sus inmediaciones seran consideradas
como sospechosas, ocasionando la intervencion armada por parte de las
autoridades carcelarias.

Parqueo aeronaves en zona de abastecimiento combustible

Estd prohibido el estacionamiento de aeronaves en la posicion de
abastecimiento de combustible, para fines diferentes al suministro del
mismo. Tan pronto como termine el tanqueo, las aeronaves deben ser
retiradas de esta posicion.

Por presencia de construcciones que obstruyen la visibilidad, la dependencia
ATS no se responsabiliza por el control en la Calle de Rodaje Paralela entre
Calle Rodaje Golf con umbral de pista 02 y Calle de Rodaje Bravo con umbral
de pista 20, tripulaciones deben ejercer precaucion.

los ultralivianos pueden operar Gnicamente en el HR: Lunes a Viernes entre
1200-2130 UTC; séabados, domingos y festivos entre 1100-2130 UTC, la
autoridad ATS local podra asignar horas de salida diferentes si a su criterio
se afecta negativamente la seguridad, el ordenamiento y en general la
dindmica del transito aéreo en el ATZ Olaya, considerando escenarios de
condiciones meteoroldgicas deterioradas o cierres recientes que generen
aglomeracion de transito en momentos determinados (mal tiempo, cddigo
azul, obstrucciones imprevistas de pista, dispersion de aves, situaciones
peligrosas, entre otros)

Aeronaves con peso superior a 5.670 Kg., al ingresar a plataforma por la
Calle de Rodaje Charlie, deben ejercer precaucion.

Calle de Rodaje Delta entre Calle de Rodaje Alfa y Plataforma es designado
como punto ZULU

Disposiciones vigentes

% Toda aeronave de aviacion civil general, que opere en este Aerddromo,
debe pasar por la estacion de la Policia Nacional para requisa,
Unicamente hasta las 22:30 UTC.

% Toda operacion de helicopteros se sometera al mismo circuito de
aerédromo de las aeronaves de ala fija y por lo tanto, el aterrizaje y el
despegue sera sobre la superficie de la pista en uso.

% Esta prohibido el parqueo de aeronaves en el area Norte de la
plataforma para efectos de mantenimiento y reabastecimiento de

El uso del area se permitird para permanencia de aeronaves que hayan sido
remolcadas desde otros sectores de la plataforma.

% Se prohibe vuelos entrenamiento en un radio de 10 NM centrado en
ARP 06 13 13 N 075 35 26 W.

% Se restringen entradas VFR via LAS PALMAS excepto Helicopteros.
> Plataforma costado November parqueo solo aeronaves de Estado y
aviacion regular

% Plataforma costado Sierra parqueo solo aviacion general y comercial no
regular

= En los puestos de estacionamiento de aeronaves, las aeronaves se
ubicaran con el morro o nariz hacia el edificio terminal de pasajeros.

»  Prohibido el movimiento de la aeronave por sus propios medios desde
los puestos de estacionamientos de aeronaves.

» El inicio de motores de las aeronaves estacionadas en las posiciones
demarcadas, sera una vez la aeronave se encuentre en los puntos de
encendidos sefializados y designados en plataforma.

> No se puede estacionar aeronaves por fuera de los puestos de
estacionamientos de aeronaves demarcados.

1. DESPEGUES DESDE INTERSECCIONES

Con el fin de agilizar el trénsito aéreo, optimizar la capacidad operacional de
los aerédromos y disminuir, en cuanto sea posible, los tiempos de rodaje de
las diversas aeronaves, se permite al personal de Controladores de Transito
Aéreo para autorizar la maniobra de despegue de monomotores o bimotores
(turbohélice o jet), desde cualquiera de las intersecciones detalladas, a
solicitud de la tripulacion o del Control de Transito Aéreo, siempre que medie
aceptacion por parte de la tripulacion.

1.1 Los Operadores de Aeronave, que asi les sea exigido por el
Inspector Principal de Operaciones (POI), con excepcion de aquellos de
que trata el numeral 1.3., que deseen efectuar despegues desde alguna
de las intersecciones, y en los sentidos aqui especificados, deberan
realizar y presentar, para su aprobacion por parte de la Secretaria de
Seguridad Aérea de la UAE de Aerondutica Civil, los correspondientes
andlisis de pista para las distancias de despegue del numeral 1.8

1.2 El andlisis de pista que trata el numeral anterior debera considerar
todos los aspectos que pudieran afectar el rendimiento de la aeronave
durante la fase de despegue, tales como: elevacion, pendiente y estado
de la pista, direccion e intensidad del viento, temperatura, presion
atmosférica, asi como todos los obstaculos publicados en las

combustible. inmediaciones de la trayectoria de despegue. Los pesos maximos, asi
obtenidos, deberan ser incorporados en los manuales de despacho, de

peso y balance o en las guias de despacho de cada operador, de tal

AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 47/16



AD 2 - SKMD 4
21 JUL 16

AIP
COLOMBIA

forma que puedan ser consultados faciimente por los despachadores y
las tripulaciones de vuelo.

1.3 Los Operadores de Aeronave, que asi les sea exigido por el
Inspector Principal de operaciones (POI), que obtengan los pesos de
rendimiento proporcionados, o avalados, directamente por el fabricante
de la aeronave, y utilizados segln lo prescrito por el mismo, podran
efectuar despegues desde intersecciones sin haber presentado, ante la
Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC, la correspondiente revision
del manual de despacho, manual de peso y balance o guia de despacho,
para su aprobacion, siempre que previamente hayan presentado, y les
haya sido aprobado, el analisis de pista para la operacion inicial en
dicho aeropuerto.

1.4 El Operador, que proceda segun lo prescrito en el numeral 1.3.,
tendra la obligacidn de presentar para su aprobacion, ante la Secretaria
de Seguridad Aérea, en un plazo no mayor a sesenta (60) dias, la
correspondiente revision del Manual de Despacho, de Peso y Balance o
Guias de despacho, con los diferentes analisis para el despegue desde
intersecciones.

1.5 El Piloto al Mando es el Unico que, basado en la informacion
contenida en los correspondientes Manuales de Despacho, de Peso y
Balance o Guias de Despacho del Operador, podra determinar la
viabilidad o no, del despegue desde una interseccion, previa verificacion
de que el peso calculado de despegue sea igual, o inferior, al
establecido para la longitud y el estado de pista disponible, notificada
por el Controlador de Aerédromo seglin numeral 1.8 o la indicada en los
letreros de informacion. En consecuencia, el Piloto al Mando es el
absoluto responsable de la SEGURIDAD operacional de la aeronave,
como quiera que el Controlador de Transito Aéreo, queda eximido de
toda responsabilidad que dicha operacion conlleva.

1.6 La transgresion de lo preceptuado aqui, ya sea por accién o por
omision por parte del Operador de la Aeronave, constituye una
infraccion de orden técnico, y podrd ser objeto de la facultad
sancionatoria que tiene la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica
Civil — UAEAC. en concordancia a lo establecido en la Parte Séptima
(Régimen Sancionatorio) de los Reglamentos Aeronduticos de Colombia;
sin detrimento de la competencia y actuaciones a que hubiera lugar por
parte de otras autoridades, si dicha infraccion asi lo amerita.

1.7 El Controlador de Aerédromo debera:

a) Notificar a la tripulacién, tan pronto como sea posible, y en todo caso,
antes de que la aeronave ingrese a la pista en uso, el Recorrido de
Despegue Disponible (TORA), ver 1.8. El Controlador de Aer6dromo
podra omitir esta informacion cuando se hayan emplazado los
correspondientes letreros de informacion, horizontales y/o verticales.

b) Informar a las tripulaciones de las aeronaves involucradas, respecto
de la presencia y posicidn de cualquier otro transito sobre la misma
pista o proximo a ingresar a ella.

C) Abstenerse de expedir autorizaciones para despegues condicionadas a
la presencia de otra aeronave en final cuando, a su juicio, la aeronave
que se alista para despegar desde una interseccion NO tiene
suficiente visibilidad para identificar la aeronave reportada.

d) Aplicar la correspondiente separacion por turbulencia de estela para
los casos en que una segunda aeronave despega desde una
interseccion.

€) El Controlador de Transito Aéreo no tiene la competencia para
determinar si un operador se encuentra o NO autorizado para
efectuar despegues desde las intersecciones de pista, por lo que el
absoluto responsable de dicha maniobra es el Piloto al mando, tal
como quedo establecido en el numeral 1.5 anterior.

1.8 Intersecciones autorizadas:

RWY INTERSECCION DISTANCIA
TORA (m)

GOLF 2100
02 FOXTROT 1550
ECHO 1550
TANGO 1900
20 BRAVO 1400
CHARLIE 1400

Este procedimiento NO aplicara en presencia de:

Fendmenos meteoroldgicos que impidan la rapida y segura evaluacion de las
condiciones de transito sobre la pista, visibilidad menor o igual a 3000
Metros, o cuando el Controlador de Aerédromo, por cualquier motivo,
meteorolégico o no, NO logre apreciar la longitud total de la pista.

Un obstaculo temporal, ubicado en la trayectoria inicial de salida, salvo que
se haya realizado un estudio especifico, por parte del Grupo Procedimientos
ATM de la direccién de Servicios a la Navegacion Aérea, y siempre que se
haya publicado el NOTAM correspondiente.

Este procedimiento NO aplicara, entre (0400 UTC) y (1059 UTC), si el
sentido en que se realice dicho despegue implica el sobrevuelo de éareas
urbanas, a menos que exista una restriccion sobre la disponibilidad de la
longitud total de la pista.

21. PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION DE RUIDO

NIL

22. PROCEDIMIENTOS DE VUELO

Todas las aeronaves Turbo-reactores y Turbohélices que procedan hacia
Medellin y sean autorizadas para aterrizar en el aerédromo Olaya Herrera,
deberan ingresar a la Zona de Transito de Aerédromo ATZ, con una
velocidad indicada IAS méxima de 150 kt. Esta limitacion se establece con
el fin de prevenir posibles conflictos de transito aéreo que se pueda
originar en el caso que se permitiera a las distintas aeronaves maniobrar a
velocidades con diferencias muy acentuadas.

Se restringe circuito de transito izquierdo pista 02, debido a presencia de
obstaculos naturales y artificiales.

1. PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES

1.1 Para entrenamientos:

Los minimos operacionales para las aeronaves que efectlien entrenamiento
de pista son 3000 pies de techo y 8 kildmetros de visibilidad.

Se establecen como zonas oficiales de entrenamiento las dreas de Santa fe
de Antioquia, Bolombolo, la Pintada y Botero, con altitud no superior a 9.000
ft y QNH de Rionegro.

Durante la estadia en las zonas de entrenamiento establecidas, las
aeronaves mantendran contacto con la frecuencia 127.2 MHz Medellin Radio.

Las aeronaves que pretendan abandonar las zonas de entrenamiento
notificaran por lo menos con cinco (5) minutos de antelacion sus intenciones
con el fin de notificar con la dependencia ATC correspondiente.

Los vuelos de crucero y/o entrenamiento hacia las zonas de entrenamiento
establecidas podrdn despegar cuando rijan los minimos operacionales
generales para las aeronaves categoria A y B publicados en la respectiva
carta.

Las aeronaves diferentes a las de instruccion tendran prioridad dentro del
Circuito de Aerddromo, siempre y cuando dicha prioridad no sea en los
tramos basico o final.

Se establecen como punto de espera visual por necesidades de
secuenciamiento de transito, las poblaciones de Caldas, Sabanetay el W de
la estacion.

Se autoriza entrenamiento de pista a una (1) aeronave a la vez entre 1100
y 1300 UTC y entre 1500-2000 UTC sujetos al transito en el ATZ y al criterio
del ATC.

1.2 Para Aeronaves Llegando:

. Las aeronaves que ingresen al ATZ del Olaya Herrera por
los cuadrantes “N”, “"NE” y “NW” procederan al “W” de la
estacion manteniéndose al costado derecho del Rio
Medellin, hasta recibir instrucciones del ATC.
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1.3 Para

Las aeronaves que ingresen al ATZ del Olaya Herrera por
los cuadrantes “S”, “SE” y “SW” procederan al “W”
manteniéndose al costado izquierdo del Rio Medellin hasta
recibir instrucciones del ATC, evitando sobrevolar el area
restringida SK(R) 19.

Las aeronaves procediendo al aeropuerto Olaya Herrera
deberan planificar su vuelo para estar aterrizadas a mas
tardar DIEZ (10) minutos antes de la puesta del sol
publicada para el dia correspondiente, en caso de no ser
posible deberan proceder al aeropuerto alterno.

Aeronaves Saliendo:

Las aeronaves despegando pista 02 hacia el Norte se
cargaran hacia el “E” de la trayectoria siguiendo el margen
derecho del Rio Medellin. Los monomotores y aeronaves
cuyo rendimiento no les permita franquear los obstaculos,
viraran por la Izquierda, cruzaran la estacion y procederan
por el “E” manteniéndose al margen derecho del Rio
Medellin con rumbo Norte.

Las aeronaves despegando pista 02 hacia el Sur viraran

NORMAS PROCEDIMENTALES DE TRANSITO AIEREO PARA LA
OPERACION DE ACTIVIDADES DE AVIACION DEPORTIVA
PARAPENTE EN EL AERODROMO OLAYA HERRERA — MEDELLIN

Nota 1: Ver carta anexa (ZONA PARAPENTE OLAYA HERRERA -
MEDELLIN)

23. INFORMACION SUPLEMENTARIA

= Concentracion de aves en despegue y aterrizaje, ejercer precaucion.

= Torre de Control limitada por visibilidad reducida hacia Umbrales Pistas
02/20 y entre calle de rodaje Charlie y Umbral pista 20, ejercer

precaucion.

= Obstaculos montados en aproximacion pista 02/20, ejercer precaucion.

h ; 7 - TIPO COORDENADAS ELEVACION (m)
Izquierda y procederan por el “W” de la estacion hacia la
poblacién de Caldas, evitando sobrevolar el area restringida
de Itagui SKR19 Cerro el Volador 06 16 09 N 075 34 54 W 1647
. Aeronaves despegando pista 20 hacia el Norte viraran Cerro el Volador 06 16 03 N 075 34 57 W 1650
Izquierda cargandose hacia al “E” de la trayectoria
siguiendo el margen derecho del Rio Medellin. Cerro el Volador 06 15 59 N 075 34 57 W 1655
. Aeronaves despegando pista 20 hacia el Sur viraran Biblioteca 06 17 33 N 0753236 W 1840
Izquierda, se cargaran hacia el “E” de la trayectoria y se
mantendran al margen izquierdo del Rio Medellin. Terreno Natural 06 18 48 N 07532 15 W 1870
] ] oo ntador 06 18 58 N 07532 18 W 1803
2. MINIMOS DE UTILIZACION DEL AERODROMO.
Terreno Natural 06 19 15N 075 31 13 W 1900
. Los minimos de utilizacion del aerédromo Olaya Herrera se
determinan por categoria de aeronave de la siguiente Terreno Natural 06 20 12 N 075 29 32 W 1962
manera: Terreno Natural
’ NEVEDE 0621 50 N 07531 29 W 1972
Categorias A/B
Visibilidad: 6 Km. Cerro Quita Sol 06 22 48 N 0753031 W 1928
Techo: 3.000 Pies
Terreno Natural 06 24 42 N 075 27 36 W 2093
. La visibilidad debe ser tomada con referencia a objetos
cuya distancia desde el punto de observacion sea conocida. Edificio 06 11 51 N 075 34 08 W 1640
. Cuando la visibilidad horizontal para alguna de las pistas Terreno Natural 06 11 53 N 0753337 W 1730
sea inferior a 6 KM pero no inferior a 5 Km. y en la pista
contraria la visibilidad sea de 6 Km. o mas, se operara el Edificio 06 12 32 N 075 33 54 W 1640
aerédromo aplicando los minimos VMC prescritos par las
diferentes categorias de aeronaves. Terreno Natural 06 13 13 N 075 33 47 W 1730
. La categoria de aeronave se determina de acuerdo a los Terreno Natural 061311 N0753337 W 1758
siguientes valores de velocidad indicada (IAS) en nudos:
Edificio 06 13 10 N 075 33 08 W 1874
Categoria V at Gamavel.  Aproximacién Vel max
Final en Circuito Terreno Natural 06 1252 N 0753237 W 1996
A Menos de 91 70/100 100
B 91/120 85/130 130 Terreno Natural 06 12 57 N 075 32 14 W 2243
Edificio Coltejer 06 1501 N 075 33 59 W 1602
Edificio Bancafe 06 14 56 N 075 34 06 W 1603
3. LIMITACIONES DE VELOCIDAD ATZ OLAYA HERRERA
Edificio 06 13 08 N 075 3249 W 2000
Dadas las condiciones topograficas, la densidad de transito y la
diversidad de las operaciones aéreas, todas las aeronaves turbo- Terreno Natural 06 1509 N 075 32 43 W 1783
reactores y turbo-hélice que procedan a este aerddromo, deberan
ingresar al ATZ con una velocidad indicada IAS maxima de 150 Kt. Terreno Natural 06 1939 N 075 32 22 W 2070
Esta limitacion se establece con el fin de prevenir conflictos de
transito que se puedan presentar en el caso que se permita Edificio 06 16 43 N 075 32 47 W 1776
maniobrar a las aeronaves a velocidades con diferencias muy
acentuadas. Cerro Nutibara 06 14 10 N 0753449 W 1571
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Terreno Natural 06 1542 N 075 31 59 W 2294 —— I -

Terreno Natural 06 15 27 N 075 32 43 W 1754 R 06 18 49 N 075 36 45 W 2729

Terreno Natural 06 12 10 N 07532 15 W 2354 El Rodeo 06 12 04 N 075 35 37 W 1601

Edificio 06 12 12 N 0753249 W 1970

Edificio 061217 N 0753321 W 2122

Edificio 06 12 22 N 075 33 52 W 2123

Edificio 06 12 23 N 075 34 30 W 2124

Terreno Natural 06 10 51 N 0753248 W 2125

Edificio 06 11 47 N 075 34 07 W 1685

Edificio 06 11 30 N 075 33 36 W 1825

Terreno Natural 0611 15N 07533 12 W 1924

Terreno Natural 06 11 05 N 075 36 38 W 1645

Terreno Natural 06 11 15N 07536 51 W 1758

Terreno Natural 06 11 01 N 075 37 02 W 1785

Terreno Natural 06 10 59 N 075 37 25 W 1945

Terreno Natural 06 11 31 N 07537 36 W 2170

Terreno Natural 06 11 52 N 075 36 60 W 2011

Terreno Natural 06 12 39 N 075 36 37 W 1680

Terreno Natural 06 12 42 N 075 37 08 W 1950

Terreno Natural 06 1249 N 07537 41 W 1882

Terreno Natural 06 12 59 N 075 38 14 W 1908

Terreno Natural 06 13 09 N 075 38 45 W 2028

Loma Los Bernal 06 13 13 N 07536 25 W 1635

Loma Los Bernal 06 13 11 N 075 36 04 W 1635

Loma Los Bernal 06 12 55N 07536 11 W 1635

Loma Los Bernal 06 13 02 N 075 36 28 W 1635

Terreno Natural 06 13 30 N 075 36 58 W 1730

Edificio 06 13 11 N 07536 32 W 1641

Terreno Natural 06 13 37 N 075 36 36 W 1675

Terreno Natural 06 13 29 N 075 36 58 W 1730

Terreno Natural 06 1340 N 075 37 27 W 1893

Terreno Natural 06 1345 N 0753840 W 2020

Terreno Natural 06 14 27 N 075 38 30 W 2022

Terreno Natural 06 14 25 N 075 37 55 W 1929

Terreno Natural 06 14 25 N 075 37 23 W 1788

Terreno Natural 06 1347 N 07537 23 W 1879

Terreno Natural 06 14 28 N 075 38 24 W 2113

Terreno Natural 06 16 13 N 07537 15 W 1888

Terreno Natural 06 16 17 N 075 36 48 W 1796

AIRAC AMDT 47/16
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AIP AD 2 - SKMD

COLOMBIA

- NORMAS PROCEDIMENTALES

03 APR 14

PROCEDIMIENTO HELICOPTEROS (K) COLOMBIA
OLAYA HERRERA - JOSE MARIA CORDOVA ANTIOQUIA
SKMD - SKRG RIONEGRO
DECL/RNG
PROCEDIMIENTO HELICOPTEROS (K) St
:0°8.2' W/Aho
APP MEDELLIN Aproximacion Terminal Norte: 126.1 MHz, Terminal Sur: 121.1 MHz. ELEVACION
TWR JOSE Ma CORDOVA: 118.6 MHz, GND 121.9 MHz, ATIS 115.1 MHz AD. 7025'
\ INEF BRAVO U
- 1,3 ggff ;g? \ 14.5 DME RNG Nggﬁ é’lile‘
B e Worstasoz  |Wors2519

@ 1000

AD: OLAYA

\
HERRERA 4
9.000" \
9250
N S
'y =)
ATZ CHARLIE
11 DME RNG \ @
N 06°09'28" \A
W 075°28'05" :
T
8.600'
(]
Q
Q
)
ALT/HGT: ft. '
Distances: NM. 8500 \ 7
DELTA y~--
8.5 DME RNG 7.850'
* MAXIMO 80 KIAS N 06°07'03"
W 075°27'24"

K1 Abandonar, OLAYA HERRERA
con 8.500' y obtener permiso
del ATC antes de BRAVO

K2 Antes de NDB/DE obtener
permiso del ATC para cruzar

Trayectoria

K3 Autorizado por referencia visual
con el terreno unicamente.
115.1-RNG
N05°58'50"
W075°25'06"
98-X

NOTA: OPERACION NOCTURNA -
EQUIPO DE NAVEGACION
REQUERIDO ACUERDO
M.R.A PARA BIMOTORES

DE
264 - DE
N06°08'24"
W075°25'22"

8.500'
8 DME RNG

MD

N06°03'20"
W075°25'21"

MINIMOS OPERACIONALES
DIRECTO 300 - 1.6
CIRCULAR i
DESPEGUE "

AIS COLOMBIA
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AIP AD 2 - SKMD - ZONA DE ENTRENAMIENTO
COLOMBIA 13 OCT 16
P
| ZONA DE ENTRENAMIENTO
CARTA REGLAMENTARIA DE LA ZONA COLOMBIA
DE ENTRENAMIENTO SKE33 / SKE34 / SKE35 / SKE36 ANTIOQUIA
SKMD - AD: 4921 FT MEDELLIN
DECL/RNG
SKE33/SKE34 / SKE35 / SKE36 Gyt
VAR: 0°8.2' W/Afio
APP NORTE: 126.1 MHz, APP SUR: 121.1 MHz, Medelllin Contral: 127.2 MHz. ESPACIO AEREO
TWR OLAYA HERRERA 118.9 MHz, TWR JOSE MARIA CORDOVA 118.6 MHz. "G"
I i I I I I ] [ I | I I
NOG*40}— IS ]
AN SANTA FE' = '‘BOTERO
Nos-30 i R ) AT —
By v
_”"‘ BELLO = 2 . k. 5
7 .../ ZONA PARAPENTE —_:,.T( ‘\' Glmnno;.«;
NOG"20 | SAN CRISTOBAL __g T i, ¥
: IR T GND #s %JABA@ i ;;,;r‘PE
NOB*10f—= e \"7'16‘3.'50";.';'2; o’ oS 24
Noe“oo‘rr =
N05°501- %
NO5°40 G )
W
W75°50" W75°40" W75°30 W75°20'
CARACTERISTICAS SKE33 SKE34 SKE35 SKE36
LIMITES VERTICALES GND/9500 FT GND/7500 FT GND/8300 FT GND/B300 FT
Espacio aéreo delimitado por | Espacio aéreo delimitado por | Espacio aéreo delimitado por | Espacio aéreo delimitado por
LIMITES LATERALES circulo de 5 NM con centro en:| circulo de 5 NM con centro en:| circulo de 5 NM con centro en: | circulo de 5 NM con centro en:
P-1 N0G°3326" WO75°5001" | P-2 N06°3315" W075°12'32" | P-3 N0G°58'39" WO75°51'02" | P-4 NOS°44'55" WO75°3620"
FRECUENCIA DE CONTROL | APP NORTE: 126.1 MHz, APP SUR: 121.1 MHz, Medellin Control: 127.2 MHz.
HORARIO DE OPERACION | Horas diurnas y en condiciones VMC.
FINALIDAD Zonas de Entrenamiento para Instruccion Civil
CARACTERISTICAS 1- Trénsito supeditado a autorizaciones del ATC en espacio aéreo controlado por encima de 9500 ft.
DE OPERACION
AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 48/16



AD 2 - SKMD - ZONA DE ENTRENAMIENTO AIP

13 OCT 16 COLOMBIA
AEROPUERTO OLAYA HERRERA - MEDELLIN

PUNTOS DE NOTIFICACION: El transito entrando y saliendo desde

y hacia el aeropuerto Olaya Herrera de Medellin, procedera a

sobrevolar los siguientes puntos visuales de acuerdo a la ruta

propuesta:

e BELLO 0621 02 N 0753351 W

« GIRARDOTA 0622 55N 0752706 W

*  GUATAPE 06 14 14 N 075 08 47 W

« LA GARCIA 06 21 48 N 075 36 22 W

e CALDAS 0604 58 N 0753901 W

« SAN ANTONIO 06 11 59 N 075 41 58 W

e SAN CRISTOBAL 06 18 59 N 075 40 50 W

*  GUARNE 06 16 37 N 075 26 07 W

¢ RIONEGRO 06 09 36 N 075 22 37 W

« PALMAS 060933 N0753235W

e SANTA ELENA 06 12 15N 07529 23 W

« SANTA ROSA 0639 26 N 075 28 31 W

e« SANTAFE 063326 N0755001 W

« BOTERO 0633 15N 0751232 W

« BOLOMBOLO 055839 N0755102W

ZONAS DE ENTRENAMIENTO Y PUNTOS DE ESPERA VISUAL

Con el fin de establecer un orden en el flujo de entrada y salida desde

y hacia el aeropuerto Olaya Herrera de Medellin, se establecen como

puntos para efectuar esperas visuales y entrenamiento de aeronaves

de instruccion los siguientes:

« SANTAFE 06 33 26 N 075 50 01 W

« BOTERO 0633 15N 0751232 W

« BOLOMBOLO 055839 N0755102W

e LA PINTADA 0544 55N 075 36 20 W

En caso de contingencias o aplicacién del plan de afluencia del

aeropuerto Olaya Herrera, las aeronaves mantendran en estas areas a

espera de recibir autorizacion ATC.

Las aeronaves establecidas en las areas de SANTA FE Y BOTERO, en

plan de vuelo IFR y VFR, mantendran comunicacion con frecuencia

126,1 MHz MEDELLIN APP NORTE.

Las aeronaves en las areas de BOLOMBOLO y LA PINTADA por debajo

de 12.500 pies en plan de vuelo VFR, mantendran comunicacion en

frecuencia 127,2 MHz MEDELLIN CONTROL. Los vuelos IFR por encima

de 13.000 pies mantendran comunicacion en la frecuencia 121,1 MHz

MEDELLIN APP SUR.

AIRAC AMDT 48/16 AIS COLOMBIA



AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKMD - ATZ
22 SEP 11

ESPACIOS AEREOS

CTR RIONEGRO (JOSE MARIA CORDOVA)

AlZ MEDELLIN (OLAYA HERRERA)
COORDENADAS WGS-84

COORDENADAS

W

N06°09'62"

W075°2523"

2

N05°58'60"

W075°25'06"

€

N05°58'65"

W075°22'05"

@

N06°00'22"

W075°22'08"

G

N06°15'38"

W075°33'37"

®

AN L1

N06°13'13"

W075°35'26"

.8E.1E8LL “ZV

@

N06°1012"

WO075°35'25"

NO6°00"12"

W075°28'09"

©

N05°68'46"

W075°28'07"

AlS COLOMBIA
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AIP

AD 2 - SKMD - ADC

COLOMBIA 21 JUL 16
RWY | GEO/MAG THR ELEVACION RESISTENCIA TWR: 118.9 Mhz PISTA TORA m ASDA m TODA m LDA m
02 10,72° / 17° 06°1244.94'N 15000 m 02 2050 2050 2050 1800
DN W o2 i ASFALTO DIMENSION DE PISTA: 2350 m x 38
06°13'13.72'N 14910 m T ReEm
ARP 75°3525.54'W 4892 ft 20455 Kg
2 190.72¢ / 197° 06°1342.50'N 1490.0 m DIMENSION DE FRANJA: 2470 m x 150 m 20 NU NU NU 1800
75°35'20.09"W. 4888 ft
LOCALIZACION
1. Edificio Terminal Aviacién Regular /’Z
2. Torre de Control CALLES DE RODAJE: ANCHO 30 m
3. Plataforma Regular COORDENADAS WGS-84 i
4. Nueva Torre de Control REGIMEN DE VARIACION
5. Edificio Terminal Aviacién Ejecutiva ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS Y PIES Anual 0°08'W / 2016 ) 10,0 20,0 300 400 500m
6. Zona de Aviacion General LOS MARCACIONES SON MAGNETICAS DECLINACION MAGNETICA ESCALA A 1:100
7. Bomberos
8. Plataforma Ejecutiva
2500
150 Umbral Desplazado 250 m ARP Umbral Desplazado 300 m
1 =
)A // E
,// o
00 202,75 238,25 31 126 11 11 36! 8 6’ 1 ‘
‘| 185

2500

AlIS COLOMBIA
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AIP

AD 2 - SKMD - APDC 1

COLOMBIA 21 JUL 16
PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES SKMD - MEDELLIN
PLATAFORMA COMERCIAL REGULAR ELEV. %\K\JORMA RWY 02 - 20 OLAYA HERRERA
OACI COLOMBIA

Eje Paralela - Rodaje Alfa

Eje Paralela - Rodaje Alfa

—

e o l
CUARTO ELECTRICO Z
— i REGIMEN DE VARIACION
Anual 0°08'W
Z 3
f Z ‘79; ] : DECLINACION MAGNETICA
v 07 6°W/2016
= =
/
06 COORDENADAS WGS-84
@_ > ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS
LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS
_@ 05 i-.ol»
=3 = 7
RESISTENCIA PLATAFORMA
% 04 E 20455 Kg
— —>
= |
CONVENCIONES
Estacionamiento y Atraque Aeronave
Spot Encendido de Motores 7 — . . ——
Edificio Términal Aviacion Regular
AIRAC AMDT 47/16
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AD 2 - SKMD - APDC 1
21 JUL 16

AIP
COLOMBIA

PUESTO DE COORDENADAS WGS84
ESTACIONAMIENTO DE TIPOS DE AERONAVE
AERONAVE LATITUD LONGITUD
3 06 13 10,04 N 075 35 15,96 W D328, JS32, JS41, AT45
4 06 13 10,22 N 075 35 16,89 W D328, JS32, JS41, AT45
5 06 13 10,45 N 07535 17,91 W D328, JS32, JS41, AT45
6 06 13 10,66 N 07535 18,79 W D328, JS32, JS41, AT45
7 06 13 10,89 N 075 35 19,88 W AT45, AT72, E145, E170, JS41
8 06 13 09,56 N 075 35 20,01 W AT45, AT72, E145, E170, JS41
9 06 13 09,48 N 07535 19,01 W AT45, AT72, E145, E170, JS41
10 06 13 09,30 N 075 35 18,08 W AT45, AT72, E145, E170, JS41
11 06 13 09,14 N 075 35 17,08 W AT45, AT72, E145, E170, JS41
12 06 13 08,99 N 075 35 16,09 W AT45, AT72, E145, E170, JS41
13 06 13 05,00 N 07535 17,12 W AT45, AT72, E145, E170, JS41
14 06 13 05,23 N 075 35 18,32 W AT45, AT72, E145, E170, JS41
15 06 13 05,42 N 07535 19,41 W AT45, AT72, E145, E170, JS41
16 06 13 05,61 N 075 35 20,39 W AT45, AT72, E145, E170, JS41
17 06 13 04,96 N 075 35 20,94 W L410, JS32, JS41
18 06 13 04,23 N 075 35 20,92 W L410, JS32, JS41
19 06 13 03,34 N 0753521,17 W L410, JS32, JS41

AIRAC AMDT 47/16
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AD 2 - SKMD - APDC 2

AIP

COLOMBIA 21 JUL 16
PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQGUE DE AERONAVES SKMD - MEDELLIN
PLATAFORMA COMERCIAL EJECUTIVA ELEV. fig’:nFORMA RWY 02 - 20 OLAYA HERRERA
OAC COLOMBIA

60

Eje Paralela - Rodaje Alfa

| /z
REGIMEN DE VARIACION
Anual 0°08'W

DECLINACION MAGNETICA
6°W/2016

6 8)

L)

COORDENADAS WGS-84

ELEVACIONES Y DIMENSIONES EN METROS
LAS MARCACIONES SON MAGNETICAS

@

ZZ | LZ g RESISTENCIA PLATAFORMA
20455 Kg
2.
<] a -—
) — —
Edificio Términal Aviacion Ejecutiva
AIRAC AMDT 47/16
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AD 2 - SKMD - APDC 2

21 JUL 16

AIP
COLOMBIA

PUESTO DE COORDENADAS WGS84
ESTACIONAMIENTO DE TIPOS DE AERONAVE
AERONAVE LATITUD LONGITUD

20 06 13 02,23 N 075 35 22,19 W NU

21 06 13 02,05 N 075 35 22,14 W NU

22 06 13 01,82 N 075 35 22,22 W NU

23 06 13 01,17 N 075 35 22,28 W NU

24 06 13 01,10 N 075 35 22,34 W NU

25 06 13 00,46 N 075 35 22,46 W NU

26 06 13 00,29 N 075 35 22,47 W NU

27 06°12'59,79 N 075 35 22,54 W NU

28 06°12'59,30 N 075 35 22,60 W NU

29 06°12'59,17 N 075 35 22,68 W NU

AIRAC AMDT 47/16
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AIP AD 2 - SKMD - STAR 1

COLOMBIA 21 JUL 16
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA-VUELO MEDELLIN
POR INSTRUMENTOS - OACI OLAYA HE§$EE/Q
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART RWY 02/20

DECLRNG
RIONEGRO UNO ECHO [RNGTE]. 6°05WN4
VAR 0°8.2'W/Aro
APP: MEDELLIN Aproximacian  Approach Terminal Sur: 121.1 MHz. AT o
TWR: OLAYA HERRERA Torre / Tower 118.9 MHz, ATIS: 115.1 MHz. 18000"
— | el " | TN | [ | L | [ L 1
N VOR-DME/MRN ~ CRUZANDO INTERSECCION VASAG oBoon | ]
B VOR-DME / RNG VIRAJE IZQUIERDA CONTINUADO g |
B REQUERIDOS HASTA INTERCEPTAR RADIAL 276° A
B DEL VOR-DME / MRN el
- 10253 - PDG. MINIMA DE 4.5% HASTA e
N o 9400 ALCANZAR 12000' 0 SUPERIOR T
[ o ZONA DE |
""" PARAPENTES MINM/;‘())Q Z)‘EOB%%ZEO 9500 _
| 10414, 9500 HASTA TERMINAR _
n GND | EL VIRAJE VASAG _
B 10253° // “ T~ \8415 17-DME DE RNG ]
. / E w ATHGT -
— . < istances: -
10253 f 3 § ¥ | Marcaciones Magnéticas
__N06°15 MEDELLIN \OlayaAl-[/)errera ° gg \: t'Q) 8 :
B N © — =N O _
B 9100 O w s X i
: R - 276127;0*>— g 7@7? 096o AR'N“_LA :
- % MD780 . 1130 MRN | -
N 5.9-DME DE MRN ‘L 10500 T I
—N06°05' @ o MD720 V\I>l(())765;l,?9§256u ]
B 10207 * © 8, 09-DMEDERNG i
| ) é _]
B vq 9300 _
B RI8NEGR 11000 i
B VOR-DME ¥ -
- T2 AN _ VOR-DME/RNG -
——NO05°55" LT T 8800 —
- N05°58'50" -
| WO075°25'06" 0 ESCALA 10NM a
: 0 10 20 Km :
[— W75°45' W75°35' W75°25" W75°15' W75°05'

AlIS COLOMBIA AIRAC AMDT 47/16
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AIP AD 2 - SKMD - RVFP
COLOMBIA 21 JUL 16
PROCEDIMIENTO DE VUELO VISUAL RNAV MEDELLIN
RNAV VISUAL FLIGHT PROCEDURE (RVFP) OLAYA HERRERA
CAT: AB RNAV(GNSS) V
ALT AD: 4921, THR 20: 4888 RWY 02/20
APP: MEDELLIN Aproximacion / Approach Terminal Sur: 121.1 MHz. DE%';4 9\'7\;’1'23/"3'5
TWR: OLAYA HERRERA Torre  Tower 118.9 MHz, ATIS: 115.1 MHz, VAR 0°8 WiAio
OBSERVACIONES - REMARKS: Trayectoria RVFP\RVFPtrack: © ® ® ® © @ @ @ ® © ©
1 Sien ISTAX no tiene visual, haga aproximacion frustrada \ if on ISTAX not visual contact, make missed approach procedure
2 Si pierde referencia visual en el circuito haga maniobra de sobrepaso \ If you lost visual contact in circuit make Go Around manouver.
(D APROXIMACION FRUSTRADA
Mantenga trayectoria RVFP en ascenso con PDG Minima del 4.5 % hasta alcanzar 12000 o superior (Max. 130 Kias hasta terminar el viraje),
posterior viraje mantenga rumbo hacia la espera de MRN VOR, y espere instrucciones del ATC
MISSED APROACH:
Maintain on RVFP track climbing with PDG Minimum 4.5% untif reach 12000 or above (130 Kias Max. until end of the turn),
after turn maintain heading to holding pattern MRN VOR and expect ATC instrucctions.
(2 MANIOBRA DE SOBREPASO
Prevea instrucciones del ATC / Circular unicamente al Eco del aerodromo
GO AROUND MANOUVER
Expect ATC instructions / Circling only at Eco
T T T 1T T T T 71 T T T T 1T T T T T T IpT T [ 1]
— 8700 BANQUEQ 9400 -
o MD740
B 5.6 NIV;ST1(-I)4)RSWY2O e MAX., 140 KIAS N
- 10414 2 |
8415
— i eo00te, 9500 -
L noe20 10253 e ., VASAG AT SECT. | |
N o® I >, & 17 DME / RNG 25 NM DESDERNIG-\/OR a
P MAX. 150 KIAS JTHOTL
& ONA D, 0%, istances:NM |
MEDELLIN PARAPENTES . Marcaciones Magnéticas
| = & X —
VW °
|3 ¥ —
— J GND PN CERTIFICACION ~ —
L AD o) RNP APCH |
9700 | Olaya Herrera noxX REQUERIDA
— MD760 = 491 % ® -8 -
- S ;{ 9100 8° £98 —
— 10800 E . , ! _
—~————— — —— — > —
—— NO06°10" MD770 / 03_ ? > 059 8 —
1.5.6 DME / MRN 12000 |
9675 MD780 < _|
— Noes1035" |
- ,1,%5723 W075°19'26"] —
— 9000* A _
- -
L 10207° (RIONEGRO EJERCER PRECAUCION —
P AR o e IS
| 1 5 1.? RN e 0 SUPERIOR _|
. N05°58'50" 11000
—— N06°00 SoEINAN EN CASO DE SOBREPASO —
| yulias=> i PREVEA INSTRUCCIONES DEL ATC _
— W75°40' W75°20' W75°10' —
_III|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|II_
MINIMOS OPERACIONALES
OCA (H) (ft) VISIBILIDAD (MTS)
8700 (3779) 6000
AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 47/16



AIP

COLOMBIA

AD 2 - SKMD - RVFP

21 JUL 16

T AVNY X 052 + 00021 1 X (:241).S81 04 | .0092.6T.6.0 [ .00°S€.0T-90 (4OA) NYIN IANH
T AVNY X X + 0002T X 6'S (.8680),960 | 94 | .00°92.6T-G.0 | .00°GE.0T-90 (4OA) NHIN 41
T AVNY X X + 0002T X L'6 (,8'680),960 | O4 | .1G°€2.52.5.0 | .ET¥E.0T-90 08.aN 4L
HOdV dNY | %S'y 0€T + 0080T 1 T (.86/1),98T | 94 | .£0'80.5€.620 | .952€.0T.90 0..an ET
HOdV dNY | %Sy 0€T + 006 1 9"y (.2 602).eTz | 94 | .G8'80.G8.G20 | .8 Tt.¥T.90 09.dn ET
HOdV dNd X 0T + 00/8 1 8'y (.8'562).zvz | 94 | .26°20.£€.520 | .£0°€G.8T-90 XV1SI T
HOdV dNd X ovl + 00¥76 1 6'9 (6vZc).1ee | 94 | .£2'80.62.G20 | .96°GE.T2.90 ov.an d1
T AVNY X 0ST + 0056 i 8 (.8655),900 | 94 | .95°80.62.620 | .T6¥G.GT-90 OVSVA 41
T AVNY X X + 0050T X 6 (.8655).900 | 04 | .¥€20.52.620 | .09°25.,0,90 02.an T
T AVNY X X + 000TT X X X g4 | .00'90.52,5/0 | .00°0S.85,G0 (4OA) ONY 41
IVHLINID OWVHL A N3 VHuvE
(s1M) (WN) .00°0/.0/50 « 00°0/,0/50
AYN3IA443d | vdA | avadidoTaa q ﬁ/_ﬁ( S w/_w\_wu/mx_ q | SOINNd 3HINT %mh_\v/_ﬂ_ﬂ,_m Mm (AINSIHM) (3L40N) %mh_ﬂm__wwwﬂ% __\._,_www
3a3LNN \ VIONVLSIA anLioNo anLiLvi

02/20 AMY A (SSNO) AVNY / d4AY/ ANNS
Vd344d3H YAV10 av / NIT13a3an

AlS COLOMBIA
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AIP AD 2 - SKMD - VAC 1

COLOMBIA 05 MAR 15
APROXIMACION VISUAL OAC MEDELLIN
ICAQ VISUAL APPROACH OLAYA HERRERA
CAT: AB VFR
ALT. AD: 4921, THR02 : 4921 RWY 02120
APP: MEDELLIN Aproximacion / Approach Terminal Terminal Sur 121.1 MHz. RECLME
TWR: Olaya Herrera Torre/Tower 118.9 MHz. VAR: 0°8.2'W/Afio
T _L

@PANDE AZUCAR

CE% NUTIBARA

HNARIO MAYOR
H.|NTE|¥ONT|NENTAL

6565 RODEO g Vsl
= -ECRODEO gy}
» 5.250 f

o ANTONIO ’
| % R Tacul /4

‘1
. _SAN ANTONIQ SKR19 \\& &
NOB"10' i %% <)
9680 750 &

5028

NO UTILIZAR CIRCUITO © \
DE TRANSITO IZQUIERDO .
CABECERA 02

W75°40' 4 W75°35 wﬁ‘a/@\<
| | [ l | | | | | | | | | | | —

99°

OPERACIONES VFR
UNICAMENTE

MINIMOS OPERACIONALES OCA (H)

CATEGORIAS A | B
7940' (3015') - 6.0

AlIS COLOMBIA AIRAC AMDT 41/15
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AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKMD - VAC 2

05 MAR 15

RUTAS VFR DE SALIDA
AEROPUERTO OLAYA HERRERA/ MEDELLIN/ COLOMBIA

CARTA

VISUAL
OACI

OLAYATORRE 118,9 MHz.

JM.C.TORRE 118,6 MHz.

APP NORTE  126,1 MHz.

APP SUR 121,1 MHz.
MDE CTRL 127,2 MHz.

ELEVACION AD

4921 Ft

BELLO UNO ALFA (BELLO 1A)
ATAPE UNO ALFA (ATAPE 1A)
BELLO DOS BRAVO (BELO 2B)
ELENA UNO ALFA (ELENA 1A)
PALMA UNO (PALM A 1)

I 10000 [ 4,
[ 9000 3000
[ 7000

W75°40'

AlIS COLOMBIA

AIRAC AMDT 41/15



AD 2 - SKMD - VAC 2 AIP
05 MAR 15 COLOMBIA

RUTAS NORMALIZADAS VFR

AEROPUERTO OLAYA HERRERA — MEDELLIN

PUNTOS DE NOTIFICACION: El transito entrando y saliendo desde y hacia el
aeropuerto Olaya Herrera de Medellin, procedera a sobrevolar los siguientes
puntos visuales de acuerdo a la ruta propuesta:

BELLO N06°21'02" WO075°33'51”
GIRARDOTA NO06°22'55" W075°27°06”
GUATAPE N06°14'14" W075°08’47”
LA GARCIA N06°21'48" W075°36'22"
CALDAS N06°04'58” W075°39'01”
SAN ANTONIO N06°11'59” W075°41’58”

SAN CRISTOBAL

NO06°18'59” W075°40’50”

GUARNE NO06°16'37” W075°26'07”"
RIONEGRO N06°09'36” W075°22'37”
PALMAS N06°09’33” W075°32’35”

SANTA ELENA

N06°12’15" W075°29'23”

SANTA ROSA N06°39'26” W075°28’31”
SANTA FE N06°33'26” W075°50'01”
BOTERO N06°33’15" W075°12’32”
BOLOMBOLO N05°58’39” W075°51'02”
LA PINTADA N05°44’55" W075°36’20”

AIRAC AMDT 41/15
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AIP AD 2 - SKMD - VAC 2
COLOMBIA 05 MAR 15

1. RUTAS NORMALIZADAS DE SALIDA VISUAL PISTA 02/20
Descripcién del Procedimiento

BELLO UNO ALFA (BELLO 1A): Aeronaves despegando procederan
rumbo norte hacia la poblacion de BELLO, tomaran el caidén del Rio
Medellin hacia GIRARDOTA y posterior a la interseccion AKSER. Las
aeronaves procederan con una altitud entre 7.500’ a 9.500’ entre BELLO y
GIRARDOTA. Posterior puede mantener 9.500’ o el nivel autorizado por el
ATC.

ATAPE UNO ALFA (ATAPE 1A): Desde la poblacion de BELLO,
procederan por el cafién del rio Medellin hacia GIRARDOTA para volar
luego rumbo a la represa de GUATAPE y tomar la ruta hacia la interseccion
MUGOP. Entre GIRARDOTA y GUATAPE, la aeronave mantendra una
altitud no superior a 9.500’, posterior podra ascender para 11.500’ o el nivel
autorizado por el ATC.

BELLO DOS BRAVO (BELLO 2B): Las aeronaves despegando de
Medellin hacia el aeropuerto de Rionegro, procederan via BELLO viraran
derecha hacia la poblacion de GUARNE, para recibir instrucciones de la
torre de control del aeropuerto José Maria Cordova. No deberan proceder
con una altitud superior a 9.500'.

ELENA UNO ALFA (ELENA 1A): Despegando de Medellin pista 02 viraran
izquierda, cruzardn la estacion para proceder hacia SANTA ELENA, donde
deberan hacer contacto con torre José Maria Coérdova y recibir
instrucciones del ATC, manteniendo una altitud maxima de 9.500’.

PALMA UNO (PALMA 1): Despegando de Medellin pista 02, viraje
izquierda a cruzar la estacion posterior volaran a PALMAS, cruzar sobre el
aeropuerto José Maria Cordova y posterior via la poblacion de RIONEGRO,
donde tomarén la ruta hacia la interseccion MUGOP. Cruzara sobre
Rionegro con una altitud minima de 11.500'.

NOTA: Este procedimiento se efectuard dependiendo de las condiciones de
transito existente en el José Maria Cordova y sélo con la autorizacién de
MEDELLIN APP SUR.

Las aeronaves hacia el sur saldran por la poblacion de CALDAS vy
procederan a interceptar la ruta y el nivel propuesto en el plan de vuelo.

AlIS COLOMBIA AIRAC AMDT 41/15
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AIP

COLOMBIA

Aeronaves procediendo hacia el W y NW saldran por los boquerones de
SAN ANTONIO, SAN CRISTOBAL vy la represa de LA GARCIA a
interceptar las rutas y altitudes propuestas en el plan de vuelo.

Transferencia de Comunicaciones:

Las aeronaves saliendo con plan de vuelo IFR y VFR por los puntos
visuales SAN CRISTOBAL, LA GARCIA y BELLO, haran contacto con
frecuencia 126,1 MHz MEDELLIN APP NORTE.

Aeronaves con plan de vuelo VFR saliendo por los puntos visuales
GUARNE, SANTA ELENA y PALMAS hacia el aeropuerto de Rionegro,
efectuaran contacto con frecuencia 118,6 MHz. Torre José Maria Cérdova.

Las aeronaves saliendo con el procedimiento PALMA UNO en plan de
vuelo IFR deberan hacer contacto con frecuencia 121,1 MHz MEDELLIN
APP SUR. Las aeronaves con plan de vuelo VFR con la misma salida haran
contacto con frecuencia de torre José Maria Cordova, frecuencia 118,6
MHz para sobrevolar sobre la estacion.

Aeronaves saliendo por los puntos visuales CALDAS y SAN ANTONIO,
efectuaran contacto en la frecuencia 121,1 MHz MEDELLIN APP SUR para
los vuelos IFR y en frecuencia 127,2 MHz MEDELLIN CONTROL para los
vuelos VFR.

AIRAC AMDT 41/15
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AD 2 - SKMD - VAC 3
COLOMBIA

05 MAR 15

RUTAS VFR DE LLEGADA
AEROPUERTO OLAYA HERRERA/ MEDELLIN/ COLOMBIA

OLAYATORRE 1189MHz. | ALEJA UNO (ALEJA 1)

JMC.TORRE 1186 MHz. | ATAPE UNO BRAVO (ATAPE 1B)

APPNORTE  126,1 MHz.
CARTA APP SUR 211 M. BELLO UNO CHARLIE (BELLLO 1C)

VISUAL MDE CTRL 127 2 MHz ELENA UNO BRAVO (ELENA 1B)

I 10000
OACI ELEVACION AD === 9000 3 2000
4921 Ft == 7000 mmm 3000

N06°30

N06°20

NO6° 10}

N06°00

NO05°50
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RUTAS NORMALIZADAS VFR

AEROPUERTO OLAYA HERRERA — MEDELLIN

PUNTOS DE NOTIFICACION: El transito entrando y saliendo desde y hacia el
aeropuerto Olaya Herrera de Medellin, procedera a sobrevolar los siguientes
puntos visuales de acuerdo a la ruta propuesta:

BELLO N06°21'02" W075°33'51”
GIRARDOTA NO06°22'55" W075°27°06”
GUATAPE N06°14'14" W075°08’47"
LA GARCIA N06°21'48” W075°36’22”
CALDAS N06°04'58” W075°39'01”
SAN ANTONIO NO06°11'59” W075°41’58”

SAN CRISTOBAL

NO06°18'59" W075°40'50”

GUARNE N06°16’37” W075°26’07”
RIONEGRO N06°09'36” W075°22'37”
PALMAS N06°09’33” W075°32’35”

SANTA ELENA

N06°12'15" W075°29'23"

SANTA ROSA N06°39'26” W075°28’31”
SANTA FE N06°33'26” W075°50’01”
BOTERO N06°33’15" W075°12’32”
BOLOMBOLO N05°58’39” W075°51'02”
LA PINTADA NO05°44'55" W075°36’20"
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AD 2 - SKMD - VAC 3

05 MAR 15

1.

NORMALIZADAS DE LLEGADA VISUAL PISTA 02/20

ALEJA UNO (ALEJA 1): Desde la interseccion AKSER volar hacia el
candn del rio Medellin para posterior via GIRARDOTA y BELLO hacia el
Olaya Herrera. Descendiendo para mantener 10.500" hacia GIRARDOTA y
posterior 8.500’ hacia la poblacion de BELLO.

ATAPE UNO BRAVO (ATAPE 1B): Volando desde la interseccion MUGOP
hacia la represa de GUATAPE, proceder a interceptar el cafién del rio
Medellin via la poblacion de GIRARDOTA vy posterior BELLO hacia el
aeropuerto Olaya Herrera. La aeronave deberd mantener una altitud entre
8.500 y 10.500 entre GUATAPE y GIRARDOTA, para posterior descender a
8.500'.

BELLO UNO CHARLIE (BELLO 1C): Para las aeronaves despegando
desde Rionegro hacia Medellin, procederan via la poblacion de GUARNE y
luego hacia BELLO para ingreso al Olaya Herrera, manteniendo una altitud
minima de 8.500'.

ELENA UNO BRAVO (ELENA 1B): Aeronaves despegando de Rionegro
hacia Medellin, procederan por el punto visual SANTA ELENA y de alli
hacia el aeropuerto Olaya Herrera, con altitud minima de 9.500'.

Las aeronaves ingresando por la represa de LA GARCIA, procederan hacia
la poblacién de BELLO, a una altitud de 11.500’ en descenso, con el fin de
evitar el sobrevuelo sobre la zona de parapentismo ubicada al NW de
Medellin.

Aeronaves ingresando por el sector W, lo haran por los puntos visuales
SAN CRISTOBAL y SAN ANTONIO, de acuerdo a la ruta y nivel propuesto

en el plan de vuelo.

Aeronaves ingresando por el sur procederan via la poblacion de CALDAS
hacia Medellin de acuerdo a la ruta y nivel propuestos en el plan de vuelo.

NOTA: Se restringe entrada visual via PALMAS excepto helicopteros.

AlIS COLOMBIA
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Transferencia de Comunicaciones:

Todas las aeronaves que ingresen al aeropuerto Olaya Herrera por los
puntos visuales CALDAS, SAN ANTONIO, SAN CRISTOBAL, LA GARCIA,
BELLO Y SANTA ELENA, deberan efectuar contacto en frecuencia 118,9
MHz torre Olaya Herrera para recibir instrucciones del ATC.

NOTA: Para cambios de altitudes por encima de las prescritas en las
salidas y llegada, debera mediar autorizacion ATC. Se deberd mantener
contacto visual con el terreno a lo largo de los diferentes corredores
visuales.
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AIP

AD 2 - SKMD - VAC 4

21 JUL 16

COLOMBIA

MEDELLIN

CARTA FAMILIARIZACION VISUAL

AIRPORT FAMLIARIZATION OLAYA Hgfﬁiﬁé\
ALT. AD: 4921, THR 02: 4921 VISTA FINAL RWY 02
APP: MEDELLIN Aprosimacién / Approach South: 121.1 MHz paois
TWR: OLAYA HERRERA TorelTower: 118.9 MHZ VAR 08 Wik

FINAL PISTA 02

Precaucion zona montanosa en todos los cuadrantes
Restriccion de velocidad MAX. 150 Kias en el circuito
Concentracion de aves en despegue y aterrizaje

Transitos en instruccion y entrenamiento de pista.
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AD 2 - SKMD - VAC 5

21 JUL 16

AIP
COLOMBIA

CARTA FAMILIARIZACION VISUAL MEDELLIN
ARPORT FAMILIARIZATION OLAYA HCEETRENRQ
ALT. AD: 4921, THR 20: 4888 VISTA FINAL RWY 20
APP: MEDELLIN Aproximacion / Approach South: 121.1 MHz DECLIARE
TWR: OLAYA HERRERA Torre/Tower; 118.9 MHZ VAR 0°8'WiAfio

FINAL PISTA 20

Precaucion zona montanosa en todos los cuadrantes

Restriccion de velocidad MAX. 150 Kias en el circuito

Concentracion de aves en despegue y aterrizaje

Transitos en instruccion y entrenamiento de pista.
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AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKMD - CARTA DE VISIBILIDAD

13 OCT 16

CARTA DE VISIBILIDAD

MEDELLIN / OLAYA HERRERA / COLOMBIA

ELEVACION AD 1500mts - 4921ft CONVENCIONES ALTURAS (ft)

Olaya Herrera TWR 118.9MHz | PisTA — ;g;g:iﬁgg
VIAS —

Olaya Herrera GND 121.9 MHz | HIDROGRAFIA — g
POBLACIONES ] 7601 - 9385

Medellin APP 121.1 MHz MAX. ALTURAS + 9386 - 10280
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