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Abbild. 1.

Die Karolinen- und Marshallinseln.

MEERESKUNDE

SAMMLUNG VOLKSTUMLICHER VORTRAGE '
ZUM VERSTANDNIS DER NATIONALEN BEDEUTUNG VON

MEER UND SEEWESEN

SECHSTER JAHRGANG SECHSTES HEFT

Die Schiffahrt auf den Karolinen- und
Marshallinseln.

Von Dr. Paul Hambruch, Abteilungsvorsteher am Museum fiir
Volkerkunde in Hamburg.
(Auf Grund der Erkundungen der Sadsce-Expedition der
~Hamburgischen Wissenschaftlichen Stiftung®.)

n der Sitzung vom 20. Dezember 1907 beschlof die
»Hamburgische Wisscnschaftliche Stiftung**  ein-
stimmig ,,die Ausriistung einer Expedition in dic

Stidsee aufl Grund des vom Direktor des Museums fitr
Vélkerkunde in Hamburg, Prof. Dr. Thilenius, vor-

getragenen Programms.” Im IFrihjahr 1908 verlieB die
Expedition Hamburg, und nach der Erforschung und den
mehrfachen Durchquerungen Neu-Pommerns fanden dic
Studien des crsten Jahres unter Prof. Dr. Fitileborn
mit einer ergebnisreichen Bereisung des noch fast unge-
kannten michtigen Stromes Neu-Guineas, des Kaiserin
Augusta-IFlusses, ihren Abschluff. Tm zweiten Jahre hatte
Prof. Dr. Krdmer die
Leitung inne, und diesmal bildeten dic Gewisser und Tu-
seln der Karolinen- und Marshallgruppe das Arbeitsgebiet.

Der Hauptzweck dieser ersten groBen, rein ethno-
logischen Zwecken dienenden deutschen Schiffsexpedition
war eine eingehende Erkundung der genannten Siidsec-
kolonien mit hesonderer Berlicksichtigung der ethnischen
Verhiltnisse,

der Dbekannte Sidseeforscher



4 Meereskunde.

Aus der Reihe der Forschungen und der Fiddle des
Materials aller Art sci in diesem Biichlein ein spezielles
Gebiet herausgegriffen, das den Leser mit den Anschan-
ungen, Mitteln und Wegen vertraut machen soll, deren
sich die Eingeborenen der Karolinen- und Marshallinseln
bedienen, um sich auf dem Mecere von einer Tascl 7y claer
anderen fortzubewegen.

LW, S, S e,

. ner phot,
Abbild. 2. Auslegerboote von Songosor.

Dic Bootle werden durch Daddeln vorwirts bewegt, der Mann am Ueck steuert mit

ciner grotien Paddel.
o

Bisher ist nicht allzuviel davon bekannt gewesen,
Kubary, Winkler, Schitek und Krimer haben
uns cinige Aufschlitsse tiber die Nautik der Fingehorenen
und ihre Hilfsmittel dazu verschafft.

Der Iixpedition wurde nun wihrend ihrer Reise das
Glitck zutedl, diese Kenntnisse crheblich zu erweitern, so
dali es heute mdglich ist, cine ziemlich abgeschlossene,
obschon noch nicht erschipfende Darstellung der genann-
ten Verhiltnisse zu geben.

Die Schiffahrt auf den Karolinen- und Marshallinseln. 3

Die Karolinen- und Marshallinseln. die unter demn ge-
meinsamen Namen |, Mikronesien” bekannt sind, bilden
ein Gewirr von rund Qoo niedrigen  einzelnen Inseln,
welche  meist korallogonen  Ursprungs  sind  (vgl. die
Karte Abbild. 1). Nur wenige hohe Inseln: Pelau, Yap,
Truk, Ponape, Kusaie, heben sich aus ihinen heraus.,  Sie

sind zam Teil jungvulkanischen Urprungs.

LW, S 82 Krimer phot.

Abbild. 3. Reiseboot von Elato.

Zu ciner Schwirmerei fir die niedrigen Inseln, die
Koralleninseln, welche Chamisso und andere so ange-
nehm und entzlickend zu schildern wissen, konnte nie-
mand widhrend der Expedition fortgerissen werden. \Wir
waren stets froh, wenn wir trocken an und von den In-
seln kamen. Denn Riffeinldsse, die sicher in die I.aguncn
fihren, waren bei den Atollen nicht {iberall vorhanden,
und Brandungsfahren macht nicht jedermann Vergnii-
gen. Bewegungsfreiheit gibt es auf den niedrigen Schutt-
mseln auch nicht viel; wohl aber Morast, schmutzige
Héauser und bisweilen unliebenswiirdige Fingeborene.

Meereskunde, Vertrage., VI Heft 6. 2



6 Meereskunde.

Kokospalme,  Pandanus,  Brotiruchtbawm,  3anane,
Taro und Tibiscus sind die Hauptpflanzen der Koralien-
inseln, zu denen sich noch der (ja]n];]]y\'llmn])aum, cliclites
Gestritpp und Unkraut aller Art gescllen,

Gerade diese Unwirtlichkeit hat den [nseln die Ur-
sprimglichkeit bhewahren helien, der es im hofien Malie
zuoverdanken st daB wir ein so wichtiges Kapitel wie
..die Nautik* der Eingeborenen
in aller Unbertihrtheit studieren
konnten.

Von der westlichsten Inscl
AMikronesicns T obi bis zur
Gstlichsten M 111le durchfihrt
man in gerader Linie eine Weg-
strecke, die ungefihr der Ent-
fernung von Paris bis Astrachan

entspricht, d. h. etwa den drei-
zehnfachen Weg von  Berlin
nach Hamburg. --- Diesc Insel-

welt wird von einer braunen,

¢ ophob

) o lrise S FREIS | NP f he
ABDI. 4. Auslegerboot schinen l)(,\()”\LAI ung bewohnt,
von Yap unter Segel. die annithernd 36000 Menschen
zihlt.  Zum Teil sind die Ko-
rallen-Insulaner recht geniigsame zufriedene Menschen, die
keine groflen Avspriiche an die Umwelt stellen; auf den
hohen Inscin mit ihren reichen Schitzen ist man erheblich
anspruchsvoller.  Zugleich sind die erstgenannten die kun-
<l1v;;‘cn, criahrenen, geschickten Praktiker, welche die karge
Heimat  durch die Unbilden der Natur in eine strenge
. b
Schule nalim u zu einem Schiffahrtvilkele
:Lhm nd zu einem Schiffabirtvilkehen macht, das
unscre Bewunderuny hervorrufen mub,
‘ Bevar u‘li sur l):n'Astclhn'ng der Schiffahret ubergehe,
st es wohl nGtie, sweierled vorauszuschicken, nimlich :

i Ansichten der Fingeborenen iiber den Kosmos und

Die Schiffahrt auf den Karolineu- und Marvzhallinseln, 7

eime Beschreibung der bei ihren Reisen benutzten Falr-

zeuge.

In Truk erziblte mir ein Mann von der Insel
Nama, als er mir die Geographic des Himmels bhe-
schrieb:

LILW. 8. 8 2 . Nrimer phot.
Abbild. 5. Auslegerboote von Truk. et

»Die Erde ist ein grofies Meer, aus dem die cinzel-
nen Linder sich als hohe und niedrige Inseln erheben.
Der Himmel liegt wie ein hohes Dach tiber der Erde und
berithrt sie mit seinen unteren Enden. Daher kann man

~im Westen in den Himmel hineinsteigen, wie es Irdische

bisweilen taten; Sonne, Mond und Sterne haben ihre
Wohnung im Meere, sie tauchen im Osten empor und im
Westen unter, wihrend der {ibrigen Zeit leuchten sie in
dem unter dem Meere befindlichen Lande, der Unter-

welt.«

I~



8 Meereskunde.

Dicse Vorstellung von Kosmos ist wichtig, denn sie
bildet mmt die Grundlage der spiiter zu erlduternden
Nautik. '

Und nun die Fahrzeuge! Von IFloBen abgesehen, he-
nutzt man durchweg Auslegerbootce (vgl. Abbild.
2 bis 7). Dicse Schiffe werden als Ruder-und Segel-
tahrzeuge gebaut.  Fiir den uns interessierenden
Flachsceverkehr kommen  jedoch nur die letzteren in
Setracht.

Solehe Kanus sind 4 bis 9 m lang und bestehen aus
drei Hauptteilen:  dem  eigentlichen Bootskor per,
dem Ausleger und der Takela ge,

Der Bootskdrper wird meistens aus Brotfrucht-
holz hergestellt. Er ist sehr schmal, scharf gebaut und
besitzt einen mehr oder minder weiten S prung. Dic
dem Ausleger zugewandte Seite ist erheblich gewolbter;
als dic andere Bootsseite, die bei dem Marshallboote eine
fast gerade Fliche bildet.  An Bug und Heck befinden
sich Aufsitze, die auf den einzelnen Inseln verschie-
den aussehen: Gabeln, Mondsicheln, sich schnibelnde
Seeschwalben, federgeschmiickte Stibe usw,

Fin solcher Bootskérper besteht mnicht aus einem
Stick, sondern es werden auf das schwere, aus einem
Jaumstamm herausgehauene, einheitliche Kielstiick

mchrere Planken aufgesetzt, die verdithelt und durch
Schnlire miteinander verbunden sind; die Fugen dichtet
und  kalfatert man mit Palmblattern und Brotfruchi—
harz.

In <ic oberen Bordplanken sind mehrere Sitzbretter
als Ruderbinke cingelassen und dje mittleren Planken
tragen aulierdem die kriiftigen A usle gerquerhol-
zer. Sie rulien mit ihren frejen Enden in Gabeln aus
diinnen Stiiben, die in dem aus schwerem Hartholz be-
festigten Schwimmer sitzen. Genagelt wird nichts,

[yie Schiffahrt auf den Karolinen- und Marshallinseln, 9

| ot gebunden; und diese Binduugen sind recht sorg-
alles 151 & '

("‘11'0‘ und dauerhait gemacht.

falti : o .
r"\"(),— jeder groflen Reise wird ein Hochsechoot griind
= erholt und nachgeschen.  Auch nimmt man Re-
iihe

L‘l’ 1 1 H ™. - - ey
! und Ausbesserungsmaterial mit. Die Takelage
o- 1.

sery
st einfach. - | ‘ N
- Der Mast ist beweglich, er hat keine feste T.age im
Boot, sondern steht
ner kleinen Delle

in ei :
in der Mitte des
Bootes auf einem

schimalen Brett, das
demy Ausleger zuge-
wandt ist und auf den
Ouerhéilzern rubt; bei
<,'lvcn Marshall-Booten
befindet er sich sogar
aulerhalb des Boots-
korpers auf der Aus
legerbriicke, Ersteht
beim Segeln in einem HW.S S
Winkel wvon 45° und Abbild. 6. Auslegerboot von Ponape,

wird dabei von vier o ‘ .

Tauwen (Marshall 1o bis 12) gehalten, die einerseits ein
werrig unterhalb der Mastspitze, andrerscits an den Auf-
sitzen, an der Auslegerbriicke und der Leebordwand l-)e-
festigt  werden. Dicse Taue bilden, je zwei untérem-
ander, einen Winkel von go”; das ist wichtig und inter-
essant zugleich, da diese Anordnung bei der Anwendung
des nachher zu beschreibenden Sonnenkompasses

Krimer phot,

c¢ine bedceutsame Rolle spielt.

D er Mast hat oben einen durchlochten Aufsatz, durch
den die Gleittaue fiir das dreieckige Mattensegel laufen.
Sic werden am unteren Mastende festgebunden. Das
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Segel wird von zwel Rahen gehalten, die obere, dice
~mdnnliche™ Rahe wird beim Heifien in ein in die Aufsitze
gehohrtes Loch gesetzt, die untere, die sweibliche™ Rahe
liegt wagereeht. "An ihr sitzen die Segelschoten, derery
Enden von der Mannschaft gehalten oder von den Boot—
fulirern an den Auslegerhélzern belegt werden. Uber
Stag gehen kann ein Aus-
legerkanu nicht, denn
der Schwimmer mu8
stets an der Windseite:
bleiben, um den Segel-
druck auszugleichen.

Beim Drehen wird das
Boot gewendet und das.
Segel von hinten nach
vorn getragen. Hiufig

genug schlagen bei star-
kem Wind oder plitz-
lichem  unvermutetem

AV, &, Kefmer phot. Aufkommen einer Brise
Abbild. 7. Marshallauslegerboot vor dic  Kanus um;  denn
I\’ongvl;\pumllix]n'(lixi(mss(:]liH",,I’Ciho“. Reffe steckt ein Einge-

o borener selten ins Segel.
{fus Kentern macht der Schiffsmannschaft jedoch nicht
vielh aus: das Boot wird aufgerichtet, Mast, f;cw'cl Ruder
1‘15\\'. werden aufgefischt, und mit wenigen ‘l\'riifjigjcn Sté-
il.wn \‘ur\\'arl‘s und riickwirts entfernt man iiber Bug und
feek das W IIS.‘S(‘I' aus dem vollgeschlagenen Bootskérper.
- ;'\m Heek ist cine hesonders hreite Steuer paddel
mocine Tauschlinge eingchingt. Aullerdem  fiihrt
}('flw Boot eine Anzahl Py ddeln, um bej stillcmv
W ('jtcr voran zu kommen.  Osfisser diencn zum  Aus-
schopfen des Wassers, Steine als Anker, o

Das Falrzeug wir
as Fabrzeug wird aufien rot und schwary nach

strengem  Muster gestrichen;:

Deckhiiuser aus Matten:
briicke errichtet, ein zweites tber dem 1.eehordausleger.

Unter

Die Schiffahrt auf den Karolinen- und Marshallinseln. 11

die Marshall-Boote  sind

unbemalt.

Zur Bootsausristung gehdren weiter dic

eins wird diber der Ausleger-

dicsen mehr Diicher dhnelnden Hitten liegen dic

HAV. S, S, 2, Nriimer phot
Abbild. 8. Hineinbringen eines Reisekanus in das Bootshaus in Pulap.

Schiafmatten, steht der sandgefulite, kastenartige Herd,
auf dem dauernd ein Feuer glimmt, werden Lebensmittel,
Gerite usw. aufbewahrt.

Das Boot ist ein kostbarer Besitz, dem der ingebo-
rene cine liebevolle Pflege angedeihen 1iBt. Am Lande
wird es in schonen hohen HAusern aufbewalrt, die auch
als Versammlungs- und Schlafhiiuser fiir die Mianner
Segel, Rahen, Ruder, Paddeln

dienen (vgl. Abbild. 8).
der

lagert man auf dem HMHingeboden des Hauses;

Schwimmer wird vom Bootskirper abgenommen, wenig-
stens geschicht das mit den Booten, die nicht dauernd



12 Meereskunde.

benutzt werden,
f‘Ischcrcnahrzeugc gerade verwendet werden, bewalrt
man am Strande auf, denn ein lingeres Liegen im seich-
t(n< Wasser auf dem Riff ist schr schadlich, da der ver-
derbenbringende Bolirwurm bald in die Planken einziehen
und sic morseh und leck machen wiirde.

Sobald ein Boot sich einer Insel nihert, LBt es zum
Zeichen seiner friedl (1esi ;
d seiner 2dlic 3 7 3T

friedlichen Gesinnung und zum GruBe das

‘ , : atzung rudert alsdann nahe an den
Strand, bis das Riff den Schiffshoden streift.
Dann steig

Segel herunter, die Bes

: t alles ins Wasser, vom Strande eilt man
herbei, Palmwedel sind rasch lierunter und in Stiicke oe-
schlagen: mit ihnen baut man schnell eine Art (}lcitl)a;u
a.u{ der das Boot dann mit vercinten Kriiften auf (lex;
Strand, unter je schititzenden Palmen oder in primitive
Versehlige gezogen wird,

Gegen Sonnenbrand, der das Holz 1

eRen vald ausddrren
und die \ erbindungen locker

v 4 nowarde, wird es diber und
uber mit trockenen und frischen Pal

! . ‘ mwedeln bedeckrt.
Das Segel trigt man in d

as Minnerhaus und begibt sich
es gebietenden Hiuptlings.

o 0ot wird von einem Kapitin gefiihrt, dem
(,I,m _Br)otsm:mnschaft', Minner und Frauen, unterstellt ISt
=r st mit hesonderen Zaubern und Opfern bekannt und
hat diese streng zu beachten.
unterstehen cinem Admiral.

damit in den Schutz d
Das Reisel

Mehrere Boote, eine Flotte,

Obschon die nautischen Kenntnisse der Fingcehore-
nen ausgezeichnet sind, kommt es docl vor, dall

‘ ' sich
bisweilen Schiffe verirren und

o die Mannschaft dem
Hunge » N < olang ) i i
mgertode nahe kommt., Solange es DProviant gibt, geht
es noch, und auBerdem kann man mit dem nic fehlender
Fischereioeris Tiara o Schli ; 7
w chereigerdt Tiere fangen.  Schlimmer ist cs um dic
N asserfr . N .£n . - H
asserfrage Dbestellt: fillt kein Regen, kann man kein

Stfiwasser autsammeln, so 16scht man eine Zeitlang den

I ‘ ]
Die KNanus, welche als Reise- oder

Die Schiffahrt aut den Karolinen- und Marshallinseln. 13

Durst, indem man abends und morgens moglichst lange im
Wasser bleibt und durch die Hautporen Wasscr aufnimmt.

Bei hohem Seegang, Sturm usw. werden Mast und
Segel niedergelegt und zuweilen das ganze Boot, das aus
Holz gebaut, nicht versinken kann, unter Wasser gesetzt,
um die Bindungen lange intakt zu halten.

Die Segeltiichtigkeit der Kanus ist ungemein grof
und betrigt bis 4 Scemeilen (1 Smy=— 1,8 km) die Stunde.

Wiihrend der Expedition hatten wir Gelegenheit, auf
der Fahrt von Pelau nach den stidwestlichen Inseln Tobi,
Songosor usw., ein verschlagenes Boot aufzunehmen.
Ich entnehme meinem Tagebuche folgende Angaben, die
neben der Erzihlung der Ereignisse noch andere inter-
essante Aufklirungen enthalten.

25. August 190g. ... Dann kommt ungefihr
1o Ubhr morgens ein Kanu, ein treibendes Kanu, in Sicht.
Wir halten auf das Boot zu, dessen Besatzung uns mit
Matten Signale macht. Der ,Peiho” fihrt langsam
lingsseit des Kanus und nimmt die halbverhungerte
Mannschaft an Bord. Es sind Ieute von der Insel ,Mo -
gemog': 7 Minner, 2 Frauen, 1 Knabe, die seit dem
20. Juli 36 Tage unterwegs gewesen waren. Heute er-
zihlten sie vorliufig folgendes: Vor 514 Monaten fuhren
sie nach Entrichtung ihres Tributes in Y a p.nach Moge-
mog zuriick. Da erhob sich unterwegs ein starker NO-
Wind, der zum Sturm wurde; es trat so schlechtes Wetter
ein, dafl die Boote vom Kurs abkamen und durch Strom
und Wind vertrieben wurden. Sie gelangten in fanf
Tagen nach Thilluan, dann nach Kiwuan (Samar)
imden Philippinen. In Thilluan blieben sie drei
Monate; sie bauten sich ecin Haus, und erhielten von
zwei [ilipinos, Joan und Pesente, in Thilluan Nah-
rung: Taro und Kokosniisse. Den Gegenwert hezahlten
sie mit IFischen. Als dann lange Zeit hindurch West-

Meereskunde, Vortrige. VI. Heft 6. 3



14 Meereskunde.

wind wehte, hielten sie die Gelegenheit fiir giinstig, nach
Hauge zu fahren. Drei Bootskapitine Ruch, Marafell
}l‘nd Poll traten die Riickreise an. Doch schon am dritten

Tage nach der Abfahrt kam nachts schlechtes Wetter
auf.  Dic ersten heiden Kapitine gelangten nach Pe-
lau, das dritte Boot mit dem Oberbefehlshaber trieb
noch 33 Tage umbher.

) Der lebensvorrat ging bald zu Ende. 80 Kokos-
nusse, V5 Sack (etwa 23 Pfund) Reis, zwei Dosen Fleisch
un<.l zwei Kriige Wasser soliten fiir den ersten Teil der
Reise reichen; denn von Samar hatte man zunichst Kurs
auf Pelau gesetzt, von hier wollte man nach Yap und
dann nach Mogemog fahren. —

Als wir die Leute aufnahmen, hatte ein Maun noch
zwel Nisse, cin anderer eine Dose Fleisch. Den Provi-
ant hatte man zum Teil gegen die schon gewebten Moge-
mog-Matten eingetauscht.

' Es scheint, als ob der Vorrat aufgeteilt wurde, da
emzelne sich von ihrem Anteil aufsparen konnten, wih-
rend dic anderen fast am Verhungern waren. Unter
Durst hatten die Leute schwer gelitten. In der letzten
Nacht war erst wieder Regen gefalien, nachdem sie
schon 20 Tage hindurch Seewasser aufgenommen hatten.
Als Gericht hatte man heute Morgen ,,reng* gekochr,
orangerote Zierfarbe, die aus der Wurzel des wil(ien Ing-
wer gewonnen wird und mit der sich nur der erste Kapi-
tin bemalen darf. Nach dem Genusse des reng kam der
»Peitho in Sicht, den sie zuerst fiir ein Kriegsschiff
hielten, das sie beschieBen wiirde (nach den f;ﬁhercn
unter den Spaniern gemachten Erfahrungen). — Um
10* Uhr war das Kanu: sn'engefill (Guter Wind) ge-
heifit, nachdem die Decksbauten abgerissen und  der
Schwimmer abgenommen war. Unter dem Kanuinhalt
befanden sich u. a. die sonst schwer erhiltliche Janus-

Die Schiffahrt auf den Karolinen- und Marshallinseln. 15

figur des Reisegottes, und ferner zwei englische Kom-
passe, nach denen dic feute steuerten, Trotzdem sic
weit nach Stiden abgetrieben waren, wuBte der Fiihrer
genau den Kurs anzugeben, nach welchem er zuletzt ge-
steuert hatte.  Der fuhrte auch auf Pelau zu, nur fehlte
es an gunstigem Wind, um das Kanu so schnell vorwirts
zu bringen, daBl alle lebend das l.and errcichten. — Zum
Teil waren die leute recht verhungert, wihrend andere
noch ziemlich frisch und bei Kriften waren. Die alten
leute und Frauen waren am meisten mitgenommen und
kaum des Gehens michtig. An Bord nahmen wir:

Poll, Kapitin,

Refell, Unterkapitin,

Thill, ein junger Mann, Segelmatrose,

Uill e paling, Segelmatrose l

By v~ - Sohne des Refell,
Cill e waziz, ' J

Mailauir

Ruott L S6hne des Thill,

Chai illumar
Loris, Frau des Refell,
Alingamar, Frau des Thill.

Refell erzihlte mir noch einiges aus scinem Leben.
Er ist ein vielgereister Mann. So war er vor 6 bis 7 Jah-
ren mit 40 Kanus von Mogemog nach IFais gefahren —
unter gewdohnlichen Unistinden ist es eine eintigige
Reise. Da erhob sich ein Taifun, zertriimmerte die Ka-
nus alle, bis auf das von Refell, der spiter noch IPoll
auf seins hintberretten konnte. Mit 13 Mann trieben
sie ungefihr zwei Monate auf dem Meere umher und
wurden dann durch ein zufiilig vorbeifahrendes amerika-
nisches Kricgsschiff aufgenommen und nach Manila ge-
Dbracht. 7 Mann waren allerdings unterwegs gestorben.
In Manila blichen die Uberlebenden cinen halben Monat.

.

3



10 Meereskunde,

Aui cinem deutschen Schitf, von emnem deutschen Kon-
sulatsbeamien begleitet, gelangten sie nach Singapur und
kehirten von hier aus iiher Batavia, Makassar nach Ma-
tupt zurtck. wo sie zwei Monate blieben.  Zwei Leute
starhen dort an der Malaria, die anderen vier brachte ein
deutsches Schiff nach Yap, von wo aus sie mit einem Ka-
nu nach Mogemog zurtickkehrten.

Uher die Art der Schiffahrt erzihlten sic mir folgen-

i ! Gueken

7 i T

! CHARTE DER CAROLINEN
H R 3 .
L 0"' o e bt nach Fdack feiner Angabe
I St & S S - 1
; 5 Tl - !
<
. | Ky el
‘: Palane { o g ,l”h
4 P ) Lasges
£ L tied 5 AL OTurlesm
g ; ; Trauck
3 cda S S
‘y { Toaral Potor T o;-u,r.nl 1
i ]  winet
o ]
[Tt = '
PR I E
” |
0O wd ‘ . ) Nawyor )
2 K N L dettiche Linee ). won London . "
SR . St o e o ;

Abbild. 9. Karte der Karolinen von Pelau bis Truk.

Vo eine ‘ingeborenen ange Y 3
inem Dingeborenen angegeben. (Aus Kotzebue: Intdeckungsreise in die
Siidsee) vel, mit Ahbild. 1.

des: Sie haben cinen GroBkapitin, der den Kurs angibt;
bestimmte Signale mit dem Tritonshorn geben die Be-
fehle weiter. Nur nachts schlieen die Kanus auf, am
Tage fahren sic weit auscinander.

Soweit meine Tagebuchnotizen, Es sei zugleich
daran crinnert, daB dje erste genaucre Kunde iher die
Karolinen und ihre Tnselwelt gerade von solchen Ver-
schlagenen derselben Tnsel tbermittelt wurde. . Cantova
veroffentlichte in den Lettres édifiantes die erste Karte
vor den Karolinen, wie die Ululssi- Leute sie thm aufge-
zeichnet hatten, Sje gleicht vollig der in Abbild. ¢

o . O wieder-
wehe s e
I cnen Narte des Eingeborenen Todalk.

gx
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Wir wenden uns nun der Nautik zu und schen,
wie die Eingeborenen ihre Schiffahrt betreiben,

Da interessieren uns zunichst die Orientierungs-
mittel.  Als solche mull man nennen: Sonne, Mond,
Sterne emnerseits, Wind, Diinung, Strom ander-
seits, Karten kennt man nur auf den Marshallinseln.

Nicht alle Monate sind der Schiffahrt giinstig; der
Fingeborene hat die Lirfahrung darin {frith gemacht. Ir
beobachtete den Umlauf der Sonne und bemerkte, dal} sie
im Jahre regelmifig zu bestimmten Zeiten in diesclben
Sternbilder  emntritt. Und nach  den  Sternbitdern, dic
morgens kurz vor Sonnenaufgang iber oder ein wenig
westlich und ostlich von dem  Aufgangspunkt der Sonne
stehen, wurden die Zeitabschnitte benannt, die man mit
unscren ,,Monaten' vergleichen kann, die aber durchaus
nicht dasselbe sind.  Sie sind nicht gleich lang und man
zahlt threr 12 bis 15 im Jahr.

Neben diesem Sonnenjahr bheachtet man die Mondum-
laufe; 30 Nichte machen den Umlauf aus und jede ein-
ze¢lne Nacht hat ithren besonderen Namen. Und wie bhel
vns das Volk dem Monde einen Einflull auf das Wetter
beimiBt, so auch dort unten. Schlechtes Wetter bringt
die Woche vor Neumond, schones Wetter kommt mit zu-
nebmendem Mond und hilt wenige Tage his nach Voll-
mond an. Doch ist das nicht in allen Monaten gleich-
mibig. Da groBe Unwetter immer zur selben Zeit wieder-
kehren, namentlich beim Wechsel vom NO-Passat zum
S. W.-Monsun, so wird es dem LEinflull gewisser Stern-
bilder zugeschrieben; namentlich sind die Sternbilder
vom September bis Mai Schlechtwetterbringer, dagegen
bedingen die Sternbilder vom Juni bis August gutes Wet-
ter und hiufig Stillen.

Die eben genannten Dinge habe ich als Orientierungs-
mittel zweiten Grades vorangestellt, um nun die ganze
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Aufmerksamkeit des [Lesers auf dic Grundlagen der See-
fahrt, das ()ricmicrungsmittcl ersten Grades zu lenken,
auf den gestirnte n Himmel

[ der Grofistadt und sclbst auf dem Lande sind wir
heute ganz davon abgekommen, den Sternenhimmel zu
heachten. Die wichtigsten Sterne sind den allerwenigsten
bekannt. Dort unten ist es anders. So sonderbar es klingt,
die Nacht ist der cigentliche Tag der Eingeborenen: ihre
Festlichkeiten, Tinze, Kriegsziige usw. finden meist in
der Nacht statt.  Und hei der Kleinheit der Inseln, ihrer
cinsamen Lage im Ozean, ihrer geringen [Lrhebung Gber
dem Meeresspiegel muB der Sternhimmel eindringlich auf
dic Menschen einwirken, sie geradezu zum Beobachten
herausfordern.

So kam man dazu, die wichtigsten Sternbilder mit
Namen zu belegen, die ihnen fiir ihre Orientierung auf
See, fur Eintreten hestimmter, regelmibig sich wicder-
holender Freignisse usw. wichtig' wurden.  Fine grofe
interessante Sagenwelt, in der die Sterne die Rolle von
Gottheiten, hosen und guten, spiclen, denen menschliche
Ligenschaften anhaften, die geboren werden und sterben
und von neuem immer wieder geboren werden, entstand
UII‘] die Gestirne.  Und schlieBlich fertigte man sich mit
Hilfe einiger besonders ausgewahlter Fixsterne, die man
1 cin bestimmtes Verhiltnis zu der Lage der einzelnen
I'nseln brachte, ein Orienticrungssystem, das cine wich-
tige Grundlage der Nautik bildet.

Dr.Sarfertin Leipz ig") legte als crster im
August 1911 in Heilbronn auf Grund unscres gemein-
schaftlich gewonnenen Materials klar und (findCUﬁg‘ das
ehen erwithnte Svstem dar.

Von vornherein ist dabei auf eins aufmerksam zu
machen, was das folgende Orientierungssystem uberhaupt

") Korrespondenzblatt fiir Anthropologic. 1911, S, 13111,

¥
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erst moglich macht: die niedere Polhdhe der

Karc
Folge. ‘ .
sum Horizont ecine fast seunkrechte

ylineninseln (z——10° nordl. Br.)) hat zur
dafl die scheinbaren Fixsternbah-
nen ' . 7
Srellung ecinnehmen — Die vier Hauptorien-
tierungspunkte werden durch folgende Elemente gegeben:

Den Norden mar- -
T 8 9 W0 9 § 1

kiert der Polar- g : .
stern, 5 S
den Siiden das N
hoch- und aufrecht- * O\%’"’ %
stehende siidliche N s
Kreuz o \\ ,
die Ostwestlinie
ist durch die Stern- 2. 1@
bahnengegeben,dic J “
nahe dem jeweili- ) \ i
gen Zcnith der Io- . \\
seln voriiberfithren. \an, . 13
Die iibrigen Qua- 4 .\lf“‘w
drantenn werden durch i ) .
die Balhinen verschiede- % 11 18 ;}g TR

ner Ilixsterne gekenn- Abbild. ro. -Strichrose von Songosor.

zeichnet, und zwar inter-
essierenn da den Einge-
borenen die Lage der Auf- und Untergangspunkte der ein-

Niuch Sarfert.

zelnen gewihlten Orientierungssterne. Da infolge der
niedrigen geographischen Breiten die Sterne nicht mit

derselben Geschwindigkeit wie bei uns ihre Stellung zum

Beobachter verindern, ist es moglich, bei der jeweiligen
Stellung  des Sternes seinen Auf- und Untergangspunkt
festzulegen und damit eine feste Richtung zu gewinnen.

Diesce gedachten Richtungslinien zwischen Auf-
und  Untergangspunkten der Sterne ergeben’ nun  cine

Strichrose im Sinne unserer KompafBrose.
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iine solche Strichrose stellt die Abbild. 10 vor, die
nach der Vorlage einer LEingeborenenskizze von Dr. Sar-
fertin Songosor (siidw. von Pela u) aufgenommen
ist. In Anlehnung an die Auffassung der Emgeborenen
ist der Horizont auch in der Figur als Viereck wieder-
gegeben. Der Stern Nr. 10 stellt den Nordpolarstern dar,
der Stern Nr.o19 das aufrechtstehende siidliche Kreuz, die
Linic 19/10 ist also die Meridianlinie. Stern Nr. 1 ist
der Aufgangspunkt fiir das Sternbild des Adlers, Stern 17
sem Untergangspunkt.  Die Linie 1—1" stellt demnach
die Bahn dieses Sternbildes dar. Analog markieren die
Sterne von zwei bis neun und von elf bis achtzehn die
Aufgangspunkte bestimmeter Sterne bzw. Sternbilder, denen
am westlichen Hprizont in den Sternen 2’ bis o und 117
bis 18 dic Untergangspunkte dieser Sternc und Stern-
bilder entsprechen.  Die horizontalen Linien sind dem-
nach die Bahnen dieser Sterne.

Bei der Auffassung eines vicreckigen Horizonts fallen
die Bahnen der Circumpolarsterne von 6—¢ und die von
i15—18 mit dem nérdlichen und siidlichen Horizonte in
der Figur zusammen. Die vertikalen l.inien sollen
nur zum Ausdruck bringen, daB den Sternen am nérd-
lichen  Horizont  Sterne am  siidlichen Horizonte in
gleicher T.age entsprechen.

Fir die Ausbildung dicser Strichrose haben die Itin-
geborenen aus der Zahl der ihnen bekannten und von
ihnen benannten Sternbilder nur einen Teil ausgewihlt,
in dem vorliegenden Falle von Songosor 19, und zwar in
der Art, dal die Aufgangspunkte der Sterme und damit
zugleich ihre Untergangspunkte etwa in gleichen Ab-
standen voncinander gelegen sind.

Die Anzahl der Striche wechselt mit den cinzelnen
Inseln.  Sie betrigt auf den sidlich gelegenen Inseln
{Fobi, Songosor, Meliel} 36, in den cigentlichen Zentral-
karolinen 28 hzw. 32 Striche.  Das ist bei den ein-

Toololl Mo Ginneginn §
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samen stdwestlichen Inseln der Karolinen verstiandlich,
Ve g - - T . s
wo es sich bei den NO- bzw. SW-Kursen um cine mog-
lichst genaue Fixierung der Quadranten handelt.

Die verwendeten Sterne sind fast dberall dieselben;
ich setze einige Namen hierher (vgl. Abbild. 11).

%&@mpw Xp

Fhrofoll Wnm.
TRololl i A Copp
Thololt UL 4
gZ\OIOEE%MAMJﬂM v a'd
@oﬂofﬂ %W % ' ,‘. ﬂ
; SR
\L)
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Abbild. rr. Sternkarte von Ngulu. Nach Hambruch.

Sternnamen von Ngulu:
onnoénn — Polarstern.
méi lap pali ¢ fang — kleiner Bar.
méi lap pali ollop — groBer Bir.
ugenich — Cassiopeja.
moll -— Wega,
marr girregirr — Plejaden.
un -— Aldebaran.
méi lap -— Atair (im Adler).
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slliol — Girtel des Orion,

theruwonn — Corvus.

thumur — Antares.

R . . .

metarii — Skorpion. .

thagell up — siidliches Kreuz, beim Aufgehen.

- “e - . : o ll

marr méi uott — slidliches Kreuz, hoher, aber noc
Hstlich stehend.

onnoo6nn ijiirr — stidliches Kreuz, aufrecht stehend.

In Abbildung 12 ist einc dhnliche Anwendung
der Sterne im Sinne unsercer Auffassung von der Insel
Satowal wiedergegehen.

Diese Darstellung ist nun keine schriftliche ‘()der
durch Stibe fixierte Karte. Soweit sind die [Linge-
borenen noch nicht. Die Strichrose besteht nur in 1hre-1'
Vorstellung, die Wissenden kénnen sie jedoch jederzeit
mit Hilfe von Palmblattrippen, welche die Striche dar-
stellen, und Steinchen, dic Inseln und Sterne er{setz'cn,
vorfithren. Allerdings kennen nur wenige die Geheim-
nisse der Seefahrtskunst,
die ihnen Lehrmeister in
besonderen Schulen bei-

bringen.
Die eben genannten
Sterne — auf einigen

Inseln kommen noch
andere hinzu, oder er-
setzen andre einige der
erwihnten — sind nun
diec Leitsternc, nach
denen man steucrt. Man
méchte da einwerfen,
dafl eine solche Orien-
tierung nur des Nachts

Abbild, 12. Leitsterne von Satowal.
Nach Sarfert.
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moglich sel bet klarem Himmel: der ist nicht unbe-
dingt notig, auch bei teilweiser Bewélkung ist eine Orien-
tierung moglich, da die Bezichung und Lage der Leit-
sternbilder zu anderen Sternen bekannt ist, die aus dem
Gewdlle herausschimmern.

Uned am Tage kann man sich orientieren, da man,
wie oben erwihnt, den jahrlichen Umlauf der Sonne
um die Irde beobachtet, und so das Verhiltnis zwischen
den jeweiligen Auf- und Untergangspunkten der Sonne
su denn Auf- uund Untergangspunkten der Sternbilder
kennt. Auch besitzen die Karoliner eine Art von Son -
nenkompall

Der Mast dient als Schattenstal, seine vier Halte-
taue, ie 1m rechten Winkel zueinander stelien, geben
die Quadranten an.  Sobald dic Sonne ihren hdochsten
Stand errcicht hat, den der Eingeborene sicher wahr-
nimmt, zeigt die Richtung des Schattens vom Maste dic
Nord-Sad-Richtung an; der Bootsfiilhrer kann nun sein
Fahrzeug so drehen, dall die Mitte des Bootskorpers und
damit «ie Bug- und Heckhaltetaue des Mastes in dessen
Schatten hineinfallen, dann geben ihm die heiden anderen
Haltetaue an lLuv- und Leebord des Schiffes die Ost-
West-Richtung an. Der Eingeborene, dem so die wich-
tigen Himmelspunkte fest gegeben sind, hat damit ein
Mittel, scinen gesteuerten Kurs ungefiahr zu kontrollieren,
da er die l.age der erfahrungsgemiB gemerkten Ieitstern-
bilder wvor scinem geistigen Auge an den Himmel zu
setzenn vermag. Dies Hilfsmittel findet auch ausgiebig
Verwendung.

Alle astronomischen Kenntnisse wiren jedoch fiir die
Scefalirt  nutzlos, wenn nicht die l.age der einzelnen
Inseln zur geschilderten Strichrose bekannt wire, d. h.
der Kurs,

Abbild. 10 zeigt ein einfaches Beispicl ciuer solchen
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Kurskarte. s ist die Falirt von Meliel nach Bur
dargestellt. Die Fahrt erfolgt auf der Diagonale Zwi-
schen dem Striche 15 und 67,

Da der Beobachter sich swvie hei unserer Strichrose stets
im Mittelpunkt der Rose zu denken hat, so hat der Ka-

9. pitin demnach fiir

6 v 8 910 9 & T ¢ diese Reise zu
. 5,’;;,”/ wissen, daB Bur
"X “( Diliopd 7 O %5 von ihm aus 1m
B )\ A ) Striche 6" und Me-
) ; ongovon * liel im Striche Nr.
¥ N %3 15 gelegen ist. Ne-
2! \\ Vi %e%ﬂ benbeiseibemerlkt,
,7/--""”‘2" N daB mit dem Kurse

; 10, noch nichts iiber
die wirkliche geo-
/ graphische Lage

12 der Inseln zuein-
;3 ander ausgesagt
o] ist, da bei der Wahl
4 A% des Kurses natur-
‘ . gemaf das Abtrei-
o8 19' 8 17 46 15 ben durch Stro-

o,

Abbild. 3. Kurskarte der Bur.
Nach Sarfert.

PANN
N4
N

mungen zu bertick-
sichtigen ist.

Die Leitsternc
miissen gedichtnismiBig eingeprigt werden. Dort, wo cs
sich um einsam gelegene Inscln handelt, ist diese Aufgabe
einfach. Abbild. 13 zeigt z. B. die Kurse, welche den Bur-
kapitinen bekannt sein miissen. Da sind es nicht so viele.
Bei Fahrten in den Karolinen iiber Yap hinaus wiirden
ihnen andere Kapitine mit ihren Kenntnissen aushelfen.
Anders ist es jedoch in den Zentralkarolinen von Yap bis
Truk. Hier miissen die Kapitine Hunderte von Einzel-
karsen im Gedichtnis haben.
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\an mull da die Kenntnisse der leute bewundern,
deren \Wissen sich iiber einen ungcheuren Meeresraum
erstreckt. In Mogemog, Taraulip, Uleai, Polowat weiB
man seit altersher, vor der Ankunft der Luropier, von
Asien, den TPhilippinen, Marianen, Bismarck-Archipel,
Neu-Guinea, Gilbertinseln.  Die Kurskarten sind als ein
direkter Beweis ihrer Kenntnisse anzusehen (Abbild. 14).

Manche Untiefen und Riffe sind den Eingeborenen
bekannt, von denen wir noch nichts wissen. Bei den
positiven Angaben der [eute ist jedoch an ihrem Vor-
handensein nicht zu zweifeln.  Und nicht allein Inseln,
Riffe und Untiefen haben ithre Namen, auch diec Meceres-
abschnitte zwischen den einzelnen Insein sind besonders
benannt.

Und wie diese Kenntnisse in den Karolinen noch
festgestellt werden konnten, mégen sie einst in der ganzen
Stidsec bekannt gewesen sein.  Von Polynesien wissen
wir dartiber nur wenig; dort sind sie ziemlich verloren
gegangen. Aber aus verschiedenen Umstinden kann
man schlicfien, daB einst ctappenweise Bezichungen von
Malaiasien bis nach Amerika hin bestanden.

Treten die Karoliner eine Fahrt an, so werden vom
Kapitin besondere Opfer und Gebete fiir die Kanu- und
Seegottheiten verrichtet; das Los wird befragt, ob die
Fahrt gtinstig verlaufen wird oder nicht. Danach richtet
man sich.

Diese Fabrten zwischen den einzelnen Inseln, die
aus religitdsen Ursachen, kaufminnischen und kriegslusti-
gen Anlissen geschehen, werden nicht wihrend des
ganzen Jahres ausgefithrt; sie sind auf die Monate be-
schrankt, in denen man die besten Witterungsverhiltnisse
erwarten kann., Grofe Reisen werden nicht mit einem
Zuge unternommen, sondern man fihrt in Etappen von
ciner Insel zur ndchsten, bis man sein Ziel erreicht hat.
Die Stromverhiltnisse werden dabei beriicksichtigt und
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nach dijegen der Kurs abgesetzt, der demnach unter Um-
stinden mehrfach gebrochen wird, wie es das Reispiel der
Abbild, 15 fir dic Fahrten Ngulu-Yap und Yap-Moge-
mog  erliutert. Im ersten Fall wird nacheinander der
Kurs gehalten: 1 ,,Mecile™ auf Kassiopeja, dann 1, Meile'™
auf den groffien Bir und dann 3 ,Meilen™ auf den kleinen
Bar; im zweiten Fall dienen ebenso nacheinander als T.eit-
sterne fir die ersten 4 Meilen™ der Girtel des Orion,

4 9!'5&0 (4
Hieai
—t

fir die nichste B
ng\/ICilC“die Ple- "e“
jaden, dann fur

4 »Meilen der ///

Aldebaran und

N

N

endlich  noch % N
einmal auf 1 %0 & " ﬁZ >><
,»Meile“diePle- fi‘&ﬁ-—_:—&!//
jaden. Zu beto- gt ~——
T~

nen ist dabei
noch, dafl fiir

die erste Fahrt —ie
die  Hilfsinsel J

Abbild. 15. Karte der Fahrten von Ngulu.

Mogemog, fiir
S 51 Nach Hambruch,

die zweite die
Hilfsinsel Fais benutzt wird. Auf diesen Begriff der
,,Hilfsinsel“, oder, wie Sarfert sie bezeichnet, ,,Not-
insel** mufl ndher eingegangen werden, denn er stellt ein
letztes wichtiges Moment in der Nautik der Karoliner dar.
Sarfert erhielt die Erkldrung dieses Begriffes in der Naviga-
tionsschule von Polowat und berichtet dariiber folgendes:
..Bel ciner beliebigen Fahrt zwischen zwei bestimm-
ten Inseln haben die Lingeborenenkapitine aufler Aus-
gangspunkt und Ziel der Reise noch eine dritte Insel im
Auge. Ber der TFahrt zwischen jedem Inselpaar .ist es
in der Regecl cine ganz bestimmte Insel. Ich werde im
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folgenden diese Insel einfach ,,Notinsel nennen, ent-
sprechend ihrem Zwecke, daB sic im Falle widriger Ver-
hitltnisse, die es unmoéglich machen, Ausgangspunkt oder
Ziel der Reise zu erreichen, als letzter Zufluchtsort dienen
soll.  Diese Insel ist seitlich vom Kurse gelegen.

Liin Beispiel, die Fahrt von Polowat nach Truk unter
Berlicksichtigung der ,, Notinsel* Piseras des Ounouna-
tolls, mag den Zweck der Insel erliutern (vgl. Abbild. 16).

Soll die Notinse!l thren Zweck erfilllen, so muff der

Kanu

Folewat Ruk

Abbild. 16. Die Notinsel.

Nach Sarfert, dargestelit im viereckigen Hoxrizont der Eingeborenen.

eingeborene Kapitin imstande sein, von einem beliebigen
Punkte der Trahrt aus die jeweilige Richtung, in der die
Insel gelegen ist, oder den Kurs dahin zu bestimmen.
Fr verfiigt dazu iiber recht einfache Mittel:

1. ist die Lage der Insel Piscras von Polowat wie
von Truk aus bekannt;

2. vermag der eingeborene Kapitin eine Ortsbestim-
mung vorzunehmen durch Berechnung der zuriickge-
legten Distanz. Dies geschieht mit Hilfe der erfahrungs-
gemill gewonnenen Kenntnis von der zeitlichen Normal-
dauer der Fahrt und mit Hilfe der Abschitzung der Ge-
schwindigkeit, mit der das Kanu die Wellen durch-
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schneidet. s wird das Mittel der sogenannten Gissung
angewandt.

3. Zur Kurshestimmung vom Standpunkte des Ka-
nus nach der Notinsel macht sich weiterhin noch die Be-
obachtung notig, dall die Notinsel Piseras, vom Kanu aus
gesehen, mit dem Vorrticken des Kanus eine scheinbare
Bewegung am Horizonte im entgegengesetzten Sinne der
Fahrt beschreibt. Dicse
scheinbare Bewegung der
Notinsel steht, bei der
Auffassung desHorizontes
als ciner geraden Linie,
in direktem Verhéltnis zur
zuriickgelegten  Distanz. w
Schitzt beispielsweise der
Kapitin den  zuriickge-
legten Weg auf 1/, der
gesamten Fahrtlinge, so

mull die Notinsel eben-

falls 1/, ihres scheinbaren s,

oo eg ¢ . voll .
Weges amHorizonte voll Abbild. 17. Die Notinsel.
endet haben. Betragt der Nach Sarfert, dargestellt i kreisrunden

Horizont.

ganze scheinbare Weg der
Notinsel 8 Striche, so wiire sie demnach nach 1/, der Fahrt
im zweiten Strich angelangt. Durch diese einfache Be-
rechnung ist zugleich damit der Kurs nach der Notinsel
bestimmt, und der eingeborene Kapitin ist imstande, sie
aufzusuchen.«

Nach der Anzahl der Striche, bei welchen der erste
nicht durchlaufene Strich mitzihlt, berechnet der Kapitin
dic Entfernung der Inseln voneinander; jeder cinzelne durch-
laufene Strich wird als ,,etak® bezeichnet, was einem dort
unten dann gewdchnlich als ,,Meile* iibersetzt wird und dann
zu schweren Miflverstindnissen Veranlassung gibt.
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Ber «dieser zur Berceehpung der ctaks Lotwendig
werdenden Projektion der N otinsel auf den Horizont mul’
man beachten, dafl die Fingeborenen sich den [Morizont
viercekig, nicht Kreisrund vorstellen™  (vel Ab-
Bitel. 17)

Sarfertsieht in diescm [rrtum die Ursache zu den
vielen Verschlagun-
ven der Kingeborenen
und L'ng]ucl\'sﬁiilcn
auf See, denn in Wirk-
lichkeit legt die Not-
insel viel grofiere
\Wege zuriick und dic
IFahrtliin g e steht in
keinem Verhiltnis zur
Anzalil der etale, nach
denen der Eingebo-
rene rechnet. Abbild.

18 zeigt, dall einc
orisberehypothetische
Fahrtlinge XY dic-
selbe Zahl von etaks

Abbild. 18. Die etak oder ,,Meile* Im
Verhiltnis zur Fahvdange.

aufweist, wic die Fahrt
Polowat--"Trulk.

Nach Sarfert

Die Scefahrthkunstder Marshatli-lLeute
1st erheblich mchr ausgebildet worden, als die der Karo-
liner, obschon diese auch Strom und Dfnlmng‘ bei ihren
Fahrten beachten und am Tage das Kanu die Wellen in
demselhen Winkel schneiden lassen, der durch das T.eit-
gestirn in der Nacht bedingt wurde.

Die Marshall-Leute sind darin weiter, dali sie

1. die Dinungs- und Stromerscheinungen auf dem
Meere in ein brauchbares Syvstem gebracht haben, und

Die Schiffahrt auf den Karolinen- und Marshallingeln. 31

2. fiir die Zwecke ibrer Nautik sich regelrechte See-
larten anfertigen,

Hier sei gleich im voraus bemerkt, daB sich heute die
Verhiltnisse etwas verschoben haben.  Die alten Hilis-
mittel werden wohl noch benutzt, und namentlich sind
dic alten Zeichen der Wetterprognosen noch unvergessen,

Hambruch phot.

Abbild. 19. Hafen von Jaluit (Marshallinseln) mit Auslegerbooten.

trotzdem biirgern sich immer mehr Kompali'), deutsche
Seekarte, Parallellineal usw. ein.

Ja, in Jaluit machte ich die Bekanntschaft cines Iiin-
geborenen, der sich in der dortigen katholischen Missions-
schule ausgezcichnete mathematische Kenntnisse cr-
waorben hatte und vorziiglich und sicher mit dem Sextan-
ten umzugehen wullte.

1) Auf mehreren Karolineninseln fanden wir auch Kompasse,
die aus japanischen oder englischen Werkstitten stammen,
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Iine Ursache fur die bessere Herausbildung der Nau-
tik in den Marshallinseln ist durch die FFormation der
Atolte, die zum Teil Hunderte von Quadratkilometern
einnchmen, gegeben. Die Atolle der Karolineninseln
sind dagegen klein zu nennen. Und ferner ist dic sitdost-
nordwestliche Ausdehnung der Doppelkette der Ratak-
und Ralikgruppe, so lautet der einheimische Name,
auf verhiltnismifiig kleinem Raum wichtig; denn diese
beiden Ketten fangen den Anprall der weit von Nordosten
heranrollenden Ozeandiinung auf und modifizieren so die
Strom- und Dinungsverhiltnisse in gleichférmiger be-
stimmter Weise. Das ist bei den Giber cinen weiten Raum
in der Richtung von Osten nach Westen verstreuten Ka-
rolinen nicht in der gleichen Weise zu beobachten.

Wie auf den Karolinen, ist die Kenntnis der Sce-
fahrtskunst auch bei den Marshall-Leuten kein Gemein-
gut aller ingeborenen, sondern das Geheimnis weniger
Familien. Namentlich dic Sternkunde wird als grofites
Geheimnis gehtitet, denn dic Strom- und Dunungsver-
hiltnisse kann  schliefilich auch ein intelligenter De-
obachter bet den Reisen begreifen und lernen.

So kennen gewdhnliche Leute wohl die Sternnamen,
doch die I.age der betreffenden Sterne ist ithnen unbe-
kannt.

In den Kapitinsfamilien dagegen sind Minner und
Frauen in der Nautik erfahren. Sie stehen mn hohem An-
sehen und haben vor den iibrigen manche Rechte voraus.

Die Angehdrigen solcher Kapitinsfamilien erhalten
cine regelrechte schulmifige Ausbildung, die mit prak-
tischen Priifungen abgeschlossen wird.  Zunidchst lernen
sie vor dem Atoll auf hoher Sece die verschiedenen D -
nungen, die Stromverhidltnisse, das Auftreten
der Kabbelseeusw. kennen, Auch miissen sie auf die
Vogelarten achtgeben, dic sich in ciner gewissen ILEnt-
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fernung vom Lande aufhalten, das Auftreten von Fisch-
schwarmen beachten, welche die Nihe vom Land an-
veben, ferner das Funkeln im Mecrwasser, das
in der Nacht land oder Riffe verrit, und schliefilich
werden sie in die Sternkunde eingeweiht., Am lande
werden sie mit Hilfe von Karten in der theoretischen
Nautik unterwiesen.

Solehe Karten fertigt man fir die einzelnen Zwecke
aus Palmblattrippen; die geben Strom, Dinung usw. an.
Kleine aufgebundene Muscheln deuten dic T.age der
inscln an.

Der Hauptlingssohn Deli aus Arno gab mir fol-
rende Unterweisung.  Er erklarte mir die in der theore-
tischen Nautik der Marshallinseln gebrauchten drei Arten
von Seekarten:

I. matang == lehrkarte,
2. rebellip == Ubersichtskarte,
3. medo == Spezialkarte.
Fiir die Nautik sind dem Marshall-Mann die Dii-
sungen wichtig.,  LEr unterscheidet derer vier, die nach
den Himmelsrichtungen benannt werden.

Zwel Hauptdinungen:

i. die von Osten, bzw. Nordosten (n'rder) heran-
rollende michtige Ostdinung, bung du n'rier, meist
drilep genannt;

2. die vom Westen (kapiling) herankommende
Westdinung, kilep dak rilik, meist kilep genannt.

3

Zwei Nebendiinungen:

3. die bedcutendere, von Norden (cang) herkom-
mende, weit auBlerhalb der Marshallinseln  entstehende
Norddinung djoid a1l eang, und

4. die schwache, von Siiden (rak) herankommende
Siddinung bung dokrik
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Diese X(:bcn(liinung'un sind nicht stets zu heobachten,
dic ersten beiden, die Mauptdimungen, immer.

Imweiten, freien, unbehipderten Ozean behalten die
Kiamme der Dinungen  ijhpe cerade Richtung bet. Dic
Hohen der beiden H””P“Hin‘unf\f(ﬂl sind alierdings ver-
schieden, die drilep ist clic hihere, Die Nebendinungen
werden nicht unterdriickt, sie bleiben dem Fingeborenen-
auge stets erkennbar.
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Abbild. 20. Schema der Dianungsgabelungen und der Knotenlinie.

Nach Hambruch.

Nihert sich nun die Dinung ciner Insel, so erfibrt
sie schon weit draufien inr Meere durch den RitckstoB am
Lande eine Verinderung: «ie Richtungen werden abge-
lenkt. Das Land spaltet die Dinung, die sich teilt und
wic die Zinken ciner Gabel dic Insel umfaBt, um sich
hinter der Tnsel wieder zu vercinen und allmihlich wicder
die alte Richtung anzunchmen (Abbild. 20).

Auf einer Linie, die ungefihr dureh die Mitte der
Insel wverliuft, schneiden sich nun die Dinun oS-
zweige der drilep und kalep. Knoten, butj, nennt
man die Schnittpunkte: sie sind f{ir den Seefahrer unge-
mein wichtig. Denn da  sic sich auf ciner meiir oder
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minder geraden linie anordnen, fibrt diese Linic okar
(Wurzel) wie die Wurzel eines Baumes sicher auf die
Insel za (Abhild. 21).

Die Knoten werden nach der Tusel benanut auf dic

sie zufiihren, so z 1. bedeutet:

tHambruch phot
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Abbild. 21, ,, Knoten* Ebon-Ujelang.

DieNpitzen der Dreiecke amoberen wnd linken Rande weizen aufdieSteile des Knotenshin

butj en Maloclap: dic auf Maloelap zufithrende Knoten.
Auch die Stellen, an denen sich  drilep, bzw. kalep
gaheln, werden mit Knoten verglichen, und nennt man den
Drilepknoten: butj en riler (Abbitd. 22),
den Kilepkuoten: butj en kapingeiling.
Die beiden Karten 23 und 24 sind nach Marshall-
weise orientiert: Siden ist oben, Norden unten, Osten
finks, Westen rechts.
Der Fingeborene denkt sich die Inseln gleichsam in
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Abbild. 22, Schema der Knotenbildung.

Nach Hambruch.

% .
Hifinglaplap
Abbild. 23. Das nid en kot.

Nach Hambruch,

einem Gehege, nid, liegen, in dessen Ecken, ream, sich
dic Inseln befinden. Die Gehegewiinde werden von den
Dinungen gebildet, deren Inneres als ein in der Falle
gefangener Vogel, kotkot, gilt. Man nennt dies D i -
nungsviereck, daher auch nid en kot (Ab-
bild. 23).
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Dic Abbild. 24 erklart die Wichtigkeit dieses nid en
kot, Hier liegen Arno, Aur, Ailinglaplap und Jaluit im
nid,  Die vier Dtnungen sind untersehiedlich aufgefiihrt.
Yie Gabelzinken sind gleichmifBig dargestellt, doch er-
Giutern die Richtungspieile die in Betracht kommeunden
wichtigen D tmungsrichtungen (Abbild. 24).
Bedeutungsvoll sind dic besonders angegehenen hutj
der Ditnungen, die ein Viereck einschlicBen, das nid en

of

e 6"’“‘5“’4‘“{“’%’ Abbild. 24. Das nid en kot
17, E“’% Nach Hambruch,

kot, das wvon den unabgelenkten Dinungen gebildet
wird.

IFir den Scefabrer ist das Viereck sehr wichtig, denn
mit Hilfe von Sonne und Sternen kann ¢r die Himmels-
richtung, durch Beobachtung der Ditnung und Aufsuchen
der Knotenlinie die Lage der gesuchten Insel bestimmen.
Gerit er nun bei semen Fahrten von einem Gebiet abge-
lenkter i ein Gebiet ungestdrter Ditnungen, so mul cr
mmkehren, da er sonst scin Ziel nicht crreichen wirde,
cr silic wic cin Vogel in der Talle,

Die Abbild. 23, cine Spezialkarte, medo, erliutert die
Fahrt vou Arno nach Maloelap und umgekehrt.



38 Meereskunde.

Den Rahmen bildet das Dinungsviereck; es zeigt
den Verlauf der Diinungen. Die Norddiinung schneidet
Maloelap. Dic Stiddiinung Arno, drilep und kilep bilden
die beiden anderen Rahmenseiten.

Die Dinungsverzweigungen sind allemal zur Tlilfte
angcgeben. In der Karte
sind sic als Diagonalen des
Diinungsvicrecks eingerech-
net: ro lok und no enni
sind die Namen. Beide sind
dem Kapitin wichtig. Findet
er mit Zuhilfenahme der
Sonne, die ihm die Himmels-
richtungen gibt, daf er sich
einer ro lok nihert oder sich
in ihr befindet, so weil} er,
dalB er vom Lande abkommt;
befindet er sich dagegen
innerhalb einer no enni, so
fihrt ihn die Verfolgung
dieser Richtung dem Lande
zu. Da ro lok und no enni
sich in ihr Gegenteil um-
kehren, wenn die Knoten-
linie zur Hilfte abgefahren
ist, so bestimmt er das eine
oder andere aus dem Ab-
laufen der gemachten Meilen, e tak, deren Begriff oben
bei der Nautik der Karolinen erklirt wurde.

Zwischen den Tnseln flieBt, in den einzelnen Monaten

Abbild. 25. ,,Medo*, Spezialkarte
der Fahrt von Arno nach Maloe-
lap und umgekehrt.

Nach Hambrach,

wecehselnd, Strom (a 1), der ostwestliche (ai tha k) und
der westdstliche (ai du). -

Trifft das Schiff, von Arno kommend, auf der okar
den butj en Arno, so gerit es in cinen stets vorhandenen,

Die Schiffahrt auf den Karolinen- und Marshallinseln, 30

wenn atch nur schwachen Strom, der jedoch durch die
drilep und Kilep verstirkt wird; der duBere Stromkreis
heifit dir, der dem Lande zugewandte dbang (Abbild. 26).

Diese Strome werden durch das aus den Tagunen
infolge von Ibbe und Flut hinauslaufende und einlaufende

Wasser gebildet. Dort, wo beide Stréme zusammen-
treffen, im djur in ok me (Pfabl im Wasser) bildet sich
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Abbild. 26. Strémungen an der Insel.

Nach Hambruch.

kappelige, krause Sce, die oft starkes Gerdusch macht
und bedeutende Hohe erreicht. Sie tritt in 10 bis 15 See-
meilen Entfernung von den Inseln auf und zeigt dem Ein-
geborenen die Landnihe an.

Auf die Navigation nach den Gestirnen brauche ich
nicht niher cinzugehen. Sie wird nach denselben Grund-
satzen und Anschauungen gehandhabt, wie in den Ka-
rolinen.

Damit glaube ich den Ieser ein wenig in die Ge-
dankenwelt der Ilingeborenen eingefiithrt zu haben, die
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HOWLS0S0a,
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Strand der Marshallinsel Lac,

Abhild, 27,

wir als Iuropiier oo

von oben herab geringsehittzig als
SWilde™ Deurteilen, Und denen wir angesichis solcher
Leistungen, denen noel manche, auf ganz anderem Gebiet
allerdings, ehenbiirtio an die Scite zu stellen
tlochachtung und

noch wollen,

waren, unsere
Jewunderung nicht versagen kannen
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