TECM L 1-2003 -01.JPG

[ A1) 7002
WAL _ZFCQQUS

Expedito Carlos Stephani Bastos, Roberto Portella Bertazzo'

Aviones KFIR en América del Sur
¢cUna solucion para Brasil?

Tras la decision del nuevo Gobierno de Brasil
de aplazar en un ano, segun se dice, la deter-
minacién y contratacién del nuevo avion de
combate para la Fuerzas Aérea del pais (FAB),
se abre un nuevo compas de espera, junto a
la necesidad de buscar una solucion transito-
ria para las necesidades mas imperiosas de la
FAB. Los autores de este articulo presentan al
KFIR israeli y su trayectoria en América del
Sur y comentan el efecto de una posible in-
corporacion de estos aviones en la FAB. (La
Redaccion de Tecnologia Militar).
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Foto 1: Propaganda publicada en revistas
brasilefas, mostrando el KFIR 2000 o C-10,
llamado CE en Ecuador. Obsérvese el
numero 914 en la cola en la version israeli,
que es el mismo FAE-914 de la Fuerza
Aérea ecuatoriana.
(Foto: 1Al)
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Génesis de un avion de combate y
de sus variantes

El KFIR (cachorro de leon) surgié como una
solucion israeli para hacer frente a las deficien-
cias de sus MIRAGE lll e IAl NESHER, siendo
este Ultimo una copia del Mirage V fabricado en
Israel sin licencia del fabricante francés.

La familia KFIR se origind a partir del modelo
C-1, que basicamente solo se diferenciaba del
Mirage francés original por haber sido sustituida
la turbina Atar por una General Electric J-79, la
cual conferia al avion un empuje un 30% supe-
rior. La adopcion de esta turbina exigio la instala-
cion de una entrada de aire adicional sobre el
fuselaje y, en las versiones siguientes también se
aumentaron las aletas canard gque mejoraron
mucho su comportamiento aerodinamico.

En 1976 se presenté la version KFIR C-2, en la
que su avionica original se sustituyo por equipos
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israelies y a ésta se anadi6 el radar ELTA M-200
1B, con lo que se consiguio una sensible mejora
en el combate aéreo.

Tras su éxito inicial, en 1983 aparece el KFIR
C-7 que incorporaba nuevas tecnologias, como
un control HOTAS (manos en mando y palanca),
capacidad de empleo de armamento mas sofis-
ticado, sonda de reabastecimiento en vuelo,
ademas de dos puntos adicionales para arma-
mento fijados debajo de las tomas de aire.

A finales de los anos 90 surge
el KFIR C-10, también conocido
como KFIR 2000, el cual se
beneficid mucho del abortado
programa LAVI, principalmente
en la parte de aviénica, un buen
diseno de la cabina y la adopcion
del nuevo radar ELTA EL/M-
2032, optimizado para misiones
aire-aire y aire-suelo, lo que sin
duda marca una gran diferencia
entre el modelo C-7 y el C-10
{foto 1). La seccion delantera del
KFIR C-10 ¢ 2000, en donde las
tomas de aire son completamen-
te nuevas, recibic después la ins-
talacion de este nuevo radar en
el morro y se modernizo toda la
cabina, que es totalmente digital. La diferencia
mas visible exteriormente es que el parabrisas,
que antes estaba dividido en tres partes, ahora
es totalmente enterizo y forma una unica pieza
transparente, ofreciendo de esta forma al apara-
to un aspecto muy moderno (foto 2 e 3).

La fabricacion de la estructura del KFIR se hizo
de forma gue nunca sufriera problémas de fatiga,
por lo que IAl, su fabricante, afirma que en este
aspecto el KFIR es superior a los F-15y F-16, en
razoén de los requisitos técnicos obtenidos
durante el proceso de disefio de este caza. Su
célula aérea tiene un limite de 8.000 horas de
vuelo, y los que se estan ofreciendo para venta o
leasing rondan las 5.000 horas. Posee incluso
diferentes opciones para cada uno de los clien-
tes, y por ejemplo uno de los elementos opciona-
les es una sonda de abastecimiento en vuelo, en
la que su sistema analogico ha sido sustituido
por uno digital con control de temperatura.

El coste del mantenimiento de sus motores es
la mitad de lo que se gastaria con las turbinas
francesas, su rival mas proximo, dado el hecho
de gue se han fabricado en torno a 18.000 turbi-
nas J-79 y que 3.000 siguen estando en uso
actualmente, previéndose un apoyo logistico
para los proximos 10 a 15 anos segun los vende-
dores.

Armamento del KFIR

Normalmente estda armado con dos misiles
Python 4, si bien pueden adaptarse otros en los
anclajes de los depésitos externos suplementa-
rios de combustible, facilitando de esta forma su
empleo como interceptador. Para las misiones
aire-suelo posee un sistema de navegacion y un
designador de objetivos Litening de Rafael, y
puede disponer también de equipos para su
autoproteccion, dependiendo Unicamente de la
eleccion de los clientes. En otra configuracion

Foto 2: Detalle de la

nueva seccion delantera

del fuselaje del KFIR CE,
C-10 6 2000 de la Fuerza
Aérea ecuatoriana. Obsérvese
el nuevo frontal de la cabina,
totalmente de una pieza.
(Foto: Roberto Bertazzo)

Foto 3: Interior de
la cabina del Kfir 2000.
(Foto: 1Al)

Fotos 4 y 5: Dos vistas del Kfir
C-2 de la Fuerza Aérea de
Ecuador en Quito, 1996.

(Foto: Roberto Bertazzo)

puede llevar también 6.085 kg de bombas, ade-
mas de su armamento compuesto de dos cafo-
nes de 30mm.

Los KFIR en América del Sur

Cabe resaltar que tan solo los Estados
Unidos utilizaban el KFIR C-1, aparte de Israel,
en la Marina y la Infanteria de Marina en los
escuadrones de ataque. No se compraron, sino
que se alquilaron a través del procedimiento de
leasing. En América del Sur, el primer operador
de estos aviones fue Ecuador, que firmé un con-
trato el 21 de mayo de 1981 para la adquisicion
de 10 KFIR C-2 y dos TC-2 biplaza, recibiendo el
primer C-2 el 31 de marzo de 1982, con la matri-
cula FAE-905 (fotos 4, 5, 6 y 6a).

Los KFIR ecuatorianos tenian su base en Taura
y formaron el escuadrén 2113. En febrero de 1995
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la tension existente entre Ecuador y Peru desen-
cadend un conflicto armado (“Guerra de Cene-
pa"), dandose el caso de que siete aviones super-
sonicos de ambos bandos entablaron combates
aéreos con el resultado de la pérdida de tres avio-
nes, concretamente dos Sukoi Su-22 y un A-37 de
la Fuerza Aérea peruana, los dos primeros abati-
dos por Mirage F-1 y el ultimo por el KFIR C-2 ma-
tricula 905, pilotado por el capitan Mauricio Mata
que lo derribé con un misil aire-aire (fotos 7 y 7a).

Foto 6: Kfir TC-2 de entrenamiento de la

Fuerza Aérea de Ecuador en Guayaquil, 1997.

(Foto: Alfredo Jurado)

Foto 7: Kfir TC-2 de la Fuerza Aérea
ecuatoriana, mientras es mantenido
por mecanicos en una base aérea.
(Foto: Fuerza Aérea ecuatoriana)

Foto 8: Kfir C-2 de la Fuerza Aérea de
Ecuador, precisamente el avion del Cap.
Mauricio Mata, situado al frente, con la
marca del derribo del A-37 peruano,

que se produjo en febrero de 1995 durante
el conflicto de Cenepa.

(Foto: Roberto Bertazzo)

Fotos 10 y 11: Dos vistas del Kfir CE de la
Fuerza Aérea de Ecuador en octubre de
1999.

(Foto: Roberto Bertazzo)

Foto 12:

A la izquierda un
KfirC-7yala
derecha un Mirage
V en vuelo de for-
macion de la
Fuerza Aérea de
Colombia.

(Foto: Fuerza
Aérea colombiana)

Foto 9: Curiosa fotografia mostrando en
medio de la selva amazdnica un Sukoi 22 de
la Fuerza Aérea peruana derribado en
combate aéreo el 12 de febrero de 1995.
Obsérvese que el avion cayo practicamente
entero abatido por un misil aire-aire lanzado
por el Mirage F-1 del Cap. Uscategui de la
Fuerza Aérea de Ecuador.

(Foto: Fuerza Aérea ecuatoriana)

En sus veinte afios de servicio la Fuerza Aérea
ecuatoriana perdio cuatro de sus KFIR: dos por
impactos de aves, uno por averia en el motor y
uno al intentar despegar, pero ninguno en com-
bate. En 1998, con vistas a sustituir los aviones
perdidos y a actualizar los restantes, la Fuerza
Aérea ecuatoriana firmd un nuevo contrato con
IAl para la adquisicion de cuatro KFIR-2000 o C-
10, designados como CE, y la modernizacion de
los demas C-2 a la configuracion CE, algunos de
los cuales ya estan en servicio (fotos 8 y 9). En
1988 la Fuerza Aérea de Colombia adquiric 10
KFIR C-7 y dos TC-7 biplaza, convirtiéndose en
el segundo pais del continente en disponer de
este tipo de avion. Estos ya se han empleado en
combate, realizando misiones de ataque a tierra
contra grupos terroristas que actuan en el pais y,
aprovechando esta compra, actualizaron sus
Mirage V con el apoyo de Israel {fotos 10 y 11).

La situacion actual de la FAB

Brasil puede estar dispuesto a adquirir 12
KFIR C-10, convirtiéndose asi en el tercer pais
sudamericano en emplearlos, incluso por medio
de leasing, por un tiempo determinado. Algunos
pilotos brasilefios ya han pilotado el KFIR TC-
2 en Ecuador, y de esta forma han realizado
una evaluacion antes de un posible contrato
con IAl.

Estos aviones no haran sino prolongar la ago-
nia de la Fuerza Aérea brasilena (FAB), junto con
los 15 F-5 recientemente adquiridos en Suiza y
gue, sumados a los demas, seran modernizados
por empresas israelies, lo que no sera de forma
alguna solucion para la actual crisis que viven las
Fuerzas Armadas brasilefias y en particular la
FAB. El golpe mortal que recibi¢ el programa FX,
que preveia una nueva familia de aviones para
equipar y modernizar la FAB con la desactivacion
de los Mirage Il EBR, fue definido el 3 de enero
de 2003 por el nuevo Ministro de Defensa, el
embajador José Viegas, que paro el Programa
FX hasta su revalidacion de aqui a un ano. Por lo
que parece, el nuevo Ministro del nuevo Go-
bierno, el primero de izquierdas elegido demo-
craticamente, no parece tener nocion de la im-
portancia de mantener y modernizar las Fuerzas
Armadas, principalmente la Fuerza Aérea que ha
llegado a un limite preocupante, nunca visto en
su historia desde su creacion en 1941, La priori-
dad del gobierno actual es combatir el hambre, y
hablar de o pensar en Defensa es algo que se
deja para el futuro. Sin embargo, lo que nos pre-
ocupa es que nuestra capacidad aérea es muy
inferior a la de nuestros vecinos, con una flota de
aviones con mas de 25 afnos de uso, en su limi-
te. ¢ Pero qué ocurrira cuando se supere éste?
Como ya hemos mencionado, estos aviones u
otros cualguiera gue puedan adquirirse en estas
condiciones, como medios paliativos, no son la
solucion sino que solamente prolongaran este
declive, que no se sabe a donde podra llegar y
qué precio se pagara por €l en un futuro proximo.
L}

Foto 13: Kfir TC-7 de entrenamiento de la
Fuerza Aérea de Colombia.
(Foto: Fuerza Aérea colombiana)
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