ANEXO K
PASAJERQOS ET-659
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T1E. FEDRO NAVARRO BLAYA

Comandante de Acronave del Helicoptero. Llevaba comunicaciones y navegacidn.
Sentedo & la izquicrda

Cuoéntame lo que paso desde 15 segundos antes hasta que tenéis el accidente

[bamos como siempre. Entre 30 y 50 pies. [bamos por ¢l lado derecho de la camcicm,
detrds y a la izquierda de los otros. 15 6 20 segundos antes nos llama el Capitdn y nos

pregunta *; Cémo vaisT”, Le contesto que bien. Veo que entran en la "-'an'u:.dajf antes du
dﬂl:msla: nosotros veo humn ncgm : i Ay

del paso y el saca el tren. Tomamos mnrct-mlnmd.ud.
Las mmru son en tierra porque Jas palas comenzaron & chocar con las paredes y todo
vibraba. No llegaba » las palancas y el mecinico tira de Ia corta-todo. Salimos por s
explosionaba y desplegamos en la cota,
i ¥iste algo cxtrafio antes del humo negro?

No. GuandowekSgic.lme.dijo-quesesshabiansdode ¥ pensé que era un incendio en la
rona. Adsleserestarvrui-fisponaso

i 0ué viento [levabais?
10 kts de viento cola.

iNotaste algin impacto sohre el puro de eola antes de perder vacltas?
No.
;Llegaste al tope eldstico del colectivo?

&1 Seguro.
:El otro aparato levaba el tren fuera? I,-,el

No me fije.

i Cuando salié el Sdo, Gallardo estaban las palas paradas?
No.
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SGTO 1' GREGORIO PENAFIEL

Filotaba el Helicdptero. Sentado a Is derecha.
Cuéntame lo que paso desde 15 segundos antes hasta que tenéis el accidente,

Nuestro helicéptero se encontraba a unos 300 mis. a la izquierda del otro, Voldbamos
como siempre, fhames por una vaguada en ascenso. El Cap, Guitard nos llama por radia
Y 003 pregunta “;cdmo vais?”, el Tte. Navarrg e contesta “Bien”. Realizamos un viraje
a izquierdas y 500 mis. anies de descrestar vemos humo megro por cnoima de la
divisoria. it 2 » ibamos a uncs 100 ks ¥
15,5 de Pas0, paré no sobre pasar la divisoria pero no logro pararlo y pasamos a] otro
lado, piso pedal izquierdo Y comienza a sonar el audio por bajas, le digo al teniente
“tuyo®, el Teniente toma el mando del el helicoptero y comenzamos a descender
lentamente mientras saco ¢l tren de Alemizaie. Las palas comienzan & tocar cen tado,
intento cortar los matores, pero no llego, tods vibm muchisimo, me sujeto el caseo eon

mecdnice tira de la palanca corta-todg parando el motor dos. Veo a Gallardo que ssle

cuando el rotor todavia se mueve ¥ el Tte. aplica e freno. E) panel se eas, Nos soltar

& Viste alge extrafio antes del huma negro?
No.

i Due viento llevabais?

En cola, tempoco mucho,

i Notaste algin impacto sobre ¢f pure de cola antes de perder vueltag?

Que va, iodo iba bien.
iFaraste por completo el motor o lo dejaste en reduecion ripida?

No me acuerdo, pero Pérez tiro de la corta-todo enseguida. Ni el Tie. ni yo legibamos a
las palancas, .

<kl otro aparato llevaba of tren fuera?

8i. Juan solia volar con el dentra pero el Capitin no. Hoy lo llevaban fuera,

coe te soltd el casen?

5i, los corchetes estos no valen para nada



iEstas seguro que Ia radiobaliza no se aclivg?

Niidea Tenia la barrita esa puestz, no sonaba, Puse ls palanca en ON.



SDO. JULIO PEREZ GARCIA

Mecanico del Helicéptero, Sentado en el centro de la cabina.

Cuéntame lo que paso desde 15 segundos antes hasta que tenéis el accidente.

Ibamos detrés y a la izquierda. Antes de descrestar veo humo negro y una bola ds fuego
que sube hacia el cizlo. Irfamos & unos 100 kts. y el Sgto 1° empezd a hacer un Flere

para no sobre pasar las montafias. El helicoptero empieza a caerse. Los pilotos no
podian tirar de las palancas asi que tire de Ja corta-todo del Tie.

4 Viste algo extrafio antes del humo negro?
Mo.
2Qué viento llevabais?

En cola. Unos 10 kis.

iMNotaste algiin impacto sobre el pure de cola antes de perder vueltas?

Nn.

LEl otro aparato llevaba el tren fucra?

Mo ze,
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SDO. AGUSTIN GALLARDO GONZALEZ
Tirador izquierdo.

Cuéntame lo que paso desde 15 segundos antes hasta que tenéis el accidente.

Yo ibe en el lado {zquierdo. El vuelo era como siempre, como siempre. Escuché al Sgto
1* decir que habia humo y que ¢l oiro aparato se habia estrellado. El helicoptero se
empina mucho hacia amiba y veo ¢l humo del otro helicéptere. Todo empicza a vibrar y
me doy con el casco en el techo. Me desenganché del amés y Sali del helichptero
diciendo al resto que saliesen con cuidado. Subimos y desplegamos. Bisparmreclosdesin
BRHcl=Sulm-penie delacass

i Viste algo extrafio antes del humo negro?

Ne.
cNaotaste algin impacio sobre el puro de cola antes de caer?

No. Pasé muy cerca de la parcd, pero ya donde nos caimos. Le gritdbamos & los pilotos
“el puro, &l pura”™.

il otro aparate llevaba el tren fuera?

N se,

i Cudndo saliste del helicéptero estaban las palas paradas?
Si clarv, 51 no me podian cortar la cabeza.
cDonde esta la casa de donde salia la gente?

Al lado del pueklo pero fuera.



SDO, JOSE TEJERO ALCON

Tirador derscho.

Cuéntamc lo que paso desde 15 segundos antes basia que tenéis ¢l accidente.

El vuelo ha sido como siempre. Of al Sgto 1° gritar “les han dado™ y el helicéptero
empezd & subir, vi &l humo, El helicoptero comenzd a caer, casi me caigo yo fuera, todo
empezo a moverse mucho. Salimos y desplegamos. Nebemdssaliesenchesdizpans

L Viste algo extrafio antes del humo negro?

No, solo e sorprendié que no habia nadie en los tejados ni en las calles del pusblo.
Siempre que volamos por alpiin pucblo, siempre sale la gente, los nifios a vemos.

iNotaste algin impacto sobre el puro de cola antes de perder vueltas?

Mo, Solo cuando ¥a estitbamos en e] suelo,

LEl otro aparato llevaba el tren fuera?

No me fije
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ASUNTO: DECLARACION DEL CAPITAN DON JOSE ANTONIO
GONZALEZ BURGOS CON D.N.L N® 30.197.332 B, ANTE EL COMANDANTE

JEFE DEL EQUIPO INVESTIGADOR DE LA CITAAM POR EL SINIESTRO
DE DOS HU-21 DE ASPUHEL 111 EN AFGCANISTAN

El Capitin arriba consignado tras ser exhortndo a ser vernz en sus
manifestaciones ¥ responder a las generales de la ley, dijo estar destinado en el Batallon
de Helicopieros de Maniobra BHELMA IV de El Copero, ¥ en Afganistin como Jefe
de 1a Unidad de Mantenimiento de ASPUHEL [11.

FREGUNTADO para que declare cudl es su funcién y responsabilidades en la Unidad
ASPUHEL Il

DLIO €] es el Jefe de todo €l ares de mantenimiente, teniendo a su cargo al personal de
Control de Produccidon, Control de Calidad, Avidnica, Almacén de Abastecimiento.
También afiadid que todo el personal especislista responsable del drea de control de
produceion son, a la vez, mecdnicos tripulantes de vuela,

PREGUNTADO paa quc manificste cudl es su cxperiencia en el modele de
helicoptero HU-21 y cuanto tiempo lleva destinado en su Unidad

DIIO que lleva destinado desde 1.993 en la Unidad BHELMA IV de mantenimiento
organico, habiendo sido responsable de diversas dreas, como Jefe de Almacén, de
Control de Produccion ¥y Control de Calidad, siempre relativo a este modelo de
helicdptero.

PREGUNTADO para que manifieste que tipo de revisiones programadas se |levan a
cabo en ZO ¥ si se toma algin tipo de medida extraordinaria por el ambiente de
contaminacién por polvo y las temperaturas extremas

DIJO que se llevan a cabo las mismas revisiones que &n TN ¥y marcadas por el Manual
Técmico de Muntenimiento Programado de la casa construciors, tanto aquellas por
cumplimiento por horas de vuelo como por calendario. En comcreto se realizan
revisiones anteriores al primer vuelo del dia (pre-vuelo) y posteriores al tltimo vuzlo
del dia (posti-vuelo), ademés de las revisiones mensuales (lavado de motores) y de tres ¥
seis meses, o parte de las correspondientes al cumplimiento de 25, 50 y 100 horas de
vuelo, Concretamente el lavado de motores se realiza dos veces al mes en vez de
mensualmente como prevencion por la contaminacion por polvo en ¢l ambiente

PREGUNTADO en econcreio sobre el helicdptero ET-657, para que manifiesie si se ha
deleciado alpin problema o averia resefiable durante el tiempo en que &l ha estado como
responsable del drea de mantenimiento en 20

DIJO  que diss antes se observd y repard una gverin por encendido de la luz FILT
(filro de combustible) después de un voelo habiendo repesiados-en—cl=PRF-de
Gheghebaean, realizéndose al dia siguiente una prucba en vuelo de 0.5 horas de
duraciom para comprobar que la anomalin se habja resuzlto. También recuerda un
rezume de aceite en estitico dentro de tolerancia por un mufion de pala del rotor

<=



principal asi como un fallo en la luz de maniobma con el tren de aterrizaje dentro. Se
adjumia fotocopin de las viltimas labores de mentenimiento efectuadas registradas en la
haja formato M-1 de este helicoptero (dos diltimas hojas)

FREGUNTADO para que manificste si el nlimero de averias detectadas en los tres HU-
21L desplegados en Z0 corresponden & uns media normal, sepiin su experiencia en TN

DLID que si

PREGUNTADOQ para que manificste su opinitn sobre las condiciones en que sc
desarrollan Jas labores de mantenimiento en l2 FSB de Herat

DO que a pesar de que estd proxima la instalacidn de un hangar v que las condiciones
de trabajo son durzs por realizar las labores de manienimiento con aliss temperaturas v
con viento, ¢l hecho de estar 24 horas al dia dedicados a |a atencidn de los helicopleros
supone que ¢ realiza un seguimiento permancnic ante posibles averias

PREGUNTADO para que manifieste su opinidn sobve la fisbilided de este tipo de
helicdpteros, segin su expericncia

DIJO considera que es un Hpo de helichpiero hastante fiable, aunque requigre una
considershle carpa de trabajo para mantenimiento

PREGUNTADO para que manificste cads cudnio se revisa el estado de la transmisidn
al rotor de cola, motores y olros componentes de importancia y quicn la realiza

DIJO que en concreto, respecto al rofor de colia, transmisién y motores, se revisan
diariamenie en cada revisién pre-vuelo y post-voelo, y ademds de las inspecciones mis
i fondo que s¢ realizan segim manda e fabricante cada 25, 50 y 100 horas de vuslo.
Todas estas inspecciones son realizadas por los mecinicos tripulanles, siendo
inspeccionadas, en su caso, por los suboficiales Inspectores Técnicos

PREGUNTADO para que manifieste quicn fue ¢| encargado de realizar la inspeecién
pre-vuelo ET-657 ol dia 16.08.05

DHO que fue el mecinico asignado para ess misidn, Sgto. Joga

PREGUNTADO para que manifieste su opinitn sobre |a experiencia del Sgto. loga
como mecinico de voelo

DLIO que era el (inico que procedia de una Unidad distinta al BHELMA [V, pero que
durante estos meses le notd plenamente integrado en la Unidad ASPUHEL 11, ¥ que ¢l
hecho de gque ya siendo persopal de wupe estuviera dedicade a labores de
mantenimiento v a sus horas de vuelo le considera como personal experto, como ha sido
manifestado por los responsables del drea de Conirol de Calidad
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PREGUNTADO para que manifieste si quiere declarar algo mis

DO que oo

En este acto se da por terminada |a declaracién, en Herat, a 6 de septiembre de 2005,
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ASUNTO: DECLARACION DEL RESTO DEL PERSONAL INTEGRANTE DE
LA SECCION QUE VIAJABA EN EL SEGUNDO HELICOPTERO ANTE EL
COMANDANTE JEFE DEL EQUIPO INVESTIGADOR DE LA CITAAM FOR
EL SINIESTRO DE DOS HU-21 DE ASPUHEL III EN AFGANISTAN

El TPersonzl absjo copsignedo tras, ser exhorlado a ser verez en sus
manifestaciones y responder a las generales de la ley, dijo estar destinado en el
Regimiento de [nfanteria Ligera Aerotransportable Isasbel La Catdlica n® 29 de

Pontevedra, y en Afganistin en la 1* Compafiia del Grupo Ligero Aerotransporiahle
*“San Quintin™.

Cho 1%, Astor Betro Beiro con DN n® 78 7TR9.651-T

Cho. Sergio Arcos Cordero con DN o° 48 490.883-Y

Cho. Gonzalo Lemus Iglesias con DML n®* 72.312.432-£
Sdo. Salvador Alvarez Ferndndez con DN n® 71.527.391-]
Sdo. Pedro Miguel Lapez Herrero con DN 1° 44.079.109-T
Sdo. David Vieiter Echavarn con D.N.L n® 44 495.932-y
Sdo. Roberio Alfonso Lapez con DUNLL n® 53.119.693-C
Sdo. Gustavo Gomez Besada con DN n® 77.404.369-P

PREGUNTAIM)S en términos generales acerca del voelo del dia del sccidente

en realidad em la pr..mern vez q.m 'nl'l:rI.nhm en este TIZI {11: e g;:n:ral tndns se smtlan
sorprendidos per ¢l tipo de vuelo de esa mafians. Que el voelo se realizd en formacion
abierta, con aproximadaments 300 m de separacidn entre ambos helicdpteros.
Todos coincidieron en sefialar que momentos antes del accidente el helicoptero elevd el
morro de manera apreciable pirando hacia la izquierds, en cuyo momento pudieron
apreciar el humo e incendio, no pensando Inicialmente que pudiera tratarse del primer
helicdptero. Del momento del impacto, recuerdan que el helicdptero descendid hasta
que se noft un impacto en la zona tresera v posteriormente golped en los lodos de la
vaguada hasta quedar finalmente encajonadn. Recuerdan que su Capitin les recomendo
agarmarse fuericmentc ¥ que una vez parado ¢l helicoptero les ordend permanecer dentro

hasta que se parasen las palas, momento en el cual salietepdisprostos.ndarsoguridada.
krrmmdekacerdente.

En esie acto se da por terminada la declaracion, en Herat, a 2 de septicmbre de 2005.

4 %an Ri e o5 IE e Az4] Lo tusda.



ASUNTO: DECLARACION DEL CAPITAN DON FRANCISCO MARTIN
RODRIGUEZ CON D.N.J. N* 7.976,231, ANTE EL COMANDANTE JEFE DEL
EQUIPD INVESTIGADOR DE LA CITAAM POR EL SINIESTRO DE DOS HU-
21 DE ASPUHEL ITI EN AFGANISTAN

El Capitn amiba consignado tras ser exhortado a ser veraz en sus
manifestaciones y responder a las penecrales de la ley, dijo estwr destinado en ¢l
Regimicnto Isabe] La Catdlica n° 29 de Pontevedra, ¥ en Afganistin como Jefe de la 1°
Compaiiia del Grupo Téctico Aerotransportable “San Quintin™.

PREGUNTADO para quc manificste que misién estaban desarrollando

DLYO que era un ejercicio ardenado por el Centro de Coordinacién Regional (RAC) del
Area Qeste, dentro de la preparacidn del Batallén :
Afganistin, con intencién de alcanzar la capacidad operativa plena (FOC).

El gjercicio se iha a desarrollar los dias 15 ¥ 16, siendo la misidn del primer dia rodear
la ciuded de Shindand, y el segundo estar en |2 Base de Apoyo Avanzsda (FSB) de
Hmralpmpmdnspmaru]mrunn E!'perﬂr::mﬁnmmﬁﬂl {GMD sobre el nﬂnpumud:

: B . CATHER T .::;.- Qmm]umm:mmmmﬁn
se prﬂmdm muvllma: 2 una m:-i.'m I_'ES ;:l-:rmms}, aumnque por limitaciones de las
aeronaves solo habia capacidad de transporie de 24 (12 en cada helicépterc). En Ia
segunida rotacion se transpartarian a otras 24 personas.

PREGUNTADO si realizs alguna reunidn previa al voelo y si se comentaron medidas
de segurided

DIIO que &l ser una Unidad Aerotransportable ya estin entrenados en este tipo de
procedimientos, pero que aun asi e solicité hacer unas pricticas de embarque /
desembarque previas al vuelo, lo que finalmente, aunque no se autorizd de manera
oficial termind cumplimentindose cn Ja plataforma del helicdptero mientras csperaban a
que sc lanzam ln mision. Se dieron instrucciones de como reaccionar en caso de
accidente, dando proteccion a la zona del belicoptero v extremando las precauciones
debido a la gran presencia de minas en este teatro de operaciones (T0).

PREGUNTADD para que manifieste cdmo iban zentados, si llevaban cinturdn puesto,
casco, gafas, ¢tc.

DIJO que todos entraron con casco y barbuguejo puestos, con pafas de ventisca a
dizcracion y que, aunque €| pensaba que todos viajaban atados con el cinturan de
segunidad, posteriormente supo que uno de sus hombres no lo lenia pucsio.

FREGUNTADO para que manifieste qué sensacicnes tuvo antes del accidente, en el
trémsito desde el aeropuerto de HERAT (sensaciones de altura, velocidad, movimientos
debidos al viento, tipos de virajes, si se veia al otro helicdpterg, eiz)

DLIO que su asiento era ¢l primero de la derecha, v su posicién mirando hacia dewrds.
Afiadid que ya habia tenido una experiencia previz de vuelos en el mismo tipo de
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helicopteros en este TO durante la fase de reconocimiento previo (que durd 10 dias), en
la que se realizaron diversos vuelos a las PRT = de la zona. Manifestd que la sensacidn
peneral en esta ocasion no fue muy distinta a las expenencias anteriores, definiéndola

como un wr.in h!sl:cu mujr h:uu, udq;lténl:lme ul I.E.rn:nu Igunlmmtu m

FREGUNTADO s vio algo extrafio durante ] veelo

DLIO que no

PREGUNTADO para que menifieste qué maniobra realizd el piloto cuando vio el
hume del otre helicoptero

DIJO que lo primero que notd fue una subida brixsea del morm y pérdida de velocidad a
la vez que realizabe un pequefio giro hacia la izquierda, de tal manera que le permitio
ver lo que penséd era ¢l incendio de unos campos. Se¢ notd que el helicdptero perdio
bruscamente la velocidad, cayendo suavemente siempre con el morro alto hasta que se
notd un golpe en la parte de cola, impactando posteriormente con muchos polpes
bruscos en la ladera hasta que finalmente quedd parado. Después del primer impacto
ordend a suz hombres aparrarse fuertemente.

PREGUNTADO para que manifieste qué pasd a partir del momento en que el
helicéptero donde vigjaba se estrells

DIJO que una vez en ¢l suelo sintid como caia sobre & un fluido gque supone se trataba
de combustible del helicoptero, que se esperd o que las palas estuvieran paradas
ssliendo posteriormente cada uno por su lado ayudando ineluso al tirador de su lado que
s¢ encontraba aturdido por el impacto. Su temor inicial fue el fiesgo de que |a asronave
cxplosionara.

PREGUNTADQ para que manifieste como salieron del helichptern
DLIO que cada uno por el lodo que iban sentados.

PREGUNTADO para que manifiesie su senmsacion inmedialamente después del
accidente

DIJO g

FREGUNTADO para que describa ja zone del accidente del primer helicoptero

DIJO que se percatd desde lo alto de Ja cota que lo que penssba era un incendio, se
trataba de los restos del otro helicéptern al apreciar partes de éste sobre el teneno.
Postenormente ordend al Sarpento Amado ir 2 la zona del accidente dal ]mmur
helicbptero mientras trataba de comunicar con el Poesto de “Bﬂﬂl} AJ p:rm nempu
dl‘spl.ll!:s de ser mfnrmutu pm' el Sm:gmm Amado aaeshabis-un-hoambe

PREGUNTADO si quicre afiadir alguna cosa

-2



En este acto se da por terminada la declaracién, en Herat, a 2 de septiembre de= 2005,
3

DI que no
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ASUNTO: DECLARACION DEL SUBTENIENTE DON MANUEL JESUS
QUESADA OCETE CON D.N.I N® 24.158.222-B, ANTE EL COMANDANTE
JEFE DEL EQUIPO INVESTIGADOR DE LA CITAAM POR EL SINIESTRO
DE DOS HU-21 DE ASPUHEL [I1 EN AFGANISTAN

El Subtemente armba consignado tras ser exhoriado a ser veraz en sus
manjfestaciones y responder a las generales de la l=v, dijo estar destinado en el Batallén
de Helicopteros de Maniobra BHELMA IV de El Copero, ¥ en Afganistdn como Piloto
de Helicoptero de su Unidad.

PREGUNTADO parn que manifieste cusnto tiempo lleva volando como piloto de
helicopteros, cudnto tismpo lleva destinado en o setual Unided BHELMA IV v cudntas
horas de vuclo tiene en total y en material HLU-21

DLIO que leva velando desde 1.980, cuando realizb el curso de piloto de helicopteros,

estando destinado en la Unidad BHELMA TV desde el afio 1.983, contando con 4.525
horas de vuelo de las que 2.366 horas son en HU-21

PREGUNTADO para que manifieste su experiencia en otras misiones similares
multinacicnales

DIJO que e:ta es su cuarta misidn, siendo las anteriores dos en Bosnia y una en Irak

PREGUNTADO para que manifieste si el tipo de vuelo ¥ tdcticas que se aplican en
Afganistin son muy diferentes a otros escenarios ¢n los que ¢l ha volado

DO oueess

b i Elupud:wa]nqu:s-:mahm:ﬂ
ofros escenarios, nunm Hnsm.u_ p-mmt: que mu:lc um solo helichptern con nitas
prefijadas y puntos de notificacién convenidos

PREGUNTADO para que manifieste qué tipo de perfil de vuelo y tipa de formacién
lictica s¢ aplica en Afpanistén v s considera este tipo de vuelo como de riesgo o dentro
de pardmetros normales, 1al como se vuela en territorio nacicnal

DLIO que comparado con el tlpu |:I= vuelo -qut se realiza en TN es un vuelo q,un
:mpllr.:a mmhnm&sne&gﬂ e PULA kTSl LT

S e TR A I St nnD, R:fumnt:ahulumdjrnu'u-s
FEI'I.H:IEH‘D! como :Imu Im mnsudeﬂ. SO0 ntrm-.ﬂcg tal como se estd acostumbrado
a volaren TN

PREGUNTADO para que manifieste si considera la meteorologia en Afpanistin
especialmente adversa para el vuelo

DO que debido a la estacién del afio no se han tenido fendmenos meteorclogicos
como nubosidad, falta de visibilidad, sunque si son de resefisr las altas ternperaturas y
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kos vientos que en algunas zonas cambian de direceion v en algunas otasiopes son muy
racheados

PREGUNTADO para que manifieste si conocia el tipo de misidn que se estaban
reelizando el dia 16.08.05 los dos helicopteros de su Unidad ET-657 y TT-659, y si ésta
revestia alguna complicacian especial

DLIO que si, que lo misién consistia en un transporie de personal en dos oleadas, no
considerando especial complicacion ya que las altitudes eran normales

PREGUNTADO para que manificste sobre como se suelen sentar los pilotos y su

responsabilidad a bordo, en concreto sobre quién suele it & los mandos ¥ sobre quién
lleva las comunicaciones

MJO que habitialmente e independientemente del empleo, el PiC va sentado a la
izquierda y es responsable de la navegacidn y comunicaciones, el otro piloto se suels
sentar a Ja derecha porque ¢s el que pone en marcha el helicdptero v es el que
nommalmente pilota, aunque esto depende de 5i ¢l PIC es el de mayor calificacién. En
coda momento del vuclo la responsabilidad de la meniobm recac en el dc mayor
calificacidn acrondutica, pudiendo este decidir quien realiza, por ejemplo, el despegue o
el alerriaje

PREGUNTADO para que manifieste 2 [a vista de las declaraciones de los pilotos del
ET-639 (sc leen las declaraciones aportadas por el Capitin Palmero, setual OSV de
ASPUHEL IT) por su opinidn sobre quién podria ir o los mandos del ET-657 y por qué

DLJO que a pesar de que por la costumbre ¢s mis normal que cuien leva las
comunicaciones no vaya a los mandos, no puede asegurar que en este caso fuera asi ya

gque hay pilotos que pueden contestar una comunicacién & la vez que llevan el control de
ln peronave

PREGUNTADO para que manifieste si conocia personal y profesionalments a los
tripulanies sérecs del ET-657 siniestrado

DLIO que al Bgda. Morales le conoce desde que éste [legd de sarpento a la Unidad,
habiendo sido su instuctor de vuclo en varias ocasiones. De hecho [a dltima sesion de
cmergencia la realizaron junios el din 5 de agosto sobre la pista del seropuerto de Herat.
Respecio al Cap. Guitard, debido a que cuando &) llegd se encontraba de misién en
Bosmia, ¥ no coincidieron en Irak, solamente ha coincidido con él posteriormente en
algunos vuelos en El Copero y posteriormente en Afpani<tin solamente en dos vuelos

PREGUNTADO para que manifieste como considera al Cap. Guitard v a2l Bpda
Morales como pilotos

DLIO que considers al Cap. Guitard, como piloto, como alguien normal, sin destacar
por ser alocado ni tampoco pasivo en su actitud. Respecto al Bgda. Morales, si ticne
mis conocimienio sobre su manera de volar, especiaimente cuando era CR-1, al que
califica hébil a los mandos ¥ seguro, ¥ con una actitud normal ante | preparecion de las
misiones
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PREGUNTADO para que marifieste si los considera preparados para reaccionar ante
una averia grave, como la parada de un motor, un fuego o la rotura de transmisidn

DIJO que especialmente con el Bgda. Morales, en las sesiones de vuelos de emergencia

en las que han volado juntos, ha encontrado en €l una actinad segura con reacciones
adecuadas ante Jas emergencias

PREGUNTADO para que manifieste cudl es su opinién sobre el siniestro de los
helicipteros ET-657 v ET-659

DILIO =& ; <haje TR .

DS sasethebasiniests Rﬁﬁpr:r:tu aJ ET-ESS' mfﬂ conoce Im
comentarios dl: Iu.ﬂ. pﬂmus dl.'. 58 helmdpllfm no teniendo datos suficientes para emitir
un juicio

PREGUNTADO para que man:fieste si quiere declamr algo mas
DLIO que no

En este acto se da por terminada Ja declaracién, en Herat, a 6 de septiembre de 2005,
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ASUNTO: DECLARACION DEL CAPITAN DON JOSE MANUEL GALVAN
BONMATI CON D.N.L. N* 79.101.384-Z, ANTE EL COMANDANTE JEFE DEL

EQUIFO INVESTIGADOR DE LA CITAAM POR EL SINIESTRO DE DOS HU-
21 DE ASPUHEL III EN AFGANISTAN

El Capitin ariba consignedo tras ser cxhortado a ser vemmz en sus
man:festaciones y responder a las generales de la ley, dijo estar destinado en el Batallén
de Helicopteros de Maniocbra BHELMA IV de El Copero, y en Afganistin como Jefe
de la Unidad de Vuelo de ASPUHEL L.

FREGUNTADO para que manifieste cufnio tiempo lleve volando como piloto de
helicopteros, cudnto ticmpo lleva destinado en su actual Unidad BHELMA TV y cudntas
horas de veelo tiene en total y en meterial HU-21

DLJO que lleva volando desds el afio 1.998, siendo destinado a su actual destino en
El Copero al aiio siguiente, 1.999, completando actualmente sproximedamente 1.000
horas de vielo de las que al menns 700 horas son en modelo HU-21

FREGUNTADO para que manifieste su experiencia en otras misiones similares
multinacmonales

DLJO que esta es su cuaria mision, habiendo participado en Kosove, Bosnia c Irak,
donde reslizéd funciones de pileto y también como Oficial de Enlace

PREGUNTADO para que manifiesie si ¢l tipo de vuelo ¥ ticticas que se aplican en
Afganistén son muy diferentes a ofros escenarios cn los que €l ha volado

FREGUNTADO para que manifieste qué tipo de perfil de vuelo y tipo de formacion
tictica se aplica en Afganistdn ¥ si considera este tipo de vuelo como de riesgo o dentro
de paraimetros nommales, tal como se voela en territorio nacional

DLIO gue :mupnmndu con el tip-u de vuclo que sc realiza normalmente en la zona de

PREGUNTADO para que manifieste & considera la meteorologia en Afganistin
cspecialmente adversa para el vuelo

DIJO que debido a que el periodo en que se ha estado operando ha coincidido con el
verano, no 5¢ considera la meteorologia como un factor especialmente adverso, con la
excepeion del viemo que si supone un factor resefiable aungue al estar casi siempre
orientado en la misma direccidn no suele suponer una sorpresa
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PREGUNTADO pam que menifieste si conocia el tipo de misién que se estaba
realizando el dia 16.08.05 con los dos helicépteros de su Unidad, ET-657 y ET-659, y s
esta revestia alguna complicacion especial

DIJO que debido a su funciin en su Unidad ¢l o quien pombra las tripulseiones
(piletos) que deben realizar todos los vuelos ¥ consecuentemente estaba perfectamente
informado del tipe de misién qus sc cstaba realizando. La mision de ese dia no era
especialmente complicada debido a que los puntos de aterrizaje y despegue se iban a
realizar de aeropuerto & asropuerno ¥ no en zonas intermedias con aterrizajes en zonas
de polvo. Respecto al peso no era una operacién muy distinta a las realizadas
normalmente, con el helitransporte de 12 personas en cada helicéptero a un punto de
aternzaje de altitud semejante al del despegue, cuyo resultado foe una carta de

prestaciones eon margen suficiente de polencia ¥ pardmetros de centro de pravedad
dentro de limites

PREGUNTADO para que manifieste sobre como se suelen sentar los pilotos y su

responsabilidad a bordoe, en concreto sobre quién susle ir 2 los mandos y sobre quién
lleva las comumeneiones

D1JO que se sienta el PiC a la izquierda y el piloto a la derecha, independientements de
la calificacion de los pilotos. El PiC es ¢l responsable de llevar las comunicaciones con
las agencias de contrel, la navegacidn y, como en este caso, cs responsable también de
la coordinacién de la patrulla. El piloto es responsable bisicamente del pilotaje de Ia
seromave, aungue en caso de una emergencia o una situacién de especial dificultad
asumiria los mandos el piloto de meyor calificacidn.

PREGUNTADO para que manifieste a la vista de las declaraciones de los pilotos del
ET-659 (sc leen las declaraciones sportadas por el Capitén Palmero, actual OSV de
ASPUHEL 1IT) por su opimién sobre quién podria ir a los mandos del ET-637 y por qué

DIJO que debido a que el Cap. Guitard iba de Jefe de patrulla y ademés era quien tenia
nivel de inglés en su helicdptero, puede decirse que en los primeros momentos del vuelo
hasta que se despidieran de la torre de control de Heret, 10 NM &l sur, es muy probable
que quien llevara las comunicaciones fuern el propio capitdn, siendo responsable del
piloluje, consceucntemente ¢l Bpda. Monales. Tumbién ailadit que estes consideracivnes
son en base a lo que normalmente suele hacerse como costumbre en Jos vuelos de su
Unidad, aungue no &8 posible asegurar al cien por cien que esto fuera asi en esta ocasion

PREGUNTADO para que monifieste si conocia personal y profesionalmente o los
tripulantes afreas del ET-637 siniestrado

DIJO que al Bgda. Morales lo conocia desde que fue destinado a El Copero en 1,999,
habiendo volado en muchas ocasiones con &l tanto en TN coma en otras misiones como
Irak. Respecto al Cap. Guitard e conoce desde que éste fue destinado a su Unidad hace
aproximadamente hace afio v medio, habiendo volado con €] especialmente en esta
misidn en Afganistin

PREGUNTADO para que manifieste como considers al Cap. Guitard v al Bgda.
Moreles como pilotos
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DLID sobre el Cap. Guitard que a pesar de que habia terminado el curso de vuelo hacia
&fio ¥ medio, le considera un piloto seguro v sensato, que no dudaba en apoyarse o pasar
los mandos de vuelo al piloto con mds experiencia ea caso necesario. Respecto al Beda,
Morales le calificd come un piloto con sobrada experiencia tanto en vuelo como en
misiones multinacionales, destacando su seguridad v responsabilidad en la ejecucion de
las misiones

PREGUNTADO para que manifieste £ Jos considera preparados para reaccionar anfe
una averia grave, como la parada de un motor, un fuego o la rotura de transmisidn

DIIO que especialmente ¢ Bgda. Morales, debido & que ba realizado en wvarias
ocasiones pricticas de simulador, lo considera plenamente capacitado para resolver este
tipo de emergencias. Ademis dos semanas antes del siniestro, estuvo realizando una
se5ion de pricticas de emergencias con el instructor de Ja Unidad.

PREGUNTADO para que manifieste cuil es su opinitm sobre el sinjestro de los
helicdpteros ET-657 v ET-059

DIIO

PREGUNTADO para que manifieste si quiere declarar algo mas

DLIO gueno

En este acto se da por terminada In declaracidon, en Herat, a 6 de septiembre de 2005.
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ASUNTO: DECLARACION DEL SOLDADO DON JUAN LUIS PINEIRO
ANDRADE CON D.N.I. N* 46.906.410, ANTE EL COMANDANTE JEFE DEL

EQUIPO INVESTIGADOR DE LA CITAAM POR EL SINIESTRO DE DOS HU-
21 DE ASPUHEL IIl EN AFGANISTAN

El Soldado amba consignado tas, ser exbortado a ser veraz en sus
manifestaciones ¥y responder @ las penerales de la ley, dijo estar destinado en el
Regimizmo Isabel La Catdlica n® 29 de Pontevedra, y en Afpanistin como Sanitario de
la 1* Compaiiia del Grupe Téctico Aerotransportable “San Quintin™.

PREGUNTADO si realizd slguna reunion previz al voelo y i s= comentaron medidas
de seguridad

DILJO que sin haber una reunidn especifica para hablar de estas cuestiones, si fueron
instruidos por uno de sus mandos sobre como reaccionsr en caso de accidente, v ademis
se realizaron pricticas de embarque y desembarque co ln propia plataforma de
helicopteros mientras se esperaba la orden para hacer el ejescicic.

PREGUNTADO para que manifieste cdmo iban sentados, si llevaban cinturén puesto,
casco, gafas, eto.

DLJO que iba sentado detrés de la puerta derecha, al lado del tirador y mirando hacia el
exterior, Que iba con el cinturdn puestn, casco v gafas de dotacidn para el sal.

PREGUNTADO para que manifieste qué sensaciones tuvo antes del accidente, en el
trénsito desde el aeropuerto de HERAT (sensaciones de altura, velocided, movimientos
debidos al viento, tipos de virajes, sl se veia al otro helicdpiern, ete)

DLJO gque nunca habia tenido la experiencia de ese tipo de vuelo, de entre tres y diex
metrog, a mucha velocidad y a unos 200 & 300 m detrds del primer helicéptero
siguiéndole en vuelo tictico. lgualmente manificsta que podia ver al primer helicéptero
desde su posicidn aungue a veces dejaba de verlo puesto que el temeno era con
elevaciones y dunas y ¢ste se perdia detris de ellas.

PREGUNTADO =i vio alpo extrafio duranie el vuelo

DLJO gue no

FPREGUNTADO para que manifieste qué maniobra realizd el piloto cuando vio el
tiumo del otro heliedptero

DLIO gue la maniobra fue de giro brusco hacia Ja jzquierda y pensd que tban a aterrizar,
impactando posteriormente hacia la paric baja de la vagusda

PREGUNTADO para que manifieste qué pasd a partir del momento en que el
helicoptero donde viajaba se estrella
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DLIO que su capitan ordend que se agarraran fueriemente y que esperasen a que las
palas estuvieran paradas.

FREGUNTADO para que manifieste ciino salieron del helictpiero

DIJO que o pesar de estar en el lade derecho él salié por el izquicrdo ya que en su lado
habia una fuerte pendiente v era mds ficil salir por ¢l otro lade. Posteriormente se
dirigid hacia la parte de arriba de 12 cotz temiendo que el belicdpiero explotara.

PREGUNTADO para que manifieste su sensacidn inmedimtamente después del
accidente

D0 queesnese: Tr<F e i eados. Posteriormente se dieron cucnia
que lo que :r:pcnsaba €ra un m:endm eran Ius restos :Ir:l otro helicoptero.

FREGUNTADO para que describa |a zona del accidente del primer helicoptero

DIJ0 que fue ordenado dirigirse hacia la zona del accidente del primer helichptero para
ayudar al Sargemto Amado a alender a posibles supervivientes, ¥ eso hizo con una
persona aunque resulid indtil. Que cuando legh a la zona afin permanecia ardiendo la
zona del motor.

PREGUNTADO si quicre afiadir alguna cosa

DITO que no

En este acto se da por lerminada la declaracion, en Herat, a 2 de septiembre de 2005.
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ASUNTO: DECLARACION DEL SARGENTO DON JUAN CARLOS AMADO
RODRIGUEZ CON D.N.I. N* 79310880-A, ANTE EL COMANDANTE JEFE
DEL EQUIPO INVESTIGADOR DE LA CITAAM POR EL SINIESTRO DE
DOS HU-21 DE ASPUHEL 111 KN AFGANISTAN

El Sargento arrba consignado tras, ser exhortads a ser veraz en sus
manifestaciones vy responder a las generales de la ley, dijo estar destinado en el
Regimienio de Infanterin Ligera Aerotransporiable lsabel La Catdlica n® 29 de
Pontevedra, y en Afganistin en la 1* Compafifa del Grupo Téetico Lipero
Aecrotransportable “San Quintin™.

PREGUNTADO para quec manifieste que misitn sstaban desarrollando

DLIO que s conocimiento es & nivel pelotdn [ seeeitn v que se mrataba de un asalin

para conirol del asropuerio de Shindand, dentro de un cjercicio de preparacion del
batallén.

PREGUNTADO si realiz6 alguna reunion previa al vuclo v si se comentaron medidas
de segundad

DIIO gue se realizd una reumion en su Unidad repasando las medidas de sepuridad y las
normas de actuacion en caso de ser derribados o de accidente.

PREGUNTADO para que manifieste como iban sentados, si llevaban cinturén puesto,
casco, pafas, elc.

DLJO que todos iban sentados, con cinturdn abrochado (a excepeién de uno), casco y
chaleco puesio, llevando ¢é] personalmente unas gafas de ventisca como las utilizadas
para salto en paracaidas,

PREGUNTADO para que manifieste qué sensaciones tuvo antes del accidente, en el
trinsito desde el asropuerio de HERAT (sensaciones de altoma, velocidad, movimientos
debidos al viento, tipos de virajes, si se veia al oo helicdptero, etc)

DO que su aercnave volaba unos 200 m por detrids, aungue la distancia e variable y
el flance jzquicrdo, con pérdidas de visibilidad del oiro helicdptero constantes debido al
tipo de vuelo, que era de combate, pegados al terreno v con cambios constantes de
rumbo, Dentro de su apreciacidn personal le parecit un vuelo normal para el tipo de
nlision gue se desarrollaba,

PREGUNTADD zi vio algo extrafio durente el vuelo
DO que no.

PREGUNTAIN) para que manifieste qué maniobra realizd el pilota coando vio =l
humo del otro helicdptero
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DIJO que estaba en una vaguada y que en el ascenso de ésta lo primero que se vio fue
una llamarada en una ladera del lado derecho, que en unos pocos segundos se notd al
helichptero como en ascenso vertical perdiendo potencis y tocando posteriormente en la
zona de la cola, estabilizindose y cayendo suavemente hasta que tocH en el suelo,
derrapando hacia la derecha y cayendo despacio en el barranquillo.

PREGUNTADO para que manifieste como salieron del helicoptero

DIJO que notaron como salian despedidos trozos de pala y no se pudo salir hasta que el
giro del rotor fue mas lento, saliendo en primer lugar el tirador del Jlado izquierdo con
peligro de que Je hubiera impactado una pala ¥ posteriormente el resto del personsl,
cuando va el giro era mucho més lento

PREGUNTADO para gue manifiest= su sensacién inmediatamente después del
accidente

DLJO que su primera impresion tras salir de la aeronave es que hakian sido derribados,
¥ que el bumo y fuego que se veia se trataba de un incendio, que con sus prisméticos
observé que se trataba del otro helicéptero, pudiendo incluse ver los cuerpos y
poniéndolo en conocimiento de su Capitén, ordenando éste ir hacia la zona.

PREGUNTADO para que describa la zona del accidente

DLIO que la zona que ardia con mayor intensidad era la zona de los motores y que ésta
auin ardia cuando €l llegd, estando el resto de la mancha muy caliente pero apagada. Que
tratd de ver si habia persenal con vida, encontrando a una persona aiin con constantes
vitales avisando de ello a su Capitin que min estaba on In zona del primer helicdptere
tratando de comunicar en ¢l Pueste de Mando y enviando posterinrmente &l sanitario de
la compafiia con quien tratd de realizar una reanimacién infructuosa.

PREGUNTADO si quiere sfiadir 2lgo mis

DLIO que las acciomes posteriores fucron tratar de aumentar ¢l cordén de scguridad a la

=spera de la llegada de las neronaves MEDEVAC y que no hicieron més que cumplir
con su deber.

En este acto se da por tenminada la declaracion, en Herat, a 2 de septiembre de 2005.



