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- Litt avhengig av terrengfor-
masjon og fjelltype ville det
betydd at Oslofjordtunnelen
med en stigning på syv pro-
sent i dag måtte bygges om
lag 1,6 km lenger. Det ville
anslagsvis koste 150 millioner
kroner mer enn prislappen på
dagens tunnel mellom Hu-
rum og Frogn, forteller pro-
sjektleder for Rv 23,
Oslofjordforbindelsen, Eirik
Øvstedal.

Han understreker at tal-
lene han oppgir er veldig
rundt beregnet og ikke må tas
som endelige fasitsvar. Oslo-
fjordforbindelsen (ca. 27 km)
hadde en total prislapp på
omlag 1,35 milliarder kroner
da den ble åpnet av HM
Kong Harald 29. juni 2000.
Prisen på den 7,25 km lange
Oslofjordtunnelen stod for
vel en tredjedel av totalsum-
men på hele vegprosjektet.

Alle for bratte
Samtlige 23 undersjøiske tun-
neler bygd i Norge fra 1983
og fram til i dag er brattere
enn de nye EU-kravene på
fem prosent. Oslofjordtun-
nelen har med syv prosent
lavest stigningsgrad. De 21
andre ligger på fra åtte til ti
prosent.

Nytt forslag til EU-sikker-
hetsreglement for tunneler
som skal innføres fra 2005 på

det såkalte transeuropeiske
vegnettet (TERN-Trans Euro-
pean Road Network) vil få
økonomiske konsekvenser
for åtte av de 23 undersjøiske
tunnelene i Norge. De åtte
tunnelene går på europave-
ger i Norge som tilhører det
såkalte TERN-vegnettet, E 39,
E 10, Rv 23, E 8 og E 75.

En tunnel i året
Siden den aller første under-
sjøiske tunnelen i Norge ble
åpnet i Vardø i 1983 har det i
gjennomsnitt blitt åpnet en,
ny undersjøisk tunnel i året.
De 23 undersjøiske tunnelene
som var åpnet ved utgangen
2001 hadde en total lengde på
nesten 90 kilometer, i følge
Vegdirektoratet. Etter at sta-
tistikken ble laget er også
Skatestraum-tunnelen åpnet.

En rekke nye undersjøiske
tunneler i Norge er også
under planlegging, flere av
dem med en lengde opp mot
10 kilometer. Med Skate-
straum-tunnelen og det neste
prosjektet,  Eiksundtunnelen,
vil det være 100 km med
undersjøiske tunneler i
Norge. Arbeidet med Eik-
sundtunnelen starter mandag
24. februar

De fleste undersjøiske tun-
nelene har toveis trafikk og to
felt. Noen tunneler har et eks-
tra tredje felt ved bratte stig-
ninger. Tromsøsund-tunnelen
er bygget i to separate tuber.

Forslag til nye sikkerhetsregler starter
med ny klassifisering av tunneler i fem
kategorier etter disse hovedkriterier:
Ett- eller to rørs tunneler, trafikkmeng-
de i tunnelen og tunnellengde.

Hvis antall lastebiler over 3,5 tonn
utgjør mer enn 15 prosent av trafikken
daglig i tunnelen eller hvis vegbredden
er mindre enn 3,5 meter og stigningen i
tunnelen mer enn 3 prosent, kan tunne-
len etter en risikoanalyse utstyres tek-
nisk etter en høyere tunnelklasse.

Antall tunnelrør (tunnelløp): Hvis
det ved prosjektering av en ny tunnel
fremgår av en 15 års prognose at trafik-
ken vil overstige 9000 biler i døgnet pr.
felt (18.000 totalt), skal det bygges en
dobbeltrørs (toløps) tunnel.

I dobbeltrørtunneler er spesielle røm-
ningsveger eller sikkerhetskorridorer
obligatorisk.

I dobbeltrørtunneler skal ventilasjo-
nen kunne styres begge veger, det skal
installeres luft- og røykspjeld, ventila-
sjonssystemene skal kunne styres auto-
matisk og det skal bygges inn brannde-
teksjonssystemer.

Ved torørstunneler skal det være

tverrforbindelser for personer ved
minst hver 500 meter. Hver tredje tverr-
forbindelse skal også bygges slik at red-
ningskjøretøyer kan passere.  

På grunn av økende risiko tillates
ikke tunneler med fall/stigning over 5
prosent. For undersjøiske tunneler skal
det foretas særskilte risikoanalyser og
undersøkes om det er behov for helt
eller delvis forbud mot transport av far-
lig gods.

Dessuten kreves følgende mini-
mumsutstyr: 

*Markering av flukruter med lys for
minst hver 100 meter og ved skilting
hver 25 meter

*Systematisk installasjon av brann-
slukkere minst for hver 150 meter og
ved åpningene samt adgang til vann
minst hver 150 meter.

*Radiotilgang i alle tunneler med
særlige kanaler til bruk i nødsituasjoner.

*TV/video-overvåkning i alle tunne-
ler over 1000 meter samt automatisk
ulykkespåvisning.

*Sikker føring av høy- og lavspent og
brannsikker elforsyning.

Siden 1995 er det internasjonalt jobbet
kontinuerlig med å forbedre sikkerhe-
ten i vegtunneler.
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Tunnelutvalget i Den Permanente Inter-
nasjonale Forening for Vegkongresser
(PIARC) ga ut en rapport om brann- og
røykkontroll i 1995. De har siden samar-
beidet med OECD (Organisasjonen for
økonomisk samarbeid og utvikling i
Europa) om transport av farlig gods
gjennom vegtunneler med støtte fra EU-
kommisjonen.

Felles tiltak
Konferansen for vesteuropeiske vegdi-
rektører (WERD) ba i september 1999
alpelandene Sveits, Frankrike, Østerrike
og Italia om å vurdere felles tiltak for økt
tunnelsikkerhet. WERD godkjente i sep-
tember 2000 nye sikkerhetskrav til tunne-
ler som Alpelandsgruppen foreslo.

Den franske regjeringen iverksatte en
umiddelbar kontroll av alle vegtunneler
over en kilometer i 1999. Året etter, i
august 2000, godkjente de nye krav til
sikkerhet i vegtunneler. Både Tyskland
og Østerrike gjorde lignende tiltak.

FN inn
På ekspertmøtet i Europa-kommisjonen i
september 1999 ble det foreslått å bruke
FNs økonomiske kommisjon for Europa
til å ta opp forslag om felles regler og til-
tak for økt veg- og tunnelsikkerhet.

EU-kommisjonen tok også med tun-
nelsikkerhet i sitt femte rammeprogram
for forskning. Prosjekter om bærekraftige
og pålitelige tunnelstrukturer, systemer
for krisebehandling i tunneler samt egne
tema om tunnelbranner har mottatt
forskningsstøtte. Andre forslag om tra-
fikksikkerhet i tunneler er under arbeid.

Andre direktiv
I Sveits opprettet den føderale vegmyn-
dighet (FEDRO) i april 1999 en ”task-
force”, som undersøkte sikkerheten i alle
tunneler over 600 meter på landets
hovedvegnett. Noen tiltak ble innført
omgående, andre innføres over lengre
tid.

EU-kommisjonens forslag til tunneldi-
rektiv vedtatt 30. desember 2002 er et for-
søk på å samle og harmonisere alle disse
tiltakene. Etter høring i Europa i vinter og
vår skal EU-kommisjonen godkjenne
tunneldirektivet høsten 2003, slik at
regelverket kan tre i kraft fra 2005.

Kostbart
direktiv

Her er listen over de 23 første undersjøiske tunnelene i Norge med navn på
tunnel(T), fylke(F), vegnummer(Nr), åpningsår(Å), årsdøgntrafikk(ÅDT), stig-
ningsgrad(S), lengde(L) og største dyp(D):

T               F               Nr           Å        ÅDT             S          L                D

Hvaler Østfold Rv108 1989 1 300 10 3,7km -120m

Oslofjord Akers/Busk Rv23 2000 4 300 7 7,2km -134m

Flekkerøy V-Agder Rv457 1989 1 100 10 2,3km -101m

Byfjord Rogaland  E39 1992 2 800 8 5,8km -223m

Mastrafjord Rogaland    E39 1992 3 000 8 4,4km -132m

Bjorøy Hordaland   Fv207 1996 350 10 2km -85m

Bømlafjord Hordaland    E39 2000 2 500 8,5 7,9km -260m

Fannefjord M&Romsdal Rv64 1991 1 150 8,5 2,7km -100m

Freifjord            M&Romsdal  Rv70 1992 1 850 9 5,1km -132m

Ellingsøy           M&Romsdal   Rv658 1987 2 700 8,5 3,5km -140m

Valderøy           M&Romsdal    Rv658 1987 2 250 8,5 4,2km -145m

Godøy              M&Romsdal  Rv658 1989 725 10 3,8km -153m

Hitra                S-Trøndelag    Rv714 1994 635 10 5,6km -264m

Frøya S-Trøndelag     Rv714        2000 530 10 5,3km -164m

Nappstraum Nordland     E10 1990 600 8 1,8km -60m

Sløverfjord Nordland      E10 1997 100 8 3,2km -100m

Tromsøysund   Troms    E8 1994 6 730 8 3,4km -101m

Kvalsund          Troms       Rv863 1988 500 8 1,6km -56m

Maursund         Troms     Rv866 1991 600 10 2,1km -92m

Ibestad             Troms    Rv848 2000 400 10 3,4km -112m

Vardø              Finnmark   E75 1983 670 8 2,9km -88m

Nordkapp        Finnmark     E69 1999 300 10 6,8km -212m
Skatestraumen S&Fjordane Rv616 2002 250 10 1,9 - 80m

Nye EU-krav fra 2005 til maksimum stigningsgrad
på fem prosent i tunneler hadde gjort Oslofjord-
tunnelen 1 600 meter lenger. Det hadde kostet
minst 150 millioner kroner ekstra.

Løpende utvikling

Sikkerhetsregler:

De aktuelle tunnelene i Norge for det nye EU-regelverket
har følgende trafikktall i døgnet:

E 8 Tromsøysund 6800 biler,
Rv 23 Oslofjordtunnelen 4300 biler,
E 39 Mastrafjordtunnelen 3000 biler,
E 39 Byfjordtunnelen 2800 biler,
E 39 Bømlafjordtunnelen 2000 biler
E 10 Nappstraumtunnelen 600 biler
E 10 Sløverfjordtunnelen  100 biler,
E 75 Vardøtunnelen  670 biler.

Den heltrukne sorte linjen viser Oslofjordtunnelen (7,2 km). Den stiplede røde linjen viser hvor lang tunnelen hadde blitt (8,8 km) etter forslaget til EU-reglement for tunneler. (Illustrasjon: Statens vegvesen).

- Oslofjordtunnelen hadde blitt 1 600 meter lenger og 150 millioner
kroner dyrere om vi hadde bygd den etter EU-kravene som er under-

veis, sier Eirik Øvstedal. (Foto: Kjell Wold).


