el
Fran bl.a HUS“”‘

Pappersindustrin

Den enda pappersindustrin i ldnet &r
lokliserad i Obbola. In till Obbola
Packaging kommer det sammantaget
drygt 1 miljon ton ravaror och
ovriga produkter. Skogsrévara utgor
den stora delen och av denna
kommer ca 670 000 ton in med bil
fran ndromradet. Medeltransport-
avstandet uppgar till drygt 110 km.
Ca 145 000 ton kommer fran
Storuman och Lycksele med tég till
Gimonds for vidare transport till
Obbola med lastbil. Fran Skévde
kommer det ca 190 000 ton
returfiber med tadg varav ca 90 000

-

190' ton

/

Till/frén Skovde

({O/Ho

ton stannar i Umea och resten gar
vidare upp till Pited. Ytterligare ca
85 000 ton returfiber anldnder med
bat. Dartill kommer svavelsyra och
lut med bil fran bl a Husum, ca

15 000 ton/ar samt kalksten och
aluminiumsulfat med bat, ca 5 000
ton/ar.

Sammantaget produceras ca 360 000
ton liner vid Obbolafabriken, av
vilken huvuddelen gar med lastbil
till Umed hamn i Holmsund. Fran
Munksund i Pited kommer ca

340 000 ton liner med jarnvig till
Holmsund. Av dessa 700 000 ton
avsinds ca 550 000 med bat och
resterande ca 150 000 ton med
jarnvag till Skovde.

Pappersindustrin

I Godsfléden péa jarnvag
I Godsfléden med lastbil

I Godsfléden med sjofart

Fordelning av transportslag
10%
16%,

till Obbola

fr&n Obbola

29%

sund

Oversiktlig beskrivning av transporter till/frén Obbola
Packaging



Verkstadsindustri

De storsta
verkstadsindustriféretagen i lanet
utgors av:

- Volvo Lastvagnar, Umea

- Alimak, Skelleftea

- Als, Brinnland

Skega, Skelleftea

- Hydrauto, Skelleftea

- Sisu Logging, Umea

- Futurum, Byske

Delar av insatsvarorna till de storre
industrierna utgors av
vidareforddlade produkter frén
mindre tillverkningsenheter i lénet,
som i sin tur importerar ravaror till
lanet frén andra delar av landet
eller utomlands. Eftersom
redovisningen till del &r uppbyggd
kring intervjuer med storre
tillverkningsforetag medfor detta en
viss snedfordelning av strommarna

transportslag

Oversiktlig beskrivning av de langvéga transporter som
genereras av storre verkstadsféretag med fordelning efter

till/fran lanet, dar stérre volymer
lamnar ldnet dn kommer in.

Uppskattningsvis kommer drygt

120 000 ton gods in till
verkstadsindustrin i ldnet. I
Umeédomradet domineras inflodet av
Volvo Lastvagnar som tar in drygt
60 000 ton av sammanlagt ca

100 000 ton till Umedomrédet. Ca
20% av detta gér med jérnvég, resten
med bil.

Verkstadsindustrin i
Skellefteaomradet, t ex Alimak
erhéller stora delar av insatsvaran
till produktionen fran ndromrédet.
Sammantaget uppgar de langviga
volymerna till ca 10 000 ton och
fraktas i huvudsak med lastbil.

Sisu Cranab och Indexator i Vindeln
tar tillsammans in ca 2 000 ton gods.
Ovriga Visterbotten, Lycksele och
vésterut, tar in ca 3 000 ton gods.
Dessa transporter gér i huvudsak
med lastbil.

Frén Visterbotten gér drygt 140 000
ton verkstadsprodukter, dvs ca

20 000 ton mer &n vad som
redovisats kommer in till ldnet. Ut
fran Umedomradet gar ca 100 000
ton av vilka hytter fran Volvo utgor
det stora flodet. Ca 40 000 ton av de
tillverkade produkterna i Umea-
omradet transporteras med jarnvag,
resterande med bil.

Frén Vindeln avgar ca 2 000 ton.
Delar av volymen gér till Umeé som
insatsvaror i annan produktion. Fran
ovriga inlandet transporteras ca

11 000 ton, i huvudsak med lastbil.

Intervjuerna visar att fran Skelleftea
gar det narmare 30 000 ton, dvs
storre miangder dn vad som
redovisats kommer in. Skulle en
fordjupad studie genomforas, med
intervjuer av lokala leverantdrer och
grossister, kommer resultatet
formodligen att visa att
inkommande volymer &r lika stora
som utgaende. Drygt 20% av godset
gar med jarnvig resten med lastbil.

Godsfléden verkstadsprodukter

- Godsfloden pa jarnvag
» Godsfloden med lastbil

Godsfloden med sjofart



Metallindustri och
malmutvinning

Ronnskérsverken dr den enda
metallindustrin i ldnet. Sammantaget
levereras drygt 900 000 ton malm till
Ronnskér. Till Boliden kommer
radamnen fran gruvor i inlandet som
efter bearbetning gér vidare till
Ronnskdr med lastbil, ssmmantaget
ca 160 000 ton/ar. Utover dessa
kommer volymer fran Laisvall med
lastbil, ca 100 000 ton och ca 200 000
ton med systemtag fran Aitik. Dértill
kommer volymer fran externa
leverentorer: ca 35 000 ton med bil,
ca 65 000 ton med tadg och ca 350 000
ton med bat. Dessa utgors framst av
koncentrat, smiltmaterial, kol och
sand.

Rénnskéar

Fran Ronnskir gar sammantaget ca
790 000 ton. Av dessa transporteras
drygt 400 000 ton (55%) med bat, ca
210 000 ton (25%) med lastbil och ca
160 000 ton (20%) med tag, den sk
Oversiktlig beskrivning av metall- och malmtransporter Kopparpendeln till Helsingborg .

med férdelning efter transportslag
In
3
40%
Systemtaget fran Géllivare '

200’ ton 30%

- Godsfloden pa jarnvag

Godsfloden med lastbil

ut
0% 25%
55%

20%
Frén Laisvall

—————

Godsfloden med sjofart



Livsmedel

Till 1dnet kommer stora volymer
dagligvaror, ca 220 000 ton per ar.
Intransporterna dr framst
koncentrerade till Umed och i viss
utstriackning till Skelleftea. Till
Umeé transporteras 60 % av de
inkommande flodena med lastbil
och 40 % pa jarnviag. Till Skelleftea
ar skillnaden négot storre, 70 %
med lastbil och 30 % pé jarnvag.
Varor kommer fran samlastnings-
terminaler i véstsverige, till vilka
all import av varor sker, samt fran
centrallager i mellansverige. ICA
och KF, vilka utgor de storsta
enheterna i lanet, har
distributionslager i Umeé varifran
varor distribueras dver hela norra
Sverige, fran Kramfors och
norrover.

Oversiktlig beskrivning av langvéga

livsmedelsfloden till/frén lanet fordelade efter

transportslag

Distributionen inom lanet sker i
huvudsak med lasbil. Undantaget &r
ICA som distribuerar tva bilar per
dygn upp till Géllivare/Kiruna pa
tag. Utdver ICA och KF finns
Servera, Strandbolaget,
Dryckesdistributoren, Pripps m fl
med betydande volymer.

I Skellefted har DAGAB Nirlivs ett
spridningslager. Verksamheten har
pga omstruktureringar halverats
under de senaste aren.

Ut fran lanet transporteras ca 60 000
ton livsmedel. Dessa utgors framst
av drycker fran Pripps och Coca
Cola i Umea, drygt 35 000 ton.
Dartill transporteras drygt 25 000
ton mejeriprodukter. Av de utgdende
volymerna avgar drygt 40% med
jarnvag och resterande 60% med bil.

Livmedelsfloden
- Godsfléden pa jarnvag
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Slutsatser
Sammantaget beddoms att:

* Transportbehoven for lanets olika
industrier medfor komplexa
logistikuppldgg, dér behovet av
effektiva omlastningsmojligheter
ar patagligt. I princip nyttjar varje
industrisektor samtliga
transportslag (lastbil, sjofart,
jarnvag och flyg).

* Vad giller insatsvaror innebér
lanets stora skogstillgdngar att
sjalvforsorjningsgraden ar hog
samtidigt som ca 25% av det som
avverkas “exporteras” till andra
lan. Lanets sjélvforsdrjningsgrad
ar jamforelsevis lagre vad géller
malm, vilket medfor att
Ronnskérsverken ”importerar”
betydande volymer.

Exporten fran ldnet domineras av
lagforddlade varor, sisom papper,
sdgade travaror och metaller.
Slutforadling sker till stor del
utanfor lénet.

Lastbilstrafiken, som i mindre
utstrackning dn dvriga
transportslag medfor
terminalhantering, dr jamforelsevis

konkurrenskraftig i lanet. Totalt
svarar den for ca 40% av de
langvéga transporterna till/fran
lanet, medan sjofarten svarar for
36% och jarnviagen ca 24%.
Marknadsandelarna for lastbilen &r
sarskilt hoga vad géller transporter
av sdgade trdvaror och
skogsravara. Sjofarten har hoga
marknadsandelar vad giller
transport av papper samt malm och
mineraler. Jarnvdgen har
forhallandevis hoga
marknadsandelar vad giller
transport av livsmedel samt till
nagon del vad géller
verkstadsprodukter.

Om man jAmfor lénets
terminalfunktioner intar hamnarna
en volymmassig sérstdllning.
Totalt hanteras ca 5 miljoner ton
vid ldnets terminaler, varav ca
50% sker i hamnar. Dartill
kommer jarnvagstransporter som
hanteras i hamnar, som svarar for
20% av de totala
terminalvolymerna, medan
renodlade jirnvigsterminaler
svarar for ca 15% av det
terminalhanterade godset.

Miljoner ton/ar
3
. Umed hamn
Skellefted hamn
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. Jvg Umed hamn
2] . Umea godsterm
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1,54 |:| Ske-& godsterm
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Hanterade godsvolymer vid ldnets olika terminalfunktioner



2.3 Principiell beskrivning
av olika terminaltyper
samt utvecklingstendenser

I det foljande beskrivs bl a
funktionsméssiga forutsittningar for
olika terminaltyper. De
terminaltyper som behandlas ar:

e Hamnar
» Jarnvdgsterminaler

e Lastbilsterminaler

Hamnar

Sjofarten har utvecklats till att
framst hantera stora volymer av
lagforddlat gods. Denna utveckling
har medfort 6kade krav pé
hamnarna, bl a erfordras stora
vattendjup, stora hanterings- och
lagringsytor samt god tillgénglighet
for fartygen. Antalet hamnar har
dirmed minskat kraftigt under
senare drtionden och resurser har
statsats pé att utveckla och forbéttra
ett fatal hamnar som generellt idag
haller en god standard.

I hamnen sker omlastningar till vig
och jarnvédg. Forutom
avlastningsytor vid kajkant finns
ytor for uppstéllning av gods under
kortare eller langre tidsperioder.
Lagringsyta under tak finns oftast att
hyra. For hantering av gods inom
hamnomradet samt fran/till vag och
jarnvag nyttjas truckar och kranar.
Fartygen ar konstruerade pé olika
sétt vilket medfor att lastning och
lossning av batar sker med olika
metoder. Nedan foljer en
beskrivning av de vanligast
forekommande metoderna.

Omlastning med kran:

Vanligast dr att mobila eller fasta
kranar som star vid kajkant nyttjas
for avlastning till kajkant. Vissa
fartyg ar utrustade med egen kran.
Gods som ska vidare med annat
tranportslag lastas med truckar eller
flyttas in i hamnomradet i véntan pa
vidare hantering. Dvs oftast krdvs
ytterligare en omlastning av godset.

Roll on/Roll off(RoRo):

En fartygstyp som har dppningar i
akter och/eller for som mojliggdr att
kora ombord fordon och gods direkt
in i lastutrymmet. Vid kajkant
erfordras en ramp. Denna fartygstyp
underldttar av- och pélastning och
forkortar hanteringstiden fran 24 h
eller mer till ca 4-5 h. Med denna
metod finns det mojlighet att skapa
konkurrenskraftigare
transportuppldgg som t ex
tidtabellstrafik med hog
avgangsfrekvens mellan olika stidder
och detta utan att det krdvs s& manga
batar i omlopp. Dessutom kan
godset flyttas direkt till tilltdnkt
lagringsyta eller omlastningsyta.

En utveckling har skett mot snabbare
fartyg och numer finns ett utbud av
”supersnabba” roro-farjor som
trafikerar vissa rutter. Bl a planeras
for en sadan férja mellan Goteborg
och Immingham (England) till
hosten. Det finns ett antal potentiella
rutter runt om 1 virlden dér trafik
med supersnabba féirjor bedoms vara
l6nsam och kunna ta
marknadsandelar fran andra
transportslag men dess optimala
nyttjande ar inte helt klarlagt.

HAMN

Terminal Lokal/Regional

distribution

Internationell/
Interregional
distribution

Principskiss hantering med kran

HAMN
Roll-on-Roll-off

Internationell/
Interregional
distribution

Principskiss roro-terminal
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VAGNS LAST

Interregional/Internationell distribution

TERMINAL

KUND MED
EGET SPAR

Principskiss vagnslast

SYSTEMTAG

Hela taget till kunden

TERMINAL ELLER
KUND MED
EGET SPAR

Principskiss systemtag

RAIL-KOMBI-Terminal
Interregional
S NNl o

Container. I TERMINAL

= = o
distribution

Containers flyttas fran/till lastbil,
jarnvag for lokal resp. interregional
distribution

Principskiss kombitransport

LATT/KOMBI-Terminal

=3

Principskiss lattkombi
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Jarnvag

Godstransporterna pa jarnvag har
likt sjofarten tenderat att utvecklas
mot stora enhetliga volymer.
Transportuppldgg med sa fa
omlastningar som mojligt
efterstrdvas och dirmed har resurser
satsats pa system ddr samma
lastbérare nyttjas men med
varierande transportslag s k
kombitransporter. Nedan foljer en
sammanstéllning av olika koncept
for jarnvagstrafik.

Vagnslast:

Vagnslasthanteringen i landet har
succesivt koncentrerats till ett 25-tal
storre orter. Vagnslaster nyttjas da
kunden inte fyller ett helt tdg. De
lastade vagnarna rangeras sedan
ihop med andra vagnar tills de bildar
ett helt tag.

Systemtag:

Heltag lastat med enhetligt gods och
som vanligtvis gar mellan tva
produktionsenheter inom samma
foretag. Foretagen har antingen en
sarskild avdelad
omlastningsterminal i ndromréadet
eller eget spar in till fabrik. Ett
exempel pd systemtag utgor den sk
Liner-pendeln fran Munksund/Pitea
till Holmsund ett annat den sk
Stalpendeln som transporterar stal
fran SSAB i Luleé till SSAB i
Borlédnge.

Kombitransport:

Definitionen for kombitransport ar
en transport dér trafikslaget varierar
men godsbehdllaren dr densamma. I
Sverige ar det Rail Combi som
svarar for all kombitrafik pé jarnvig.
De édger terminaler och
hanteringsutrustning. De vanligast
forekommande lastbararna utgdrs av
trailers, vaxelflak eller containers.
Omlastningen sker med mobila eller
portabla kranar samt truckar. Tagen
gar sedan enligt tidtabell och vagnar
kopplas av och pa lidngs vigen.



