GREENPEACE —

Farlig trafik

Ostersjon ar ett av varldens mest kansliga
hav. Men ocksa ett av de hardast
trafikerade och mest férorenade. Och
framtiden ser inte ljus ut. Fartygstrafiken
Okar, och med den risken for allvarliga
olyckor. Greenpeace kraver strangare
regler och ett sarskilt korkort for alla fartyg
som trafikerar Ostersjon.

Ostersion &r ett ungt hav. Det &r ett av de storsta vatten-
systemen med brackt vatten i varlden och ett innanhav
med mycket |angsam vattenomssttning. For manga arter
ar Ostersjon en svar miljo att levai, och dven sma
forandringar i salthalt och syreséttning kan vara foér-
odande. Allt detta gor Ostersi6n unik och mycket
stérningskanglig.

Runt Ostersjén och langs vattendragen som rinner ut i
innanhavet bor och verkar omkring 85 miljoner man-
niskor. Har finns jordbruk, industrier, trafik och bost&
der, som sl@pper ut miljogifter och néringsémnen. Ett
allt for intensivt fiske har lett till att bestdnden av t ex
torsk ar pagransen till kollaps. Fartygstrafiken bidrar
ocksatill fororeningarna genom spill och medvetna
dumpningar av bade olja, kemikalier och avfall.

December 2002: Greenpeace hindrar MS Byzantio - en
oljetanker med manga sakerhetsbrister - fran att lamna hamn i
Estland.

Maj 2002: Greenpeace stoppar MS Fagervik i Norrkdpings
hamn och kréver att fartyget slutar trafikera Ostersjon. Fartyget
hade tagits pa bar garning nar det slaptte ut olja utanfor
Vastervik.

Osterg6ns vatten har tre ganger hogre halt av oljaédn
Nordatlantenst. Enligt en forsiktig uppskattning slépper
de fartyg som trafikerar Ostersjon varje & ut 2 000 —

7 000 ton olja. Det mesta kommer fran fartyg som
rengor tankar och maskineri och tdmmer ut ofiltrerat
vatten. Varje ar upptéacks ungefar 500 fall, barai svenska
vatten. Redan detta “vardagliga’ spill av oljai Ostersjon
skapar stora problem och maste minska. Men hotet fran
oljetransporterna & nnu allvarligare. Tankertrafiken
Okar dramatiskt, fartygen blir alt stérre, och manga av
dem har dalig s3kerhet.

Hittills har Osterg6n varit forskonad fran stora
oljekatastrofer. Men risken for en olycka &r inte mindre i
Ostersion &n i andra hav, snarare tvartom. Vadret och
isforhallandenakan vara svéra och fartygen maste
passera manga tranga farleder dar risken for olyckor ar
stor.

I november 2002 5j6nk tankern Prestige, lastad med
70 000 ton olja, utanfor Spaniens kust. Oljan fl6t i land

1 www.naturvardsverket.se, féroreningar, oljeutslapp, sma men
manga utslapp i svenska vatten
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ldngs sammanlagt 289 mil kustlinje, och forstdrde 700
strander. Effekterna pa havets och kustens djur- och
vaxtliv & obverskadliga. N&gra dagar fore olyckan hade
Prestige gétt med sin oljelast genom Ostersjon.
Ostersjon har haft tur, men turen kan inte héllai sig hur
l&nge som helst.

Oljetransporter - en riskfylld affar

Osterg6n & mer trafikerad med oljetankers dn de flesta
havsomréden i varlden. Antalet oljetransporter uppgick
ar 1997 till 6ver 7 000. Frakterna gar at bada hallen.
Fran Atlanten kommer tankers med oljatill hamnar i
hela Osters Gomradet. Men den storstavolymen gar i
motsatt riktning, fran hamnar i Gstraregionen och ut ur
Ostergon.

Ryssland, som &r vérldens nast storsta oljeproducent
efter Saudiarabien, fraktar mer n en tredjedel av sin
oljeexport genom Ostersj6nd.

De storstaoljehamnarnaligger i Finskaviken och
Baltikum. Fran dem exporterades & 2000 cirka 80
miljoner ton olja. Det motsvarar tva 100 000-tons
tankers per dag. Till & 2015 r&knar man med att
exporten skall ha okat till 134 miljoner ton (setabell 3).
Transporterna sker med allt storre fartyg, vilket innebér
att konsekvenserna av en olyckakan bli storre. Enligt
statistik fran Muugai Estland har storleken paen
genomsnittstanker 6kat fran 19 000 ton &r 1998 till
42 000 ton &r 2001 och antalet tankers pa éver 100 000
ton Okar dramatiskt.

Okad trafik — 6kade utslapp

| varje stund seglar cirka 2000 fartyg pa Ostersjons
vatten. Bland dessafinns stora oljetankers, kemikalie-

Tabell 1: Olyckor med utslapp 6ver 500 ton, Ostersjon, 1980-

2001"

Fartyg Ar Plats Mangd, ton
Jose Marti 1981 Dalard 1000

Globe Asimi 1981 Klaipeda, Litauen 16 000
Sivona 1982 Oresund 800

Antonio Gramsci 1987  Borgd, Finland 580

Volgoneft 1990 Karlskrona 1000

Baltic Carrier 2001 Kadetrenden, Danmark 2700
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Tabell 2: De storsta oljeolyckorna i varlden

Fartyg Ar Plats Mangd, ton
Torrey Canyon 1967 England 80 000

Ixtoc 1 1979 Mexico 485 000

Atlantic Express 1979 Trinidad 160 000

Amoco Cadiz 1978 Frankrike 223 000

Exxon Valdez 1989 USA 39 000

Aegean Sea 1992 Spanien 80 000

Braer 1993 Shetland 85 000

Sea Empress 1996 Wales 40 000

Prestige 2002 Spanien 70 000

Ostersjon har haft ett fatal oljeolyckor, men hittills ingen som
kommer i ndrheten av t. ex. Prestige-olyckan hésten 2002.

transporter och andra fartyg med farlig last. Det senaste
artiondet har gj6farten p& Ostersjon tkat oavbrutet, pa
grund av den 6kade handeln, framfor allt i Ryssland och
Baltikum.

| ett havsomréde som &r s kansligt som Ostersjon
och har s& hog trafikintensitet, borde det varaen
sjalvklarhet att fartygen haller htgsta standard. Men
gofarten i Ostersion & inte béttre &n pd manga andra
hall. Fartygen har ofta enkelskrov, tekniska brister och
otillréckligt utbildad beséttning.

Fram till 2017 vantas den totala fartygstrafiken tka
med 300 procent® och tankertrafiken kan fordubblas.
Om oljeutsl&ppen okar i sammagrad som trafiken, s3
blir de &rliga driftutsldppen mellan 6 000 och 21 000
ton, enligt en forsiktig uppskattning.

En annan uppskattning géller risken for oljeuts &pp
som foljd av den 6kande tankertrafiken. Den séger att
risken for utslépp i storlek mellan 10 000 och 100 000
ton okar med 35 procent for Ostergién som helhet och
med 100 procent fér Finskaviken. ©
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Tabell 3: Prognos for oljetransporter fran vissa Ostersjo-

hamnar, miljoner ton’

Hamn 2000 2015
Muuga m.fl, Estland 17,8 24,0
Fredrikshamn, Finland 1,3 15
Borga, Finland 13,6 15.0
Riga, Lettland 3,0 5,0
Ventspils, Lettland 26,7 30,0
Liepaja, Lettland 0,1 0,5
Klaipeda, Litauen 52 8,0
Butinge, Litauen 3,5 8,0
S:t Petersburg, Ryssland 7,5 10,0
Primorsk, Ryssland (ny 2001) - 24,0
Batareinya, Ryssland (ny) - 6,0
Kaliningrad, Ryssland 11 2,0
Totalt 79,8 134,0

" VTT, Technical research center of Finland, research report no.

VAL34-012344, september 2002, sid 80, tabell 35.

Sedan flerahundra &r tillbaka har den internationella

g 6farten styrtsav en gyllene regel: att haven skall vara
fria. Det innebér att allafar fara pa havet, inget land har
rétt att hindra gjofarten.

Men om man vill férhindra olyckor med oljaeller
farligakemikalier, s behdvs det regler som begréansar
rétten till fri passage. S&danaregler finnsi flera FN-
konventioner, som dvervakas av IMO, International
Maritime Organisation. Inom IMO finns mgjlighet att
forklara ett havsomrade for PSSA, som betyder
Particularly Sensitive SeaAres, alltsd ett sarskilt
kandigt havsomrade. N&r ett omrade blir klassat som
PSSA, kan man infora stréngare regler for g6farten.

PSSA - ett tomt skal?

Idag finns fem PSSA-omraden i vérlden: Stora Bar-
ridrrevet utanfor Australien, Sabana-Camagtiey-
arkipelagen utanfor Cuba, 6n Malpelo utanfér Colum-
bia, FloridaKeysi USA och Waddenhavet vid Nord-
g 6kusten.

Fleraomraden kommer att klassas som PSSA i
framtiden. EU-medlemmarna Spanien, Frankrike,
Portugal, Irland och Storbritannien har 1&mnat in en
gemensam ansokan for ett stort havsomrade i Atlanten,
och den norska regeringen har aviserat att en ansokan
for Barents hav skalé@mnasin.

Men ett PSSA leder inte automatiskt till ett starkare
skydd for havet. Det finns ndmligen ingen generell

uppsattning regler, och de omraden som & PSSA idag,
har mycket olikaformer av skydd. Dérfor kan man
narmast likna PSSA-klassificeringen vid ett skal. Det
krévs bade mod och bes utsamhet for att géra den till ett
verksamt redskap for att forhindra skador pamiljon.

Fleraav regeringarnarunt Ostersjon har forklarat att
detanker arbetafor att fatill stand en gemensam
ansbkan om PSSA inom ramen for Helsingfors-
kommissionen (HELCOM). Helcom &r en internationell
organisation som arbetar for att skydda Ostersjons
miljo. Allalander runt Ostersjon & mediemmar, men de
har mycket varierande ambitionsniva. Darfor & det
mycket viktigt att |1ander som Sverige, Finland och
Danmark driver pafor att gora den gemensamma
ansokan sa stark som mgjligt. Risken for fler olyckor
och utsl8pp kommer inte att minska utan att man tar
krafttag.

Korkort for Ostersjon

Det & bra att den svenskaregeringens nu vill fatill
stand en anstkan om PSSA inom ramen f6r Helcom,
men det récker inte. Utan strangaregler blir ett PSSA
meningsl 6st.

Situationen i Ostersjon &r allvarlig, och vért gemen-
sammainnanhav &r unikt och srbart. Att skydda det
kréaver kraftfulla atgarder. Greenpeace har darfor stallt
samman en lista 6ver de viktigaste sékerhetskraven som
méste stéllas pa all kommersiell trafik i Ostersjon.
Dessa krav bor allainga som sirskilda skyddsatgarder i
ett PSSA. Man kan likna dem vid trafikregler och ett
korkort for Ostersjon. Utan korkort ingen trafik i
Ostersjon. Den som bryter mot reglerna blir av med
korkortet. Det & de enkla och g élvklara principerna.

Den svenska regeringen och ytterst
statsminister Géran Persson har
ansvar for att skyddet av Ostersjon
blir s& starkt som kravs.
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Korkort och trafikregler

for Ostersjon:

1. Sékra fartyg

Dubbelt skrov pa allatankfartyg, rétt klassning av
varenommerat klassningsséllskap, ingaallvarliga
miljéanmérkningar vid hamnstatskontroll, inte bel agt
med kvarstad de senaste tre aren, utrustad med till-
fredsstéllande kommunikations- och identifikations-
system.

2. Valutbildad besattning

Barafartyg fran lander pA STCW”:svitalistatillats. Ett
nytt och mer kraftfullt system for certifiering av besétt-
ningar pafartyg i Osters6n bor darutdver utvecklas.

3. Obegransat ekonomiskt ansvar
Befélhavare, fartygsagare, méklare, lastédgare och
klassningssallskap méste acceptera att tadet fulla
ekonomiska ansvaret fér miljoskador som kan bli
resultatet av olyckor dar fartyget & inblandat.

4. Miljoinspektér ombord
Vid trafik i Ostersjon méste alla storre fartyg och fartyg
med farlig last dygnet runt vara bemannade med milj6-

December 2002: Princess Pia gar pa grund i Klaipeda, Litauen.
Fartyget var lastat med 50 000 ton olja, lyckligtvis lackte
ingenting ut.
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inspektorer som kan dvervaka efterlevnad av milj6lag-
stiftningen, samt sékerhet, kommunikation och navige-
ring.

5. Saker trafik

Farledernai Osterg6n maste justeras si att passage nara
kansligaomraden undviks.

Ett antal olikatrafikdvervakningssystem som idag bara
& obligatoriskai vissa omraden maste goras obligatoris-
kafor hela Ostergon.

6. Inga farliga utslapp

Allaslag av biologisk och kemisk férorening frén fartyg
maste elimineras, inklusive utslgpp av olja, kemikalier
och ballastvatten.

7. Forbattrad kontroll och service i hamn

| den forsta Ostersjbhamn som besiks skall en om-
fattande kontroll av fartygets skick och skerhet genom-
foras. Oljehaltigt avfallsvatten maste tas emot gratisi
alahamnar.

7 International Convention on Standards of Training, Certifica-
tion and Watch keeping for Seafarers
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