AIRSERBIA.com 2

Stampano izdanje najveéeg vazduhoplovnog website -a sa prostora SCG
novembar 2004. odlne, drugo izdanje
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Od proslog izdanja, za ovih godinu dana na nasem
i vaSem website-u se mnogo toga promenilo. Jedna
od najvaznijih promena je prelazak na novi server
i povecanje web prostora za ¢ak Cetiri puta. Sada su
vam na raspolaganju stotine megabajta materijala da
u njima uzivate. Uveli smo i nove rubrike i prosirili
postojece. Sekciju sa video materijalom smo viSe nego
udvostrucili. Poboljsali smo i standard koji se ti¢e foto
materijala. U pocetku, pre dve godine, smo zbog obilja
materijala morali da drzimo fotografije niskog kvaliteta,
a danas nam je uslov minimalnih 800x600 piksela kao
najniza rezolucija koju koristimo i zahtevamo od nasih
korisnika kada nam $alju svoje fotografije. Potpuno
smo promenili dizajn sajta pocetkom ove godine, a za
slede¢u planiramo jo$ jedno kvalitativino pobolj$anje -
planiramo da uvedemo kori$¢enje dinamickih stranica
i baze podataka. Za proteklih godinu dana koli¢ina in-
formacija i materijala na AIRSERBIA je toliko porasla
da nas sada cesto sa pravom zovu i pravim avijacijskim
web-portalom.

U ovom specijalnom izdanju koje izlazi povodom
druge godisnjice postojanja AIRSERBIA, donosimo vam
pregrst novih i ekskluzivnih ¢lanaka i fotografija koje do
sada niste imali prilike da vidite na drugom mestu.
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AEPOJPOM Y BABAHUIITY

Ayapoyrapcxa BOjCKa je, TOCe ABa KaractpodpasHa mopasa Ha Llepy u
Komy6apu 1914, aBrycra u KacHuje TOKOM HOBeMOpa 1 fierieM6pa, ofiMax

HapegHe 1915. roguHe, y3 momoh cBor caBesnnka Hemauke, IIOHOBO OTBOpWM/IA
¢dpont npema Cp6uju.

Maro je o3Haro fia je Tafa y bapaHuuity opraHnsoBaH BelIMKM paTHY /iorop. Bojun
CTPYUHAIM Cy Y Te CBPXe MCKOPVCTUIN HeroB MOBO/bAH €0CTPATEIIKH MOMIOXKaj, Kao
1mTo je peatusHa 6/msuna Cp6uje u Mecra 6ynyher npo6oja muuuje bponTa, HocTojarme
JKeTle3HITIKe TIPyTe 1 heHa Be3a ca IMo3aMHOM Koja o6esbelyyje curypro cHabeBarbe paTHIUM MaTepyjaioM, Kao U COMMTHO
PasBujeHa Mpeska JIOKa/IHVX ITyTeBa. Y IerOBOM CKIIOIY JIe/I0BA0 je aePOITAHCKI €CKA/ipOH KOjH je 360r 3allITuTe IeTHIUIIA
u rexyher ofip>kaBaba, IMao Ha PacIIO/aramy ¥ MOHTaXXHe XaHrape. AepofipoMcKa IICTa, KOja je 3aIpaBo 61a camo o6po
yTabaHa M MopaBHATa JIe[NMHA, Ha/la3y/Ia ce Ha jyrOMCTOYHO] MBUIM Hace/ba, Ca jIeBe CTpaHe ImyTa Koju Bogyu y Kosuu. 3a
notpebe npencrojeher Hamaga Ha Cp6ujy, KOji je IMIHO IpefBOANO HeMadky denamapurar, Ayryct ¢pox Mekensen (1849-
1945), ceBEPOMCTOUHO Off Cea, y ONIITMHCKOj IIYMM, [eNoBaja je u GanmoHucTndka mssubauka jegmunia. IIpecrankom
PATHUX OIlepariyja Ha OBOM TePeHY aepOPOM je YKMHYT, a 6ATOHMCTH Cy IPEI/IN Ha HOBO OfPEMIITE.

Kao pemak MCTOpMjCKO-apXMBCKM [JOKYMEHT, Ca CBMM aTpMOyTMMa MOJiepHE pemopTakHe HOBMHCKe (ororpaduije,
CBEIOYM HaM CHMMAaK HEIO3HATOT PaTHOT pernopTepa Koju je HacTao TokoM 1915. rogmue. Ha memy ce y npBoM mmaHy
Ipero3Haje HeMadK1 aBIOH (03HaKe Ha Tpymy 2328), Tnma ,, Albatros B I, ITo cBojuM 60p6eHnM KapaKTepiCTHKaMa IpHUIIafa
HeHaopy>XaHuM fBoceuma. ITomTo Ha 3a6ee’KeHOM CHUMKY joIl Hifje mMao yrpalene MuTpasbese, a MO3HATO je M3 CTPyUHe
JIMTepaType fia uX je fobuo Tex HapenHe 1916. romuHe, ca curypHomhy MoXkeMo Aa ra AaTvpaMo y moMmenyTy 1915. roguny.
Hanpasmen je y Aycrpuju, y dupmu Knoell Pflugel, mo nemaukoj nunenmm. Ilocafa aBuoHa, y TO IMOHMPCKO aBujaLje,
KOPUCTIIA je CaMo ITelIajMjcKo INYHO HAOPY’Kakbe, MMIITO/bE U CIeLjaHe KpaTKe Kapabuue. ABMOH y PYyroM IUIaHy
(osHake 02 14), Hemaukn ,,Rumpler B I, takobe je HeHaopy»kanu aBocen. OsHaxa ,,B“ 3Ha4n ja aBHOH Ipumaga fBoCeyMa,
a PUMCKH 6poj ,1“ 1a je y nuTamy netenmmia 13 mpBe cepuje.

Hap He6om m3Haz baBaHminTa 4ecTo je [oMasmio [0 BasgyWHuX okpmiaja uaMeby dpaHIycKMX M HeMadyKuxX MUIOTA.
Bojuuim y o6esbehemny, kao 1 moMohHu paHuUIM Ha aepoAPOMY, MOLITO 360T M3Pa3UTO PABHUYAPCKOT TePeHa HIUCY MOTIN
3a cebe /1a 06e36e/e CUTYPHO CKIIOHUIITE, KPUJIM CY Ce Y ONUCTaINM KPOIIbaMa OOMIDKIIX AyfoBa. [TojeanHN MelTanm cy
360r ydecTa/mMx Hallafia M3 BasjyXa HaIlyLITalu CBOje JOMOBE U OIIa3/IM KOJ| POfOMHe 1 IpujaTe/ba y Apyra 6esbeqnuja
cena.

Dpannycke nerenuue cy 6ume cranmonnpane Ha Bamuiu u y Tloxapesiy. 3a BpeMme Tpajamba OBOI NPMBPEMEHOT
aepozipoMa, KpajeM anpuna 1915, ppancycka aeportaHcka eckapuia je 6ombapzioBaa 1ooxaje aycTpoyrapcke Bojcke y
Jyxuom Bauary. Taja, o BOjHMM 3amiCUMa, ,,CTPe/NMLe Cy GaueHe 1 Ha XaHrape aePOITAHCKe Ha jyTOMCTOYHO] MBUIM CeTa
Bapannmre. Yenmune crpenmiie fe6bune ,IpcTa’, a gyrayke 25-30 LeHTMMeTapa, TOKOM GOpOeHOr eTa U3 CIeLyjaIHe
KOXHe Top6e u36anmBao je Ha yuwb nomohuuk munora. ViMare cy saumbeH BPX, a M3HaJI, KA0 HA CBOM y30pY, OGMYHOj
IpBeHOj cTpenu, 6uro je yrpaheno meranHo nepo, koje nM je omoryhasano npasuany myTamwy. Crpenniie Cy KOHCTPYKIMjCKM
Gute n3banancupane ma cy ce 360r TOra, PUIMKOM CIOGOJHOT N1ajia, yBeK BpXoM 3abujae y iusb. OBY eIM30/y U3 UCTOpHje
Ba3/IyXOIUIOBCTBA, CA jeHUM Off NPBUX ,00MOapHoBama“ BOJHUX LM/beBa y CBETY M3 BaslyXa, Kajja Cy ymecTo 6oMOu
xopuuiheHe MeTanHe CTpeuLe, CIMYHe iebenm excepyuma (IMPOHNMA), MeNITaHy Cy 06jalbaBanu Ha CBoj HauuH. Tako ce
JTyro BpeMeHa, ocie TuX jorabaja, y TpeHyIiMMa I0KOJIle, 110 CeMy JIO fleTa/ba HPerpuIaBao KOMMKY Cy IITETY ,,KpUmaTuIe”
HaHe/le BOJHUM ¥ LMBIIHUM 00jeKTnMa, Kaja Cy Hac PdpaHirysu ,rabamm jexcepuma‘. Pasapama cy, 3a jaHalibe [0jMOBe,
6u1a MMHMMAJTHA, aKO Ce Y3My Y 063up edekTy 1 pazopHa Moh Kojy moce/yjy caBpeMeHM aBUOHCKM PaKeTHM IPOjeKTU/IN 1
60m6e. Tajga cy cTpajiai caMo IpeNoBH 1 IeTBE Ha KPOBY XKeNe3HUUKe CTaHNIe, U30YIIeHM Cy CTpenmIjamMa CIIO/bHY 3UI0BY
JPBEHMX BOjHMX MaraliMHa 1 CTpaHMIle BaroHa 3aTeYeHOr BOjHOT TpaHcropTa. TokoM OBUX HaMajIa, O WYY MelITaHa, Huje

6110 HY BOJHUX HY IIMBV/THUX KPTaBa. (]by6o;\mp BOWKOB)
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bespilotnim letelica-
ma se Cesto razmislja
kao o letelicama koje se
oslanjaju na naprednu te-
hnologiju i informaticke
sisteme i koje su privilegi-
ja samo odredenog broja
industrijski i1 tehnoloski
razvijenih zemalja sveta.
Medutim, mozda i nije
toliko poznato da su samo
petnaest godina nakon pr-
vog leta brace Rajt, u pro-
le¢e 1918. godine u ,,Speri
Kompaniji“ uspesno ispi-
tali dve bespilotne letelice.
Radilo se o bespilotnim
dvokrilcima koji su uspe-
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$no izvrsili zadatak poga-
dajudi metu u zoni od 100
metara na udaljenosti od
oko 65km daleko od mesta
lansiranja. Ova ,wvazdusna
torpeda® imala su oko 15-
Okg eksploziva a trenutak
obrusavanja na metu i udar
bili su unapred odredeni
mehani¢kim putem, po-
mocu posebnog vremen-
skog mehanizma koji je
bio spregnut sa motorom.

Ve¢ tokom II sv. Rata
unapredena verzija ova-
kve letelica bila je daljinski
navodena pomoclu radio
talasa. Bespilotne letelice

kori$¢ene su i razvijane i
tokom  hladno-ratovskog
perioda i ratnih sukoba
koji su vodeni tokom tog
perioda. Znacaj i prednosti
kori$¢enja letelica bez po-
sade najbolje su uocile one
zemlje koje su bile stalno
vojno ugroZzene ili su cesto
ucestvovale u ratnim suko-
bima kao §to su npr. Izra-
el ili Sjedinjene Americke
Drzave. Izrael kao jedna od
danas vodec¢ih zemalja u
svetu u oblasti tehnologije
bespilotnih lete¢ih ureda-
ja je jo$ tokom rata 1973.
godine svojim bespilotnim

letelicama ostvario veliki
uspeh na polju prikuplja-
nja obavestajnih podataka
u zoni ratnog dejstva a bez
nepotrebnog  rizikovanja
ljudskih Zivota u tom pro-
cesu. SAD su tokom 1985.

impresionirane rezultati-
ma Izraelskih be-

spilotnih letelica,
za potrebe svoje
flote razaraca
odabrale Izraelski
,Pionir,  bespi- [l
lotnu letelicu, za
kori$¢enje u siste-
mu za izvidanje
»iza horizonta“
i odabir ciljeva.

2004.godi- e
ne na sajmu naoru-
Zanja i vojne opreme u Be-
ogradu Jugoimport SDPR
je na svom izlagackom
mestu predstavio domacu
izvida¢ku bespilotnu lete-

Domaca mini bespilotna letelica za demonstraciju tehnologije

licu IBL-

2004 ranije po-

znatu i pod imenom vojna
bespilotna letelica VBL-
1000. Ono $to je zanimlji-
vo je to da letelica svojim
oblikom podsec¢a na izra-
elski ,,Pionir® ili britanski

FOTO ARHIVA AIRSERBIA



GAVRAN - mini bespilotna letelica

»Feniks® Sve
tri imaju sli-
¢an dizajn sa
dva repaisa #
potisnom a
ne vuénom

izneli projekat do kraja?
Vrlo je verovatno da je ono
prvo u pitanju jer bar nama
u bivsoj SFR] stru¢ni kadar
iz oblasti vazduhoplovstva
nikad nije nedostajao. Da
smo mogli na ovom polju
posti¢i daleko vise da je
postojala zainteresovanost
drzave pokazuje i proje-
kat pod nazivom ,Gavran”

AIRSERBIA - WWW.AIRSERBIA.COM
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Boc¢na kamera na levoj strani trupa letelice

elisom. Me-
dutim ono
§to je jos
zanimljivije
je cinjenica
da je pro-
jekat VBL-

Jedna od prethodnih verz.ija “Gavrana”, Gavran M-2

i na nju je dodata oprema
za izvidanje iz vazduha.
Osnovne tehnicke i letne
karakteristike letelice pri-
tom nisu menjane, Osno-
vni cilj ¢itavog projekta je
bio demonstracija tehno-

letova i funkcija izvidanja
je uspe$no demonstrirana.

Maja 2001. godine u
Utvi je izvrSena prezen-
tacija sistema bespilotne
letelice kojoj su prisu-
stvovali predstavnici V]

1000 nastao pre vise
od jedne decenije.

Postavlja se pitanje da
li to znaci da uspevamo da
pratimo svetske trendove
u ovoj oblasti kad smo vec¢
tako rano krenuli sa razvo-
jem ovakvih leteéih siste-
ma. Odgovor moze biti po-
lovi¢an. Jedan razlog tome
je §to je projekat VBL-1000
pozamasno kasnio. Da li je
to zbog toga $to nije bilo
dovoljno interesovanja za
ovakve projekte ili mozda
nismo imali dovoljno stru-
¢njaka u toj oblasti koji bi
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uspesno realizovan od stra-

ne malog tima vazduho-
plovnih inZenjera iz fabrike
aviona LOLA-UTVA, u sa-
radnji sa stru¢njacima In-
stituta IMTEL i Primar Co.

demonstrator
tehnologije

Projekat je zapocet
1998. godine na bespilo-
tnoj letelici Gavran-X. Kre-
nulo se od postojece leteli-
ce RVMA-2 koja se u vojsci
koristi kao meta za obuku

logije. Ve¢ u 2000. godini
je uradeno vi$e probnih

Padobran za pomoc¢no sletanje “Kluz”

i saveznog ministarstva
odbrane. Nakon prezenta-
cije u razgovorima su ra-
zradene razli¢ite varijante
letelice prema potrebama

potencijalnih  korisnika.
Sistem pod oznakom

Gavran poseduje GPS uredaj za precizno navodenj

Gavran V je nastao tako
§to je izvrSeno ojacanje
strukture osnovne letelice
Gavran X i poboljsanjem
zemaljske stanice. Druga
znacajnija pobolj$anja per-
formansi, funkcija i opera-
tivnosti bespilotne letelice
Gavran nisu bila moguca
bez novih re$enja na samoj
konstrukciji letelice, $to se
odnosi na varijante lete-
lice bazirane na konstru-
keiji od kompozita (GA-
VRAN M2, M3, OM, I2).

Cista struktura (zmaj)
osnovne letelice, prototi-
pa, izradena je od drveta
- balze, a zajedno sa malim
motorom sa unutra$njim
sagorevanjem ima masu
oko 5kg. Drvena struktu-
ra je ojacana delovima od
aluminijjuma i kompozi-
tnih materijala a ugradene
su i upravljatke povrsi-
ne: krilca, krmila visine
i pravca. Pokretanje ovih
delova vrsi se sli¢no kao i
na vedini mini bespilotnih
letelica - pomo¢u malih
elektromotora. Stajni trap
je izraden od legure alumi-
nijuma, sa repnim to¢kom.

Kompletan  izvidac¢ki
sistem Gavran cini sistem
letelica — zemaljska sta-
nica. Da bi se obezbedila
funkcija upravljanja pu-
tanjom letelice u realnom
vremenu, neophodno je
bilo dizajnirati velik broj
konstruktivnih reSenja na
samoj letelici i oformiti ze-
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GAVRAN - mini bespilotna letelica

maljsku stanicu
u kojoj se osim
upravljanjalete-
licom vrsi i pri-
jem telemetrij-
skih podataka. -
Oprema le- e
telice  Gavran Pk
V  obuhvatala

B e Wi

video rekorder i

Rl | . : 4 : _.'-'

1 televizor), zatim
J5 sistem za prace-
: nje telemetrije
(konvertor audio
u protokol RS
232, PC sa pose-
bnim softverom,
GPS), ali i sistem

je slede¢e kom- E - ﬁ upravljanja lete-
ponente: TV | = =i L ﬁ licom sa zemlje

CCD kamere sa

slikom u boji i

prenosom u realnom vre-
menu, GPS uredaj sa ante-
nom, padobran, servo ure-
daji za kontrolu pogonske
grupe, upravljackih aerodi-
namickih povr§ina i otva-
ranje padobrana, Pito-cev,
Ziroskop, baterije za napa-
janje 12V i 4.8V. Otvore-
na je bila moguénost i za

ugradnju opcione opreme
kao $to su: IC kamera, TV
kamera crno-bela, digitalni
foto apart, i druga oprema.

Zemaljska stanica je
bila opremljena slede¢im
uredajima: sistemom za
prijem TV slike u boji (koji
je obuhvatao videolink, an-
tenu, satelitski prijemnik,

(mobilni pult sa
_ telekomandom).

Voda ovog projekta i
direktor razvoja do kraja
2000. godine bio je dipl.
ing. elektrotehnike Porde
Novakovi¢ iz firme Primar
Co. Nakon 2000. godine na
ovo mesto dolazi mr.dipl.
ing. Andrija Ekmedzi¢
iz VI. Utva. Clan tima iz
firme IMTEL bio je dipl

AIRSERBIA - WWW.AIRSERBIA.COM

ing. Vladimir Smiljakovi¢
a operator na zemaljskoj
stanici Darko Luki¢, pilot
po zanimanju, ¢ovek koji
je u opitnoj fazi upravljao
bespilotnom letelicom.

Gavran je projektovan
za poletanje sa betonske
i pripremljene travnate
piste a prizemljenje lete-
lice je moguce vrsiti na
dva nacina, po potrebi,
sletanjem ili spustanjem
uz pomo¢ ugradenog pa-
dobrana ¢iji se poklopac
nalazi odmah iza spoja kri-
lo-trup. Valja napomenuti
da je opremanje letelice
padobranom izvrsila firma
Kluz. Projekat elektronske
opreme na letelici, nabav-
ka opreme, izrada delova
i sklopova, elektri¢na in-
stalacija, ugradnja opre-
me i provera, integracija i
kompletna funkcionalna
ispitivanja izv$ila je nasa

-
Gosp. dipl.ing.Tonko Mihovilovi¢ pored “Gavrana” FOTO ARHIVA AIRSERBIA

renomirana firma IMTEL.

Za realizaciju projekta
zemaljske stanice, nabavku
opreme, ugradnju i prove-
ru sklopova bila je zadu-
zena kompanija Primar.

Mali tim ljudi koji je
vodio projekat bespilotne
letelice Gavran, demo-
stratora tehnologije, i koji
je uspeo da ga dovede do
uspesne realizacije pokazao
je kako se pokretanjem ne
tako velikih resursa moze
posti¢i nesto $to bi moglo
veoma mnogo da koristiiu
vojnom i u civilnom dome-
nu bezbednosti akvizicijom
podataka iz vazduha. U ra-
zvijenim zemljama Zapada
poput SAD-a, Francuske
itd, se ulazu velika finansij-
ska sredstva za razvoj no-
vih tipova bespilotnih lete-
lica ¢iji se gabariti kre¢u od
desetak pa i viSe metara pa
do mikro bespilotnih lete-

lica veli¢ine svega nekoliko
centimetara. Ono $to po-
staje trend u svetu moder-
ne avijacije jeste upravo ra-
zvoj ovakvih sistema. Naga
zemlja ima stru¢njake u
ovoj oblasti koji su na pri-
merima dokazali da mogu
da sprovedu u delo zahteve
koji se pred njih postave.
Bolji i ozbiljniji projekti od
Gavrana koji je bio samo
demostrator tehnologije,
sigurno mogu da se reali-
zuju samo je pitanje da li
u na$oj zemlji ima volje za
takvim ne¢im. Da li Srbija
treba svoju avio industriju
da usmeri na proizvodnju
lakih i ultralakih letelica
kao i bespilotnih letelica,
neceg $to sasvim izgledno
moze da pravi i da pritom
pokusa da bude konku-
retna na stranom trzistu,
ili ¢e i dalje da “sedi” i da
“posmatra” sve sa strane?
tekst i fotografije:
Dejan Vukmirovic i
Dragan Kolundzi¢

Autori se zahvalju-
ju na ukazanoj pomo-
¢i pri realizaciji teksta
inZenjerskom  timu
Utve  dipl.ing. Tonku
Mihovilovicu, mr.dipl.
ing. Andriji EkmedZi¢u
i direktoru Utve gosp.
Tomislavu Bjelogrli¢u
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Meby 6poj
M3 HaLle rasepuje AE P“W“ En
u ¢pororpadujama Koje cy

( ) p ( ) ] I Y HOC/IEbIX TOAVHY AaHa
o O TO I- O M O v ‘EP“TE“H“““UM ob6jaB/beHe Ha CTpaHMIIaMa
T i et 100 ot s WHCTHTVTY MALIHHCKOT e e i

M3[IBajaMo jellHy Koja je
GOARVITETAY BEOTPALY vy
MHTepecoBama Yak u Meby
HOCeTMOIIMA BaH Haller
TOBOPHOT IIOZPYYja.
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* Aeporynen Cb-1

Vismeby nBa CBetcka para,
Baspgyxommoscteo 'y Cpbuju
NOXMB/baBa CBOj  IIPOIBAT.
1919. ropune ce  yBOmU
mpegMeT AepoHayTrka®  Ha
TexHonoIkoM ¢daxynreTy
y beorpamy. Ochusa ce
HEKOIMKO ycremHnx ¢abpuxa
Basgyxomnosa. 1923. Hacraje
‘Vikapyc’ y Hosom Capny, y
beorpagmy ce 1924. ocHuBa
‘Poroxkapckn; ay 3emyHy 1927.
3maj. ‘Temeontux’ y 3emyHy
1928. 3amoumme ca wm3pasioM
MHCTPYMEHATa 3a aepoIUIaHe.
Y PakoBunu ce 1929. ce ocHUBa
¢dabprka aBMOHCKUX MOTOpA.
1937. y 3eMyHy ce OCHUBA
(abpuka jenpunia ‘YTBa’ Koja
ce xacHmje cemu y Ilanyeso.

Y nmepmopmy opm  1932.
hifo) 1937. ce OCHUBAa
AeponayTtuyku MHCTHUTYT -
MHCTUTYLUMjA Off KPyLujagTHOT
3Ha4aja 3a Ja/bM  Pa3Boj
BasgyxomwioBctea y Cpbuju.

Hakxon [Ipyror cBeTrckor
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tva 56 U Batajnici FOTO ARHIVA AIRSERBIA

00

Iako je Utva 56 pri-
licno davno napravljena
0 njoj se i dan danas ne
zna tako puno. Napra-
vljen je bio samo jedan
primerak koji je nazalost
tragicno zavrsio. Podaci
i fotografije o ovom je-
dinstvenom avionu vrlo
su retki i tesko se mogu
pronaci.  Zahvaljujuci
dugotrajnom  istraZi-
vackom radu autora
ovoga teksta, eksklu-
zivno na ovom mestu
predstavljamo Utvu 56.
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Pre ravno 50 godina,
ta¢nije 23. oktobra 1954.
godine, odlukom drzavnog
sekretara za poslove naro-
dne odbrane finansijskoj
upravi JNA, a na osnovu
¢lana 9. Zakona o privre-
dnim sudovima (Sl. List
FNR]J br.31/54), fabrika
aviona Utva izbrisana je iz
registra vojno-privrednih
preduzeca. Ovim potezom
je jedna fabrika aviona koja
je od svog osnivanja bila
uklju¢ena u proizvodnju
kako vojnih tako i civilnih
aviona i jedrilica, i koja je
u tom trenutku prakti¢no
bila na vrhuncu svog po-
slovanja, ostala bez velikog
dela svog trzista. Trenutak
u kome je Utva isklju¢ena
je bio na neki nacin nepo-

voljan i za samo JRV $to se
najbolje vidi u ¢injenici da
je utom periodu bilo zapo-
Ceto testiranje novog $kol-
skog aviona Aero-3, koji je
kasnije postao jedan od na-
$ih najboljih klipnih $kol-
skih aviona, a koji je kasni-
je ista ta Utva proizvodila.
Medutim, samo preduzece
nije imalo izbora nego da
se okrene civilnim progra-
mima. Tada se u okviru
preduze¢a pokrece ideja
o razvoju sporsko-turisti-
¢kog aviona koji bi se po-
nudio domacem i stranom
trzistu i time odrzao pro-
izvodni proces i ocuvala
radna snaga i stru¢ni kadar
koju je fabrika posedovala.
U poredenju sa pretho-
dnim projektima koji su
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imali poznatog narucioca
i kupca ovo je bio prili¢no
neizvestan projekat jer je
trebalo obezbediti finan-
sijska sredstva do uspesne
realizacije programa i na
kraju se sa gotovim proi-
zvodom izboriti na trzistu.

Projekat novog aviona
zapoceo je 1956. godine a
sam avion je dobio ozna-
ku Utva-56. Tim inZenjera
su ¢inili Branislav Nikoli¢,
Dordje Petkovi¢, Jovan Cu-
brilo i Nikola Dimitrijevi¢.
Sam model je bio zamisljen
kao viskokokrilac sa re-
pnim tockom i kabinskim
prostorom koji bi mo-
gao da primi do Cetiri
putnika. Ovo je inace
bila sli¢na koncepcija
aviona kao §to je to
bio slu¢aj i kod re-
nomiranih firmi toga
doba Pajpera i Cesne.
Za odabir motorske
opreme  razmatra-
na su tri redenja i to:
modeli Utva-56L (sa Ly-
coming GO-435-C2B2 od
240/260 KS), Utva-56D (sa
Praga Doris B od 200/220
KS) i Utva-56W (sa Wal-
ter Minor 6-III-R od 160
KS) i elisom promenljivog
koraka. Idejno reenje no-
vog aviona prezentovano je
Upravnom odboru fabri-
ke koji je odmah odlucio
da se izradi maketa radi
ispitivanja u aerotunelu.
Sama fabrika je trazila i
misljenje VTI-a. Odgovor

je stigao 19. maja 1956. i
u njemu je stajalo sledece:

1) da domaéi motor
Walter Minor IV/6 od 160
KS moze da zadovolji avi-
on za poljoprivredne svrhe

2) da se motorom
od 160 KS moze sagra-
diti  avion cetvorosed

3) da je praksa u svetu
pokazala da avioni vise-
struke namene obi¢no ne
zadovoljavaju u potpunosti
nijednu od predvidenih na-
mena te da se sa uspehom
moze konstruisati avion sa

osnovnom i eventualno je-
dnom ili dve sli¢ne namene

Tuw

izgled kabinskog prostora Utve 56

4) da ¢injenica da na
razvoju aviona rade na-
jistaknutiji ~ konstruktori
aviona uverava u ekonom-
sku i tehni¢ku opravdanost
predlozene  koncepcije.

Fabrika je kontaktirala
VTI Zarkovo i da bi dobila
od njih i pribliznu proce-
nu trajanja izrade makete
pa je ubrzo stigao odgovor
da im je potrebno izmedju
2.000 i 2.500 radnih sati.
S obzirom da je stolarska
radionica Utve predvidela

1.600 radnih sati izbor je
bio da se konstrukcija mo-
dela obavi u fabrici. Ovo
je bio dobar primer da se
vidi koliko su radnici farbi-
ke bili Zeljni da proizvedu
avion tako da je pravljenje
makete trajalo jo$ krace
nego $to su prvobitno pre-
dvideli, i to ukupno 1.176
radnih sati! Ispitivanja u
VTI-u su pokazala pokla-
panja sa proracunima pa je
vec pocetkom 1957. godine
Zavod Jastreb Zemun pro-
izveo gumene amortizere i
punu gumu repnog tocka

za prototip aviona. Tokom
proizvodnje prototi-

pa Utva-56 vec su se
uveliko osecali efekti
smanjenja  poslova
sa JRV-om ali se sa
radom nastavilo po
projektu. Tako se u
preduze¢u Prva Pe-
toletka pocelo sa di-
namickim i statickim
ispitivanjima stajnog
trapa, a u Utvi je zapocela
proizvodnja kostura leteli-
ce. Odmah nakon proizvo-
dnje, krila, krilaca i krmila
visine preneta su u fabriku
aviona Ikarus na ispitivanje
¢vrstoce i krutosti konstru-
kcije. Troskovi osvajanja
tehnologije su se pokrili
kreditiranjem od Narodne
banke a preko Vojnog ser-
visa i to putem srednjoro-
¢nog kredita. Predvideni
troskovi su iznosili tada-
$njih 30 miliona dinara ali
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zile glavne veze horizon-
talnih i vertikalnih repnih
< povrdina i repnog tocka.
& Kabinski deo bio je rese-
tkasto-remna konstrukcija
od durala s nose¢om opla-
tom i podom, sa velikim
vratima i prozorima koji
_ omogucavaju vidljivost od
2360° po horizontali kao i
s odli¢nu vidljivost sa stra-
o . .

sne nanize. Sama kabina
8 je bila prostrana, sa Cetiri

FOTO ARHIVA AIRS|

kako su do kraja 1958. go-
dine porasli skoro duplo,
tj. 59.293.289 din fabrika
je trazila da joj se kreditira
ta razlika na koju je banka
dala pozitivan odgovor uz
uslov da joj Narodni obor
Opstine Pancevo da garan-
cije. Sa pozitivnim odgovo-
rom, NOO Panceva dopri-
neo je zavrsetku prototipa.
Da bi se namena buduceg
aviona proéirila i na poljo-
privrednu verziju u Engle-
sku odlazi ing. B.Nikoli¢
radi posete firmi Auster od
koje bi se eventualno kupio
sistem za raspréivanje tipa
Micronair. Krajem godine
skoro ceo avion biva za-
vrden i ostalo je bilo samo
da se odradi posao oko
opremanja letelice instru-
mentima. Iz tog razloga je
kontaktirana i Komadna
JRV-a da joj se uz nov¢a-
nu nadoknadu privremeno
ustupi odredena oprema
dok se ne nabavi sva potre-
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bna nova oprema, direktno
od proizvodjaca. Tako su
medu ostalom opremom
bili trazeni releji i elektro-
magneti sa rashodovanih
aviona tipa Anson. Sto se
ti¢e motora izabran je bio
motor Lycoming GO-436-
C2B2 sa vazdus$nim hladje-
nem, bokser sa 6 cilindara
i reduktorom. Ovaj motor
ostvaruje nominalnu snagu
od 240 KS pri 3000 o/min,
za poletanje 260 KS pri
3400 o/min i za krstarenje
na ekonomi¢nom rezimu
2600 o/min. Izabrana je
bila i elisa sa promenljivim
korakom  Constantspeed
Hartzell HC-82x20-1B sa
metalnim krakovima. Trup
letelice bio je proizveden
od durala, i to iz dva dela
koji su spojeni zakivanjem.
Zadji deo je bio polu-mo-
nokok tipa, u vidu konusa
sa okvirima, stringerima
i nosa¢ima oplate. Na za-
dnjem okviru su se nala-

© oy .
%sedlsta koja se mogu de-

montirati, a predvideno je
bilo grejanje i provetrava-
nje. Krila su bila polu-mo-
nokok duralske gradnje sa
jednom glavnom i jednom
pomo¢nom ramenjacom,
sastavljena iz dva dela koja
se vezuju za baldahin trup
okovima ramenjaca, a po-
duprta su jednostrukim
upornicama. Geometrijski
krilo do priklju¢aka upor-
nice je bilo pravougaono a
nadalje se suzavalo. Ovaj
deo krila bio je jo$ i geome-
trijski vitoperen $to je sve
skupa sa odgovaraju¢im
aeroprofilima osiguravalo
avion od svaljivanja na kri-
lo kod leta sa minimalnom
brzinom. Horizontalni i
repni stabilizatori su sa po
dve ramenjace bili vezani
na pretposlednji i poslednji
okvir trupa. Horizontal-
na krma bila je monokok
sa rebrastom oplatom i na
levom delu bio je ugraden
servo trimer dok je na
desnoj strani bio koman-
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dovani trimer za uravno-
tezenje. Vertikalna krma
bila je iste gradnje sa ugra-
denim fiksnim trimerom
za podesavanje na zemlji.
Avion je posedovao fiksni
stajni trap, robustan u vidu
profilisanog konusa celi-
¢nog lima. Amortizacija
je bila zasnovana na radu
para gumenih kolaca $to

je davalo relativno prostu
konstrukciju i laku za odr-
zavanje. Toc¢kovi su imali
gume dimenzija 500x180
mm i hidrauli¢ne servo ko-
¢nice, dok je repni to¢ak od
260x85 mm bio obrtan za
360° i u untervalu od 120°
ukopéan sa komandama
pravca kojim se postizala
potpuna upravljivost avio-
na u rulanju. Komande leta

bile su dvostruke volan-
skog tipa. Levo komandno
mesto bilo je snabdeveno
sa ko¢nicama za tockove.
Prenos kod komandnih
povrsina vrsio se Celi¢nim
sajlama. Mehanizam na
tavanici kabine sluzio je za
obaranje krilaca paralelno
sa izvacenjem zakrilaca do
15° uz zadrzavanje njiho-

vog komandovanja. Zakril-
ca su se mehanickiizvlacila.

Razvoj novog aviona
poceojedaprivladi sveveéu
paznju pa je tako fabriku
dana 15. aprila 1959. kon-
taktirao i Jugoimport radi
buduéeg plasmana ovog
aviona na strana trZista.

Prototip Utva 56 sa fab.
brojem 00672 i registraci-
jom YU-BAF poleteo je 22.

aprila 1959. sa fabri¢kog
aerodroma i posle toga
usledila je serija fabrickih
letova. Sam avion je bio
srebrne a gornji deo trupa
crvene boje ¢ime je osim
svojim oblikom i spolja-
$nim izgledom bio veoma
atraktivan u poredenju sa
letelicama koje su se u to
vreme koristile kod nas.

Kako bi se §to pre po-
nudio trzi$tu odluceno je
bilo da se javno prikaze
ve¢ na poljoprivrednom
sajmu u Novom Sadu koji
se odrzavao od 9. maja iste
godine. Avion je preleteo
iz Panceva sa pilotom La-
zarom  Vukobratovi¢em
(inace fabricki opitni pilot)
na aerodrom Jugovicevo.
Tu ga je ekipa Utvinih ra-
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dnika demontirala kako bi
se suvozemnim putem pre-
neo na izlozbeni prostor
Agrovojvodine, sa kojom
je fabrika imala dogovor
o plasiranju aviona za po-
trebe poljoprivede. Na sa-
mom sajmu se dogodila i
jedna zanimljivost kada je
trebalo da se pojavi i avi-
on JAK-12 iz SSSR-a, ali

umesto njega stigao je tim
konstruktorskih inZenjera
koji su intenzivno slika-
li upravo nasu utvu. Da
stvar bude jo$ ¢udnija jeste
i vest u decembru mesecu
koju je emitovala Radio
Moskva o prvom letu po-
ljoprivrednog aviona koji
je navodno slican Utvi 56
ali sa “boljim” karakteri-
stikama. Ovaj potez pro-
movisanja aviona donede
veliku pozornost javnosti
pa tako ekipa radio televi-
zije Beograd nakon §to je
presla sa eksperimentalnog
na redovan program dolazi
u Pancevo kako bi snimila
kratki film o Utvi 56. Sve
veli broj preduzeca se inte-
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resuje a Agrovojvodina po-
staje generalni zastupnik za
Vojvodinu. Poljoprivedno
dobro Bratstvo-Jedinstvo
iz Novog Beceja zakljucuje
ugovor o kupovini 2 avio-
na po pojedina¢noj ceni
od 24.000.000 din. Ovde
treba znati i da je Utva 56
projektovana po propisima
British Civil Airworthiness

requirements te
da ima interna-
cionalnu  plovi-
dbenost $to nije
imao ni jedan
domadi  avi-

gde je pocelo ispitivanje u
letu 1. avgusta iste godi-
ne. Medutim, ve¢ devetog
avgusta ispitivanja su se
prekinula, da bi se ponovo
avion vratio 15. decembra
na dalja ispitivanja i ovo-
ga puta ostaje do 9.aprila
1960. Tokom svega ovoga
izvr§ena su 63 leta sa du-
Zinom trajanja od 48h i

55 min a
pilotirao je Ve-
selinovi¢ Vlastimir. Prvi
deo ispitivanja se odnosio
na utvrdivanje ponasanja
samog aviona i ve¢ na sa-
mom pocetku na dan 6.

on tog vremena.

Ni sam V§] nije ostao
po strani pa je tako pozvao
fabriku da posalje avion
krajem juna meseca u Ni$
radi ucestvovanja u vazdu-
hoplovnoj smotri povodom
izgradnje autoputa. Ubrzo
je stigao pozitivan odgovor
iz fabrike pa tako odlaze
posada ing D. Petkovi¢,
pilot L. Vukobratovi¢ i me-
haniéar S. Cisar. Utva 56 je
tada svojim letnim sposo-
bnostima na prikazivanju u
Nisu privukla veliku paznju
posetilaca. Kako sam avion
nije bio potpuno ispitan, a
fabrika nije bila u stanju to
da obavi, avion je morao da
se prebaci u VOC Batajnica

A ————

avgusta prilikom leta nad
aerodromom Batajnica pri
brzini 255 km/h i visini
1300m je doslo do pojave
fleksionog flatera horizon-
talne repne povrsine- tru-
pa. Ovo je izazvalo ostece-
nje trupa (guzvanje), otkaz
komandi visine i pravca
ali je prisebnoséu pilota i
kori$¢enjem komande tri-
mera visine i gasa motora
uspes$no izvr$eno sletanje.
Posto je doslo do ostecena
prekinuta su dalja testirana
i Utva 56 je vracena u fa-
briku radi popravke i mo-
difikacije. Izvr$ene modifi-
kacije u Utvi su se odnosile
na sprecavanje oscilacija
Celicnih  uzadi komande
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visine, izbacivanje olova u
zadnjem delu trupa koje je
kori§¢eno radi pomeranja
teziSta unazad, povecana
je bila debljina lima sa 0.8
na 1.0mm, povecanje broja
uzduznika na toj sekciji i
dr. Po zavrzetku radova u
fabrici su vréena ispitivanja
pa je potom poslat izvestaj
VOC-u dana 15. decembra
sa slede¢im zaklju¢cima :

+ Odstranjen
uzrok  pojave flate-
ra do brzine 300 km/h

. Predlaze se
nastavak  daljih  ispi-
tivanja u VOC-u

Nastavak ispitivanja je
doneo do istog zakljucka
koji su dobijeni i prilikom
fabrickih testiranja pa se
mogla dati kona¢na ocena
ponasanja Utve 56. Za-
klju¢eno je da je izmerena
tezina od 1403 kg, 103kg
vise od projektovane, da se
avion isti¢e relativno ma-
lom duzinom poletanja,
dobrim penjanjem i brzi-
nom horizontalnog leta, da
u prevuc¢enom letu ponasa-

nje zadovoljava i da je do-
voljno upravljiv kod prvog
znaka prevucenog leta koji
je dovoljno uodljiv, efika-
snost krilaca zadovoljava u
svim slu¢ajevima leta i da
je ovim avion ispunio sve
postavljene ciljeve te da se
moze koristiti. Drugi deo
ispitivanja se odnosio na
mogucénost kori§¢enja u
poljoprivredne svrhe. Na
postojeci avion ugraden je
na donjem delu trupa re-
zervoar za te¢nost za zapra-
$ivanje kapaciteta 337 litara
a rasprdivaci tipa Micro-
nair postavljeni su bili na
krajevima krila. Spoj rezer-
voara i rasprsivaca izvrSen
je posebnim cevovodima,
sprovedenim duZ upornica
krila i slavinama za ispu-
$tanje te¢nosti ugradenim
u kabini aviona. Rezultati
ispitivanja su pokazali da
se verzija sa ugradjenim
sistemom zaprasivanja po
upravljivosti ne razlikuje
bitno od osnovne verzije.
Medutim uoceno je da do-
datni otpor i manje brzine

pri penjanju dovode do ve-
¢ih temperatura ulja u mo-
toru $to bi moglo da bude
nepovoljno prilikom rada
u letnjim mesecima, vidlji-
vost pilota u pravcu leta na
malim brzinama je delimi-
¢no smanjena a montirana
dva centrifugalna rasprsi-
vac¢a daju traku prskanja
neujednacenu usled stru-
janja ispod aviona. I pored
ovoga donet zaklju¢ak da
se avion moze koristiti i za
poljoprivrednu namenu §to
je bilo veoma vazno za po-
nudu trzi$tu koje je upravo
trazilo pogodan avion koji
bi lako mogao da menja
svrhu kori$¢enja. Dolazak
nove 1960. godine samo je
jo§ vise pojacao aktivnost
Utve da se ponovo vrati u
vazduhoplovni  program.
Na prvu informaciju da
Sanitetska uprava JNA ima
nameru da formira avio-
sanitetsku sluzbu odmah
stize ponuda tehnickog di-
rektora B. Nikoli¢a o mo-
gucnosti adaptacije utve 56
za tu namenu. I prilikom




SREBRNA UTVA

posete komande JRM u
Splitu prezentovana je mo-
guénost ugradnje plovaka
koji bi se preuzeli sa aviona
Kurir. Pedstavnici morna-
rice pozvani su bili da pri-
sustvuju ispitivanjima pro-
totipa u Batajnici. Ponovo
se fabrika pojavljuje na po-
ljoprivrednom sajmu u No-
vom Sadu od 29. aprila do
7. maja sa svojim modelom
ali se uvida da je potrebna i
medunarodna prezentacija
zbog male potrebe doma-

Instrumentalna tabla aviona Utva 56

Ceg trzista. Tako je na pre-
dlog tehni¢kog direktora
Utve odluceno da se uce-
stvuje na VIII. Internacio-
nalnom sajmu od 8 do 10.
jula u Veneciji. Avion sa pi-
lotom L. Vukobratovicem
odlazi na sajam. Cinjenica
da avion nije imao ugrade-
nu radio-stanicu predsta-
vljala je problem prilikom
sletanja u Veneciji gde je
Utva 56 ujedno bila i jedi-
20

na letelica bez te opreme!
Osim ovoga jo$ je jedan
podatak interesantan a to
je detalj koji se ti¢e naseg
pilota. On je na toj izlozbi u
Veneciji bio najstariji pilot,
sa 54 godine zivota, dok je
iza njega sledio italijanski
pilot Antonio Maselani sa
48 godina. Medutim ta ¢i-
njenica da je bio najstariji
na toj izlozbi ga nije spreci-
la da uletnom prikazivanju
izvede let sa minimalnom
brzinom na visini od 20m
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$to je izazvalo veliko odu-
$evljenje gledalaca. Time
je Utva 56 bila uvrstena u
grupu od 6 najinteresantni-
jih i najboljih prikazivanja
na sajmu. Pored pokaznih
letova bilo je dopusteno le-
tenje i stranih pilota-izve-
$taca i stru¢nih saradnika
poznatih vazduhoplovnih
Casopisa i zurnala. Celoku-
pni utisak koji je ostavila
Utva se odmah mogao vi-

deti u pojavljivanju Utve
56 u svim stranim casopi-
sima kao §to su: Aviation
week (1.8.1960.), Jane’s
All The World’s Aircraft
(1959/1960),  Lightplane
Review (1960.), Interavia,
Model Aircraft (16.9.19-
60), Deutscher Aeroclub
(1960.) i Avia Vliegwereld
(11.11.1960). Dopisnik ¢a-
sopisa “Model Aircraft” je
i li¢no pilotirao avionom i
proglasio ga za najbolji avi-
on meseca jula u svetu dok
ga je dopisnik kanadskog
Casopisa “Aviation Week”
uvrstio u najbolje letelice
Evrope i Amerike u kla-
si aviona malih brzina. U
to vreme javila se potreba
Svajcarske armije za sani-
tetskim avionom u koli¢ini
od 200 letelica pa je i Utva
dala ponudu. I ako ste po-
mislili da su joj $anse bile
male zbog ¢injenice da su i
sve poznate svetske kompa-
nije dale ponudu, kao i ¢i-
njenice da dolazi iz zemlje
iz tzv. socijalisickog bloka,
na$ avion je ipak uspeo da
ude u uzi izbor i da se bori
sa $vajcarskim domacim
avionom Pilatus od kojega
je za 23% bio jeftiniji. Na
zahtev kupca ponudena je
bila mogu¢nost ugradnje
skija te su bila planirana i
testiranja. Medutim, iza-
brani “pobednik” na kraju
je bio ipak $vajcarski Pila-
tus. Kako su svi pokazate-
lji ukazivali na uspe$nost
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konstrukcije odlu¢eno je
da se sacuva idejno reSe-
nje konstruktorske grupe
u vidu izdavanja patenta
na njihova imena. To se
i dogodilo 10. septembra
1960. godine. Sve je na kra-
ju zasenio dogadaj kome
se niko nije nadao. Gotovo
neprekidno tokom letova
su stizali pozivi fabrici da
sa svojim sada ve¢ uspe-
$nim avionom ucestvuju na
brojne aeromitinge i druga
javna deSavanja pa je tako
bio i jedan poziv da prisu-
stvuje i na sajmu u Skoplju.
Ovo se ucinilo kao povolj-
na prilika da se i u tom delu
zemlje pojavi Utva 56 i po-
ziv je bio prihvacen. Po do-
lasku u Skoplje odluceno je
da se kao i na prethodnim
prikazivanjima u letu pri-

asuo - Ol'J1

Prodajem GFS
& AiTvE

Feljava

kazu sve mogucnosti leteli-
ce. Tako su 2. avgusta pilot
L. Vukobratovi¢ i putnik
Dukovski Trajée poleteli
na jedno nadletanje sajma
i celog gradskog jezgra. To-
kom leta doslo je do naglog
gubitka visine, a kako su se
nalazili iznad reke Vardar
pilot je pokusao prinudno
da se spusti na re¢ni sprud.
Kako su se u tom trenutku
u neposrednoj blizini nala-
zili brojni kupadi, da bi ih
izbegao pokusao je da pro-
nade neko drugo mesto,
medutim zbog male visine
nije uspeo. I pilot i putnik
su poginuli prilikom pada
u korito reke, a avion je bio
uni$ten. Kasnije analize su
pokazale da nije bilo kvara
na letelici ve¢ da je za udes
moguce lose zdravstveno

Barmona amblema B¥-a Paljike

TRAZIM AVIOD GUME U DOBROM STARIL
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prodajem maketol

721

stanje pilota. Ovim je pre-
stao da postoji model Utva
56 koji je bio izraden u
samo tom jednom primer-
ku. Medutim, sa uniste-
njem aviona nije nestala i
koncepcija tog modela koja
se veoma brzo kasnije poja-
vila, doduse sa odredenim
modifikacijama i novim
imenom - Utva 60. Utva 60
je kasnije probila put fabri-
ci na trzi$tu vazduhoplova
i povratila joj staru slavu
koju je ranije imala. Zna-
¢aj aviona Utva 56 izmedu
ostalogjeiutome §to je po-
kazao istrajnost svih radni-
ka Utve ka samoodrzanjem
i nastavkom nase bogate
vazduhoplovne  tradicije
praveci sve bolje modele.

(Dragan Kolundzic)

Ak
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J-22 ORAO

MAKETARSTVO

2

ona

tekst 1 foto: Goran Martié

Vec’ina modelara koji se ba
izradom maketa u samogra
dnji Cesto se odlu¢uju za modele
u razmeri 1:24. To je razmera u
kojoj je moguce posti¢i izuzetan
nivo detaljnosti, a da modeli jo$
uvek budu relativno mali. Modeli
u razmeri 1:16 su zaista neprikla-
dni, kako za rad, tako i za sme$taj.
Medutim oni omogucavaju dale-
ko bolju prezentaciju originala.
Takavmodel mozZe da predstaviko-
piju originala, kao §to se ¢esto kaze
“do najsitnijih detalja”. U takve de-
talje spadaju, na primer, servisni
natpisi na avionu koji su obi¢no
veli¢ine 13mm. Cak i kod ovako
prili¢no velikih modela, takav na-
tpis bio bio veli¢ine samo 0.8mm.
Moja je Zelja bila da napravim
nekoliko modela iz koji bi predsta-
vljali avione iz nase vazduhoplo-
vne industrije a na pitanje za$to
je izabran bas Orao tesko je odgo-
voriti. Medutim, za to svakako

postoji nekoliko razloga. Meni je izgled avi-

vazan faktor a Orao je izuzetno skladan

i sa lepim aerodinami¢nim linijjama, $to
se inace moze reci za vedinu aviona pro-
izvedenih kod nas. Dakle, smatrao sam

da bi Orao kao model predstavljao na-
rodit ukras kada se izloZzi.

nego
$to se zapo
¢ne ovako
liki projekat,
se obezbediti dov
no dokumentacije bez
nema ni smisla zapo
Ja sam crtez profila Orla imao
1975-te godine. Taj crtez je bio dobar,
ali je imao i dosta nedostataka. Kasni-
je je u Aeromagazinu objavljeno par
crteza Orla koji su izgledali sasvim u
redu. Na osnovu tih crteza i na osno-
vu osnovnih podataka koje sam na-
$ao u jednoj od knjiga najpoznatijeg
izdava¢a na polju vazduhoplovstva,
Janes, a zatim i na osnovu osnovnih
podataka iz VTUP-a, zapodeo sam
rad na crtezu. Objavljeni podaci
su se pokazali prilicno verodostoj-
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nim 1 bili su dovoljni da se nastavi.

Na osnovu prve verzije crteza,
uradena je i prva verzija modela od
kvalitetnijeg stiropora. Stiropor slu-
71 za izradu trupa na osnovu crteza
profila aviona. Kada se nema do-
voljno dokumentacije, puno posla
se mora zavr$iti na osnovu fotogra-
fija. Na fotografijama se moze dosta
‘nauditi’ na osnovu linija panela. Na
primer, moze se videti da je popre-
¢ni presek ‘nosa’ Orla eliptican, a da
potom, ispred kabine, prelazi u zao-
bljeni trougao. Veéi deo trupa Orla
je kutijastog oblika sa blagim zao-
bljenjima. Na par slika sam mogao
da vidim kako izgleda trup na mestu
gde se odvaja zadnji deo od prednjeg.

Kada se stiropor oblikuje, po-
trebno ga je zatiti jer je mekan. Za-

= &b

§titu sam radio tankim slojem tvrdog gipsa koji
se ovde u Kanadi koristi za poravnanje spojeva
gipsanih ploca. Ta se smesa lako nanosi, relati-
vno brzo susi i lako obraduje. Od tako uradenog
trupa sam potom napravio negativ od gipsa.
Gipsani negativ je potom posluzio za izradu
gkoljke trupa od staklo-plastike. Tako uraden
trup ima svoje nedostatke i zbog toga sloj staklo
plastike mora da bude debljine nekoliko mili-
metara da bi greske mogle kasnije da se otklone.
U ovoj fazi, horizontalne i vertikalne letne po-
vréine izradujem od finog drveta. Na krilima,

tamo gde su predkrilca i zakrilca,
koristim drugacije drvo da bi ka-
snije ti delovi mogli da se odvoje
i dodatno profili$u. Kada se krila
zavr$e, radi se ponovo kalup od
gipsa koji ¢e posluziti za zavr$nu
‘verziju' krila od stakloplastike.

Najvec¢i problem na maketi je
izrada stakla kabine. Ja to radim
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MAKETARSTVO - model Orla u razmeri 1:16

vakuumiranjem, na osnovu dobro
ispoliranog kalupa. U samogradnji
je vrlo te$ko proizvesti kabinu koja
¢e biti savr§enog optickog kvalite-
ta, bez distorzije. Kalup mora da
bude savr$eno ispoliran a prosto-
rija u kojoj se radi mora da bude
sa $to manje pradine jer se cak i
pradina koja se slu¢ajno uhvati na
kalupu ‘prenosi’ vrlo grubo na dru-
gu stranu. Osim toga, potrebno je
izabrati najbolji moguc¢i materijal
(plastiku), koji se dobro razvladi.

Najinteresantniji detalj na ovoj
maketi ¢e svakako biti stajni trap.
Zamisao je da se trap uradi tako da
bude pokretan. Razlog za pokretni
trap je najviSe u tome $to je samo
tako moguce proveriti da su svi
uglovi na trapu pravilno odredeni.
Trap Orla je projektovala francuska
firma te zato postoji velika sli¢nost
izmedu trapa Orla i Jaguara. Na
prvi pogled je taj sklop jednosta-
van i tako je i meni izgledao ali sam
na kraju bio prisiljen da stajni trap

Avion J-22 Orao u pravoj veli€ini o

‘izmodelujem’ u 3D u AutoCad-u i tako proverim
da li trap moZe da stane u trup kada je uvucen
i da tockovi stoje paralelno kada je trap izvucen.

Stajni trap nije jo§ zavr$en, a radim ga na mini-
jaturnim hobi masinama “Sherline”. Puno je delo-
va uradeno ili neprecizno ili neta¢no i ti su delovi
odbaceni. Dimenzije stajnogtrapasuodredene pri-
blizno jer osim dimenzija pneumatika i jo§ neko-
liko podataka u VTUP-u, drugih podataka nema.

Iako je izrada modela u samogradnji (sto je
uvek slucaj sa domadom ‘avijacijony’) mukotr-
pan posao (zbog nedostatka podataka), sa druge
strane predstavlja i veliko zadovoljstvo i nacin
da se o avionu koji se radi dosta toga i nauci.

(Goran Martié)
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Meop BomuHoscKu, jedan 00 HAJUCMAKHYMUjUX
capaonuxa AIRSERBIA xoju céojum unanyuma u ysex
CBEHUM BeCUMA 0 30UBANUMA Y 8A30YXONN06CHEY Y
P. MaxkedoHuju, 6uswuM jy20cnoseHckum penyonuxama
u ceemy Oonpuxocu 6ozamom caopiajy Hauez 6eo-
nopmana, 0602a nyma u cneyujanHo 3a 0eaj 6poj nuue
0 xenukKonmepckoj jedunuyu maxedorckoe MYII-a.

OcHoBaHal969.rofnHe IPUHOBA OBOj jEeNVMHULA
XeJIMKONTEPCKa jeIMHUILA CTUIIA je TOKOM HOoBeMOpa
MakefloHCKenonmunyjeysek 2000-Te roguHe Kapma je caobpahaja, TPaHCIIOPT
je cMaTpaHa HajeMTHMjeM TajBaH IOKIOHMO jefaH CTIeNVMja/THIX  TTOIIIN]CKIX
nemny makemouckor Bell 412EP  xemukomrep, CHara, BaXHUX ocoba u
MUHNCTAPCTBa CaMO HEKOTUKO MECEIU [P pyre 3ajaTKe Off MHTEpeCa
YHYTPAIIUX  TOC/IOBA. HETO INTO Cy WIMITAPCKM 33 Makenonnjy. CyoueHe
Nmak, mnopemehu je ca cemapatucTu 3aTOYENN g memaBHUM (OPMIpPAEM
CIMYHUM jenuHuuama MO6YHYyTOM feny bankana. Tpamrane nonmmje,
mypoM  CcBeTa M C MonwmumjcKn MY cmarpa Hajsehum
003MpoM  fa ToOCefyje XeTUKONTEPU IPBEHCTBEHO IIPUOPUTETOM  ONpeMarbe
tpu bBen xemuxonrepa, cy Owmm kopuimheHm of CBOjMX XeMKOTTepa
OBa jedMHMIA je fokuBena cTpaHe MYII-a sa samatke HajcaBpeMEHMjOM OTIPeMOM
He3HAaTaH pacT TOKoM 35 obesbebuBamapemanmupa, 5, KOHTPONTY U OCMAaTparbe
rofuHa nocTojama. Hanme, Haprmegame TPAHMIHOT rorpannyne  o6maCTH Y
iBa O[l TOMEHyTa TpPM T0jaca, 3aTUM 33 MUCHjE gohmumycmosmma. Crenehu
Xe/lmKonTepa, jepaH ,AB crmacaBama,  MEIUIMHCKE zanarak 6uhe ompemarse oBe
206B“ u jeman ,,AB 212“ morpebe, HAIITIEMIAME  jeryHuI[e HOBIM HAMEHCKIM
Hajase ce y YyHo
jomr o BpeMeHa Kajia je
Makenonnja 6uma  fieo
6uBie JyrocnaBuje
un jemuHa

XeIUNKONTepuUMa.
Hajnormuumju  usbop vy
OBMM YycrmoBuMa 6Omo 6u
xenmukontep ~Huey II/Bell
210” xoju je 3ampaBo
npepabena
Bepsuja

| I,
- ‘_.1 /

XEJWIKOHTEPCKA JEAUHULIA
' MAKELI,OHCKOF MVyll-a
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XenvKonTepcka jeaMHuua MakegoHcke nonvumje

“Bell 412EP” y mackupHum 6ojama, Tokom 2001. roguHe

nocrojeher “UH-

1/Bell 205” KO
KOjer ~ ce  KOMIUIETHa
CTPyKTypa pacrypa,
Mewma  TpaHCMMCHja U

MOTOp, HOTIYHO HOBE
KOMIIOHEHTE XeMKOIITepa
Bell 212 ce wmncrammpajy
u 3a 12 Hemeba HacTaje
HOBa  JIeTeIMIA  TIOf
osHakoM Huey II/Bell
210. Ipyrum pednma, 3a 2
MIJIOHA [J0/Iapa OIepaTop
mobuja IIPaKTUYHO HOB
XeNIMKONTEP Ca MOTOPOM
T53-L-703 cuare 1800 kc,
3HauajHo  yHampebenum
nepdopMaHcaMa ¥ HOBUM

JKNBOTHMM LUKIIyCOM Of

20 ropguma. IImmotm cy
VMany IPUINKY Jia JIeTe
OBUM X€/IMKOITePUMa jOII
Ha pemoHcTpaumju 2001.
TOfIMHE Y Ba3[yXOIJIOBHO]

YU-HBD cotorpacucaH
novetkoM 1991.rogmHe Ha
Bpxy ConyHcka [MaBa Ha

2451MHagmMopCcKe BUCUHE,
nnaHuHa Jakynuua

6asm  IlerpoBen;  Kpaj
Ckompa M TOM IIPUINKOM
Cy 6WIM MMIIpeCHOHUPaHN
BUXOBUM IepdopMaHcaMma.
Ioctoju yBepewe pa 6u
OBM  XelUKONTepu Oumn
npeanHa wiathopMa  3a
6pojHe 3ajaTke yKpby4dyjyhn
M 3afaTKe HA BEIUKUM
BUCMHaMa Yy IUIAHMHCKUM
obmactuma  MakenoHuje.

Xenmumkonrepcka
jemHNIA

Xenukonrtepcka
jemuHMIIa 3BaHNYHO
je OCHOBaHa 1969.
TofVHe IIOCTaB/babeM
Brnagummpa  Tpajkosuha
Kao KOMaJlaHTa Te HOBe
jemuHuLEe. Y TOM TPEHYTKY
jelMHMIIA  Huje  MMaja
HujenHy netenuny. OHa
MIOCTaje OTlepaTMBHA TOKOM
1970-Te ropuHe HabaBKOM
y Wranuju jegHOor HOBOT
xenukonrepa ‘Agusta-Bell
206A JetRanger II. Tako
MakemoHcky CekpeTapujar
3a YHyTpamme Ilocrmose
MIOCTaje pyra MoauIyjcKa
Xe/MKOIITepCKa  jeiMHNIIA
y Jyrocnasuju, ogMax msa
C/IOBEHAYKe, a 4YaK U Ipe
CaBesnor CeKkTpeTapujaTa.
OBa jeguHMuIa MMana
je o caMor moueTKa
UMaja CTajHe TPEeHMHIe
U 3afjaTKe of KOjUX Cy
Haj3HaYajHMju §)79)171
Ha/II7Ieflabe jyTOC/IOBEHCKe
rpaHule nmpeMa byrapckoj,
Ipukoj u Anbanuju, 3satum
pasHu XYMaHUTapHU
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3ajjany 1 OCTaje MICHje
OJI MHTepeca 3a penyomKy
Maxenonujyu ®enepanujy.

MebyTum, 0B3j
XEeNMKOITEp Ce Ha jeceH
1972-re rogune cpymmo Ha
jeMHOM 3a[JaTKy TOfipIlKe
KPMUMUHATUCTUYKO]
TIONIUIj U Ha [lap
IUTaHVMHY KaJja je IPYINKOM
TIojIeTarba IUJIOT
Bragummp Tpajkosuh
PEIHUM POTOPOM 3aKadyo
mpeehe. ¥ ToM TpeHyTKy
BpEeMEHCKM YCIIOBU  CY
6unmm  M3y3eTHO  JIOLIN.
XenukonTep je IONTYHO
YHUIITEH a TWIOT je
ycrmeo fla ce cmacum ca
MamuM roBpefama.

Y6p3o HaKOH OBOT
MHIVAEHTa MaKeIOHCKU
CYIl je om xoMmaHUje
Arycra-ben Hapy4no jegan
»~AB  206“ xemuxotmep.
Jenuuuma je O6uma 6Ge3
netenuiie cBe mo 1973. kama
je cTurao jemaH ,AB 206B
JetRanger II“ xenukomrep
cepujckor  6poja  8365.
OBaj xemukomTep yIUIao
je y  jYTOCIOBEHCKM
peructap 1. cenreMbpa
1973. TOJIHE nop,
peructpauujom YU-HBD.

360r HeocTaTaka
Koje je UMao  OB3j
XeJIVKOTIIEP, IPBEHCTBEHO
300r uubeHMIe fa je
TO OMO JIAKM HaMEeHCKU
Xe/IVKONITep,  IIpUMapHe
HaMeHe 3a TPEHaXy 1 3060r
OorpaHNYema fa IpPeBO3U
Buile nospebennx ocoba,

Jeaunuua 3a cneumjanHe 3agatke 6uswe COPJ n xenukontep AB-212, YU-HBP
Kpajem ocamAeceTVx roavHa npoLUnor Beka

Bpx pemny6muukor CYII-
a ommyuro je ga HabaBu
jomr jemaH XeNMMKOITEp,
opora IyTa ,Agusta-
Bell 212% wranujanckn
TepuBaTUB ca JBa MOTOpa
ITO3HATOT benosor
mogena 205. Vicopy4yenn
»~AB  212“ xemuxomrep
cepujckor  6poja 5626
HNPUK/BYYMO C€ jeVHULN
26. oxtobpa 1978. ronmue
oz, jYTOCTIOBEHCKOM
permcrTapckKkomMm
O3HaKOM YU-HBP.

MurepecanTHO je
OBJle¢ HAllOMEHYTH Ja je
Taj MaKelfOHCKM ATycTa
ben s3ampaBo nerenuua

y CAll-y
o, bermoBum cepujcknm
6pojem 30884 amm je

HaIpaB/beHa

CKJIOIVb€HA O
Arycra y
Pacnap Jyrocnasuje

CTpaHe
Wranujn

Haxon pacmaga COP
Jyrocnasuje IIOYETKOM
90-ux ropgyHa MPOLLIOT
BeKa, ¥ HAKOH popMmpama
CexkTopa 3a IVBWIHY
aBymjanujy y Makemonujn
14. gerrem6pa 1992. ronne,
TIONMIM)CKY  XETTMKOIITEPH
YBPLITEHN CYy MaKeTOHCKM

perucrap  Ba3gyXOIIOBA
oy, PeTUCTPALVOHNM
O3HaKaMa Z3-HHA
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XENUKOMNTepCKa jeanHMLa MakedoHCKe nonvuuje

(6w YU-HBD) un Z3-
HHB (6usBmm YU-HBP).

Op Taga mommuujcKu
XeTUKONTEPU KOPUCTUIN
Cy ce 3a pasHe 3ajjaTke

cripoBobema 3aKOHa,
perynarma ¥  ONIITUX
akara Hapopne

Ckynmtusae u Brase xao
U pasHe XyMaHUTapHe

aknuje.  XeMMKONTepcKa
jemMHNLIA TONMNIINje

Ouna je aKTUMBHO
yK/bydeHa u
y CMUpUBaEbe
ob6yHe y 3aTBOPY
Wnpusoso 24.

anpuia 1995.
rofyHe Kao U TOKOM

nonuuujcKe akuuje 9. jyna
1997. xojoM je cnpoBobena
3abpana Brape
ambaHCKO] MambUMHM  [ia
IIOCTaB/bajy HAI[MOHAIHE
ambaHCKe  3acTaBe Ha
jaBHUM ~ MecTMMa Y
ToctuBapy u  Tetosy.

Osa jemMHMLIA
umana je ydemhe u y
MucHjama cIlacaBamba
MAKO XeJIUKOIITepY

HIUCY OwmmM omnpem/beHM

noTpe6HOM OIIPEMOM.

Yyemhe y paraum
omepanujama

Toxom 2000-Te romuue
Tajpan  je pemy6mumm
MaxkefioHtju  TIOKJIOHUO
5 MWIMOHa Jonapa 3a

MBP HA Py

| T '.’,.l:r{_H ,l'-"i E ;,J_H H m L{ i samy embapra
A

nertarb ca ambnema

KYIOBMHY jefHOT HOBOT
Xe/TMKOIITepaof KOMIIaHNje
benXemukonrep TekcTpoH.
Maxkenoncka Brmapma
omIy4Maa je na HoBalj
YI0XXM Yy KYTIOBVHY jeJHOT
»Bell 412EP“ cepujckor
6poja 36260 xoju je 6mo
uspahen y  DBemosum
noctpojewuma y Kanagnm
U KOjM je WCIOpydeH
Makxenonuju 22. HoBeM6pa
2000. TOJIMHE. Tpu
MaKefloHCKe  KOMIIaHuje
y Tafa noknonune MYII-
y Maxkefionnje momaTHUX

Mu-24 (y no3agvHu) 4ecTo cy gaBanu BaTpeHy
noApLUKY NOMULMjCKUM XeNnKoTepuma TOKOM
cykoba ca wunTapckum cenapaructuma 2001
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xenukontepcke jeanHuue MBP-a
MwuHunctapcTeo 3a BHaTpelkwn Pa6otu (MYTT)

500 Xubama Jonapa
Kako 01 OIpeMuIy HOBU
XenuKonTep yHanpehenom
aBumoHukoM. Opmax II0
monmacKy y Makenmonnjy
XeUKoNTep je  obuo
peructpanyjy  Z3-HHC.
MHTepecaHTHO je pehn fa
je oBa MCTa permcrpanuja
panmje 6uma kopuurheHa
Ha jeJ{HOM Off MaKEJOHCKIX

Mu - 17
Xe/NINKOINTepa,
Koju je IO

Ha opyXxje
on CTpaHe
YjenumeHUX
Hanuja 1996. rogyte fo610
BOjHY o03HakKy VAM-301.

Toxom ¢debpyapa
2001. roguHe MMUNTApCKU
eKCTpEeMUCTH  KOju  Cy
cebe HasBamum  ,HJIA®
3amoyeny Cy Hamaje Ha
MONMLIMjCKe CTaHNUIIE,
ITYHKTOBE 1M Yy T'PaHMYHO]
obnactu. IToueTkoM oBOT
koH(uKTa y MakenoHuju,
Xe/IMKONTEPCKa  jefMHNIIA
Io/IMLIMj€ je MMaJjia CTaaTHu
HeJOCTaTaK  IMIOTCKOT
ocobma. Haume wyermpu
UCKyCHA  TNMAOTa  Cy
OumM  MMHUMYM  KOju
je jemuMHMLA Mopana Ja
uMa Jja 6u HOpPMalHO
¢ynkumonncama.  Mmak
o (198741878 MVII-
a oBa jeguHMLA je
6uma y  24-4acOBHOM
CTamy IPUIIPABHOCTH
on ¢debpyapa 0
centembpa 2001. ropmHe.
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[IpBu 6opbeHN ca  3eM/be  IYIIYaHOM
3ajlalji Koje je MMaja OBa  BaTpoM, MOTUIIVjCKM TpeHYTHI/I
jemyHMIIA OMIM CY TOKOM IIMIOTM yIOTpeb/baBamm IpHopHUTETH

¢debpyapa 2001. rogmHe Cy HempoOojHe IIpCIyKe

Kaja je jeguHmMia Ouma  Koje C CTaB/bajIn

Aa Je jemimt . J Y 3a mro 60/by 3alITUTY
K/by4eHa orepaiuje  MCIIO CeIMIITA.
YKIBY y patu) A A MaKeJOHCKe TpaHuIle
JHOCTaBe XpaHe, Bofie N Ha IIOYETKY

Hohy, Hajsehy mpuopurer
MYVII-a je onpemame CBOT
»Bell 412EP” xenukonrepa
HajcaBpeMEeHU)jOM
ompeMOM  Kao IITO
cy ypebaju 3a Hohwno
ocMaTpame Kao U CBa
norpe6Ha  ompeMa  3a
CTaHJapfiHe  Omepanuje
U oIepanyuje cracaBama,
kao Ha mnpumep ,Night
Sun® CUCTEM WUTH.
Hawmepa MONIUIIVjCKe
XeNMKONTepCKe  jefVHUIIe
je M fa rope HaBeleHOM

MyHUIIMje Ha ofcedeHMM KoHpmukra “Bell 412-
rpaHMyHuMM  npenasuma EP” 6mo je odapban y
TanymeBur u  Kompa kamydmaxwny memy ca gBe
dypa Ha MaKeOHCKO- HMjaHCE  IIIABO-3€JICHE.
jyrocnoBeHckoj rpanunu Ha ocHOBY m3jaBa HeKMX
U Jely TIIpeMa CpPICKOj AHOHMMHUX 3BaHMYHMKA
nokpajuar Kocobo u  MVYIl-a oBakBa miema
Mertoxuja. KacHuje, Tokom  6ojerra mMama je Bpio
KOH(QIMKTA, jeOMHUIIA je IO3UTMBAH edekar jep
Hajyelrhe KOpuUCTUIA CBOje  alOaHCKM — e€KCTPEMUCTH
»Bell 412EP“ un ,AB 212“ Hucy IIpero3HaBaIm
3a TPAHCIOPT eIUTHUX XeJIMKoNnTep (BepOBaTHO
jemMHMIIA cenujanHe Cy MUCIUIM Ja je Yy
HaMeHe ,IurpoBu®, 3sa murasy HATO/KOOP) n
JoIpeMarbe jenuuuMia  HMKAja HUCY OTBOPUIM ooy yHATIpEnU®
XpaHoM, BOJIOM W BaTpy Ha OBaj XeNMKONTep CBOj HpYIM XemMkomTep
MYHI/[IH/IJOMYCYKO@'beHI/I.M YaKk U Kaja je OMO Ha JAB 212” xao u ra
30HAMa ¥  eBaKyauujy 3ajanyuma OCMaTPama  Locany 4 1o 6 ,Huey 11/
ParbeHIX. Yy OBMM TepeHa y HUCKOM T€TY Bl 310¢ xenukonrtepa
oTiepaptjaMa MaKefiOHCKO  WSHAJ IIXOBUX TIONIOXaja. xoja he Gurn meomxonma
PBjedecTopmaBanoBaTpeny Kamy¢pnaxna  mema HOBODOPMUPAHO]

. . . )
TOAPIIKY  MOTMLMjCKIM 0ojera yKIOMmeHa je 10 Ioannumoj oM.
XeMUKONTepMMa  CBOjMM HOTHNCUBaBY IpUMMpja
»Mu-24B Xuug-E“ u XeTMKONTepCKa
Xe/MMKONITepuMa. 3a IMYHY jegmHuna je  BpaheHa
3alITUTy  OfF  Hamafia Ha peJoBHE MY>KHOCTH.

|
najvedi “on-line” avio magazin na srpskom jeziku
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U ¢eskom gradu Brno ove godine je po 11. put odrzan tradicionalni medunarodni aeromiting
CIAF (Czech International Air Fest). Na njemu su, pored velikog broja stranih vazduhoplovaca,
nastupili po drugi put i pripadnici VSCG sa avionima Orao i Supergaleb.

CIAF spada u red vecih evropskih aeromitinga i danas predstavlja svo-
jevrsnu instituciju s obzirom da se odrzava po 11. put. U skladu sa tren-
dovima, organizacija aeromitinga je poverena specijalizovanoj agenciji
koja nije deo vojne hijerarhije. Ipak, bez ¢vrstog logistickog oslonca na
domacu armiju aeromiting ovakvog obima je nezamisliv. U tom smislu

promasaja nema. Zato ne treba da ¢udi veliki broj u¢esnika koji su doleteli
- sa raznih strana sveta kao i desetine

hiljada posetilacakojisu4.i5.sep-
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Letacki program aeromitinga CIAF 2004 teSko bi mogao da se nazove neuspes$nim ali je, ruku na srce,
bio ispod pro$logodi$njeg nivoa. Izostale su poznate akrogrupe, nisu leteli ni Miraz 2000, F-16, MiG-29...Ni
samo Cesko ratno vazduhoplovstvo nije se u vazduhu predstavilo na odgovarajuéi nagin. “Mlaki” prelet
parova L-39 i MiG-21 te trojke helikoptera najavljivao je pocetak aeromitinga a u standardnom programu nije
se pojavio ni domaci favorit L-159! Cast je spasio
pilot helikoptera W-3 Sokol koji je pokazao da za-
ista vlada letelicom koja se u Ceskoj upotrebljava
za traganje i spaSavanje.

Paznju publike najviSe su privukli nastupi ukra-
jinskog Su-27, britanskog Tornadoa F3, Orla i Su-

w pergaleba VSCG i naravno Gripena.

Piloti VSCG i ovaj su put prezentovali vrhunsku osposobljenost i umece, bez
obzira na nedovoljan nalet i teske uslove u kojima izvode obuku. Nastup G-4, a
narocito Orla bio je propracen sa naro¢itom paznjom $to je posebno bilo izrazeno
u prostoru gde su se nalazili gosti visokog ranga. Samo ovaj detalj bio je dovoljan
da se odagna svaka sumnja o potrebi angazovanja pripadnika Ratnog vazduho-
plovstva na ovakvim manifestacijama.

“Nastupi pilota majora Miodraga Ristica na Orlu i kapetana 1. klase Sase
Grubaca na G-4 bili su izvedeni vrlo profesionalno i bez ijednog propusta, ¢ime
je na najbolji moguci nacin reprezentovana nasa zemlja i vazduhoplovstvo™-tvrdi
pukovnik Mirko Vrani¢, komandant Vazduhoplovnog opitnog centra. “Zato
bez rezerve treba podrzati uc¢e$¢e na ovakvim manifestacijama koje doprinose
sticanju neophodnog iskustva pripadnika Ratnog vazduhoplovstva’. Sa ovim
ocenama slazu se i svi ¢lanovi delegacije koji su predstavljali VSCG na aerom-
itingu CIAF 2004.

Zato s pravom oc¢ekujemo da i u narednoj sezoni vidimo nase avione na evrop-
skom nebu... i -

(Slavisa Vlacic)
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Aeronautical Information Net-

Founded at the end of November 2002 AIRSERBIA is nowdays more than just an
Internet space which is designated to all those people whose profession is connected
with the field of aeronautics and also to those who are just atracted to flying. After
these two years of constant development and advancement AIRSERBIA became the
true aviation web portal and one of a kind from Serbia and Montenegro. With our
primary intention, at the beginning, to fill a huge gap that existed on the Internet
on subject of general serbian and ex-yugoslav aviation, our main goal today is
to constantly improving AIRSERBIAS structure and keep it’s content constantly
fresh and updated. Our web-content is primary on serbian language, but we have
also small number of pages on englsih, macedonian and croatian language.

Despite this fact, we have more than 80% visitors coming from countries all over
the world, other than “ex-Yugoslav countries” and a significant number of them don’t
even speak either of the mentioned languages, except maybe english. They find our con-
tent interesting, and they often ask us the questions about photos, movies, articles, etc.

AIRSERBIA are professionals devoted to make their contribution in educating wide audiance with information and
with all kind of interesting things related to the field of aeronautics. But also we would like to ask all of you who think
that can contribute to AIRSERBIA with their own interesting articles and/or photos to contact us on the forum or on
the e-mail address info@airserbia.com.

Best wishes,
Dejan Vukmirovic
AIRSERBIA
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Keep in touch with all relevant aviation related news and information. Read about
interesting events in Serbia and Montenegro and its neighborhood. Read articles and
analysis about world aviation in general. Visit our photo galleries and see all the inter-
esting aircraft photos at places we and our readers have visited! Our discussion board
is always opened for all questions, answers you might have. For more information visit
our forum!

AIRSERBIA in this moment has six thousand new visitors each month!
Benefit from advertising with us!

For more information e-mail us on:

info@airserbia.com NG




