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DIE ENTDECKUNGSREISE
DURCH DEN NATURPARK
IN DER WEINIDYLLE

Der Naturpark, 1999 gegriindet, umfasst
sieben Gemeinden in der |lieblichen
Higellandschaft zwischen Strem- und Pinkatal.
Hier sind auch die bekannten Weinriede und
Kellerlandschaften des Stidburgenlandes.

Viele naturrdaumliche und kulturhistorische
Besonderheiten, aber auch gemitliche
Buschenschanken, feine Weine und
biologische Produkte warten darauf, von den
Besuchern entdeckt, erkundet und auch
verkostet zu werden.

NATURPARK IN DER WEINIDYLLE
A-7540 Gussing, StremtalstraBe 19
Tel.: +43(0) 3322 42288-160
info@naturpark.at; www.naturpark.at
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Zu dieser Station

Gemeinde: Marktgemeinde Strem
Information: Gemeindeamt Strem,
LindenstraBe 1 - 03324/7204

Die Weinidylle - 03324/6318

Nachste Einkehrmaoglichkeiten:

Gasthaus Legath - Strem (Richtung Steinfurt)
Kaffee Zentral - Strem, LindenstraBe

Nachste Stationen

Die Ulrichskapelle von Heiligenbrunn
Im Ortszentrum Heiligenbrunn, bei der Kirche

Von der Reblaus und vom Uhudler
Am Stremer Berg bei Kreuzung

Weitere Stationen zu lokalen

Besonderheiten
Die romischen Huigelgraber - Strem
Dorf- und Hausformen - Moschendorf

Dieses Projekt wird von der
Europadischen Union, von Bund
und Land Burgenland kofinanziert.

Der Bahnhof Gissing am Tag der Er6ffnung der Bahnlinie am 31.8.1899

Die Bahnlinie Gussing-Kormend

Die Bahnlinie zwischen Gussing und Kormend durch das untere Stremtal
wurde 1898/99 gebaut. Die gesamte Strecke war einspurig. Nahe der
Ortschaften lagen die Bahnhofe, manche mit groBBen Holzlagerflachen,
da die Eisenbahn hauptsachlich dazu diente, das gewonnene Holz aus
den herrschaftlichen Waldern nach Ungarn zu bringen, wo es als
Grubenholz fur Kohlebergwerke bendtigt wurde.

Daneben diente die Bahn aber auch dem Personentransport - mehrmals
taglich verkehrten Zuge zwischen Gussing und Kormend, das auch Uber
eine Verbindung zum weiteren ungarischen Bahnnetz verflgte und
verflgt.

Da die Bahn zum GrofBteil durch sumpfiges Gelande fuhrte, wurde ein
Bahndamm angelegt. Heute folgt die BundesstraBe 56 zwischen
Gussing und Strem in grofBen Teilen dem Verlauf der alten Bahnlinie und
nutzt abschnittsweise auch noch diesen alten Bahndamm.

Die Lokalbahn zwischen Gussing und Kormend

In den Jahren 1989-1899 wurde die Lokalbahn zwischen Kérmend und Guissing als einspurige Stichbahn durch das untere Strem- und
Pinkatal errichtet. Auf einer Lange von 24 km verlief die Bahnlinie mit Kopfbahnhof in Glssing (heute adaptiertes Privathaus in der
BahnhofstraBBe) auf einem Damm durch die feuchten Flachen des Talraumes und war damit eine wichtige verkehrsmafBige Anbindung
des Stremtales an den ungarischen Zentralraum. Denn Kormend war schon damals mit einer hoherrangigen Eisenbahnverbindung
versorgt.
Um den Bau finanzieren zu konnen, wurden zweisprachige “Stammactien” der “Kérmend-Németujvarer Local-Eisenbahn Actien
Gesellschaft” a ufgelegt (Németujvar...ungarischer Name von Gissing). Sie hatten einen Nennwert von 200 Kronen. Die groBeren
- — : = Aktiondre waren die Grafinwitwe Maria Draskovich (250 Stiick Aktien) und Béla Graf Batthyany (200
% | Stlck). Der Betrieb und die Erhaltung der Bahn, sowie die Bereitstellung der Loks und Waggons
_ o g oblagen aber den Ungarischen Staatsbahnen (MAV). Die Strecke wurde in nur elf Monaten Bauzeit
il hﬁﬂmg;ﬂh 5 unter Einsatz hunderter Arbeitskrafte fertiggestellt, die feierliche Er6ffnung der Bahnlinie erfolgte am

Trah pra e § | 31. August 1899.

Der Holztransport auf der Lokalbahn

von 1899 Die Bahnlinie diente neben dem Personen- und Posttransport in erster Linie dazu, Holz aus den
herrschaftlichen Walder um Gissing nach Ungarn bringen zu knnen. Neben dem Gussinger Bahnhof
lag seit 1913 der betriebseigene Lagerplatz der “Ungarischen Allgemeinen Kohlenbergbau AG Tatabanya, Holzgewinnung Giissing”.
Hierhin wurde das Holz geschafft und als Grubenholz zu den Kohlenbergwerken nach Innerungarn gebracht. Nahe des Glssinger
Bahnhofes befand sich auBerdem das Sagewerk “Schmergel und Cohn” mit 40 Arbeitern, das ebenfalls Holzerzeugnisse nach ganz
Ungarn lieferte.
Als Lokomotiven wurden zwei Einheiten der MAV der Reihe 220 verwendet: 2B-Kuppler, Baujahr 1881 der Budapester Lokomotivfabrik
Ganz.
Schon immer eine Defizit-Bahn sank mit dem Anschluss des Burgenlandes an Osterreich die Strecke zu noch gréBerer
Bedeutungslosigkeit herab, da die Verbindung zum innerdsterreichischen Bahnsystem fehlte. Die Strecke war also geteilt, nur noch
etwas mehr als 10 km lagen auf 6sterreichischem Gebiet. Trotzdem wurde der Betrieb aufrecht erhalten. Ab 1926 war aber die BBO
(Vorlaufer der OBB) fiir den dsterreichischen Teil der Strecke verantwortlich, den ungarischen Teil bis Kdrmend betrieb nach wie vor die
MAV. 1931 wurde der 6sterreichische Teil der Strecke von der Republik Osterreich aufgekauft.

Die heutigen Reste der Bahnlinie

Der Betrieb der Bahnlinie wurde 1945 eingestellt, die Geleise wurden 1962 demontiert. Im Zuge des
Neubaues der BundesstraBBe 56 zwischen Gussing und Moschendorf wurde ein Teil der StrafBe auf den
alten, geradlinigen Bahndamm verlegt, der dementsprechend adaptiert wurde. Am Standort dieser Tafel
macht die heutlge StraBe einen Knick nach Norden, wahrend die Eisenbahn weiter in Richtung Osten Gewédlbebogen bei Grabendurchlass -
Rest der alten Bahnlinie
e s mowe e e e | verlaufen ist. Auf dem Damm, zwischen den Blschen und

i 4 Stréuchern kénnen Sie noch Reste der Schienen und Schwellen entdecken. Auch der
“eiiiil ) Gewolbebogen, auf dem die Bahnlinie den Graben querte, ist als eines der letzten

=1 Bauwerke der alten Bahnstrecke noch gut erhalten und lohnt eine Besichtigung.
.l Daneben sind auf Osterreichischer Seite in Giissing und Strem auch noch die alten
“woo Wit Bahnhofsgebdude erhalten, diese werden heute privat genutzt. Der alte Lokschuppen
< =4 nahe dem Glssinger Bahnhof wurde erst vor einigen Jahren abgerissen. Der Bezirk
e EENE | Glissing ist Osterreichweit heute einer der wenigen Bezirke ohne Bahnanschluss, auch

Verlauf der Bahnlinie zwischen Giissing und Kérmend wenn es in Strem und Guissing noch die StraBenbezeichnungen “*BahnhofsstraBe” gibt.
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A Giissing és Kormend kozotti vasutvonal

1898/99-ben jott letre a Glissing (magy. Nemetujvar) €s Kérmend kozotti vasutvonal, amely az Also Strém-
volgyon keresztiil vezet. Az egész szakasz egysavu volt. A vasutallomasok a teleplilések kdzelében voltak,
néhanynak nagy fatelepe volt, mert a vasut foképpen az urasagi erdokben lévo fa Magyarorszagra vitelére
szolgalt, amivel a szénbanyak faellatasat fedeztek.

Emellett a vasutat szemeélyszallitasra is hasznaltak naponta tébbszor kdzlekedtek vonatok Giissing és Kérmend
kdzott, amely 6ssze van kdtve a magyar vasuti haldzattal.

Mivel a vasut jobbara mocsaras terepen keresztiil vezet, |étesitettek egy vasuti toltést. Ma a Glissing €s Strém
kdzotti 56-0s orszagut nagy részben a régi vasutvonalhoz igazodik és szakaszonként és ezeken a régi vasuti
toltéseken is keresztiil vezet.

Ubersetzung: Mag. H. Marinov



