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(1794-1814)

LOS SANTOS REYES

aavío de tres puentes y 112 cañones, construido en La Habana en 1793 y
bautizado así en honor del hijo primogénito de Carlos IV, posteriormente Fernando VII.
Las dimensiones son de 210 pies de eslora, 58 de manga y 27 pies y 6 pulgadas de puntal;
cala a popa 28 pies y una pulgada y a proa, 26 pies y una pulgada; su desplazamiento es
de 2.453 toneladas y monta inicialmente 30 cañones de a 36 libras, 32 de a 24, 30 de a 12
y 18 de a 8. De notables propiedades marineras evolutivas, además de resultar veloz para
su gran tamaño.

En 1797, el brigadier Antonio de Escaño toma el mando del Príncipe de
Asturias y sale con la misión de proteger un convoy, formando parte de la escuadra del
teniente general José de Cordova. Cumplido el objetivo, y ante el brusco cambio de
tiempo, enmara hacia San Vicente donde el 14 de febrero amanece la escuadra en desorden
y combate con la británica de Jervis. El Príncipe tiene diez muertos y 19 heridos, sufriendo
además considerables averías en casco y aparejo.

Navío Príncipe de Asturias
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En agosto de 1805 es agregado a la escuadra de Gravina que al mes siguiente
enarbola su propia insignia en el Príncipe y confirie el mando del navío al brigadier Rafael
Hore. Lleva como mayor general a don Antonio de Escaño.

El Príncipe de Asturias en el combate de Trafalgar

El 20 de octubre de 1805, apenas fuera de la boca del puerto la armada
combinada, el viento se escasea hasta el SSW, tan fuerte y con tan malas apariencias que
Villeneuve ordena arrumbar al WNW. Todo ello produce una gran dispersión. Una
fragata indica 18 velas enemigas a la vista y a las 12:30 se forman tres columnas.
Villeneuve manda gobernar al NW1/4N con viento del Suroeste. El general español coloca
la escuadra de observación a la izquierda del cuerpo fuerte, es decir, a su barlovento,
formando dos líneas. El resultado final fue quedar la escuadra combinada en formación de
cinco columnas al rumbo mandado. A las 13:45, Villeneuve toma el centro de su columna
y Gravina toma la cabeza de su división. Al anochecer, se ordena formar una pronta línea
de combate sin sujeción a puestos.

El 21, la escuadra combinada se encuentra mura estribor en una línea mal
formada ciñendo el viento WNW bonancible, el Príncipe a la cabeza. A las 07:30 se observa
que los enemigos vienen arribados, en lo que parece cinco columnas, a cortar el centro y la
retaguardia, por lo que el almirante francés da señal de virar en redondo a un tiempo.

Como consecuencia de este movimiento quedan en orden inverso, el Príncipe ocupando el
tercer puesto por la cola de toda la línea combinada. A las 08:30, viendo que el Santa Ana
vuelve a abrir el viento por estribor para dejar claro a la vanguardia que se halla
apelotonada, el Príncipe ejecuta también este movimiento para proporcionar lugar a
algunos navíos de la escuadra aliada. El Achille vira en redondo, aborda al Príncipe por el
costado de babor, pero se separa inmediatamente sin haber tenido averías de
consideración.

A las 11:45 se ordena abrir fuego en el momento en que el enemigo se encuentre
a tiro. La columna de Collingwood, con fuerza de vela, carga contra la escuadra de
observación. El Príncipe rompe fuego contra el Defiance. El navío británico orza y queda
de la misma vuelta que el español y comienza a cañonearlo por la amura de babor junto
con el Thunderer, el Polyphemus y el Swiftsure, que lo siguen.

A las 14:00, viéndose el Príncipe batido en su proa por el Revenge, arriba al
N1/4NE con viento Oeste calmoso a fin de presentarle el costado. Esta maniobra y el
acierto de los fuegos del Príncipe lo obliga a separarse sin contestar. A las 15:00, el
Prince, de tres puentes, pasa por un grupo de navíos de la aleta de babor del Príncipe
de Asturias y descarga después sobre su popa, a tiro de metralla, todos sus fuegos,
hiriendo a Gravina. Queda su mayor, Escaño, dirigiendo la acción. La andanada ha
cortado los estays y jarcias, resultando los palos destruidos y sin sujeción alguna.
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Vuando, en agosto de 1767, se decide la construcción de un navío de tres
puentes en La Habana, la idea era la de correr una tercera cubierta, aumentando
ligeramente las dimensiones y el coste de los navíos de la clase de 80 cañones. El
constructor irlandés Mateo Mullan propone construir un navío de 112 cañones con
alcázar, toldilla y castillo. Sin esperar Real Orden de autorización de las obras, se comienza
el acopio de maderas y en octubre ya se ha plantado la quilla en la grada.

Pero Mullan fallece en noviembre dejando el navío tan sólo delineado desde la
varenga maestra para popa, la quilla empernada sobre los picaderos, la roda labrada y el
codaste. Ante esta situación, Ignacio Mullan pasa a encargarse del diseño de los planos,
ejecución de los gálibos y delineación del buque y Pedro de Acosta será el responsable de
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(1769-1805)

LA REAL

Escaño da orden de arribar al Noreste y así puede descubrir al británico por estribor
y hacerle fuego. Poco después, Escaño cae herido por metralla en la pierna izquierda,
sucediéndole en el mando el comandante de navío Hore.

El Príncipe está acribillado a balazos, particularmente en sus palos de mayor y
mesana, gobernando a evitar la cabezada por falta de jarcia en ellos y sin poder maniobrar
para sujetarlos. La bandera está arriada por algún tiempo, pero ni cesa el fuego ni se arría
la insignia, circunstancia precisa para rendir un navío. Los enemigos se retiran al
observar, levantado el humo, la aproximación del San Justo, el Neptune francés y el San
Leandro, que acuden a prestar apoyo al navío insignia español.

Cesado el fuego a las 17:30, Hore llama a la fragata Thémis para que remolcase
al Príncipe hasta Cádiz.

Servicios posteriores a Trafalgar

Estrechado el sitio de Cádiz por tropas napoleónicas en 1810, la Regencia decide
que los buques que no se pudieran alistar para combate fueran enviados a lugar más
seguro. El Príncipe de Asturias y el Santa Ana se trasladan a La Habana. Allí, en el arsenal
donde nació veinte años atrás, se irá a pique en 1814 por falta de carena y en 1817 se
ordenará su venta para desguace. Según Salazar, en octubre de 1834 todavía velaba su
casco junto al del Santa Ana, ambos hundidos en el fango cubano frente al arsenal.

Navío Santísima Trinidad

Fragata Diana y Navío Príncipe de Asturias
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la forma de fortificarlo a la española y de la dirección general de obras. Puede que este
cúmulo de circunstancias provoquen las peripecias que sufrirá el navío a lo largo de su
dilatado historial.

En 1768 recibe el nombre de Santísima Trinidad. Es botado un año más tarde
con las siguientes dimensiones: eslora 213 y 2/3 de pies de Burgos, quilla 182 y 5/12 de
pies, manga 57 y 3/4 de pies, puntal 28 y 11/12 de pies. La dotación es de 960 hombres.

En 1770, ya en Ferrol, sale de pruebas. Resulta tener un punto de
escora tan alto que su estabilidad sólo permita hacer uso de la batería baja
en tiempos bonancibles. Para corregir ese defecto se le rebaja la cámara alta
y adiciona falsa quilla, y con el fin de bajar el centro de gravedad se
descienden las cubiertas. Pero los defectos persisten. La artillería montada
pasa a 32 cañones de a 36, 34 de a 24, 36 de a 12, 18 de a 8, 10 obuses de a
24 y 4 obuses de a 4, en total 134 bocas de fuego. La tripulación y guarnición
es de 1.071 plazas y 25 criados.

Se carena de nuevo en 1795 y queda convertido en un navío de cuatro puentes, único
en el mundo. Durante la navegación se comprueba que no ha mejorado su comportamiento en
la mar. Se decide entonces embonar el casco. Al finalizar sigue siendo un navío de cuatro
puentes con la artillería citada pero aumentado a 16 el número de obuses de a 24, alcanzando
así las 136 piezas de artillería que monta en Trafalgar el 21 de octubre de 1805.

El Santísima Trinidad en el combate de Trafalgar

Cuando sale de Cádiz la fuerza combinada, el Santísima Trinidad, bajo el
mando de Baltasar Hidalgo de Cisneros, anteriormente comandante general del
arsenal de Cartagena, tiene asignado el puesto número cinco de la primera escuadra o
centro del cuerpo fuerte, mandada por Villeneuve, con su insignia arbolada en el navío
Bucentaure. En la mañana del 21, Villeneuve, a la vista del enemigo y cuando los
navíos en desorden procuran alinearse, manda adoptar una línea de batalla orden

Navío Santísima Trinidad
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gras las operaciones navales desarrolladas durante la guerra con Inglaterra
(1779-1783), se propone la revisión de los sistemas constructivos, dadas las enormes
dificultades que tienen todos los navíos españoles para alcanzar al enemigo por su poco
aguante de vela.

Se dispuso la construcción de un navío de tres puentes y José Joaquín Romero
y Fernández de Landa, ingeniero general, presenta los planos de un 112 cañones
inspirado en los del Purísima Concepción, un navío considerado ventajosamente ligero
respecto a los anteriores. Así nació el Santa Ana, cabeza de la magnífica serie constituida
por los Mejicano, Conde de Regla, Real Carlos, Salvador del Mundo, Reina Luisa, San
Hermenegildo y Príncipe de Asturias, que fueron el nervio de la Armada en los últimos
años de la centuria y los comienzos del siglo XIX.

natural, lo que implica cambiar los puestos de la formación, pero poco después ordena
virar en redondo simultáneamente y el Trinidad queda colocado por la proa y a corta
distancia del Bucentaure.

Cuando se aprecia que la columna de barlovento británica se dirige a cortar la
línea de los aliados entre la popa del Trinidad y la proa del almirante francés, Cisneros,
para evitarlo, da orden de acortar la distancia con el navío francés y abre fuego vigoroso
y sostenido con  las baterías de babor, frustrando el intento del almirante inglés.
Desarbolado el insignia francés, maniobra el
Trinidad para separarse del Bucentaure que
se le venía encima por la popa, intentando
alejarse del fuego para realizar reparaciones
y volver después. Pero el viento, muy flojo, y
la marejada no le permiten aumentar la
distancia.

Los británicos cañonean desde todas
las posiciones con un fuego incesante al
cuatro puentes español, que se mantiene casi
sin poder hacer uso del suyo en defensa
desesperada hasta quedar arrasado de todos
sus palos, cubierto de los destrozos de ellos y
de sus vergas, masteleros, jarcias y velas. Son muertos o heridos cuantos tienen destino en
la toldilla, alcázar y castillo, desde el general hasta el guardia marina que custodia la
bandera. Pasadas las 16:00, queda el navío rendido, manifestándolo con una bandera
enemiga que se presenta en la mano por no haber dónde colocarla y evitar así la total
mortandad de la gente que, sin poder hacer fuego, lo estaba sufriendo.

Cuando cesa el combate, se reconoce que hay en la bodega sesenta pulgadas de
agua y se pone toda la atención en el trabajo de bombas. El navío Prince marina al
Trinidad y lo toma a remolque con gran esfuerzo, habiendo manifestado los oficiales
ingleses el empeño del almirante británico de conducirlo a Inglaterra. Pero no siendo
posible contener el agua, el 24 de octubre lo dejan ir a pique, intentando salvar a la gente
lo que no puede conseguirse en su totalidad por la rapidez del hundimiento.

Aproximadamente una semana después, aparecen en la costa de Sanlúcar cuatro
pedazos de un costado del Trinidad, y en ellos de 18 a 20 cañones embragados. No es de
extrañar pues, que durante el combate, este navío rompiera sus ligazones a un mismo
andar por la cosedera, entre el trancanil y el extremo bajo de las curvas de la segunda
cubierta, seguramente por el esfuerzo de la artillería en combate, lo que obligaría a dar la
orden de fortificar aún más los navíos de tres puentes de la Armada.

Navío Santa Ana

Captura del Santísima Trinidad
en Trafalgar
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El navío se bota en septiembre de 1784, con las siguientes características: eslora,
de alefriz a alefriz, 210 pies de Burgos, quilla 185 pies y 10 pulgadas, manga 58 pies, plan
29 pies, puntal 27 pies y 6 pulgadas; cala a popa 28 pies y una pulgada y a proa, 20 pies y
una pulgada. Monta inicialmente 30 cañones de 36 libras en la primera batería, 32 de a 24
en la segunda, 30 de a 12 en la tercera y 18 de a 8 en alcázar y castillo. En Trafalgar lleva
el mismo número de piezas de los calibres de a 36 y de a 24, pero monta 32 de a 12, 10 de
a 8, 10 obuses de a 48, 2 obuses de a 32, 6 obuses de a 24 y otros 4 de a 4; en total, 130
piezas de artillería. La dotación para guerra alcanza los 1.035 hombres.

Durante las pruebas, resulta ser un buen navío que conserva la batería en buen
uso aun con viento fresco y mar gruesa. A la vista de los resultados de navegación, se
dispone por Real Orden de 1786 que, en lo sucesivo, los navíos de tres puentes deben
construirse de acuerdo con los planos del Santa Ana.

En 1805, nombrado segundo comandante general de la Escuadra del Océano el
teniente general Ignacio María de Álava, iza su insignia en el Santa Ana y toma el
mando del buque el capitán de navío José Gardoqui.

El Santa Ana en el combate de Trafalgar

El general Álava tiene a su mando la segunda división del cuerpo fuerte y
ocupa el cuarto puesto de la vanguardia, entre los franceses Fougueux e Indomptable.
A mediodía del 20 de octubre, el Santa Ana ocupa su lugar en la formación de cinco
columnas. Cuando la mañana del 21 el almirante francés pone señal de virar en
redondo simultáneamente, el Santa Ana queda en la retaguardia del centro.
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El Fougueux abre fuego poco efectivo sobre el Royal Sovereign. Este se dirige a
pasar cerca de la popa del navío de Álava y al llegar a su altura larga una andanada de los
50 cañones de su banda de babor cargados con doble bala, que producen un efecto terrible.
Resulta la popa destrozada, 14 cañones desmontados y provoca no menos de 100 bajas.

Tras ello, el navío británico pone todo el timón a babor para quedar
prácticamente abarloado al Santa Ana a corta distancia. La ocasión la aprovecha
Gardoqui para disparar una descarga cerrada con sus baterías de estribor. Tal fue el
efecto que el Royal Sovereign escora sensiblemente dejando dos tracas fuera del agua al
recibir de lleno dicha masa de proyectiles.

La acción continúa con grandes destrozos en ambos buques, pero mayores para el
español por la eficacia de la artillería del navío inglés. Tras dos horas de combatirse
mutuamente, tanto el Royal Sovereign como el Santa Ana están completamente

Combate de Trafalgar. Ayuntamiento de Cádiz
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(1749-1805)

SAN PEDRO APÓSTOL

Uotado en La Habana en junio de 1749, y gemelo del Fénix, es un navío de dos
puentes de la clase de 80 cañones. Presenta las siguientes características, según el estado
de fuerza de la salida de Cádiz, fechado en enero de 1782: quilla limpia 155 pies de Burgos;
manga 55 pies; eslora 180 pies; puntal 27 pies y 6 pulgadas; plan 27 pies y 4 pulgadas; cala
a popa 28 pies; a proa 25; batería al medio: 6 pies y 7 pulgadas. Artillería: 30 cañones de a
24 libras, 32 de a 18, 18 de a 8 y 2 pedreros de a 3.

En 1804 es carenado, forrado de cobre sobre cartón y remontado a tres puentes
con 100 piezas de artillería. A propuesta de Federico Gravina, el brigadier Enrique
Macdonnell toma el mando del navío en febrero de 1805. En abril se sustituye la
artillería de la segunda batería con cañones cortos de a 24, en vez de los de a 18, para
aumentar su potencia de fuego. También a propuesta de Gravina, el Rayo se incorpora a
la escuadra sustituyendo al Terrible que tenía vías de agua. Finaliza su armamento total
a principios de octubre.

desmantelados, pero el español tiene más bajas y mayores daños por lo que arría la
bandera a las 14:15, ejerciendo las funciones de comandante el segundo, capitán de fragata
Francisco Riquelme, por sucesión de mando.

Tiene en sus cubiertas 2 oficiales y 56 hombres de la dotación muertos y 181
heridos. Respecto a las averías, se halla desarbolado de los cuatro palos, la popa
desguazada, sus costados, particularmente el de estribor, destrozados en algunas partes y
abiertos de trancaniles y cubiertas.

Por su parte, el Royal Sovereign ha perdido los palos de mayor y mesana,
mientras que el trinquete, atravesado por muchas partes, sin jarcia ni verga de velacho,
queda vacilante. Collingwood se ve obligado a trasladar su insignia de comandante en
jefe de la flota británica, por muerte de Nelson, a la fragata Euryalus, mientras el Royal
Sovereign es tomado a remolque por otro navío.

El 23 por la tarde, un escuadrón hispano francés logra represar los navíos Santa
Ana y Neptuno, que son llevados a remolque de sendas fragatas a la bahía de Cádiz.

Gardoqui se encarga de la rehabilitación del navío. Sale de dique en
diciembre de 1806 forrado de cobre de nuevo y reparado de las

averías recibidas en Trafalgar.

Servicios posteriores a Trafalgar

Estrechado el sitio de Cádiz por las
tropas napoleónicas en 1810, el Príncipe de

Asturias y el Santa Ana, que no podían ser
alistados para combate, son conducidos a
La Habana a instancias del Gobierno
británico y por orden de la Regencia.

Pasa a depósito de los buques
asignados a dicho apostadero. Se

hunde hacia 1817 por falta de
carena. Y, aunque en 1820 se
ordena la venta de los navíos a
pique en La Habana, en octubre
de 1834 todavía velaba su casco
junto al Príncipe de Asturias,
ambos hundidos en el fango
frente al arsenal.

Combate del Fénix en Santa María (1780)
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navega hacia Cádiz. La madrugada del 22
da fondo en el placer de Rota. Ese mismo
día se decide que los navíos que pudiesen
hacerlo salieran a la mar para auxiliar los
buques aliados desmantelados en las
proximidades del puerto y, al mismo
tiempo, hostilizar al enemigo.

El 23, Macdonnell recibe orden
de hacerlo. El Rayo tiene en ese momento
rendido y con reata el mastelero de
velacho, por encima del tamborete; las
velas mayores con algunos cañonazos que

las clareaban y uno particularmente que, rotas las jimelgas, penetraba diez pulgadas en el
alma del palo mayor. La jarcia absolutamente en banda porque, aunque tesada en puerto,
al ser nueva, da mucho de sí al primer empuje de las velas.

El comandante Macdonnell halla que le había faltado la noche anterior su
cable sencillo, por lo que dando fondo al ayuste y garreando con ésta, se deja caer el ancla
de la esperanza por las violentas rachas de viento y hallarse verileando con los arrecifes
de Rota. Ordena levarla, pero con la mar muy gruesa de leva, se dispara dos veces el
cabestrante ocasionando cuatro muertos y 16 heridos. Macdonnell se ve precisado a dar
la vela picando ambos cables. Los vientos anunciaban un temporal y por este motivo y

El Redoutable contra el Téméraire

El Rayo en el combate de Trafalgar

El 20 de octubre sale a la mar integrado en último lugar en la tercera escuadra
del cuerpo fuerte o retaguardia, a cargo del contralmirante Dumanoir. Ocupa con retraso
su lugar en la formación que a mediodía era de cinco columnas.

A las 06:20 del día 21, Villeneuve manda formar línea de batalla orden natural,
lo que implica cambiar los puestos de la formación. El Rayo queda por tanto en la división
de cola de la línea combinada. Pero, poco después, puesta la señal de virar en redondo
simultáneamente, el navío de Macdonnell pasa a formar entre la vanguardia, ocupando
el 7º puesto, ligeramente sotaventado por la aleta de estribor del Duguay-Trouin y a la
amura de estribor del San Francisco de Asís. Cuando Dumanoir ordena virar a sus navíos
en redondo para acudir tardíamente en socorro del centro de la línea aliada, el Rayo, el San
Francisco de Asís y el Héros obedecen, pero quedan más sotaventados.

El Rayo tiene que evitar el abordaje con los navíos franceses Mont-Blanc y
Duguay-Trouin y más tarde con el San Agustín, que se está batiendo con varios navíos
británicos. En esta posición intercambia algún fuego al límite del alcance artillero con los
navíos Conqueror, Britannia y Leviathan.

Considerando Macdonnell imposible reunirse con Dumanoir, forma línea con
el San Agustín, el Pluton francés y otros dos o tres navíos más y permanece con ellos hasta
ver la señal de reunirse con el navío del general Gravina. Finalizada la acción, el Rayo
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Después HMS SAN ILDEFONSO (1805-1816)

fe construye sobre plano de Romero y Fernández Landa para navíos de 74
cañones con la cualidad de ser muy veleros -encargo realizado por haberse experimentado
en la reciente guerra con Gran Bretaña la falta de éxitos por carecer de esta propiedad los
buques de la Armada- el San Ildefonso es botado al agua en enero de 1785.

Las principales características son: eslora 190 pies de Burgos; manga 52 pies;
puntal 25 pies; calados armado, a popa 24 pies y 4 pulgadas, y a proa 22 pies y 10 pulgadas.
Dotación de 505 hombres. Aunque inicialmente de 74 cañones, cuando combate en
Trafalgar ya monta 84 piezas de artillería: 58 cañones de a 24, 6 de a 8, 10 obuses de a 30,
6 obuses de a 24 y 4 pedreros de a 4. La última dotación al salir de Cádiz en octubre de

1805 es de 669 hombres.

En el año 1785
participa en pruebas de
comportamiento evolutivo
para fijar el futuro de la
construcción más ventajosa
de navíos de 74 cañones. Se
llega a la conclusión de que
la velocidad del San
Ildefonso excede en un nudo
a la del Nepomuceno, ya que
“salía a barlovento como las
fragatas; gobernaba y
viraba como un bote, era
estable en todas las
posiciones y poseía una
batería espaciosa”. El éxito
es tal que se convierte en
un barco emblemático,
modelo de los ocho buques
de la clase de 74 cañones
que se construirán más
tarde.

por haber descubierto de 18 a 21 navíos de línea inglesa, hace la señal de volver a
fondear en el puerto de Cádiz, lugar donde parece imposible ir con un navío en tan mala
disposición marinera como el Rayo y que sólo andaba tres millas.

En ese momento, el navío francés Pluton pone la señal de que los enemigos huyen
en desorden. El capitán de este navío toma el mando de la división combinada, pues el
Rayo, aunque intenta barloventear para no alejarse de Cádiz, poco o nada consigue. A las
22:00 se viene abajo el mastelero y la verga de velacho llevándose media cofa del trinquete.
A medianoche caen el palo y mastelero mayor, siguiendo el temporal cada vez más recio y
tenaz.

Al clarear el día, el Rayo se ve rodeado de la escuadra inglesa. En el estado
indefenso en que está el navío, no hay otra solución que rendirlo. Hacia las 08:00, se sitúa
por la proa el Donegal de 90 cañones. Al mismo tiempo viene el Leviathan de 74 cañones
a situarse por la popa y se arría la bandera.

El Donegal marina al Rayo que naufraga el 25 en la costa, sobre Torre Carbonera.
En la mañana del día 31, la fragata Naiad pone fuego a sus restos.

HMS Royal Sovereign contra el Santa Ana

Maqueta del San Ildefonso
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Es uno de los navíos de la escuadra de Ferrol que ordena armar Godoy a
mediados de junio de 1805. El San Ildefonso es elegido por Gravina para ser agregado a
su escuadra en agosto y se incorporará después a la formación combinada hispano
francesa.

El San Ildefonso en el combate de Trafalgar 

Sale a la mar ocupando el puesto quinto de la primera división de la escuadra de
observación que manda Gravina. Al amanecer del 21 de octubre, al ordenar Villeneuve
virar en redondo, movimiento que ejecuta Vargas, resulta un apelotonamiento de navíos
en el lugar donde se encuentra, por la popa del Montañés y la amura de babor del Príncipe
de Asturias.

Es atacado por el Achilles, de 74 cañones, a tiro de fusil, que después se estrechó
más prolongándose desde el portalón para proa por la banda de babor, con objeto de pasar
por la popa del Montañés, siendo el viento al SSW.

Poco después es cañoneado por el Revenge, de 74, que pasó por la aleta de la
misma banda del español a tiro de pistola. En ese momento, a las 12:30, el comandante
Vargas resulta herido, tomando el mando el segundo comandante, capitán de fragata
Anselmo Gomendio.

Estos dos primeros navíos enemigos son relevados por otros dos, probablemente

el Defiance y el Thunderer, los cuales destruyen considerablemente el aparejo del San
Ildefonso e introducen muchas balas a la lumbre del agua, obligando a poner en uso las
bombas. Algunos tacos incendiados prenden fuego en el alcázar y toldilla y su extinción se
logra con mucho trabajo.

Por su parte, el fuego del San Ildefonso consigue desarbolar del palo de
trinquete a uno de estos dos navíos, que se alejan posteriormente para dar paso, a las
15:00, al Defence, de 74 cañones, que aún no había combatido comandado por el capitán
de navío George Hope. Éste, situándose por la aleta de estribor del navío español, con
un fuego muy vivo y sostenido, acaba por desarbolarlo enteramente, matando o hiriendo
a mucha gente.

A las 15:45 de la tarde, Gomendio da aviso de la situación al comandante
Vargas que responde se sostenga hasta el último extremo el honor de la bandera.

El Defence ha introducido en el codaste y costado de estribor del navío español
tantos balazos a la lumbre del agua, que las cuatro bombas de achique no son suficientes.
Por ello, el segundo vuelve a dar aviso de la situación al comandante y de que no queda
más defensa contra el enemigo si no es la de dejarse ir a pique para evitar el apresamiento,
a fin de que éste no se aprovechase del buque, pues las posiciones respectivas no permiten
dirigir al enemigo tiro alguno, ya que el San Ildefonso esta hecho una boya. Vargas ordena
que se arríe la bandera, lo que se ejecuta a las 16:30.

Gomendio ordena arrojar al mar los pliegos reservados y, sin la menor dilación,
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(1795-1805)

SAN FRANCISCO JAVIER

We la clase de navíos de dos puentes y 80 cañones. En 1792 se le impone el
nombre y empieza su construcción. Sus dimensiones y estibas en Trafalgar son de 179 pies
de Burgos de quilla limpia; manga 54 pies; eslora 200 pies; puntal 26 pies y 3 pulgadas;
plan 27 pies; cala a popa 26 pies y 3 pulgadas, y de proa 24 pies y 10 pulgadas. Dotación
de 801 hombres. La artillería es de 30 piezas de a 36 libras, 32 de a 24, 12 de a 12, 10
obuses de a 36, 8 obuses de a 24, 8 obuses de a 4 y una carronada de a 10.

Es de los primeros
buques de la Armada en los
que, por Real Orden de
septiembre de 1793, a
propuesta de Valdés, se da
libertad para tallar los
mascarones de proa con
figuras alusivas por lo
general al nombre o “alias”
del barco, en este caso el dios
Neptuno. Junto con su
gemelo el Argonauta,
constituyen la pareja de los
mejores navíos de línea de
dos puentes que tiene la
Armada española.

Cayetano Valdés
toma el mando de este navío
y es agregado en enero de
1805 a la división de ocho
navíos habilitada y puesta a
disposición de Napoleón.

los ingleses le conducen al Defence, pero tiene que regresar a bordo de su navío antes de
media hora por orden del comandante Hope, quien le comunica que el San Ildefonso hace
demasiada agua y es preciso hacer trabajar a la gente si quieren salvar sus vidas.

El San Ildefonso es marinado y salvado por el propio Defence y llevado a
Gibraltar, donde entra el 2 de noviembre. Su bandera de combate (15x10 metros) es
exhibida en los funerales de Nelson en la catedral de San Pablo, el 9 de enero de 1806, y
actualmente se conserva en el National Maritime Museum. En mayo de ese año, el San
Ildefonso, el Bahama y el francés Swift-Sure son conducidos a Inglaterra por el
contralmirante Northesk con el Britannia y el Dreadnought. El San Ildefonso servirá
como buque de recepciones en Portsmouth conservando el mismo nombre de origen hasta
su desguace en 1816.

El navío francés Achille en llamas
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El Neptuno en el combate de Trafalgar

Cuando la escuadra combinada se hace a la mar el 20 de octubre, el Neptuno
tiene asignado puesto de cola de la tercera escuadra o retaguardia del cuerpo fuerte que
está al mando del contralmirante Dumanoir en el Formidable.

El 21, a las 08:15, finalizada la virada en redondo ordenada por Villeneuve,
queda a la cabeza de la línea combinada. Al mediodía se rompe el fuego en la retaguardia
y centro de la línea aliada, y poco despues lo verifica el Neptuno contra el Africa, de 64
cañones, capitán de navío Henry Digby, que viene de vuelta encontrada a incorporarse a
su escuadra de la que se había separado la noche anterior, con el que se bate sin sufrir
averías de mayor consideración.

A las 13:45, Valdés ve la señal preventiva que ordena a la vanguardia virar por
redondo simultáneamente y acudir a sostener el cuerpo de la división atacada, lo que
ejecuta al instante, sin esperar la ejecutiva de Dumanoir, anticipándose así al resto de la
vanguardia. Algo retrasado, se pone a seguir aguas de la formación francesa constituida
por el Formidable, Duguay-Trouin, Mont-Blanc y Scipion que navegan hacia el Sur. El
Neptuno sigue atrasado pero siempre con la idea de acudir en apoyo del Bucentaure y el
Santísima Trinidad.

A las 14:40 tiene por la amura de barlovento los navíos Minotaur y Spartiate que
vienen de batirse con el Formidable y los otros tres franceses que le seguían. A  las 15:30,

estos dos navíos pasan
por sotavento del Neptuno
y a muy poca distancia.
Su fuego causa averías
de consideración, pues el
español pierde el
mastelero de velacho y
parte de la cofa de
trinquete y varios
balazos a flor de agua,
por donde empieza a
entrar bastante.

Cerca de las
16:00, los dos navíos
enemigos se demoran por
la aleta de babor de
vuelta encontrada y el

Navío Santísima Trinidad
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(1766-1805)

Después HMS BERWICK y SAN JUAN (1805- 1818)

Xn junio de 1765 se pone la quilla de este navío en el astillero de Guarnizo
donde es construido junto con otros cinco del porte de 70 cañones. Botado en octubre de
1766, presenta las siguientes características: quilla limpia 173 pies de Burgos (49,71m);
manga 51 pies y 4 pulgadas (14, 75m); eslora 196 pies y 4 pulgadas (56,42m); puntal 25
pies y 1 pulgada (7,20m); plan 25 pies y 8 pulgadas (7,38m); cala a popa 24 pies y 7
pulgadas (7,06m) y a proa 22 pies y 5 pulgadas (6, 44m).

En Trafalgar monta 86 piezas de artillería repartidas de la siguiente forma: 28
cañones de a 36 en la primera batería, 30 de a 18 libras en la segunda; en el alcázar, el
castillo y para embarcaciones menores, 8 cañones de a 8, 10 obuses de a 36, 6 obuses de a
24 y otros 6 de a 4. Su dotación el 19 de octubre de 1805, cuando sale de Cádiz para tomar
parte en el combate es de 675 hombres.

En su primer viaje con destino a Ferrol se informa muy bien sobre las
propiedades del buque. Gobierna bien y es muy descansado a la cabezada y balances. Su
mayor andar a un largo son 6 millas y media con todo el aparejo y viento fresco, mientras

Neptuno se encuentra próximo al Santísima Trinidad. En ese momento cae el palo de
mesana y, como consecuencia de ello, resulta herido en la cabeza y nuca Cayetano
Valdés. Es conducido a la enfermería, donde nunca pensó retirarse a pesar de haber sido
herido otras tres veces anteriormente en la acción. No obstante, el navío se conserva a la
voz del Trinidad y Bucentaure. Los dos enemigos reviran sobre el Neptuno y lo doblan por
barlovento. En estas circunstancias, desmantelado el navío y heridos su comandante, el
segundo, cuatro oficiales y 41 hombres, muertos dos oficiales y otros 40 hombres, se rinde
al Minotaur, pero sin el conocimiento de Valdés, no recuperado de sus heridas.

Al día siguiente, a primera hora de la caída de la tarde, el Minotaur toma a
remolque al Neptuno y pone rumbo Oeste. El 23, a la 01:00, sobre una fuerte cabezada se
desploma el palo mayor y cae dentro, partiendo la cubierta y la toldilla.

Dos horas más tarde, da fondo en 30 brazas de lama. Ese mismo día por la
mañana, al observar la salida desde Cádiz de un escuadrón hispano francés, los hombres
de la dotación de presa británica pican el cable, largan una vela en el palo de trinquete y
otra a popa, pero al poco rato, viéndose próximos los buques aliados, se entregan a la
dotación española. A las 10:30 pone rumbo a Cádiz sobre bandolas y viento del Suroeste.

A las 16:00 fondea al NNE de Cádiz. El viento carga en la noche y a pesar de
tener dos anclas en el agua se va sobre la costa. Da de través en los arrecifes de piedra del
oeste del castillo de Santa Catalina.

Del salvamento se hace cargo el capitán de navío Tomás de Ayalde. No se puede
evitar la pérdida de 20 hombres ahogados. De sus restos se consigue rescatar parte de la
artillería.

Navío San Juan Nepomuceno
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que la máxima velocidad de bolina es de seis nudos escasos con toda la vela, el viento
medianamente fresco y la mar llana. No hace agua alguna.

En 1785, participa en un buen número de pruebas de comportamiento evolutivo.
En ellas se demuestra que el San Juan puede considerarse como uno de los buques más
veleros de la Armada, aunque inferior al San Ildefonso.

Ante la inminencia de una nueva guerra con Inglaterra, es carenado en el arsenal
ferrolano en octubre de 1804. El 1 de febrero de 1805 es nombrado su comandante el
brigadier Cosme Damián Churruca y Elorza.

El San Juan Nepomuceno en el combate de Trafalgar

El San Juan Nepomuceno ocupa el puesto número 1 de la primera división de
la escuadra de observación que manda Gravina, con su insignia arbolada en el navío
Príncipe de Asturias. Se hace a la mar la madrugada del 20 y ocupa su lugar en la
formación que al mediodía es de cinco columnas, con la escuadra de observación en dos
a barlovento, por babor del cuerpo de batalla que, a su vez, navega en otras tres
columnas.

A las 14:30, el San Juan y otros dos navíos y varias fragatas, reciben la orden de
Gravina de destacarse a reconocer y cazar varios buques sospechosos y reincorporarse
antes del anochecer.

A las 06:20 del día siguiente, Villeneuve ordena formar línea de batalla orden
natural, lo que implica cambiar los puestos de la formación. El San Juan queda por lo

tanto en cabeza de la larga línea combinada. Pero menos de dos horas después, al ordenar
el almirante francés virar en redondo simultáneamente, el navío de Churruca pasa a ser
cola de la formación.

El San Juan rompe el fuego entre las 12:15 y 12:30 contra los navíos de la
columna de sotavento enemiga que vienen de arribada para atacar la retaguardia de la
escuadra franco española. El combate se va empeñando con más viveza conforme los
enemigos se acercan. Los que llegan a situarse más cerca del navío de Churruca lo atacan
sucesivamente desde diversas posiciones. Primero el Bellerophon de 74 cañones por la
aleta de babor, que recibe una descarga muy efectiva del San Juan. En su apoyo acuden el
Dreadnought de tres puentes y 98 cañones, uno de los buques más ejercitados en el empleo
de la artillería, el Defiance de 74 cañones y el Belleisle de la misma clase que se posiciona
por la aleta de estribor del español y, finalmente, el Tonnant, de dos puentes y 80 cañones,
lo hace por la aleta de babor.

El navío español recibe un duro castigo, pero pese al creciente número de bajas
responde vivamente al fuego enemigo y consigue desarbolar el mastelero de velacho del
Belleisle. Muerto ya el segundo comandante, Churruca recibe un impacto de bala de
cañón que le derriba sobre el alcázar. Aunque se niega a ser retirado, ya moribundo tiene
al fin que resignar el mando.

Se hace cargo del mando el teniente de navío Joaquín Núñez Falcón y
Fichago. Una vez en el alcázar, halla el navío en estado lastimoso. No obstante, continúa
la acción mientras el San Juan es atacado casi impunemente por su amura de babor por
el Dreadnought. Cerca de las cuatro, el navío español se halla sin gobierno por haberse
hecho pedazos la rueda del timón y cortados los guardines además de otros muchos daños.
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We la clase de navíos de dos puentes y 80 cañones, es construido en Ferrol,
gemelo del Neptuno, y botado al agua en junio de 1798. Será el último de los navíos de línea
construidos en España durante el siglo XVIII y, sin duda, el mejor de todos.

Las dimensiones y estibas que presenta en Trafalgar son de 179 pies de Burgos
de quilla limpia; manga de 54 pies; eslora 200 pies; puntal 26 pies y 3 pulgadas. Dotación
de 801 hombres. La artillería es de 30 piezas de a 36 libras, 32 de a 24, 16 de a 18, 12
obuses de a 30, 8 obuses de a 24 y 4 obuses de a 4.

Al mando del capitán de navío Rafael de Hore desde febrero de 1805, el
Argonauta es uno de los doce navíos del Departamento de Cádiz que el Gobierno ordena
armar al declararse la guerra con Gran Bretaña. En marzo, el teniente general Federico
Gravina y su estado mayor, encabezado por el jefe de escuadra Antonio Escaño, se
trasladan al Argonauta. El 3 de abril, Gravina iza en el navío la insignia de preferencia
concedida por el Príncipe de la Paz.

De vuelta de las Antillas, en julio de 1805, la escuadra de Villeneuve avista a la
escuadra de Calder al oeste del cabo de Finisterre. Aquél ordena formar una línea de
batalla. La vanguardia está integrada por los seis navíos españoles con el Argonauta,
insignia de Gravina, en cabeza, mientras que el centro y la retaguardia quedan
constituidos exclusivamente por barcos franceses .

En tan críticas circunstancias, Núñez convoca a los oficiales al puente y unánimemente
acuerdan arriar la bandera, lo cual se verifica rindiéndose al Dreadnought a las cuatro
horas de iniciada la acción.

El San Juan Nepomuceno es marinado y tomado a remolque por el Dreadnought
que lo conduce a Gibraltar. Entra en ese puerto el 27 por la noche. La actuación del navío
causa admiración en los británicos. El 25 de octubre de 1806 por medio de una fragata
parlamentaria devuelven los papeles particulares de Churruca encontrados en su cámara
tras el apresamiento del buque.

Reparado de sus averías, sirve a la Marina británica primero como HMS Berwick
y luego cambia el nombre por el primitivo HMS San Juan. Permanece en Gibraltar hasta
que en 1818 se celebra su subasta pública. Poco después será desguazado.

Muerte del Brigadier Churruca
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Ambas escuadras, tras diversas maniobras, se aproximan de vuelta encontrada,
la británica a sotavento de la aliada. El combate se generaliza en líneas paralelas, mura
estribor navegando al rumbo Suroeste. El Argonauta queda con sus palos de mesana y
bauprés rendidos, cortada mucha parte de la maniobra, bastante estropeado el velamen,
destrozado el codaste y tajamar, y algunas otras averías de menor importancia en casco y
jarcia. El 27 de julio fondea en Ferrol, en cuyo arsenal, y de forma admirable, se reparan
las averías en sólo tres días.

Ya en Cádiz, Gravina arbola su insignia en el Príncipe de Asturias y se hace
cargo del Argonauta el capitán de navío Antonio Pareja que procede del Príncipe.

El Argonauta en el combate de Trafalgar

El Argonauta tiene asignado su puesto en la segunda división de la escuadra de
observación que manda Gravina. Se hace a la mar el 20 de octubre y ocupa su lugar en la

formación. Gravina da la orden de
arribar toda la escuadra de
observación sobre el cuerpo fuerte
con el fin de estrechar la distancia
entre columnas.

El amanecer del 21,
presenta a la escuadra combinada
mura estribor en una línea mal
formada ciñendo el viento al WNW
bonancible, con el Príncipe a la
cabeza de ella y los enemigos con
las muras de babor a distancia de 4
ó 5 millas.

Como consecuencia de la
maniobra de virar en redondo
ordenada por Villeneuve, el
Argonauta queda ocupando el
octavo puesto por la cola de toda la
línea combinada, que cierra el San
Juan Nepomuceno, entre el francés
Argonaute, que tiene por la amura
de babor, y el San Ildefonso, por la
popa.

El Argonauta abre fuego
después del resto de la escuadra,
cuando el Montañés ha rebasado su
través de babor. Con sus descargas,
sobre las 13:00, logra desarbolar al
navío inglés Belleisle. Más tarde es
atacado por el  Achilles que viene de
batir al Montañés. Durante más de
una hora se intercambian descargas,
siendo apoyado el Argonauta por el
francés Achille que se situa por la
banda de babor del británico.El Argonauta contra el HMS Belleisle                .
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(1783-1805)

SAN CRISTÓBAL
Después HMS BAHAMA (1805- 1816)

cor Real Orden de diciembre de 1776 se dispone la puesta de quilla de un navío
de 64 cañones llamado Bahama, bajo la advocación de San Cristóbal. La botadura tiene
lugar el 11 de marzo de 1783.

Sus dimensiones y estibas principales son: eslora 190 pies, quilla limpia 165 pies,
manga 51 pies, puntal 24 pies, plan 26 pies; con unos calados a popa de 22 pies y 6
pulgadas, y a proa 20 pies y 6 pulgadas. En Trafalgar monta 78 piezas de artillería de las
siguientes clases: 28 cañones de a 24, 30 de a 18, 10 de a 8, 6 obuses de a 30 y 4 de a 24,
así como 6 pedreros de a 4 y 3, y 365 quintales de pólvora. La dotación en dicho combate
es de 689 hombres.

En julio de1805 toma el mando de este navío Alcalá Galiano.

Hacia las 14:30, Pareja cae herido y es retirado del alcázar, cediendo el mando al
capitán de fragata Pedro Albarracín, segundo comandante. A esta hora se halla el navío
español con la artillería del alcázar y la toldilla desmontada, imposibilitado del uso de una
gran parte de los cañones de las baterías, tanto por piezas como por la escasez de la gente,
resultado de los muertos y heridos que hay en ellas. No queda apenas posibilidad de
maniobra y no hay en los palos más obenques que uno en el mayor, con lo que su caída es
inminente, pues están enteramente acribillados.

A las 15:00, el segundo avisa al comandante que el navío hace mucho agua y es
ingobernable a causa de haber perdido el timón, hallándose por tanto indefenso. En
consecuencia, Pareja autoriza la rendición, acordada también por la junta de oficiales.

Acababa de rendirse cuando Escaño observa desde el Príncipe de Asturias que el
Argonauta iba de vuelta encontrada, muy próximo por sotavento, sin bandera y no hacía
fuego al británico Achilles. Por lo que dispone que el teniente de navío ayudante de la
mayoría de la escuadra, Teodomiro López, pasase a examinar su situación. Este oficial
no puede regresar al Príncipe porque entre tanto, una dotación de presa del Belleisle se ha
hecho cargo del Argonauta, pero cuando recobre la libertad, testificará a Escaño que al
llegar al Argonauta comprobó que el navío estaba desmantelado, sin poderse servir de la
artillería por estar en gran parte desmontada y con 300 bajas a bordo.

El 30 de octubre, siendo imposible
mantenerlo fondeado, el Argonauta es
hundido por el Ajax y la dotación conducida
a Gibraltar. Los prisioneros son devueltos a
Algeciras al día siguiente.

El fin del Redoutable
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El Bahama en el combate de Trafalgar

Cuando la escuadra combinada parte de Cádiz el 19 de octubre, el Bahama es el
único navío español en salir, incorporado al escuadrón de seis navíos y una fragata a cargo
del contralmirante francés Magon. En la formación tiene asignado el puesto número 6 de
la segunda división de la escuadra de observación que manda Gravina.

El día 21, a la vista del enemigo y cuando los navíos en desorden procuran
alinearse, Villeneuve manda formar línea de batalla orden natural, lo que implica
cambiar los puestos de la formación. El Bahama tiene que ocupar por tanto el puesto de
cola de la escuadra de observación por la popa del Aigle. Sin haberlo logrado, a las ocho de
la mañana, el almirante francés pone la señal de virar en redondo simultáneamente y el
navío de Alcalá Galiano maniobra para quedar por la popa del francés Algésiras y por la
proa del Aigle, lo que consigue a las 09:00.

Cuando la escuadra de Nelson se encuentra como a dos millas de distancia,
viendo Alcalá Galiano que continuaba sin formarse línea de batalla, se persuade de que
la intención de los enemigos es la de cortar la línea por cualquier punto para poner parte
de la escuadra combinada entre dos fuegos, por lo que dispone estrechar en lo posible la
distancia con el Algésiras, haciendo para ello fuerza de vela.

El primer navío inglés que llega a tiro del centro de la línea combinada es el
Royal Sovereign contra el que rompen fuego los navíos situados por la proa del Bahama.

Hacia el mediodía, el Belleisle hace fuego contra el Bahama, al que éste responde
inmediatamente. El Mars, tercer navío británico, al llegar a la altura de costado de babor
del Bahama y al límite del alcance de su artillería, rompe contra él los fuegos, que también
contesta Galiano.

En ese momento, el Bellerophon, de 74 cañones, según su rumbo parece tener
intención de cortar la línea por la popa
del Bahama. El francés Aigle, también
próximo al Bahama, se aborda con el
británico y abarloados siguen batiéndose.
Mientras, las baterías de estribor del
español hacen mella en el Bellerophon.
Pero el abordaje del navío francés ha
dejado descubierta la popa del
Argonauta, lo que aprovecha el Colossus,
de 74 cañones, para situarse por la aleta
de estribor del Bahama a tiro de fusil.
Viendo Alcalá Galiano el destrozo que
ocasiona la ventajosa posición de este
navío, manda arribar para presentarle el
costado, pero arribando el Colossus al
mismo tiempo, quedan ambos prolongados. El Bellerophon queda por la aleta del Bahama
y se atraca también a tiro de fusil. A las 13:30, caía muerto Alcalá Galiano, alcanzado por
una bala de cañón.

Toma el mando el segundo comandante, Ramery, y sigue el combate. Pero
desarbolado, con toda su maniobra picada, el timón partido por dos palanquetazos, 28
pulgadas de agua  en la bodega y perdida la esperanza de ser socorridos, ordena suspender
el fuego y arriar la bandera.

A las 16:15 atraca al costado del
Bahama un bote británico y conduce a
Ramery a bordo del Colossus. Queda
como oficial más antiguo el teniente de
navío Benito Basabe. El día 25, en
medio de un fuerte temporal y por estar
próximos a la costa, se entregan los
ingleses de la dotación de presa y Basabe
queda con el mando accidental del navío.

El día 29, la junta de oficiales
determina que, antes de caer prisioneros,
es preferible varar en la costa de

Chipiona. Se intenta pero el navío no obedece y deriva hacia fuera. Al día siguiente se

El HMS Victory hacia Trafalgar
En caza

Navío Bahama
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hno de los seis navíos de 70 cañones construidos en los astilleros de Guarnizo,
siguiendo los planos de Francisco Gautier. Se bota en diciembre de 1768 con las
siguientes características: quilla limpia 173 pies de Burgos, manga 45 pies y 6 pulgadas,
eslora 185 pies, puntal 21 pies y 4 pulgadas, plan 27 pies y 6 pulgadas, calado a popa 25
pies y 2 pulgadas, calado a proa 24 pies y 5 pulgadas. Artillería: 16 cañones de a 24 libras,
22 de a 18 y 8 de a 8. Comprueba sus propiedades evolutivas durante 1769. También
realiza navegaciones comparativas en 1788 con otros buques de diferentes sistemas de
construcción.

Es uno de los ocho navíos del departamento del Ferrol designados para habilitar
por orden del Príncipe de la Paz al producirse el empeoramiento de las relaciones con Gran
Bretaña. Se incorpora a la escuadra del teniente general Domingo Pérez de
Grandallana en 1805. En marzo de ese mismo año, toma el mando del San Agustín el
brigadier Felipe Jado de Cagigal. A la llegada de Gravina a Ferrol, es incorporado a su
escuadra con la que parte hacia la bahía de Cádiz.

evacúa a toda la tripulación. Basabe no tiene tiempo de quemar el navío y sólo puede
cortar el calabrote con que está amarrado.

Tras esfuerzos extraordinarios, la fragata Phoebe y el navío Donegal, consiguen
rescatar al Bahama. Una vez reparado, viaja a Gran Bretaña y se convertirá en buque
prisión en el Medway, conservando su nombre original español. Finalmente, será
desguazado en 1816.

HMS Minerve contra la fragata Sabina
(19 de diciembre de 1796)
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El San Agustín en el combate de Trafalgar

El San Agustín tiene asignado el puesto de cola en la primera escuadra o centro
de cuerpo fuerte aliado a las órdenes directas de Villeneuve.

A las 06:20 del día 21, Villeneuve, cuando los navíos en desorden procuran
alinearse, manda formar línea de batalla orden natural al avistar al enemigo. Esto implica
cambiar los puestos de formación y el San Agustín queda, por lo tanto, en la cola de la
escuadra del centro. Pero, poco después, el almirante francés ordena virar en redondo
simultáneamente y nuestro navío pasa a ser cabeza de la citada escuadra del centro por la
amura de estribor del francés Héros y la proa del Santísima Trinidad.

La columna de barlovento encabezada por el Victory se dirige hacia la medianía
de la vanguardia aliada, recorriendo desde allí hasta llegar a la altura de la cabeza de
centro que es el San Agustín. A las 12:15, Cagigal ordena hacer fuego sobre este navío y
los buques enemigos que le seguían desfilando por la banda de babor. Esto dura hasta las
15:00, hora en que habiendo desfilado y atacado al Trinidad toda la línea enemiga,
cortando el centro por aquella parte, Cagigal manda pasar la gente a estribor y, por señal
del Trinidad, arriba para sostenerlo. Al ejecutar la maniobra queda a la altura del francés
Intrepide. Ambos van arrumbados al Sur en auxilio del centro aliado, agobiado por la
supremacía británica. Pero de vuelta encontrada vienen varios navíos británicos
encabezados por el Leviathan de 74 cañones, que se dirigen rumbo Norte para cortar el
posible apoyo de la vanguardia aliada.

Al pasar a la
altura del San Agustín, el
cabeza británico vira en
redondo para quedar por el
través de estribor del
español, comenzando el
cañoneo mutuo. Los navíos
Conqueror de 74 cañones, el
Africa de 64 y el Britannia
de 100 que siguen al
Leviathan, según van
pasando, también cañonean
al Intrépide y al San
Agustín, a éste por las
aletas.

El español sostiene el fuego principalmente con el Leviathan, hasta que entre las
cuatro y media y las cinco de la tarde, según el comandante español, “fue preciso ceder ante
tanta superioridad y a dos repetidos y continuados abordajes”. Al segundo ya no puede
oponerle suficiente gente.

Desarbolado el palo de mesana, faltos los obenques y maniobras, haciendo agua
por cañonazos recibidos en su flor, heridos Cagigal, su segundo, y otros oficiales, sin
recurso alguno, rodeado de fuerzas superiores y en tan mal estado, se rinde el navío San
Agustín, después de cinco horas de combate. Aquella misma noche pierde todos los palos y
bauprés, haciendo tal cantidad de agua que es preciso emplear todas las bombas para su
conservación y flote.

Con la rendición quedan a bordo más de 150 ingleses con dos oficiales y un
guardia marina. Al amanecer el agua ha cubierto ya media bodega. Empiezan a pedir
auxilio con una bandera española enrollada en la popa y la inglesa a proa. El tiempo no
permite el socorro y el San Agustín continúa en esta situación.

El día 27 el Orion y el Leviathan fondean cerca del costado del español y mandan
embarcaciones para salvar a la gente. Collingwood envía expresamente una falúa con un
capitán de navío a saber si vive el “bizarro comandante”, pues esa es la expresión utilizada.

HMS Téméraire en Trafalgar

Combate de Trafalgar
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SAN CAYETANO

_a Real Orden de 28 de septiembre de 1791 dispone la construcción en Ferrol
de un navío de 74 cañones siguiendo los planes del San Ildefonso del sistema de Romero
y Fernández de Landa. El Monarca es botado en marzo de 1794 con las siguientes
características: eslora de alefriz a alefriz 190 pies, quilla limpia 170 pies y 2 pulgadas,
manga 52 pies, plan 28 pies y 4 pulgadas, puntal 25 pies, cala a popa en corso 24 pies y 4
pulgadas, a proa 22 pies y 10 pulgadas. Artillería en proyecto: 28 cañones de a 24 en la
primera batería, 30 de a 18 en la segunda, 16 de a 8 en el alcázar y castillo. La dotación en
Trafalgar es de 672 hombres.

Tras su botadura efectúa pruebas de comparación con el navío Montañés que
resultan favorables a este último. Como consecuencia, a principios de 1795 reemplaza su
arboladura.

Ante el empeoramiento de las relaciones entre España y Gran Bretaña, el
Gobierno ordena en 1804 su armamento completo para agregarlo a la escuadra que se
alista en Ferrol. El 24 de enero de 1805 sale listo del arsenal, pero en febrero un rayo
inutiliza el mastelero de juanete mayor.

Por orden de Gravina de 27 de agosto, el Monarca, al mando de Argumosa,
forma parte de una división española integrada además por los navíos Bahama, San
Leandro, San Francisco de Asís y Montañés que, a cargo del brigadier Alcalá Galiano, se
sitúa en la boca del puerto lista para salir a la mar junto con otra francesa en previsión de
cualquier tentativa británica de entrar en la bahía de Cádiz.

Lo recibe Bocalán, uno de los oficiales que mejor podía moverse. A Jado Cagigal lo
trasladan al Orion, no sin trabajo, porque quiere ser el último evacuado. Bocalán queda
a bordo del San Agustín por orden suya para, una vez todos salvados, poner fuego en los
zoquetes de los palos, y así lo ejecuta. Pero como el agua estaba ya en la primera batería,
sólo arde la cubierta del alcázar y la obra muerta alta. Según la versión inglesa, el
Leviathan pone fuego al San Agustín el día 30 y vuela a las 20:00.

Las bajas del
San Agustín son
evaluadas en 180
muertos y 200 heridos.
Jado Cagigal llega a
Cádiz procedente de
Gibraltar el 11 de
noviembre, aún no bien
restablecido de sus
heridas.

Combate de Trafalgar
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El Monarca en el combate de Trafalgar

Formando en el cuerpo fuerte o centro, sale a la mar el 20 de octubre con la
escuadra combinada del vicealmirante Villeneuve. El Monarca se encuentra entre el
Fougueux, por su proa, y el Pluton, por la popa. Abre fuego hacia las 11:45 contra el Royal
Sovereign de Collingwood, cabeza de una de las dos columnas en que viene formada la
escuadra enemiga.

A partir de dicha hora, sigue su fuego sostenido y constante. Desde las 13:00 es
batido sucesivamente por el Mars y por el Tonnant, éste particularmente a muy corta
distancia. Ambos le causan muchas averías y bajas.

Según fuentes británicas, a las 13:20 el Monarca arría la bandera pero la vuelve
a izar cuando se ve libre del Tonnant. Argumosa resulta con una contusión en el pecho
y se retira a la enfermería. El navío se encuentra en una situación deplorable, pues no
tiene ningún obenque en sus palos, toda la maniobra está cortada, sin verga seca ni de
sobremesana, los palos acribillados y amenazando su caída inmediata. La artillería del
alcázar y toldilla está desmontada, muchos muertos y heridos, las cubiertas destrozadas
y en parte caídas. En esta disposición queda al mando del Monarca el segundo, capitán
de fragata Vicente Francisco de Voz.

Batido de nuevo por el Bellerophon y otro navío, no puede mantener la
resistencia por más tiempo. Se avisa al comandante que, además del estado en que ha

dejado el navío a su retirada a la enfermería, se halla en aquel momento
haciendo mucha agua e incendiado por tres partes, siendo una de ellas la
cámara alta, con muy pocos cañones útiles en las baterías. Argumosa
autoriza la rendición, que se efectua al Bellerophon.

El Monarca tiene 100 muertos y 150 heridos en combate; de
los 123 artilleros y soldados del Ejército que lleva embarcados, sólo 33
permanecen ilesos. La misma tarde de la acción, el Bellerophon recoge parte
de los hombres del Monarca, pero una gran proporción, incluyendo los
heridos, queda a bordo con una dotación de presa británica de 55 hombres.
Por la noche, los supervivientes pican los palos y los echan por la borda. El
buque queda aboyado y a la deriva azotado por el fuerte temporal.

Al tercer día, el 24 por la tarde, aprovechando una bonanza
pasajera del tiempo, los tripulantes deciden armar bandolas y reparar el
gobierno del timón con el propósito de regresar a Cádiz o varar en la costa
más cercana. Una hora después aparece el navío británico Leviathan que
ordena dar fondo al Monarca mientras él hace lo mismo en sus proximidades.
Seguidamente, procede al trasbordo de la dotación de presa, algunos heridos
y parte de los españoles que quedaban a bordo. A las cuatro de la tarde el
inglés leva y se retira no sin antes picar los cables con que estaba fondeado
el Monarca.

Todavía permanecen a bordo los heridos más graves y más de
un centenar de hombres. El navío se ve irremisiblemente arrastrado hacia la
costa por el fuerte viento y las corrientes.

El naufragio se produce el día 28 en Arenas Gordas, a unas
6 leguas de Sanlúcar, quedando tumbado sobre el costado de babor. El
temporal es tan fuerte que las lanchas de auxilio procedentes de Sanlúcar

Combate de Trafalgar
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SANTO TORIBIO DE MOGROBEJO

fâ construcción se dispone siguiendo el sistema de Romero y Fernández de
Landa para el San Ildefonso. Recibe el nombre de Montañés (a) Santo Toribio de
Mogrobejo en recuerdo de haber sido costeado por los naturales de Cantabria. Julián
Martín de Retamosa modifica los planos para construirlo afinando las formas de carena.
Es botado en mayo de 1794 con las siguientes características: eslora de alefriz a alefriz 190
pies, quilla limpia 169 pies y 6 pulgadas, manga 51 pies, plan 28 pies, puntal 25 pies y 6
pulgadas, cala a popa en corso 24 pies y 7 pulgadas, a proa 23 pies y 3 pulgadas. Artillería
de proyecto: 28 cañones de a 24 en la primera batería, 30 de a 18 en la segunda, 16 de a 8
en el alcázar y castillo. Dotación en Trafalgar, 749 hombres.

Efectúa pruebas de comparación con el Monarca, experiencias favorables al
Montañés que demuestra una mayor velocidad y maniobrabilidad. Como consecuencia se
dispondrá que todos los navíos de la clase 74 cañones a construir en adelante, deberán

ceñirse a los planos del Montañés. Desgraciadamente, será el último y con él llegará a su
mayor perfeccionamiento la construcción naval española de la época.

no pueden atracar a su costado hasta el día siguiente, retraso que ocasiona el
fallecimiento de la mayoría de los heridos.

Los que embarcaron en el Bellerophon llegan a Gibraltar el día 27 y serán
devueltos en Algeciras el 30 siguiente. Mientras que los recogidos por el Leviathan
desembarcán en Cádiz en noviembre por mediación de dos fragatas parlamentarias.

La fragata británica Naiad incendiará los restos del Monarca y éste volará el
primero de noviembre.

Navío Montañes. Vista de popa, proa y corte transversal

HMS Belleisle corta la proa del Fougueux
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El capitán de navío Francisco de Alcedo toma su mando en junio de 1805. Por
orden de Gravina, forma parte de la división española a las órdenes de Alcalá Galiano,
destinada a la boca del puerto de Cádiz en previsión de una tentativa británica de entrar
en la bahía.

El Montañés en el combate de Trafalgar

El Montañés tiene asignado puesto en la segunda división de la escuadra de
observación del general Gravina. A las 06:20 del día 21, a la vista del enemigo,
Villeneuve manda formar línea de batalla orden natural, cambiando así los puestos de
la formación. El Montañés queda obligado a ocupar el puesto número 10 de la escuadra
de observación por la popa del Algésiras y la proa del Aigle. A las 08:00, el almirante
francés pone señal de virar en redondo simultáneamente y el Montañés pasa a tener
asignado el puesto 24 de la línea de batalla combinada. Al finalizar la virada, la realidad
es que tiene por su amura de estribor, más sotaventados los navíos franceses Aigle y
Swift-Sure, y sigue las aguas del Bahama a bastante distancia.

Al mediodía, el Montañés abre fuego dirigiendo los tiros al Bellerophon, quinto
de los navíos de cabeza de la columna de Collingwood, que se aproxima para atravesar
la línea combinada. El fuego es muy vivo por ambas partes. Desde las 12:30, tiene que
suspender el fuego por intervalos al interponerse los navíos franceses Aigle y Swift-Sure.

A las 13:00, se aproxima al Montañés por su aleta de babor el Achilles británico
haciendo un fuego muy vivo, por lo que Alcedo trata de orzar todo lo que puede para
presentarle el costado, pero no lo consigue pues se aborda con los dos navíos franceses
referidos. Así arriba un poco, maniobra que permite al Achilles cortar la popa del español
a tiro de pistola haciendo un fuego terrible. Contesta el Montañés con la fusilería de la
toldilla. En esta descarga muere el comandante capitán de navío Francisco de Alcedo
al recibir una bala de cañón que le lleva la cabeza. A continuación el navío británico se
pone por el través de estribor del español y continúa el cañoneo entre ambos.

A las 14:30, también mortalmente herido el capitán de fragata Antonio
Castaños, toma el mando el teniente de navío Joaquín Gutiérrez de Rubalcava. El
navío tiene parte de la artillería desmontada, el palo de mesana, atravesado de un
balazo por debajo de la cubierta de la toldilla, enteramente rendido y algunos obenques
cortados. En el costado de babor había impactado una porción de balazos, varios a flor
de agua y uno de ellos junto a una hembra del timón, por el cual embarcaba agua el
pañol del condestable. A la vista de esta situación, Rubalcava ordena arribar para
remediar la falta del estay mayor y otras averías, aprovechando que el Achilles había
abandonado al Montañés para combatir al Argonauta.

A las 15:00, la fragata Hortense hace la señal de que los que no combatan se
aproximasen a entrar en acción, dirigiéndose sin duda a los navíos de la vanguardia que

no se hallan en el fuego. Estos viran inmediatamente por redondo. En ese momento, el
Montañés está a tiro largo de cañón y le pasan las balas por encima.

A las 16:30, Rubalcava ve al Príncipe de Asturias que, con otros navíos, sigue
de vuelta del Norte y demora al rumbo a que gobernaban los navíos de vanguardia, cuyo

Navío Montañes. Primera batería

Navío Montañes. Segunda batería
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hno de los seis navíos de 70 cañones construidos en Guarnizo siguiendo los
planos y especificaciones de Francisco Gautier. Botado en 1767, con las siguientes
características: quilla limpia 148 pies de Burgos, manga 49 pies, eslora 153 pies, puntal 41
pies, plan 23 pies, calado a popa 27 pies, a proa 25 pies y 6 pulgadas. Artillería: 16 cañones
de a 24 libras, 22 de a 18 y 8 de a 8. La dotación en Trafalgar es de 684 hombres.

El Asís se halla en Ferrol en plena habilitación cuando se produce la ruptura de
relaciones con la Gran Bretaña, el 12 de diciembre de 1804. Las obras se retrasan por falta
de pertrechos y la necesidad de habilitar los buques de la división francesa de Gourdon,
la cual también permanece estacionada en Ferrol.

Fue nombrado comandante del Asís el capitán de navío Luis Antonio de
Flórez. A la llegada de Gravina a Ferrol, el 2 de agosto y procedente de las Antillas, es
incorporado a su escuadra.

El San Francisco de Asís forma parte de la división española, integrada además
por los navíos Bahama, San Leandro, Monarca y Montañés, situándose en la boca del
puerto de Cádiz en previsión de posibles intentonas británicas contra la ciudad o las
fuerzas fondeadas en la bahía.

fuego ya había cesado. Vira en redondo para reunirse con estos navíos que se dirigen a
incorporarse al Príncipe. A partir de entonces seguirá sus movimientos y, a las 03:00 del
día 22, dará fondo sobre el placer de Rota. El Montañés tiene 20 muertos y 29 heridos en
el combate.

El 23, participa en una salida con una división franco española que consigue
represar el Santa Ana y el Neptuno.

Servicios posteriores

En 1810, tras salir de Puerto
Rico cargado de caudales y de vuelta a
España, a causa de un fuerte temporal le
faltan todos los cables y vara en la costa
enemiga del Río de San Pedro, siendo a
continuación parcialmente incendiado
por los franceses. Su casco será
recuperado para ser vendido en subasta
pública en marzo de 1822. HMS Achilles
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El San Francisco de Asís en el combate de Trafalgar

Agregado a la escuadra combinada de Villeneuve, cuando leva el 19 de octubre
tiene que volver a fondear por falta de viento. La madrugada del 20 se hace a la mar para
entrar en el Mediterráneo. El San Francisco de Asís tiene asignado puesto en la tercera
escuadra o retaguardia del cuerpo fuerte aliado, a las órdenes directas del contralmirante
Dumanoir.

Al día siguiente, el 21, Villeneuve manda formar línea de batalla orden natural,
lo que implica cambiar los puestos de la formación. El Asís queda por tanto en el grupo de
cabeza de la escuadra de Dumanoir. Pero poco después, con otra señal de virar
simultáneamente en redondo, pasará a ser cola de la citada escuadra teniendo de matalote
de popa al San Agustín, mientras que por su proa queda un grupo formado por los
franceses Mont-Blanc y Duguay-Trouin y el español Rayo, más sotaventado.

En esta disposición sostiene algún intercambio de disparos con los navíos de la
cabeza de la columna enemiga de barlovento, la de Nelson, pero enseguida queda fuera de
fuego junto con otros siete navíos de Dumanoir, por lo que Flórez, bien en cumplimiento
de la señal de Dumanoir o por iniciativa propia, vira con la esperanza de doblar a los
enemigos también por barlovento. Logra volver a hacer fuego en un pequeño claro que le
dejan los navíos Héros y Rayo, probablemente contra el Conqueror y el Britannia. Pero
manteniéndose el Héros arribado, al poco rato vuelve a quedar fuera de tiro. Entonces
Flórez ve al Príncipe y a otros buques que hacen rumbo abiertos por babor y con la señal
de reunión en un repetidor, y se incorpora tomando las aguas de dicho navío y siguiéndole
hasta fondear al norte de la torre de San Sebastián, la noche del 21 al 22.

Las averías sufridas en la acción son nueve balazos a flor de agua, cuatro en el
palo mayor, uno en la verga, dos en la de gavia, todo el velamen acribillado, pérdida de
mucha jarcia, lo mismo que la verga seca. Las bajas consisten en cinco muertos y doce
heridos.

El 22 echa el bote al agua
para tomar las órdenes de
Gravina, pero al dejar caer otra
ancla porque garrea con la
primera, coge el orinque al bote y lo
zozobra. Poco después aparece el
comandante del Rayo y transmite
la orden del general Gravina de
dar la vela con él para batir un

navío de tres puentes. El 23, a pesar del remedio provisional de las averías, el mal cariz
del tiempo y el mal estado de la arboladura, luego que hubo viento y sin esperar al Rayo,
da la vela. Se incorpora al escuadrón hispano francés que logra represar los navíos
españoles Santa Ana y Neptuno y llevarlos de vuelta a Cádiz.

Regresa hacia las 19:00. Da fondo al ancla de la esperanza y arría cable, pero
carga el tiempo y tiene que dejar caer la cuarta ancla. Sigue arriando de las dos y se
aguanta hasta las 03:30 del día 24 cuando el comandante ordena dar el contrafoque para
virar y sortear los bajos. No pudiendo acabar de virar, pica los chicotes de los cables faltos
y entonces toca el navío. Inmediatamente hace picar los palos y logra echarlos
simultáneamente por estribor. El Asís queda varado sobre la punta del Salado, a unas dos
millas al oeste del Neptuno, encallado de proa y sobre arena.

Con un barril vacío se envía un cabo delgado a la playa desde donde empiezan a
evacuar a la gente. Esta maniobra continúa todo el día y a las 22:00 del 25, el comandante
desembarca con varios oficiales. El temporal deshace el navío y, al día siguiente, sólo queda
de él una sección de la proa.

El San Francisco de Asís contra cuatro fragatas inglesas

HMS Royal Sovereign
contra el Santa Ana
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SAN LUIS OBISPO

fe construye en Cartagena y es botado el 11 de noviembre de 1779 con las
siguientes características: quilla limpia 166 pies de Burgos y 7 pulgadas, manga 52 pies y
6 pulgadas, eslora 190 pies y 6 pulgadas, puntal 25 pies y 4 pulgadas, plan 26 pies y 3
pulgadas, calado a popa 23 pies, a proa 21 pies y 7 pulgadas. Monta 28 piezas de artillería
de a 24 libras en la 1ª batería, 30 de a 18 en la 2ª y 16 de a 8 en el castillo y toldilla. En
1808 tendrá en estos lugares 5 obuses y 6 carronadas. Según informe de su comandante,
el Marqués del Real Tesoro, en diciembre de este mismo año, es de buen gobierno, buen
aguante a la mar y al viento, aunque no de mucho andar.

En marzo de 1805 se hace cargo del San Justo el capitán de navío Miguel
Gastón de Iriarte. Es considerado de buen servicio, le falta la arboladura y las
embarcaciones menores, además de varios remates y obras interiores a flote. Estas
circunstancias aconsejan a Gravina proponer su incorporación a la escuadra del Océano.

En agosto del mismo año, ante el mal estado y pobres condiciones marineras del
Terrible, Gravina decide completar el Rayo y el San Justo, pasarles la dotación de aquél
y agregarlos a las fuerzas de la armada del Océano a su cargo. El 13 de septiembre, el San
Justo baja a la bahía desde La Carraca, una vez alistado. Sin embargo, en la junta
celebrada en el Bucentaure el 8 de Octubre, se considera que este navío no se halla en
estado de combatir por lo reciente de su puesta a punto.

Navío Redoutable en Trafalgar
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El San Justo en el combate de Trafalgar

Parte el 20 de octubre ocupando el cuarto puesto de la vanguardia de la línea
de batalla de la escuadra combinada del vicealmirante Villeneuve. Como consecuencia
de la señal hecha por éste de formar una pronta línea de combate sin sujeción a puestos
sobre el navío más sotaventado, Gastón arriba para ejecutar la orden pretendiendo
tomar al efecto la popa del Bucentaure, pero disputado este lugar por tres navíos
franceses, corre la línea por barlovento a ocupar un claro en la vanguardia.

Al amanecer del 21, estando la escuadra en desorden y el enemigo a la vista,
Villeneuve pone la señal de formar línea de combate con sujeción a puestos.
Seguidamente, el San Justo maniobra a tomar el que le corresponde, pero no puede
conseguirlo con prontitud por el poco viento y haberse agolpado varios navíos en aquel
punto, teniendo que maniobrar para evitar el abordaje. En ese tiempo, el general hace la
señal de virar por redondo a un tiempo, lo que ejecuta, y de este movimiento resulta un
apelotonamiento de navíos y el San Justo queda cerca del Santa Ana.

Roto el fuego por el navío Fougueux al Royal Sovereign, éste, tras cortar la línea
combinada, se abarloa al Santa Ana y traba combate. El San Justo hace fuego
alternativamente sobre el navío de Collingwood, ya con los guardatimones ya con
todas las baterías, según las posiciones relativas. Gastón continúa la acción procurando

batirse, siendo el último con quien lo hace
el británico Belleisle, al que también bate el
San Leandro y el Fougueux, pero el San
Justo queda sotaventado.

Al ver la señal de virar por redondo la
vanguardia, la obedece y se dirige a la
retaguardia de la combinada en donde aún
prosigue la acción. Pero observando al
navío Príncipe de Asturias con averías y en
situación crítica, se dirige a sostenerlo en
compañía del francés Neptune, forzando a
los enemigos a retirarse. Finalizada la
acción, el Príncipe se pone a navegar en

dirección a Cádiz con el San Justo y los navíos que ha logrado reunir. En el combate
tiene 7 heridos y algunas averías en el casco y arboladura.

El 26, tras haber tocado en el bajo
del Diamante, le faltan los cables
y, estando sólo sobre un calabrote
que lo aguanta, Gastón se ve
obligado a picar los palos mayor y
mesana cuando, por efecto del
temporal, se está yendo sobre un
paraje cercano al castillo de Santa
Catalina de El Puerto de Santa
María, de cuya capitanía le envían
dos anclas con sendos cables que
le permiten sostenerse. El 2 de
noviembre entra en el arsenal de
La Carraca junto con el Príncipe
para reparar las averías.

En 1808, Gastón entregará el
mando del navío a José Manuel de Villena, segundo marqués del Real Tesoro. A fines
de 1809 se encargará del mando el brigadier Agustín de Figueroa, asistiendo a la
batalla de Chiclana contra los franceses.

La junta dispondrá, en febrero de 1810, que pase a desarmar a Mahón,
transportando prisioneros franceses. En 1812, se ordena la venta del San Justo para
atender, con lo que se sacase de la subasta, a la carena de los demás buques estacionados
en Menorca, pero de
hecho se rehabilita
en Cádiz. En
septiembre de 1813,
al regresar a Mahón,
sufre una importante
vía de agua junto a la
roda que está a punto
de echar a pique el
buque.

HMS Belleisle

Navío San Justo

Navío Purísima Concepción
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Vonstruido en el arsenal de Ferrol, siguiendo las proporciones y medidas del
San Fulgencio, de 64 cañones. Se bota al agua en noviembre de 1787. Sus dimensiones y
estibas al salir de Cádiz, el 19 de octubre de 1805, son las siguientes: eslora 181 pies y 6
pulgadas, quilla limpia 159 pies, manga 49 pies y 6 pulgadas, puntal 23 pies y 11 pulgadas,
plan 27 pies y 6 pulgadas, cala de popa 24 pies y 9 pulgadas, de proa 23 pies. Artillería de
proyecto: 26 cañones de a 24 en la primera batería, 28 de a 18 en la segunda, 6 de a 8 en
el alcázar y castillo y 4 obuses de a 30. La dotación en Trafalgar es de 607 hombres.

En 1805, se encarga del San Leandro el capitán de navío José Cayetano García
de Quevedo y de Chiesa, que toma el mando el 1 de julio. Al entrar Gravina en Cádiz
el 20 de agosto procedente de Ferrol, el navío queda agregado a su escuadra. Forma parte
de la división española compuesta además por los navíos Bahama, Monarca, San
Francisco de Asís y Montañés que, a las órdenes del brigadier Alcalá Galiano, se sitúa en
la boca del puerto en previsión  de cualquier irrupción en la bahía de los británicos

Posteriormente,
pasa a Cartagena
donde vuelve a
desarmarse y en cuyo
arsenal se deshace
por falta de carena
en 1828.

HMS Victory y HMS Téméraire
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El San Leandro en el combate de Trafalgar

Tras la salida a la mar, la madrugada del 20 de octubre, el San Leandro ocupa el
segundo puesto en la primera escuadra o centro del cuerpo fuerte, a las órdenes directas
del almirante francés, por la popa del Redoutable.

A las 6:20 del 21, Villeneuve, a la vista del enemigo y cuando los navíos en
desorden procuran alinearse,
manda formar línea de batalla
orden natural, mura estribor, lo
que implica cambiar los puestos
de la formación, por lo que el San
Leandro maniobra a tomar su
lugar entre el Redoutable y el
Neptune. A las 07:30, la escuadra
enemiga  arriba en columnas con
fuerza de vela, dirigiéndose al
centro y retaguardia, por lo que el
almirante francés manda virar
por redondo a un tiempo y formar
de la otra vuelta.

Poco después del
mediodía, el Royal Sovereign rompe fuego contra el Fougueux, hallándose el San Leandro
por la popa del navío francés Neptune, a la voz del Bucentaure, del Redoutable y del San
Justo. Viendo que el navío de Collingwood toma la aleta de estribor del Santa Ana y que
éste arriba, el San Leandro, con el fin de auxiliarlo, emplea los cañones de guardatimones
y, a imitación del Neptune, arriba un poco para hacer fuego.

Cuando el británico queda a sotavento del Santa Ana, vuelve a orzar todo, con el
fin de batir al Victory que se ha situado con los navíos de su columna por la aleta de
sotavento del Bucentaure y Trinidad.

Sigue en esta disposición el combate desde lejos contra el almirante Nelson y el
Royal Sovereign, orzando y arribando para precaver que los enemigos le enfilasen por la
popa y haciendo fuego ya por una banda ya por la otra y a veces por las dos, según las
circunstancias, estando siempre a la voz del Neptune francés, haciendo uno y otro los
mismos movimientos para ayudarse mutuamente.

A las 16:30, hallándose el San Leandro con el velamen pasado a balazos, la
maniobra cortada, el palo mayor y trinquete sin poder aguantar, el mastelero de gavia con
otro balazo en el tercio alto y con otras averías de consideración, sufriendo el fuego de los
que habían venido a reforzar el navío de Nelson, da el trinquete para separarse del fuego
y asegurar los palos. En ese momento, viendo que el Príncipe viene arribando y haciendo

fuego, Quevedo gobierna sobre él para seguir sus movimientos hacia Cádiz. Fondea a las
02:30 del día 22, estando al norte del castillo de San Sebastián, con las averías señaladas
del aparejo y arboladura, 8 muertos y 22 heridos.

El día 22 amanece con viento al Sur que fue refrescando y no se puede hacer
diligencias para entrar. A pesar de haber asegurado los palos, como no se puede tesar las
jarcias con los balances, a las 13:00 se viene abajo el mastelero de gavia, poco después el
palo mayor y el de mesana y, a las 15:15, el mastelero de velacho. El 23 amanece con el
viento por el Oeste flojo, por lo que empieza a levar un ancla, pero le falta el cable. Da vela
con el trinquete, pero a pesar de dicha maniobra y la ayuda de tres botes que vienen a dar
remolque, da fondo en la boca del puerto.

El San Leandro pasa a La Carraca el 3 de noviembre para comenzar las
reparaciones, que finalizarán en abril de 1806. Quevedo permanece al mando hasta
febrero de 1808, año en que se encargará del Montañés.

En 1810, es enviado a La Habana donde se desarma e inspecciona. Será excluido
en 1813.

Duelo de Fragatas

Navío Bucentaure
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