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NUEVO EMBLEMA DE LA DIRECCIÓN NACIONAL DE 

VIALIDAD 
 
 

Con el objetivo de mejorar la comunicación y manifestar el proceso de restablecimiento 
del protagonismo de la Dirección Nacional de Vialidad con la sociedad, en el cuadro de esta 
perspicacia de acercamiento,  el Ingeniero Nelson Periotti, actual Administrador General de la 
Repartición presentó en diciembre del año 2005  el nuevo símbolo que identificará al organismo. 

Respecto al mismo , el Administrador expresó la voluntad del organismo de plasmar su 
diligencia en una imagen representativa, considerando para ello que tanto las actividades 
privadas como las instituciones publicas deben renovar permanentemente sus modos de 
transmisión a la gente de su perfil y características de servicio. Esta Administración se ha 
propuesto promocionar la nueva Vialidad Nacional, determinado promovedor este nuevo 
tiempo de nuestra Institución de su leve trascendencia como Organismo ubicándola con 
especial reconocimiento y aceptación en la sociedad, utilizando para ello modernas dispositivos 
de información social.  

Nuestro Administrador General indico que el plan Vial, delineado por el Gobierno 
Nacional, bajo competencia y compromiso de la DNV, impone una reforma en el 
funcionamiento del organismo con la intención de proyectar la Dirección Nacional de Vialidad        
hacia la reivindicación de su rol como entidad rectora de la vialidad argentina, con orientación 
actualizada en funciones y desarrollo de gestión, acorde a la eficiencia y transparencia. 

Dentro de este contexto institucional, el Ingeniero Periotti  acentúo que la DNV se 
propuso empapar el estilo de trabajo de un profundo sentido federal y de consonancia nacional, 
que queda plasmado en la nueva imagen. Vialidad Nacional es caminos y rutas nacionales y qué 
mejor que trasmitirle a la sociedad que nuestra institución es marca argentina, considerada como 
la bandera de la patria transformada en caminos. 
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SISTEMAS  DE GESTIÓN DE LA 
RED NACIONAL DE CAMINOS 

 
 
Misión Primaria del Organismo: 
 
La Dirección Nacional de Vialidad es un organismo descentralizado cuyo objetivo primario  es 
el de administrar la Red Nacional de Caminos. Dicha administración se efectúa realizando las 
tareas de mantenimiento, mejoramiento, rehabilitación y construcción obligatorias para brindar 
al usuario de las rutas las condiciones óptimas de seguridad y confort en el tránsito y economía 
de transporte. 
 
Para ello determina las necesidades de mejoras en la Red y, con criterio de sistema, red y 
corredor, define Planes Plurianuales de Obras y la programación presupuestaria anual, sujeta a 
las partidas aprobadas por el Honorable Congreso de la Nación y el Ministerio de Economía. 
 
La Dirección Nacional de Vialidad ha identificado, en función del tránsito asociado a cada 
tramo de la  Red Troncal Nacional de Caminos, distintos sistemas de gestión que permiten 
atender tanto a la rehabilitación periódica y programada del camino, como al mantenimiento 
rutinario de corredores o mallas de rutas. De esta manera se cuentan en la actualidad con los 
sistemas de gestión de la Red Troncal Nacional que a continuación se detallan. 
 
 
Sistemas de Rehabilitación y Mantenimiento: 

 
 
El contratista se hace cargo de ejecutar las obras necesarias para reponer la capacidad 

estructural de la calzada y brindar un adecuado nivel de servicio para el usuario, así como el 
mantenimiento de rutina de la obra. Forman parte de estos sistemas: 

 
 

1- Concesiones por Peaje:  
 

Bajo esta modalidad se encuentran unos 9.305 Km. de la Red Troncal Nacional, 
de los cuales 8.799 Km. a Corredores Concesionados, 236 Km. a la Red de Acceso a la 
Ciudad de Buenos Aires (R.A.B.A.) y 270 Km. a la Red de Acceso a la Ciudad de 
Córdoba (R.A.C.). 

 
A partir del mes de octubre del año 2003 se adjudicaron las nuevas Concesiones, las que 

se encargan de realizar las siguientes tareas:  
 

• Conservar, reparar, explotar y administrar los tramos del Corredor Vial 
• Mantener las exigencias mínimas que garanticen la Seguridad Vial y la comodidad al usuario 



• Controlar la calidad de los trabajos de las obras de mantenimiento realizadas en el Corredor 
• Ejecutar y/o contratar los servicios para realizar los trabajos y labores necesarios para que 

las características y condiciones físicas exigidas en el contrato se cumplan 
 
Calidad de las obras ejecutadas por la Concesionaria  
 
Todas las obras deberán ser ejecutadas con materiales de buena calidad conforme a las 

reglas del buen arte de construir y a especificaciones técnicas, que tengan origen en Entes u 
Organismos Nacionales o Internacionales de reconocida especificación en la materia, y que sean 
previamente admitidos por el Órgano de Control. 

 
En cuánto a las Obras de Mejoramiento necesarias en los Corredores, son Licitadas, 

Adjudicadas, supervisadas y pagadas por la Dirección Nacional de Vialidad. 
   
 

2- Obras concesionadas por C.O.T. (Construir-Operar-Transferir):  
 

En 1995 comenzó su implementación, a fin de mejorar, ampliar y remodelar, conservar, 
mantener, explotar y administrar la Red Nacional Vial. 

 
Bajo este sistema, las empresas privadas efectúan la inversión primaria necesaria para 

llevar al tramo asignado al Índice de Estado establecido en los Pliegos de Licitación y Contrato, 
cotizando un monto mensual a percibir durante la concesión (10 años), que pagará la Dirección 
Nacional de Vialidad. 

 
Esta modalidad es mediante el pago de Cuotas Resarcitorias al Concesionario y sin 

percepción de peaje para el usuario. Se efectúa en virtud de lo establecidos en la Ley N°: 17.520. 
 
Condiciones Exigibles: al finalizar el tercer año y hasta el inicio de los dos últimos años de la 
concesión, el Índice de Estado (IE) de la calzada deberá ser igual o superior a 6 y el Índice de 
Serviciabilidad Presente (ISP) igual o superior a 2,8, siendo el cumplimiento de ambas 
exigencias simultáneo. Al inicio del último año de la concesión, el IE no podrá ser inferior a 
7,5, que deberá mantener hasta el final de la concesión. 
 

Actualmente hay 2 corredores mantenidos bajo este sistema que cubren unos 626,39 
km: 
• El Corredor 28, en las provincias de Chaco y Formosa (Ruta Nac. N°:11) con 297 km de 

longitud y un costo de 57421  $/km.año a valores de cuota resarcitoria vigente. 
• El Corredor 31, en la provincia de Buenos Aires (Ruta Nac. N°:33) con 329 km de longitud 

y un costo de 39.067 $/km.año a valores de cuota resarcitoria vigente.  
La cuota LIBOR se actualiza a través de la tasa Libor variable que determina un 
reconocimiento financiero en la cuota resarcitoria, establecida por la Gerencia de 
Administración de la Dirección Nacional de Vialidad 

 
 
3- Contratos de Recuperación y Mantenimiento (C.RE.MA.): 

  
En el marco de la política vial que viene desarrollándose desde hace seis años y 

atendiendo a la necesidad de dar una fuerte participación a la actividad privada, se viene 
ejecutando un sistema de gestión denominado: Contratos de Recuperación y Mantenimiento 
(C.RE.MA.), que fue implementado con el propósito de mejorar el estado y mantener la 
transitabilidad de las rutas, como consecuencia del aumento substancial del tránsito en los 
últimos años. 

 



Los contratos, que tienen una duración de cinco años, se hallan divididos en dos etapas 
definidas: la primera (de un año), compromete a las firmas contratadas, a efectuar las obras 
necesarias para alcanzar los Índices preestablecidos, realizando asimismo todas las tareas 
requeridas para lograr una óptima condición de transitabilidad (Obras de Recuperación), 
mientras que la segunda (de cuatro años), obliga al contratista a ejecutar la conservación de 
rutina y toda otra tarea que garantice el mantenimiento del estándar fijado para el primer año 
(Obras de Mantenimiento). 

 
Este sistema, no ofrece servicios a los usuarios, ni incluye obras diferidas y en su 

mayoría, no contempla la ejecución de nuevos puentes. 
 
Mediante este sistema, se implementó el Programa C.Re.Ma. I, en el que cada  malla 

está a cargo de una firma constructora.  
 
La Red propuesta originariamente era de 61 Mallas, con una extensión de 11.813 km. 

Posteriormente, en 6 Mallas se limitaron plazos de obra y se rescindieron contratos. 
 
A diciembre de 2003 varias mallas finalizaron en el plazo de Contrato Original (sesenta 

meses), la mayoría de ellas tiene la aprobación de la extensión de los contratos por un año mas, 
prorrogándose el Lapso de Aplicación del Programa por doce (12) meses (primera prorroga) 
donde se ejecutaron tareas de Conservación y de Mantenimiento. 

 
También, se aprobó la extensión de la mayoría de los contratos por un año mas 

(segunda  y terceras prorrogas). En esta nueva ampliación del Lapso de Aplicación del 
Programa que varia desde seis (6) a doce (12) meses se ejecutarán tareas de Conservación y de 
Mantenimiento de Rutina y en varias de Mantenimiento de Rutina exclusivamente. En todas la 
prorrogas no hay financiamiento externo. 

 
A fines del año 2005 casi la totalidad de las obras del C.Re.Ma. I, fueron finalizadas. 
 
Las obras de Rehabilitación y Mantenimiento contempladas en el C.Re.Ma. II tiene 

financiamiento externo a través del 7° Préstamo 4295 BIRF. 
 

Las obras que comprenden el C.Re.Ma. III tiene financiamiento externo por intermedio del 8° 
préstamo BIRF.  
 
Sistemas de Mantenimiento Exclusivamente: 
 
4- Contrato km-mes: 
  

Este sistema se ejecuta por contrato con empresas privadas en tramos de rutas de la Red 
Nacional, con un plazo de ejecución de 48 meses, con opción a dos años mas a su finalización. 
El mismo, se basa en la obtención de resultados y se mide y certifica mensualmente, aplicando 
el Costo Unitario cotizado para el km/mes por la cantidad de Km. afectados en el mes. Su 
inicio fue a partir del mes de Agosto de 1995, habiendo finalizado los contratos durante el año 
2004. 

 
 Cuando en un tramo sea necesario ejecutar una obra de mejoramiento, dicho tramo se 
desafecta temporalmente del Sistema, quedando la supervisión de las tareas a cargo de la 
Dirección Nacional de Vialidad. 
 

 En el año 2005, por este medio se mantuvieron 195 Km. En un contrato, con un 
costo promedio estimado de 2.604 $/km.año a valores de contrato. 

 



A partir del año 2005, se implementó la Conservación Contratada – Sistema Modular, 
para reemplazar casi la totalidad del sistema km-mes. 

 
 
 
Sistema Modular: 
 
Tiene su origen en la necesidad de reemplazar al Sistema km-mes, se basa en la 

realización de trabajos de mejoramiento y conservación en distintas rutas cuyos tramos no 
superen los trescientos kilómetros (300 Km.) de longitud. El presente sistema no tan solo prevé 
realizar tareas de mantenimiento sino también de mejoramiento, con el objeto de recuperar la 
estructura vial en los sectores mas deteriorados, obteniendo un estado de transitabilidad 
adecuado al requerimiento de los usuarios, evitando de ese modo la desafección de tramos o 
sectores, que por la naturaleza del Sistema km-mes, deben ser tratados fuera del contrato. Los 
Contratos tienen una vigencia de veinticuatro (24) meses. 

  
En el año 2005, por este medio se mantuvieron 1.854,59 Km. En ocho (8) contratos, 

con un costo promedio estimado de 28.256 $/km.año a valores de contrato. 
 
Para el año 2006, hay un Crédito Vigente para el Programa 16 – Subprograma 06 –

Proyectos Varios - Sistema Modular de $ 25.025.000, para la ejecución de veinte (20) proyectos.  
  

 
5- Transferencia de Funciones Operativas (T.F.O.): 

 
 En el marco del proceso de reconversión vial, se inició durante el año 1993 el 

Gerenciamiento del Mantenimiento de Rutina y su implementación en las provincias piloto de 
La Pampa y Santa Cruz, a través de convenios de Transferencia de Funciones Operativas. En el 
año siguiente se ofreció la incorporación a las demás provincias a través de las respectivas 
D.P.V.. 

 
En el año 2005 se mantuvieron unos 7.200 Km. de la Red Nacional de Caminos 

operados con el sistema (13 por Convenio de T.F.O. con las Direcciones Provinciales de 
Vialidades. y 1 con la Dirección Nacional de Gendarmería), con un costo promedio estimado de 
6.593 $/ km.año a valores de contrato.  

 
 Las funciones que se transfieren son las de conservación de la calzada, banquinas, 

estructuras y la del señalamiento vertical. 
 

 La Dirección Nacional de Vialidad fija la inversión prevista para el período del convenio 
en las rutas y tramos afectados y efectúa la supervisión de la marcha del convenio y aprueba la 
certificación de los trabajos en forma mensual. Se trata de convenios renovables 
periódicamente. 
 
 
6- Por Administración: 
 

La Repartición utiliza equipos y mano de obra propia, complementando con convenios 
de contraprestación, llevados a cabo con distintos municipios, encontrándose bajo este sistema 
cerca de 8.000 kilómetros de la Red Troncal Nacional de Caminos a diciembre del año 2005. 

 
Para el ejercicio 2006 el Programa 16 – Subprograma 01 – Proyecto 01 – Mantenimiento 

por Administración hay un crédito vigente de $ 15.544.000. 
 
 
 



 
7- Obras de Seguridad Vial. 
 
 La Dirección Nacional de Vialidad ha generado el Plan Estratégico de Seguridad Vial 
para la Repartición, sus objetivos principales son:  

• Reducir la Siniestralidad en los accidentes fuera de calzada. 
• Reducir la Siniestralidad en las travesías urbanas. 
• Reducir la Siniestralidad en las intersecciones. 
•  Tener mayor presencia institucional en los Organismos que hacen al 

Sistema Nacional de Seguridad Vial. 
• Elaborar el Cuerpo Normativo de Seguridad Vial que rija las distintas 

etapas del Sistema Vial (proyecto, obra y explotación). 
• Introducir la variables de Seguridad Vial en la toma de decisiones del 

quehacer vial. 
• Lograr efectiva reducción de la velocidad en Travesías Urbanas. 

 
La Dirección Nacional de Vialidad a través de la partida presupuestaria Programa 16 – 
Subprograma 07 – Proyectos Varios tiene un crédito asignado, para el ejercicio 2006 de          
$ 32.680.000 , para la ejecución de Obras de Seguridad 

 
 
 

Política de Financiamiento con Préstamos externos: 
 

Para el financiamiento de las obras incluidas en los Planes Plurianuales de la Repartición, 
previamente a volver a contar con fondos específicos dentro de los tramos con mayor 
rentabilidad económica, el Organismo cuenta con los siguientes Préstamos crediticios 
otorgados: 
 
 
 
1- B.I.D. N°:1294/OC-AR “Programa de Pasos Fronterizos y Corredores de 
Integración” 
 
El Banco dio por cumplida las condiciones previas al primer desembolso del Programa. 
El mismo se prevé realizar según el presente Plan de Trabajo, el cual esta referido a una Matriz 
de financiamiento cuya modificación aun no aprobada por el BID. 
 

• Fecha de finalización :   05/11/08 
• Fecha del Primer Desembolso  15/03/06 
• Monto del Préstamo :   U$S 200.000.000.- 
• Monto Contrapartida :   U$S 200.000.000.- 
• Monto del Proyecto :   U$S 400.000.000.- 
• Anticipo desembolsado a la fecha    U$S 219.682 
 

 
- B.I.D. N°: AR-L-1014 “Proyecto del Norte Grande ( N.O.A. – N.E.A. )” 
 
Se prevé para principios del año 2007 la firma del Acta de Directorio mediante el cual el B.I.D. 
avala el Préstamo, se define la Matriz de las Obras y Trabajos a Ejecutar . Luego a mediados del 
año 2007 se firmaría el contrato del Préstamo, el que quedara convalidado a través de un 
Decreto Ratificatorio. 
 

• Monto del Proyecto (tentativo)  U$S 716.000.000.- : 



 
2- B.I.R.F. 4295-AR “Proyecto de Rehabilitación y Mantenimiento de Rutas 
Nacionales” 
 

• Fecha del Primer Desembolso:  15/12/98 
• Fecha de Finalización:   31/12/05 
• Monto del Préstamo:   U$S 450.000.000.- 
• Monto Contrapartida:   U$S 405.200.000.- 
• Monto del Proyecto :   U$S 855.200.000.- 
• Monto del Proyecto Contratado:  U$S 454.346.441.- 
• Monto del Proyecto Desembolsado: U$S 300.179.661.- 
• Monto del Préstamo Desembolsado: U$S 430.109.000.- 

 
 
3- B.I.R.F. 7242-AR “Proyecto de Gestión de Activos de Vialidad Nacional” 
 

• Fecha de Efectividad del Préstamo: 26/04/05 
• Fecha del Primer Desembolso:  02/06/05 
• Fecha de Finalización:   30/06/08 
• Monto del Préstamo:   U$S 200.000.000.- 
• Monto Contrapartida:   U$S 108.100.000.- 
• Monto del Proyecto :   U$S 308.100.000.- 
• Monto del Proyecto Contratado:  U$S 270.529.153.- 
• Monto del Proyecto Desembolsado: U$S 26.661.017.- 
• Monto del Préstamo Desembolsado: U$S 51.221.000.- 

 
 
 
 
3- C.A.F. “Programa Corredores Viales de Integración – FASE I” 
 

• Fecha de Firma de Contrato:  18/05/04 
• Fecha del Primer Desembolso:  30/12/04 
• Monto del Préstamo:   U$S 150.000.000.- 
• Monto de la Contrapartida Nacional: U$S 92.890.000.- 
• Monto del Proyecto :   U$S 242.890.000.- 
• Pari-Passu C.A.F. :    61,76%  
• Pari-Passu F.T.N. :    38,24%  
• Monto del Proyecto Contratado:  U$S 139.594.646.- 
• Monto del Proyecto Certificado:  U$S 42.889.154.- 
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POLITICA VIAL ARGENTINA 
 

POLÍTICA DE ESTADO 
 
Administrador General de la Dirección Nacional de Vialidad 
Ingeniero Nelson Periotti  

 
Situación actual y problemáticas de la Red Vial Nacional: 

Al asumir la actual Administración la Dirección Nacional de Vialidad se propuso ampliar   su 

inversión en el sector, revirtiendo el proceso de estancamiento que existía y que había 

producido la paralización de muchas obras y a la suspensión de los procesos licitatorios 

tendientes al mantenimiento de la Red Vial. 

Puesta en marcha la gestión operativa, se dio inicio a la ejecución de los planes acordes a dos 

líneas fundamentales de acción estratégica: 

• Ejecución de obras de mantenimiento sobre la red vial bajo la orbita de la Dirección 

Nacional de Vialidad Nacional y de obras de mejoramiento sobre los corredores viales 

concesionados, permitiendo el mantenimiento en buen estado de las condiciones de 

transitabilidad de las rutas nacionales garantizando el normal desenvolvimiento, sobre 

todo, de las actividades productivas. 

• Ejecución de obras de varias y aumento de capacidad sobre los corredores viales 

estratégicos para la evolución productiva del país.  El objetivo era equilibrar la Red 

Troncal Nacional de Caminos, que se expande desde Buenos Aires con rutas 

transversales norte–sur y este-oeste que consoliden una malla de articulación del 

transporte carretero. Conjuntamente , se priorizan mejoras sobre las circunvalaciones de 

los principales centros productivos del país con el objetivo de conseguir un transito 

fluido y así abaratar los valores de transporte. 

 

Importancia de los Caminos: 

El Gobierno apoyo la política vial y se hizo cargo de llevar la red vial nacional a un limite de 

seguridad mínima visto el estado de degradación y abandono a que se encontraba el sector vial 

producto de la desinversión conjuntamente con la falta de una política de mantenimiento. 

Actualmente, las determinaciones políticas e inversiones en este sector constituyen una 

verdadera política de Estado.  La consolidación del la Red Vial Nacional representa un 

objetivo muy importante en la gestión del Gobierno, ya que la misma conforma los Caminos de 

la producción y el trabajo a través de los cuales se plasma la integración regional y territorial, 

favoreciendo al desarrollo de la organización económico productiva del país.  

 

 



 

Principales Proyectos en ejecución: 

• La Corporación Andina de Fomento esta financiando la pavimentación de la ruta 

nacional 81, la cual se encuentra en ejecución en todos sus tramos en las provincia de 

Formosa y en tres tramos en la provincia de Salta. Distintas  empresas operan 

simultáneamente sobre siete tramos de los 212 kilómetros en jurisdicción de la 

provincia de Formosa, entre Las Lomitas y el limite con Salta. En la provincia de Salta 

se han celebrado tres contratos de obra para la ejecución de la pavimentación sobre 91 

kilómetros de esa ruta., entre el limite con Formosa y Pluma de Pato. Finalmente, resta 

concretar el llamado a licitación para la repavimentación de los últimos tres tramos de la 

ruta nacional 81 en Salta, entre Pluma de Pato y el empalme con la ruta nacional 34. 

Se prevé que el corredor Bioceánico del Mercosur, que incluye la Ruta Nacional N° 81 

en toda su extensión y al Paso Jama, se encontrará habilitado y operativo antes que 

finalice el año 2007. 

 

Proyectos planificados a desarrollar: 

Los proyectos más importantes que impulsa el Gobierno a través de la Dirección Nacional de 

Vialidad, son aquellos que están ligados a la producción, al desarrollo socioeconómico regional 

y a la integración territorial e internacional.  

Entre ellos se destacan los siguientes: 

• Autopista sobre la R.N.N° 9 - Córdoba – Rosario 

• Doble Vía sobre la R.N.N° 14 - Gualeguay – Paso de los Libres 

• Doble Vía en la R.N.N° 22 - Chichinales - Cipolletti 

• Doble Vía en la R.N.N° 3 – Comodoro Rivadavia – Caleta Olivia 

• Doble Vía en la R.P.N° 6 – Zarate – La Plata 

• Doble Vía en la R.N.N° 7 – Desaguadero – San Martín  

• Doble Vía en la R.N.N° 19 – Santa Fe – San Francisco 

• Doble Vía en la R.N.N° 158 – San Francisco – Río Cuarto 

• Doble Vía en la R.N.N° 38 – Famaillá – Aguilares 

• Autovía sobre R.N.N° 16 – Nicolás Avellaneda 

• Autovía sobre R.N.N° 11 – Paso por Resistencia 

• Pavimentación de R.N.N° 40 en los tramos de Ripio Consolidado 

• Pavimentación del Corredor Binacional sobre la R.N.N° 23 

• Cambio de Obenques de los puentes del Complejo Zarate – Brazo Largo 



 

Pasos Cordilleranos: 

El transito en los cruces cordilleranos en época invernal es una cuestión ha resolver . Gracias al 

esfuerzo y el compromiso con su labor del personal de la Dirección Nacional de Vialidad 

convocados en los operativos se pudo concretar el despeje de nieve y la habilitación de los 

corredores frente a la gran cantidad de camiones con carga internacional demorados por las 

adversas condiciones climáticas. 

En las últimas temporadas, el equipamiento disponible para despejar los pasos fronterizos 

resultó insuficiente para realizar las tareas de despeje del camino en tiempo y forma. Es por 

esto, que mediante el financiamiento del Banco Interamericano de Desarrollo (BID) se está 

analizando un nuevo llamado a licitación pública internacional para la adquisición de 

maquinarias de despeje de nieve y equipos complementarios para la atención de Vialidad 

Invernal Ruta Nacional N° 7. Se ejecutará además un Área de Operaciones y una de Proyectos. 

Es clara la posición primordial de regularizar el tránsito por los pasos fronterizos cordilleranos 

dado que se evidencian importantes inversiones realizadas tales como los cobertizos en lugares 

críticos por aludes que avanzan sobre la Ruta Nacional N° 7 y en las exigencias planteadas en 

los pliegos para la licitación pública de la Malla 303 por sistema de gestión CReMa (Contrato de 

Rehabilitación y Mantenimiento) el cual prevé el mantenimiento de la Ruta Nacional N° 7 

desde el empalme con la Ruta Nacional N° 40 hasta el mismo Túnel Cristo Redentor. 

 

Proyectos 

• Control de Pesaje: Se gestiona ante el Poder Ejecutivo Nacional un decreto para poder 

volver a tener el control de cargas, pesos y dimensiones,  sobre el total de la red vial, 

dado que en la actualidad, esto es jurisdicción de la Secretaría de Transporte de la 

Nación.  No obstante, la Dirección Nacional Vialidad  ha mantenido los puestos de 

control en los distintos puntos de las Rutas Nacionales para evitar el deterioro y la 

protección de las importantes inversiones que se realizan. 

• Demarcación y Señalización: Actualmente, todos los distritos se encuentran en tareas de 

construcción, reparación y reposición de señales verticales  a lo largo de todas las Rutas 

Nacionales, debido a las constantes sustracciones y destrucciones de las mismas. 

Además de esto, mediante contratos para la señalización horizontal, se cubren por 

regiones todas las áreas del país. 

• Con relación a las acciones a llevar adelante para mejorar la Seguridad Vial, se ha 

previsto la asignación presupuestaria correspondiente para desarrollar Obras de 

Seguridad en toda la red vial, algunas ya están en ejecución. A través de un componente 



del préstamo del Banco Interamericano de Reconstrucción y Fomento  (BIRF) sé definieron las 

intervenciones a concretar en cuatro corredores, considerando para ello él índice de 

accidentes, el volumen de transito y que no se tenga previsto ampliaciones de capacidad 

en el corto plazo  

 

Mantenimiento mediante Sistema C.Re.Ma. 

Actualmente este sistema financiado por el BIRF y el Estado Nacional, es considerado por la 

Dirección Nacional de Vialidad como la mejor opción para la recuperación de las Rutas 

Nacionales ya que incluye las obras necesarias y su posterior mantenimiento. En la actualidad 

hay cincuenta Mallas C.Re.Ma. priorizadas en proceso licitatorio, de las cuales la mitad son 

financiadas en conjunto por el BIRF y el Estado Nacional y las otras veinticinco son 

íntegramente financiadas por el Estado Nacional. 

 

Perspectivas de las Obras Públicas Viales 

Existe un gran optimismo con respecto a las perspectivas de obras publicas para el sector vial, 

desde al año 2003 hay una evidente tendencia creciente del presupuesto, en aquella oportunidad 

el presupuesto de Vialidad Nacional era de 476 millones de pesos. En el año 2004, se realizaron 

obras por 1054 millones de pesos, en el año 2005 una inversión de 1920 millones de pesos y 

para el año 2006 se estima una inversión presupuestaria de 2500 millones de pesos. Esta 

evolución presupuestaria es una clara demostración de la voluntad política del Gobierno de la 

Nación de apoyar las inversiones en obras e infraestructura vial, La política Vial Argentina es 

política de Estado.    
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GRANDES OBRAS Y PROYECTOS DE LA DIRECCIÓN 
NACIONAL DE VIALIDAD 

 
 
Autopista Mesopotámica, la Columna Vertebral del Mercosur 
 
En Río de Janeiro los presidentes de Argentina, Néstor Kirchner y de Brasil Luiz Inácio 

Lula Da Silva firmaron Acta de Copacabana donde acordaron impulsar la construcción de obras 
viales y ferroviarias que conecten el norte argentino y el sur brasileño con el fin de incrementar 
los flujos comerciales y la integración entre ambos países. Precisamente se acordó la realización 
del Corredor del Mercosur, en especial la construcción de la doble vía sobre la ruta N° 14. 

 
Con este proyecto se busca transformar a la denominada ruta de la muerte en un ágil y 

dinámico corredor para fortalecer el perfil productivo y exportador de la provincia del Mercosur 
y disminuir la tasa de accidentes. 

Se invertirán 490 millones de pesos en completar la doble vía de la ruta N° 14 en la que 
circulan un promedio de 6500 vehículos por día. 

De acuerdo a lo proyectado, la obra se hará en 8 tramos de sur a norte desde Gualeguaychú 
hasta Paso de los Libres. 

 
Dentro de las ventajas que traerá esta obra, podemos mencionar que varias empresas de la 

región tendrán oportunidad de ejecutar casi 500 kilómetros de doble vía en la Ruta Nacional N° 
14 y se convino que el 70 % de la mano de obra requerida deberá ser local, de esta manera, se 
busca bajar el índice de desempleo existente en la zona. 

 
Otra mejoría con la realización de la obra será que la provincia sea vista como un espacio 

mas atractivo para la radicación de inversiones tanto de negocios regionales como 
internacionales. El subsecretario de Industria, Comercio, Pymes y Relaciones Económicas 
Internacionales, José Gomez comento al respecto“Poder convertir en autopista la columna 
vertebral del Mercosur nos dará protagonismo a los países que lo integran” 

Sobre la transformación de la ruta 14 en autopista el funcionario expresó “fortalecerá 
también el eje del corredor Bioceánico, al tiempo que  podremos ser mas competitivos 
en todos los mercados del mundo” 

 
Dada la importancia de esta obra, considerando las ventajas que traería su concreción y 

teniendo en cuenta que es uno de los grande proyectos de los Corredores de Integración que 
faltan ejecutarse, es menester que la Dirección Nacional de Vialidad priorice su licitación con el 
fin de lograr una integración regional a través de la Ruta Nacional N° 14 considerada la 
columna Vertebral del Mercosur. 

 
 
Corredor Bioceánico – Paso de Jama 
 
El día 29 de septiembre del año 2005 los Presidentes de Argentina y Chile, inauguraron 

conjuntamente el Paso de Jama, una obra llevada a cabo por Vialidad Nacional con un 
presupuesto de 200 millones de pesos. 

Ambos mandatarios calificaron la inauguración del Paso de Jama como un acto 
trascendente en la integración y comunicación entre ambos países. 

Con una longitud de 272 Kilómetros, el Paso de Jama permite una vinculación carretera 
fluida en la región norte de ambos países y se constituye en un sector estratégico del Corredor 



Bioceánico que une a puertos del Atlántico con los del Pacifico. Cabe destacar que el camino 
esta habilitado durante todo el año 

La obra beneficia también al transporte internacional Argentina- Bolivia, al transito local e 
incluso al transito turístico que visita la Quebrada de Humahuaca. A su vez, permite la 
derivación del comercio internacional del noroeste hacia países de Asia u Estados Unidos desde 
Antofagasta, evitando los mayores costos que implicaban transportar la mercadería hasta el 
puerto de Buenos Aires. 

De este manera, el Paso de Jama se convierte en el único acceso fronterizo con Chile 
totalmente pavimentado al norte del Paso de Cristo Redentor, en la Provincia de Mendoza. 

 
 
Corredor Bioceánico -  Eje Capricornio 
 
La Corporación Andina de Fomento esta financiando la pavimentación de la ruta nacional 

81, la cual se encuentra en ejecución en todos sus tramos en las provincia de Formosa y en tres 
tramos en la provincia de Salta. Distintas  empresas operan simultáneamente sobre siete tramos 
de los 212 kilómetros en jurisdicción de la provincia de Formosa, entre Las Lomitas y el limite 
con Salta. En la provincia de Salta se han celebrado tres contratos de obra para la ejecución de 
la pavimentación sobre 91 kilómetros de esa ruta., entre el limite con Formosa y Pluma de Pato. 
Finalmente, resta concretar el llamado a licitación para la repavimentación de los últimos tres 
tramos de la ruta nacional 81 en Salta, entre Pluma de Pato y el empalme con la ruta nacional 
34. 

Se prevé que el corredor Bioceánico del Mercosur, que incluye la Ruta Nacional N° 81 en 
toda su extensión y al Paso Jama, se encontrará habilitado y operativo antes que finalice el año 
2007. 

 
Autopista Rosario – Córdoba 
 
La importancia de esta gran obra para el Gobierno Nacional lo determino el Presidente de 

la Nación Argentina. el Dr. Néstor Kirchner con la publicación en el Boletín Oficial N° 30.387 
del Decreto N° 508/04, donde se especifica que la Dirección Nacional de Vialidad dispondrá 
de las partidas necesarias para la financiación de las obras faltantes para concluir la autopista 
Rosario – Córdoba. 

Con la pavimentación de esta conexión se permitirá que las tres ciudades mas densamente 
pobladas de la Republica Argentina  ( Rosario – Córdoba y Capital Federal ) queden 
íntegramente vinculadas por autopistas, es decir con un criterio geométrico adecuado a la mayor 
demanda de tránsito de la red vial nacional, permitiendo de esta forma un incremento en la 
Seguridad Vial y una disminución en los Costos de Transporte. 

La Pavimentación de la autopista será financiada con fondos del Sistema Vial Integrado 
(Sisvial), conocido como el impuesto al Gasoil, debería estar concluida en el segundo semestre 
del año 2007 y demandará un presupuesto de 615 millones de pesos. 

Este es un paso gigante y muy valorable por parte del Gobierno del Presidente de la Nación 
el Dr. Néstor Kirchner, quien afirmo que la pavimentación de la conexión Rosario – Córdoba 
sería prioritaria y así lo esta demostrando.  

Cabe agregar que el presente proyecto se ejecutara en la provincias de Santa Fe y Córdoba, 
sobre la Ruta Nacional N° 9, con una longitud aproximada a pavimentar de 210 kilómetros, la 
cual se encuentra dividida en cinco secciones.  
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DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD 
 

ESCUELA TÉCNICA N° 1  
 

Un poco de historia de la Escuelita Vial 
 

Hubo una época en que la Dirección Nacional de Vialidad realizaba un gran conjunto de tareas 

ligadas a la ejecución de obras viales en todo el territorio de la República Argentina, lo que 

motivo la necesidad de contar con personal idóneo y especializado, lo que dio como resultado 

la creación de una escuela de Capacitación para los “hijos y familiares de los agentes de la 

Repartición,”con el propósito de consolidarle un mejoramiento técnico y cultural a los hijos de 

los trabajadores de la entonces Administración General de Vialidad Nacional, se incluyo 

en el presupuesto del año 1945 una partida para la creación de un Curso de Perfeccionamiento 

de Aprendices de Oficios, así nació la Escuela de Aprendices ENET N° 1 – Vialidad 

Nacional, de gran jerarquía y única en su genero en toda Sudamérica, lo que significo un gran 

avance en materia vial para la Republica Argentina. La misma funcionaba en otro de los grandes 

baluartes con que contaba la Dirección Nacional de Vialidad, la División Talleres Centrales, 

dependiente de la Dirección General de Conservación actual Gerencia de Obras y Servicios Viales, 

donde se preparaba, procesaba y custodiaba toda la maquinaria para el Mantenimiento y 

Rehabilitación de la Red Troncal Nacional de Caminos, cabe destacar que dicha escuela durante 

mucho tiempo mantuvo un gran nivel académico con orientación a la Construcción y a la 

Mecánica, la etapa mas importante fue cuando se firmo Convenio con el CONET (Consejo 

Nacional de Educación Técnica), para que la Escuela tuviera el carácter de Secundario 

Industrial, y mediante el cual se otorgaban títulos de Maestros Mayores de Obras y Técnicos 

Mecánicos. 

La Escuelita funcionaba en la calle Teniente de Fragata Benito Correa 1052, Dársena Sud y 

normalmente cumplía la función de Director el Jefe de las División Talleres. 

Con el correr de los años la “Escuelita” cumplía los propósitos que determinaron su creación, 

instruyendo a su alumnado en las disciplinas teórico-practico que los capacitara para un mejor 

desempeño en las funciones que la repartición les asigno, estimulando sus inclinaciones 

vocacionales y ofreciéndole los elementos técnicos que les permitirán una mayor eficiencia, 

incluso se les otorgaba una beca , ropa y herramientas de trabajo. 

En épocas en que la DNV comenzó a contratar el servicio a terceros, para ejecutar algunas de 

sus actividades se llego a la conclusión de que la División Talleres Centrales ya no estaba 

operativo sin trasladar beneficios al Estado Nacional, decretando su cierre definitivo y con ello 

la clausura de la “Escuelita” de la Dirección Nacional de Vialidad. A principios del año 2005 

gracias al apoyo del Sr. Presidente Dr. Néstor Kirchner , el Ministerio de Planificación Federal 

Inversión Publica y Servicios, la Secretaría de Obras  Publicas, conjuntamente con   



la Administración; personal de la Dirección Nacional de Vialidad y con el Gremio (S.T.V. y 

A.R.A.), consideraron menester educar al personal y ante la importancia de los proyectos de 

Obras Públicas, se propuso que, lo que nos fue quitado renaciera como beneficio a toda la 

comunidad, generando posibilidades no solo en lo educativo, sino también en la inserción 

laboral con gran perspectiva de crecimiento individual y colectivo. Este planteo tuvo buen eco 

en los trabajadores de la Repartición y en las autoridades de la Administración, concluyéndose  

en un Convenio de cooperación mutua con la Universidad Tecnológica Nacional, que será la 

encargada de brindar el soporte académico necesario para refundar la escuela. 

Con el resurgimiento de la Escuelita, como Escuela Técnica de Vialidad Nacional N° 1 

“M.M.O. Don Oreste Casano” donde se podrá cursar la carrera de Técnico Vial, implica 

recuperar lo que hace tantos años se había perdido, un lugar para la formación de los jóvenes 

orientados en una actividad que es y seguirá siendo floreciente, proporcionándoles 

conocimientos, capacidades y habilidades que permitan su desempeño satisfactorio en el ámbito 

vial, como así también brindarles conocimientos actualizados en virtud de avances tecnológicos, 

con capacidad y conocimientos acorde a los tiempos actuales. 
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LA SEGURIDAD VIAL EN LA DIRECCIÓN NACIONAL DE VIALIDAD 
 

La Organización Mundial de la Salud había propuesto para el año 2004 un lema para 
el Día Mundial de la Salud: “La seguridad vial no es accidental”. Este lema hizo revisar y repensar el 
diseño de las carreteras para incorporar el concepto de “Carretera Indulgente” que representa 
la concepción de una carretera que permita el error humano. 

Para poder hacer un análisis de esta problemática fue necesario contar con 
información de por que, como y cuando ocurren los accidentes. Con este fin, la Dirección 
Nacional de Vialidad posee un Sistema de Información de Accidentes de Tránsito (SIAT) el 
cual permite brindar parámetros objetivos que sirvan a la resolución de problemas específicos 
ante eventuales reclamos. 

A partir del análisis de los datos del SIAT, surgieron las principales preocupaciones a 
solucionar: 

 
¾ El 30% de los accidentes registrados constituyen accidentes fuera de calzada 
¾ El 20% de las muertes registradas se concentran en travesías urbanas 
¾ El 25% de los accidentes registrados constituyen accidentes por colisión de 

cola o en ángulo. 
 
En base al Plan Estratégico de Seguridad Vial se definió el camino a seguir para no 

dispersar los esfuerzos y se alinearon los objetivos para solucionar las preocupaciones antes 
enunciadas. Los objetivos principales son  

 
¾ Reducir la siniestralidad en los accidentes fuera de la calzada 
¾ Reducir la siniestralidad en las travesías urbanas 
¾ Reducir la siniestralidad en las intersecciones 
¾ Tener una mayor presencia institucional en los organismos que hacen el 

Sistema de Seguridad Vial 
 
Es conveniente mencionar, que para el logro de éstos objetivos fueron dictadas las 

siguientes políticas 
¾ Elaborar el Cuerpo Normativo de Seguridad Vial que rija las distintas etapas 

del Sistema Vial (proyecto, obra y explotación) 
¾ Introducir la variable Seguridad Vial en la toma de decisiones en el quehacer 

vial 
¾ Lograr la efectiva reducción de la velocidad en Travesías Urbanas 
¾ Armonizar los intereses entre los organismos gubernamentales y no 

gubernamentales que hacen a la Seguridad Vial, tomando ventaja de la 
capacidad instalada en la DNV. 

 
Los avances ya logrados, cabe mencionar la prohibición Lomos de Burro en Calzadas 

Principales de Rutas Nacionales como así también se ha impulsado la instalación 
Amortiguadores de Impacto, lo cual, representa un gran avance en los requisitos de seguridad 
de los dispositivos de contención.  

En cuanto a la segunda política antes mencionada, se ha logrado un gran progreso 
mediante la asistencia técnica financiada por el Banco Mundial  para el desarrollo de una tarea de 
difusión interna del cuerpo documental básico  de Seguridad Vial el cual incluye: 

 
¾ Manual de Prácticas Inadecuadas en Seguridad Vial 
¾ Manual de Diseño Vial Seguro 
¾ Manual para la Realización de Auditorias de Seguridad Vial 

 
 
 
 



Reducción de Siniestralidad en Accidentes Fuera de Calzada 
 

La estrategia seleccionada tiene como objetivo concientizar a las autoridades y a todos 
los niveles técnicos de la administración de ésta problemática que representa el 30% del total de 
accidentes y el 13% de las muertes. Con tal fin, se destinaron fondos para la recopilación de 
información precisa. Ésta, fue documentada en el informe interno Investigación de Accidentes al 
Costado del Camino (DNV 2002) el cual permitió hacer importantes hallazgos en cuanto a los 
factores que aumentan la siniestralidad. De ésta manera, se logra que inspectores sean sensibles 
a la problemática sabiendo exactamente los factores que aumentan el riesgo fuera de la calzada. 

 
Reducción de Siniestralidad en Travesías Urbanas 
 

Este objetivo es fundamental dado que el 20% de los accidentes fatales, ocurren en 
travesías urbanas aunque éstas sólo representan un 3% de la longitud total de la Red de 
Caminos Nacional. 

Se denomina travesía urbana un tramo de una Ruta Nacional que atraviesa un poblado 
y que generalmente representa la vía estructurante del poblado. Es por éste motivo que se 
generan varios condicionantes para una eficaz solución, como ser la percepción del riesgo por 
parte de la población y su consecuente presión, limitaciones presupuestarias o problemas 
políticos. 

Para lograr una pronta y eficaz solución la DNV ha elaborado un Plan Piloto  con un 
proyecto Tipo. Éste proyecto, incluye una pre-evaluación del tramo a ser mejorado para lograr 
una reducción de la siniestralidad, para poder luego, comparar una vez ejecutada la obra, la 
eficacia de la misma en cuanto a la reducción de la peligrosidad y la mortalidad de la travesía 
urbana. 

El objetivo de éste proyecto, es lograr entre otras cosas, que la entrada a la travesía sea 
conspicua y por lo tanto, que el comienzo de la obra no se vincule a la demarcación territorial 
de la jurisdicción, sino a la existencia de viviendas. Lograr además la reducción de la velocidad 
mediante la reducción de la capacidad por medio de una isleta central al comienzo y al fin de la 
travesía, mediante separadores longitudinales para desalentar el sobrepaso y la instalación de 
semáforos de control de velocidad al comienzo de la travesía. 

Éste proyecto, fue aplicado a cinco tramos experimentales de travesías urbanas de 
distintas características tanto técnicas como demográficas. Con éstos elementos, es que se logró 
una considerable reducción de las velocidades promedio, además de la efectiva reducción de la 
siniestralidad y peligrosidad en las travesías urbanas. 

 
Reducción de Siniestralidad en Intersecciones 
 

Las colisiones en intersecciones y sus áreas de influencia suelen ser impactos de cola, 
laterales y en ángulo. Éste tipo de siniestros, representan el 29% de los accidentes fatales en la 
red de caminos. Es por esto, que se elaborado un Proyecto Piloto de Mejora de Intersecciones que es 
parte de un Plan Piloto de Análisis de Intersecciones.  

Éste primer proyecto, se aplico en la Ruta Nacional Nº3, Acceso a Pedro Luro el cuál 
es un acceso del tipo de “cuatro patas”. La estrategia establecida contempla chicanas sobre la 
RNNº3 que obligan a la reducción de velocidad de 120 metros de longitud, comenzando 70 
metros corriente arriba de la intersección en el sentido de aproximación, y una isleta central en 
el acceso por la secundaria para reducir el ancho de calzada y la velocidad 50 metros antes de la 
intersección. 

La idea general es hacer conspicuas las intersecciones y generar, al igual que en las 
travesías urbanas, un fusible donde de existir accidentes estén mas controlados. 

Un avance importante del Plan Estratégico de Seguridad Vial de la Repartición, está dado 
con la financiación otorgada por el Banco Mundial, que contempla una componente para obras 
de seguridad vial, la cual, será aplicada a dos subcomponentes: Corredores Piloto de Seguridad Vial y 
Obras Puntuales de Seguridad Vial. 



La primer subcomponente tendrá criterios metodológicos definidos en el cuerpo 
documental básico en materia de seguridad vial que se mencionara anteriormente sobre 
Corredores Piloto de Seguridad Vial. 

 Sobre éstos corredores, tres de 200km y uno de 30km, se analizarán las necesidades 
de mejora de la infraestructura en materia de ensanche de demarcación horizontal de borde de 
calzada, protección de obstáculos, travesías urbanas, mejoras en lugares peligrosos, balizamiento 
de hitos de artistas y seguridad en intersecciones. En particular, en el corredor de 30km se 
incluirá la pavimentación de banquinas. De esta manera, el objetivo fundamental es mostrar al 
final de la implantación del programa una reducción sustancial de la accidentología en dichos 
tramos. 

Las Obras Puntuales de Seguridad Vial se corresponden con mejoras de intersecciones, ya 
sea de diseño o de iluminación, travesías urbanas y mejoras de señalización y semaforización. 

En suma, ya sea a través de acciones concretas ya realizadas o de proyectos con alto 
grado de avance, la Dirección Nacional de Vialidad da señales inequívocas del rumbo en el que se 
debe avanzar para mejorar la seguridad vial en las rutas de nuestro país. 

 
 
 
Sub-Gerencia Investigación y Desarrollo 
División Seguridad Vial 



DIRECCIÓN NACIONAL DE VIALIDAD 
COMPROMISO CON EL MEDIO AMBIENTE 

 
 

El Área Ambiental de la Dirección Nacional de Vialidad se creó a principios de la década del ‘90. 
Desde entonces, su participación en el proceso de formulación y ejecución de los proyectos viales 
se fue incrementando paulatinamente. Al mismo tiempo, se fueron conformando y desarrollando 
los equipos de trabajo específicos.  

Hoy en día, la División Gestión Ambiental (DGA), cuenta con representantes ambientales en todo el 
país, quienes coordinan los Centros de Gestión Ambiental (CEGA) en cada uno de los Distritos de 
la DNV. 

Asimismo, recientemente en la DGA, se ha conformado un equipo interdisciplinario de profesionales 
que permite contar con una visión más integral de los Estudios de Impacto Ambiental (EsIA) y 
enriquecer los aportes que se realizan desde el área para la introducción de criterios socio 
ambientales en los diferentes proyectos. 

La DGA es la responsable de coordinar la Evaluación de Impacto Ambiental de los proyectos que 
desarrolla la DNV. El objetivo de identificar los posibles impactos que pueden producir las obras 
sobre el medio en el que se realizarán, se vincula con la misión de evitar, minimizar o mitigar los 
impactos negativos que las mismas pueden ocasionar, a través del diseño y ejecución de las 
medidas preventivas o de mitigación que correspondan en función de las necesidades de cada 
proyecto.. 

Esta tarea se instrumenta, a través de una serie de herramientas, entre las que se pueden destacar: 

Manual de Evaluación y Gestión Ambiental (MEGA): Este documento permitió introducir las 
consideraciones ambientales en todos los proyectos que realiza la DNV. Fue aprobado en el año 
1993, mediante Resolución N° 1653 AC, y el año pasado se publicó la Versión 1 – Actualizada Año 
2005. Por otra parte, el mismo está siendo reformulado a fin de modernizar sus contenidos y 
adaptarlo a las nuevas necesidades. Los lineamientos establecidos en el MEGA deben ser 
considerados en los EsIA de todos los proyectos. 

Especificaciones Técnicas Ambientales: Las mismas se incorporan a los pliegos de licitación de las 
obras y son de cumplimiento obligatorio por parte de las empresas contratistas. A través de éstas, 
es posible realizar medidas tendientes a la protección del medio afectado por el proyecto, como por 
ejemplo la ejecución de obras de protección de la flora y la fauna en los corredores biológicos 
identificados, la prevención de incendios, el control de la erosión en la zona de camino, entre otras. 

Planes de Manejo Ambiental: Son formulados y ejecutados por las empresas contratistas, en función 
de las pautas establecidas en las Especificaciones Técnicas Ambientales. El objetivo de los mismos 
es prevenir la generación de afectaciones negativas en el medio ambiente, o cuando estas sean 
inevitables, implementar acciones que permitan atenuar o corregir aquellos impactos negativos que 
se producen como consecuencia de las obras viales. 

Audiencias Públicas: Durante el año 2005, se confeccionó e instrumentó un Reglamento General de 
Audiencias Públicas, para los proyectos que se ejecuten en aquellas provincias que aún no dictaron 
su normativa ambiental. El mismo, establece el procedimiento a seguir para la realización de 
Audiencias Públicas. Estas instancias se realizan, fundamentalmente, cuando el impacto esperado 
de los proyectos es de gran magnitud y por lo tanto es necesario consultar e informar a la 
ciudadanía respecto de las obras que se pretenden realizar.  

 

Sub-Gerencia de Investigación y Control 

División Gestión Ambiental 
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LONGITUD COSTO
km. $/km.año

CORREDORES CONCESIONADOS 8.799
CONCESION Red Acc. a  Bs. As.(R.A.B.A.) 236
CON PEAJE Red Acc. a Cba.(R.A.C.) - En ejecución 270

Subtotal 9.305
CONCESION CORREDOR C.O.T. N° 31 329 39.067

SIN PEAJE CORREDOR C.O.T. N° 28 297 57.421
Subtotal 626 48.244

PRIMERA ETAPA  4.641 11.600
C.RE.MA. SEGUNDA ETAPA  2.284 18.465

TERCERA ETAPA 3.562 20.114
Subtotal 10.487 16.726

CONSERVACION POR CONVENIO (1) 195 2.065
CONSERVACION POR CONTRATO (2) 7.201 6.593

MANTENIMIENTO CONSERVACION POR CONTRATO (3) 1.855 28.256
DE RUTINA POR ADMINISTRACION 5.905

Subtotal 15.156
CONSTRUCCIONES PROGRAMA 22- SUBPROGRAMAS 01/03/04 2.739

Subtotal 2.739
TOTAL 38.313

(1) Corresponde a la longitud de las Obras ejecutadas en el Sistema Km-Mes - Programa 16 - Subprograma 02 - Proyectos Varios 
(Este sistema esta siendo reeemplazado por el Sistema Modular).

(2) Corresponde a la longitud de las Obras ejecutadas por Transferencia de Funciones Operativas con las D.P.V. - Programa 16 - Subprograma 03 - Proyectos Varios

(3) Corresponde a la longitud de las Obras ejecutadas a través del Sistema Modular - Programa 16 - Subprograma 06 -  Proyectos Varios

Distribución vigente al 31-12-05

SISTEMAS DE GESTION DE LA RED NACIONAL DE CAMINOS

SISTEMA DE GESTION

Sistemas de Gestión de la Red Nacional de Caminos
Longitud (en Km) vigente al 31-12-2005

C.Re.Ma. III
9,3%C.Re.Ma. II

6,0%
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Construcciones
7,1%

C.O.T.
1,6%

Km-Mes
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24,3%
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SISTEMAS DE GESTION
al 31 - 12 -05
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                         LONGITUD DE LA RED NACIONAL DE CAMINOS 
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DIVISION RELEVAMIENTOS

DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
Gerencia de Planeamiento, Investigación y Control 

LONGITUD DE LA RED NACIONAL DE CAMINOS
(En km)

TIPO DE CALZADA
DISTRITO PROVINCIAS PAVIMENTO RIPIO TIERRA TOTALES

1º BUENOS AIRES 3480,04 0,00 0,00 3480,04
2º CORDOBA 2482,59 0,00 0,00 2482,59
3º TUCUMAN 470,28 41,01 0,00 511,29
4º MENDOZA 1634,27 147,69 159,95 1941,91
5º SALTA 1233,90 287,32 282,23 1803,45
6º JUJUY 758,39 170,34 0,00 928,73
7º SANTA FE 2404,45 93,52 0,00 2497,97
8º LA RIOJA 1651,63 76,41 0,00 1728,04
9º SAN JUAN 1020,75 40,38 55,27 1116,40
10º CORRIENTES 1753,88 0,00 0,00 1753,88
11º CATAMARCA 1024,47 118,19 0,00 1142,66
12º NEUQUEN 1398,74 43,28 0,00 1442,02
13º CHUBUT 1871,38 291,76 0,00 2163,14
14º SAN LUIS 970,64 0,00 0,00 970,64
15º MISIONES 628,59 0,00 199,43 828,02
16º SGO.DEL ESTERO 1428,55 0,00 58,76 1487,31
17º ENTRE RIOS 1603,35 0,00 0,00 1603,35
18º CHACO 987,53 0,00 0,00 987,53
19º BAHIA BLANCA 1256,42 0,00 0,00 1256,42
20º RIO NEGRO 1627,82 732,25 0,00 2360,07
21º LA PAMPA 1392,88 0,00 190,54 1583,42
22º FORMOSA 755,41 0,00 554,66 1310,07
23º SANTA CRUZ 1165,78 1125,77 0,00 2291,55
24º TIERRA DEL FUEGO 233,61 409,23 0,00 642,84

TOTALES 33235,35 3577,15 1500,84 38313,34

PORCENTAJES (%) 86,75 9,34 3,92 100,00

                    SECCION INVENTARIO VIAL

(al 30/12/05)
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                         EVOLUCIÓN PRESUPUESTARIA 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 

 
 



En millones de pesos

Año
Presupuesto 

Global DNV (a)

Inversión 
DNV Inc. 4 

(b)

Relación 
(b)/(a)

Inversión 
Concesionarios (c)

Inv. Total 
(b)+(c)

2003 835,9 $                476,3 $            57,0% 186,9 $                   663,2 $              

2004 1.500,8 $             1.054,4 $         70,3% 205,9 $                   1.260,3 $           

2005 2.543,2 $             1.920,2 $         75,5% 312,4 $                   2.232,6 $           

Promedios Período 2003-2005: 1.626,6 $             1.150,3 $         70,7% 235,0 $                   1.385,3 $           

     Año 2003/2005:Inversiones en Obras y Gastos de Conserv.Programados s/OCCOVI

Evolución del Devengado Presupuestario
Gestión 2003 - 2005
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Evolución Mensual del Devengado 
Gestión 2003 - 2005
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Año Conservación Rehabilitación Construcciones Rehabilitación y 
Mantenimiento

Concesiones 
sin Peaje Total

2003 91,00 106,20 113,10 140,90 25,10 476,30
2004 121,43 420,42 330,12 167,23 15,20 1.054,40
2005 143,90 795,22 436,10 470,76 74,22 1.920,20

Notas:
Año 2003:
Conservación comprende el Programa 16-1/2/3/4/5 
Rehabilitación comprende el Programas 22-4. Construcciones comprende el Programa 22. Globales
Rehabilitación y Mantenimiento comprende el Concesiones sin Peaje comprende el Programa 22-5
Año 2004:
Conservación comprende el Programa 16-1/2/3/4/5/6/7 
Rehabilitación comprende el Programas 22-4. Construcciones comprende el Programa 22. Globales
Rehabilitación y Mantenimiento comprende el Concesiones sin Peaje comprende el Programa 22-5
Año 2005:
Conservación comprende el Programa 16-1/2/3/4/5/6/7 e incluye al anterior Mantenimiento Preventivo. 
Rehabilitación comprende el Programas 22-4. Construcciones comprende el Programa 22. Globales
Rehabilitación y Mantenimiento comprende el Concesiones sin Peaje comprende el Programa 22-5

Ejecución Presupuestaria por Tipo de Intervención 
(En millones de pesos)
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Ejecución Presupuestaria por Tipo de Intervención
Gestión 2003 - 2005
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                         EVOLUCIÓN DEL FINANCIAMIENTO 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 

 
 



En millones de pesos

Año
Inversión sin 

Transferencias *
Fuente Tesoro 

Nacional
Crédito 
Externo 

Porcentaje 
Financ. 
Externo

2003 476,3 $                   347,1 $            129,2 $        27,1%

2004 1.054,4 $                914,4 $            140,0 $        13,3%

2005 1.920,2 $                1.493,9 $         426,3 $        22,2%

Promedios Período 2003-2005: 1.150,3 $                918,5 $            231,8 $        20,9%

                      Composición Fuente Tesoro Nacional año 2003 :  Fuente 11 = $139,2
Fuente 13 = $28,4
Fuente 14 = $173,7
Fuente 15 = $5,8

                      Composición Fuente Tesoro Nacional año 2004 :  Fuente 11 = $301,4
Fuente 14 = $612,3
Fuente 15 = $0,7

                      Composición Fuente Tesoro Nacional año 2005 :  Fuente 11 = $552,8
Fuente 14 = $941,1

Aclaración de las Fuentes
Fuente 11 : Tesoro Nacional
Fuente 13 : Recurso con Afectación Específica
Fuente 14 : Transferencias Internas
Fuente 15 : Crédito Interno

Fuente Tesoro Nacional: incluye Fuentes 11, 13, 14 y 15. 

Evolución del Financiamiento

* No incluye Transferencias ni deuda de certificacion- Fuente: Gcia de Administración.
Años 2003 / 2005: Importes corresponden a Total Devengado. (En moneda corriente)



Evolución del Financiamiento
Gestión 2003 - 2005
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Evolución del Financiamiento
(en millones de $) 
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Evolución Créditos Inciso 4 - Bienes de Uso y 7.6.2. (deuda certificación)
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                     EVOLUCIÓN DE LA PLANTA DE PERSONAL  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 

 
 



Tasa de Decrecimiento Anual de la Planta Permanente

Año Dotación
Agentes cada 1000 

km de Red No 
Concesionada

Tasa de 
Decrecimiento

1995 3612 129 -2,4%
1996 3544 126 -1,9%
1997 3377 120 -4,7%
1998 3304 118 -2,2%
1999 3227 110 -2,3%
2000 2976 107 -7,8%
2001 2842 98 -4,5%
2002 2641 90 -7,1%
2003 2500 85 -5,3%
2004 2416 83 -3,4%
2005 2277 78 -5,8%

Tasa de Decrecimiento 1995 / 2005: -4,3%

Período 1995 - 2005



Evolución de la Dotación de Personal - Planta Permanente
Cantidad de Agentes por cada 1000 km de Red No Concesionada
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Mes/Año Superior Profesional Administrativo Técnico Obrero Servicios
Planta 

Permanente
Dic-03 433 175 467 558 597 270 2500
Dic-04 431 175 443 543 562 262 2416
Dic-05 435 168 419 508 511 236 2277
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DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
Dotación de Personal

Planta Permanente
Años 2003 - 2005
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DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
Planta Permanente

Dotación a diciembre de 2005
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Composición de la Planta Permanente 
Por Agrupamiento

En porcentaje
Diciembre 2005
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DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
Personal No permanente

Dotación  diciembre de 2005
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Composición de la Planta No Permanente 
Por Modalidad de Contratación

En porcentaje
Diciembre 2005
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                     EVOLUCIÓN DE LOS SISTEMAS DE GESTIÓN 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 

 
 



La Direccion Nacional de Vialidad elaboró una serie de graficos comparativos que indican la evolución de los Sistemas 

de Mantenimiento, de Construcciones y de Rehabilitación y Mnatenimiento Exclusivamente en la gestión 2003 - 2005

A continuación se detalla en la tabla adjunta los datos considerados para la Evolución de los Sitemas de Gestión

Longitud de la Red Troncal Nacional (en Km.):

Sistema de Gestión (1):
Long.  
(Km.)

Inversión 
Ejecutada 

(miles de $) Long.  (Km.)

Inversión 
Ejecutada (miles 

de $) Long.  (Km.)

Inversión 
Ejecutada (miles 

de $)

Sistemas de Mantenimiento Exclusivamente: 16.692        74.270             18.438          110.308                15.156          130.953                

Mantenimiento por Administración (2): 10.084        25.265             9.781            30.582                  5.905            45.149                  

Mantenimiento por Contrato: 603             2.977               199               1.997                    195               1.639                    

Mantenimiento por Contrato: - - 1.275            2.503                    1.855            13.536                  

Mantenimiento por Convenio: 6.005          19.932             7.183            28.582                  7.201            44.712                  

Señalamiento (3): -                 26.096             -                   46.644                  - 25.917                  

Sistemas de Rehabilitación y Mantenimiento: 19.777        166.031           18.031          263.139                20.418          544.984                

Concesión con Peaje (4) 9.305          -                      9.305            80.811                  9.305            -                           

Concesión sin Peaje 626             25.091             626               15.200                  626               74.220                  

Sistema C.Re.Ma. 9.846          140.940           8.100            167.128                10.487          470.764                

Etapa I 9.453          134.593           6.940            102.234                4.641            52.319                  

Etapa II 393             6.347               1.160            64.894                  2.284            219.238                

Etapa III - - - - 3.562            199.207                

Construcciones: 1.822          236.048           1.853            680.980                2.739            1.244.253             

Intervenciones Preventivas - 16.755             6                  11.378                  7                  13.039                  

Rehabilitación 557             106.190           1.187            420.394                1.790            1.033.647             

Obras Nuevas 1.265          113.103           660               249.208                1.012            197.567                

Totales Generales: 38.291        476.349          38.322         1.054.428            38.313          1.920.190             

Totales sin Concesión con Peaje (5): 28.986       476.349          29.017          1.054.428            29.008         1.920.190             

Inversión ($/Km.año): 16.434 36.338 66.195

Notas:

La Inversión Ejecutada corresponde al Devengado referido a valores de Contrato

(1) El dato de longitud corresponde al total de kilometraje mantenido y/o en ejecución durante el año (Producción Bruta Terminal). 

(2) La longitud se  calcula por diferencia entre longitud total de la RNC y los demás sistemas. 

(3) No se computa la longitud.

(4) La Inversión Ejecutada corresponde al subsidio que la DNV otorga a los Concesionarios

(5) Estas inversiones no pueden desglosarse debido a la modalidad de apertura programática vigente en la repartición en esa fecha

(5) La Inversión no incluye Maquinaria y Equipos

Complementando la información se generaron gráficos correspondientes a la evolución de los kilómetros atendidos y a la

incidencia porcentual de la Red Troncal Nacional de Caminos para cada sistema de gestión, considerando un intervalo de

diez año 1995 - 2005

38.313

Año 2005

38.291

Año 2003 Año 2004

38.322

EVOLUCION DE LOS SISTEMAS DE GESTION



Evolución de los Sistemas de Mantenimiento Exclusivamente
Longitud de la RTN atendida con cada Sistema

Gestión 2003 / 2005

Año 2003
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Evolución de los Sistemas de Construcciones Exclusivamente
Longitud de la RTN atendida con cada Sistema

Gestión 2003 / 2005

Año 2003
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Evolución de los Sistemas de Rehabilitación y Mantenimiento Exclusivamente
Longitud de la RTN atendida con cada Sistema

Gestión 2003 / 2005
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Evolución de los Sistemas de Gestión
En porcentaje
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Evolución de los Sistemas de Gestión
En kilómetros
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                     INDICADORES DE GESTIÓN  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 



Inversión Kilométrica Anual 
 
El indicador Inversión Kilométrica Anual permite analizar cual es la inversión promedio total por 
cada kilómetro de la red nacional de caminos. De esta forma, se puede lograr comparar de forma 
anual el presupuesto asignado para el total de la red vial. Es importante un indicador de éste tipo, 
dado que permite apreciar si han existido incrementos reales de inversión dado que contempla el 
incremento o no de la red. 
 
Fórmula de Cálculo:  Presupuesto Global Anual = $ por Kilómetro 
 Kilómetros de la Red 
 
En este caso, se ha analizado la evolución en el período 2003 – 2006, tanto con valores reales 
como así también con valores estimados futuros. De esta forma, se han obtenido los siguientes 
datos: 
 
  2003 2004 2005 2006 
Presupuesto Global Anual 1  $         971  $       1.677  $       2.571  $      2.951 * 
Kilómetros de la Red Troncal Nacional      38.290       38.336       38.313       38.336 * 
 
En base a estos datos, se han calculado los indicadores para cada año del análisis, obteniendo los 
siguientes datos: 
 
 Fórmula 2003 2004 2005 2006 

Presupuesto Global Anual Inversión 
Kilométrica Anual Kilómetros de la Red 0,025 0,044 0,067 0,077 
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Observando y comparando la Inversión Kilométrica Anual, se puede advertir una tendencia alcista, 
dado que gracias a las políticas de estado, se ha visto incrementado el presupuesto total año a año 
para así lograr un mejor y mayor mantenimiento y desarrollo, tanto cualitativo como cuantitativo 
de la Red Nacional de Caminos. 

                                                 
1 en Millones de Pesos 
* Valores Estimados al 31/05/06 



Inversión en Construcción por Agente 
 
El indicador Inversión en Construcción por Agente tiene como objeto indicar cuál es el presupuesto 
para construcciones manejado en promedio por agente. Este indicador, permite apreciar el 
incremento en la productividad de los agentes, debido a que establece una relación entre el 
incremento de los recursos humanos con relación al incremento del presupuesto. 
 
Fórmula de Cálculo:  Inversión Anual en Construcción (Inciso 4) = $ por Agente 
 Número de Agentes 
 
En este caso, se ha analizado la evolución en el período 2003 – 2006, tanto con valores reales 
como así también con valores estimados futuros. De esta forma, se han obtenido los siguientes 
datos: 
 
 

  2003 2004 2005 2006 
Inversión Anual en Construcción 1  $   551  $ 1.165  $ 1.932  $ 2.269 * 
Números de Agentes 2.684 3.053 3.120 3.388 * 
 
 
En base a estos datos, se han calculado los indicadores para cada año del análisis, obteniendo los 
siguientes datos: 
 
  Fórmula 2003 2004 2005 2006 

Inversión Anual en Construcción Inversión en Construcción 
por Agente Números de Agentes 0,205 0,382 0,619 0,670 
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De esta manera, se logra apreciar el notable incremento del presupuesto, sin necesidad de un 
incremento considerable en el número de agentes, lográndose de esta manera, un mayor 
rendimiento por agente y una mayor productividad de éstos. Es así que se logra una mayor 
eficiencia y eficacia en los recursos humanos llevando a una mayor cantidad de trabajo por 
agente. 

                                                 
1 en Millones de Pesos 
* Valores Estimados al 31/05/06 



Presupuesto Global Anual por Agente 
 
El indicador Presupuesto Global Anual por Agente en principio, es similar al indicador anterior, 
Inversión en Construcción por Agente, aunque su diferencia radica en que también contempla los 
costos asociados a un mayor trabajo por parte de la repartición e indica, a nivel global, cual es el 
presupuesto promedio global manejado por número de agentes. 
 
Fórmula de Cálculo:  Presupuesto Global Anual = $ por Agente 
 Número de Agentes 
 
En este caso, se ha analizado la evolución en el período 2003 – 2006, tanto con valores reales 
como así también con valores estimados futuros. De esta forma, se han obtenido los siguientes 
datos: 
 
 2003 2004 2005 2006 
Presupuesto Global Anual 1  $  971  $ 1.677  $  2.571  $  2.951 * 
Números de Agentes 2.684 3.053 3.120 3.388 * 
 
En base a estos datos, se han calculado los indicadores para cada año del análisis, obteniendo los 
siguientes datos: 
 
 
  Fórmula 2003 2004 2005 2006 

Presupuesto Global Anual Presupuesto Global 
por Agente Numero de Agentes 0,362 0,549 0,824 0,871 
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Haciendo un breve análisis de los indicadores obtenidos, puede verificarse que se ha 
incrementado considerablemente el monto por agente, principalmente en los primeros tres años, 
debido al retraso sufrido en años anteriores y logrando una cierta estabilidad pronosticada, 
aunque con una tendencia alcista. También este indicador demuestra la mayor eficiencia por parte 
de los agentes, debido a que cada año hay mayor presupuesto de obra por agente. 

                                                 
1 en Millones de Pesos 
* Valores Estimados al 31/05/06 



Recurso Financiero 
 
Éste indicador, Recurso Financiero, tiene por objeto determinar cuál es el porcentaje de financiación 
de la Inversión Anual en Construcción mediante créditos, sin discriminar cuál es la fuente, ya sea 
Crédito Interno o Crédito Externo (Fuente 15 / Fuente 22). 
 
Fórmula de Cálculo:  Monto de Crédito Anual (Fte 15 + Fte 22)  x 100 = % 
 Inversión Anual en Construcción (Inciso 4) 
 
En este caso, se ha analizado la evolución en el período 2003 – 2006, tanto con valores reales 
como así también con valores estimados futuros. De esta forma, se han obtenido los siguientes 
datos: 
 
 
 2003 2004 2005 2006 
Monto de Crédito Anual 1  $         182  $         242  $         435  $        645 * 
Inversión Anual en Construcción 1  $         551  $       1.165  $       1.932  $       2.269 * 
 
En base a estos datos, se han calculado los indicadores para cada año del análisis, obteniendo los 
siguientes datos: 
 
 

  Fórmula 2003 2004 2005 2006 
Monto de Crédito Anual            . Recurso 

Financiero Inversión Anual en Construcción 33,0% 20,8% 22,5% 28,4% 
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1 en Millones de Pesos 
* Valores Estimados al 31/05/06 



Recurso Directo 
 
El Indicador Recurso Directo, tiene por objeto mostrar la relación de  cuánto del Presupuesto Global 
Anual, es utilizado directamente para la construcción y conservación de caminos. 
 
Fórmula de Cálculo:  Inversión Anual en Construcción (Inciso 4) x 100 = % 
 Presupuesto Global Anual 
 
En este caso, se ha analizado la evolución en el período 2003 – 2006, tanto con valores reales 
como así también con valores estimados futuros. De esta forma, se han obtenido los siguientes 
datos: 
 
 
 2003 2004 2005 2006 
Inversión Anual en Construcción 1  $    551  $ 1.165  $ 1.932  $ 2.269 * 
Presupuesto Global Anual 1  $    971  $ 1.677  $ 2.571  $ 2.951 * 
 
En base a estos datos, se han calculado los indicadores para cada año del análisis, obteniendo los 
siguientes datos: 
 
 
  Fórmula 2003 2004 2005 2006 

Inversión Anual en Construcción 
Recurso Directo 

Presupuesto Global Anual 
56,7% 69,5% 75,1% 76,9% 
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Observando los valores del indicador obtenidos año a año, cabe destacar el incremento en el 
Recurso Directo lo cual indica que mayoritariamente, el incremento en el presupuesto fue producido 
principalmente debido a una mayor cantidad de obras. Éste también indica un mayor 
aprovechamiento de los recursos asignados a las inversiones no productivas. 
 
 
 
 

                                                 
1 en Millones de Pesos 
* Valores Estimados al 31/05/06 



Kilometros Atendidos 
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Kilometros Atendidos en el Sistema C.Re.Ma

����� Primera Etapa
����������
�����

 
 Sistema de Contratos de Recuperación y Mantenimiento 

 
Sumaran aquellas longitudes de las obras que se encuentran en ejecución o paralizadas al 
momento de cierre. En esta oportunidad, los kilómetros atendidos en la primera etapa mediante 
este tipo de intervención descendió a 4.641 Km. Debido a la finalización de varias Mallas. 
El cuadro siguiente indica los kilómetros atendidos en los años 2003-2004-2005 
respectivamente. 

 
C.Re.Ma. Unidad 2003 2004 2005 

Primera Etapa Km 9453 6940 4641 
Segunda Etapa Km 393 1160 2284 
Tercera Etapa Km 0 0 3562 
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C.Re.Ma. Unidad 2003 2004 2005 

Primera Etapa % 27,46 25,30 11,93 
Segunda Etapa % 1,03 3,02 5,87 
Tercera Etapa % 0,00 0,00 9,16 
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Cada sistema tiene su participación respecto de la Red Troncal Nacional de Caminos, el cuadro 
siguiente indica el porcentaje correspondiente a cada año. 

 
 

 

  
 



 
Devengado Acumulado Anual / Crédito Vigente 
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Relacion Devengado / Credito Vigente 
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Este indicador busca representar el avance financiero en la ejecución presupuestaria. 
Relacionando el monto devengado anual con el crédito vigente del mismo periodo se puede 
apreciar el aprovechamiento de los recursos financieros. 
El siguiente cuadro discrimina la relación Devengado / Crédito Vigente por año y por 
programa. 
 

Programa Unidad 2003 2004 2005 

16 % 91,07 92,60 94,18 
22 % 85,66 94,87 99,90 
26 % 85,82 74,78 99,69 

 
De esta manera se puede apreciar que, durante el periodo 2003-2005, hubo una evolución 
favorable del aprovechamiento del crédito vigente  
 
 

2004

 
 
 
 

Certificación Acumulada Total / Monto Total Contratado 
 
Mide el avance en la ejecución física de las obras. Es un promedio relativo, por tomar los 
valores totales de certificación y monto contratado, efectuando el cociente entre ellos, da como 
resultado el porcentaje de avance. Se tomaran solo las obras en ejecución y paralizadas. Este 
criterio aplicado evita la distorsión por la inclusión de las obras rescindidas que paralizan su 
certificación. Al cierre del año 2005, el ratio ascendía a 55,95%, siendo la Inversión Total de      
$ 4.695.807.000 y la Certificación Acumulada Total de $ 2.598.092.000. 
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Avance Fisico Total por Provincia 
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Certificación Acumulada Anual / Crédito Vigente 
 

Mide el avance físico con relación al presupuesto anual vigente a la fecha de cierre. La 
certificación acumulada corresponderá a la del año en curso. A diferencia con el indicador 
anterior, se tendrán en cuenta las obras rescindidas además de las obras en ejecución y 
paralizadas  
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 Programa Unidad 2003 2004 2005 
16 % 94,8 84,7 78,1
22 % 64,9 98,3 79,6
26 % 68,1 69,8 98,8

Total % 75,9 84,3 85,5



Promedio de Modificaciones de Obras 
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Pagado Acumulado Anual Vs Crédito Vigente
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Mediante este indicador se busca poder representar  el incremento del monto de contrato con 
respecto al monto original. Es un promedio ponderado ya que toma en cuenta el porcentaje de 
variación individual por cada obra que tenga modificaciones y luego calcula un promedio 
general discriminado por programa 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Pagado Acumulado anual / Credito Vigente 
 

El ratio que mide el avance en los pagos efectivamente realizados en la partida, se encuentra 
limitado por la asignación de cuota mensual otorgada por el Ministerio Economía. En el año 
2005 se pagaron $ 1.793.144.793,51 de los $ 1.920.189.897,62 devengados en igual periodo, 
quedando pendientes de pago $ 127.045.104,11 . Se concluye que el porcentaje de retraso de 
pagos alcanza al 6,62%. 

 
En el cuadro siguiente se observa este indicador por Programa en los años 2003-2005. 

 
  Unidad 2003 2004 2005 

16 % 81,07 85,87 96,99 
22 % 90,07 96,22 96,52 
26 % 89,04 77,04 83,52 
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Programa Unidad 2003 2004 2005 

16 % 10,7896 4,7451 7,9974 
22 % 18,0129 23,7206 27,6141 
26 % 21,0544 16,4925 17,7068 
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