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De provinciale weg in beeld

1Als er over een bepaald onderwerp geen gegevens beschikbaar zijn, worden deze niet weergegeven, zonder vermelding hiervan.

1.	 Inleiding

De provincie verzamelt verkeersgegevens van de wegen die zij in beheer heeft. Tot voor kort werd 
hierover niet actief gerapporteerd. In de behoefte aan verkeersgegevens werd voorzien door, op ver-
zoek, de gevraagde informatie te leveren. Met de uitgave van de rapportage die nu voor u ligt komt 
hier verandering in. De rapportage wordt 1 keer per 2 jaar uitgebracht.
Het doel van de rapportage is een beeld te geven van het gebruik van provinciale wegen. Per provin-
ciale weg is beschreven hoe de weg eruit ziet (peildatum 1 juni 2006) en hoe de weg wordt gebruikt. 
Het rapport geeft de beschikbare cijfers over verkeersveiligheid, doorstroming en leefbaarheid en 
beschrijft het beleid zoals dit per weg is vastgesteld in het Strategisch Mobiliteitsplan Provincie 
Utrecht 2004-2015 (december 2003). De rapportage geeft op deze manier een totaal verkeersbeeld 
per provinciale weg. 

Wij wensen u veel leesplezier met deze uitgave. Omdat dit het eerste jaar is dat wij deze uitbrengen 
zijn we zeer geïnteresseerd in uw reactie. U kunt uw reactie doorgeven aan mevrouw Y. de Graaf 
(yvonne.de.graaf@provincie-utrecht.nl).

Relatie met andere producten 
De provincie Utrecht geeft naast deze rapportage jaarlijks een Cijferboekje (Monitor Verkeer en 
Vervoer Utrecht) uit. Dit naslagwerk bevat informatie over bevolking, bereikbaarheid, verkeersvei-
ligheid en leefbaarheid van rijks- én provinciale wegen. Het cijferboekje is een gezamenlijke uitgave 
van de provincie Utrecht, Rijkswaterstaat Utrecht, Bestuur Regio Utrecht en Gewest Eemland.
Het verschil met het cijferboekje is dat de voor u liggende rapportage inzoomt op de provinciale we-
gen en daarmee een verdieping van het cijferboekje is. Op de provinciale website zijn de detailcijfers 
terug te vinden die ten grondslag liggen aan deze rapportage (www.provincie-utrecht.nl/feitenencij-
fers). In deze rapportage wordt per weg geen beschrijving gegeven van de projecten die de provincie 
uitvoert of een financiële bijdrage aan levert. Dit staat verwoord in het Uitvoeringsprogramma Mo-
biliteitsPlan (UMP). 

Voor deze rapportage is een selectie gemaakt uit alle bij de provincie beschikbare gegevens. 
Per provinciale weg worden, waar mogelijk1, de volgende gegevens gepresenteerd:

Afbeelding van de weg met telpunten, spitspercentages en gemiddelde rijsnelheid 
•	 Telpunten: op diverse locaties in de provincie zijn in het asfalt van de weg inductielussen aan-

gelegd. Deze inductielussen tellen de motorvoertuigen die over de lussen rijden. Op 19 telpun-
ten wordt dag en nacht geteld (deze worden permanente telpunten genoemd), op 6 telpunten 
wordt 1 maand in een jaar geteld (semi-permanente telpunten) en op de overige telpunten 

	 1 keer per 3 jaar gedurende 2 weken (periodieke telpunten). Op het kaartje per weg is met een 
symbool aangegeven of, en waar, zich op een weg een meetpunt bevindt waarvoor cijfers wor-
den gepresenteerd (gemeten in 2004). De kleur van het symbool geeft aan of een cijfer het re-
sultaat is van een permanente of een periodieke telling (zowel semi-permanent als periodiek). 

•	 Spitspercentages: een spitspercentage geeft voor een telpunt het percentage aan, ten opzichte 
van het totale verkeer in die richting, dat op een gemiddelde werkdag dit punt in de och-
tend- dan wel avondspits passeert. De ochtendspits is gedefinieerd als de periode tussen 07:00 
en 09:00 uur, de avondspits als de periode tussen 16:00-18:00 uur. De spitspercentages zijn 
voor beide rijrichtingen van een weg weergegeven, en zijn zowel voor de ochtend- als voor de 
avondspits weergegeven.

•	 Gemiddelde snelheid: in 2004 is een autoreistijdmeting uitgevoerd binnen de provincie 
Utrecht door de samenwerkende overheden binnen Utrecht Onderweg (Rijkswaterstaat 
Utrecht, provincie Utrecht, Bestuur Regio Utrecht, Gewest Eemland en de gemeenten Utrecht 
en Amersfoort). In dit project is de gemiddelde rijsnelheid van voertuigen op korte wegdelen 
gepresenteerd. Wanneer de snelheid op een wegdeel lager is dan 40 km per uur, dan is dit in de 
kaart aangegeven met een pijl langs de weg, in de juiste rijrichting. Lagere snelheden ter hoogte 
van kruispunten of zeer korte trajecten worden niet genoemd. Zowel voor de ochtendspits als 
voor de avondspits is dit weergegeven. Niet voor alle provinciale wegen is deze informatie be-
schikbaar. Alleen van de wegen waar deze informatie voor de gehele weg wél beschikbaar is, is 
deze informatie in de kaart verwerkt. In de bijlage is een overzicht te vinden van de wegen waar 
de rijsnelheid is gemeten.

Ontwikkeling van de werkdagintensiteit
Op de wegen waar een permanent telpunt ligt, is het aantal motorvoertuigen voor de periode 2000 
t/m 2004 in een grafiek weergegeven. In het rapport wordt het gemiddelde van een werkdag gepre-
senteerd. Van de wegen die geen permanent telpunt hebben wordt het, op basis van het semi-perma-
nente of periodieke telpunten, berekende aantal motorvoertuigen in 2004 in de tekst gegeven.

Ontwikkeling verkeersongevallen naar afloop
Het totaal aantal verkeersongevallen in de periode 2000 t/m 2003 is per weg weergeven in een gra-
fiek. Daarbij is tevens onderscheid gemaakt naar de afloop van het ongeval, namelijk ongevallen met 
dodelijke afloop, met ziekenhuisopname als gevolg, ongevallen waarbij overige gewonden zijn geval-
len (niet dodelijk of ziekenhuis) en ongevallen met uitsluitend materiële schade.  

Verdeling van verkeer over voertuigcategorieën
Per weg is weergeven hoe de verdeling is tussen lichte, middelzware en zware motorvoertuigen, 
gemeten op het in de kaart weergegeven permanente of periodieke telpunt in 2004.
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Beschrijving van het wegbeeld & gebruik en vastgesteld beleid
Bij de beschrijving van de wegen is aandacht besteed aan aspecten als:
•	 De huidige functie van de weg: hierbij worden de volgende definities gehanteerd:
	 Stroomweg: stroomwegen zijn bedoeld voor een veilige en betrouwbare afwikkeling van relatief 

grote hoeveelheden verkeer met hoge gemiddelde snelheid (120 en 100 km. per uur). De prio-
riteit ligt op doorstroming.

	 Gebiedsontsluitingsweg: gebiedsontsluitingswegen zorgen voor het aantakken van kernen op 
de stroomwegen en verbinden vaak grotere kernen met elkaar. Doorgaand  verkeer door de 
provincie hoort hier in principe niet thuis. Deze wegen ondersteunen zowel het stroomverkeer 
als het uitwisselen van verkeer. Kenmerken: 2x1 of 2x2 rijstroken, 80 km. per uur buiten be-
bouwde kom, 50 km. per uur binnen bebouwde kom.

	 Erftoegangsweg: erftoegangswegen zijn bedoeld voor het toegankelijk maken van erven en ver-
beteren van het verblijfsklimaat zowel binnen als buiten de bebouwde kom. Deze wegen zijn 
primair bedoeld voor bestemmingsverkeer en kunnen dus worden gezien als lokale wegen met 
een verblijfskarakter. Volgens de richtlijn mogen deze wegen niet direct aansluiten op stroom-
wegen. Kenmerken: 60 km. per uur buiten bebouwde kom, 30 km. per uur binnen bebouwde 
kom.

•	 Het aantal rijbanen en rijstroken: een rijbaan is het wegdeel dat in de dwarsrichting uit een 
aaneengesloten stuk verharding bestaat voor rijdend verkeer. Een rijstrook is het gedeelte van 
de rijbaan dat (met markering wordt aangegeven en) voldoende plaats biedt aan een enkele 
rij motorvoertuigen op meer dan drie wielen. Wanneer de volledige verhardingsbreedte wordt 
gebruikt voor verkeer in beide rijrichtingen, zonder aparte rijstroken aan te geven, wordt ge-
sproken van een rijloper (in combinatie met (fiets)suggestiestroken). 

•	 Regimesnelheid: de regimesnelheid is de maximaal toegestane snelheid op een weg. Indien 
deze afwijkt van de gangbare 80 km/uur buiten- en 50 km/uur binnen de bebouwde kom, is dit 
in de tekst vermeld. 

•	 Verkeersveiligheid: de wegdelen en kruispunten die voor wat betreft verkeersveiligheid opval-
len, worden benoemd. Deze locaties zijn bepaald door het aantal ongevallen van de afgelopen 
5 jaar per kilometer weg te berekenen. De locaties waar het berekend aantal ongevallen per ki-
lometer weg, meer dan 2,5 keer zo hoog is als het gemiddelde aantal ongevallen per kilometer, 
worden als aandachtspunt genoemd.  

•	 Leefbaarheid: onder het kopje leefbaarheid staan aandachtspunten genoemd die te maken heb-
ben met oversteekbaarheid, geluid en verlichting. 

	 Oversteekbaarheid: de provinciale wegen die door een kern lopen zijn als aandachtspunt be-
noemd voor oversteekbaarheid. Dit hoeven op zich geen knelpunten te zijn in die zin, maar 
wel aandachtspunt.

	 Geluid: in 2003 zijn geluidsberekeningen uitgevoerd voor provinciale wegen tengevolge van 
wegverkeer. De geluidsbelasting is berekend met Standaard Reken Methode 1 voor bestaande 
woningen/adressen. Indien de berekende geluidsbelasting 65 dB(A) of meer bedraagt, dan is 
dit als aandachtspunt benoemd. Wanneer tussen haakjes het aantal woningen is aangegeven 
betreft het in dat geval ’slechts’ 1 tot 5 woningen. Bij de overige aandachtspunten betreft het 
meer dan 5 woningen.

Bij het onderdeel ‘beleid’ wordt het beleid beschreven dat over een weg is vastgesteld in het Strate-
gisch Mobiliteitsplan Provincie Utrecht 2004-2015. 

In de omslag van deze rapportage is aan de voorzijde een kaart van de provincie Utrecht met alle 
provinciale wegen opgenomen. De wegen in deze kaart zijn genummerd. Deze nummers corres-
ponderen met het paginanummer waar de informatie over de desbetreffende weg te vinden is. In de 
omslag aan de achterzijde is een legenda opgenomen waarin de kaart en de figuren nader worden 
toegelicht.

2.	 Algemene gegevens over de provincie Utrecht 

In de provincie Utrecht wonen ruim 1,17 miljoen inwoners verspreid over 29 gemeenten. Ruim 
35% van de inwoners in de provincie Utrecht wonen in de gemeenten Utrecht en Amersfoort. Vee-
nendaal, Utrecht, Nieuwegein en Amersfoort hebben de hoogste inwonerdichtheid per vierkante 
kilometer (tussen de ruim 2.100 en 3.100 inwoners) en ook de meeste woningen per vierkante kilo-
meter. Het totaal aantal woningen in de provincie Utrecht bedraagt bijna 476.500. 

De meeste hectares bedrijventerrein zijn te vinden in de gemeenten Utrecht, Nieuwegein, Amers-
foort en Houten. In totaal heeft de provincie 3.500 hectare bedrijventerrein. 

In de provincie Utrecht werken bijna 620.700 mensen. De meeste arbeidsplaatsen hebben Utrecht, 
Amersfoort, Nieuwegein en Zeist (totaal ruim 57% van het aantal arbeidsplaatsen in de provincie). 
De werkgelegenheid in de provincie Utrecht wordt gegenereerd door meer dan 71.000 bedrijven en 
instellingen. Het gemiddeld besteedbaar inkomen was in 2002 E13.800 per inwoner. Abcoude en De 
Bilt hebben het hoogste besteedbaar inkomen, dit is 21% respectievelijk bijna 15% hoger dan het 
provinciaal gemiddelde. 

In 2001 zijn gegevens verzameld over werkforensisme, ook wel pendel genoemd. Onder pendel 
wordt het reizen tussen woon- en werkgemeente verstaan. De provincie Utrecht heeft een negatief 
pendelsaldo, dus er komen meer mensen naar de provincie Utrecht om er te werken dan dat er van-
uit de provincie Utrecht mensen naar andere provincies reizen voor het werk. De provincie Utrecht 
heeft alleen met de aangrenzende provincie Noord-Holland een positief pendelsaldo, oftewel: er 
gaan meer personen voor hun werk van de provincie Utrecht naar Noord-Holland dan omgekeerd. 
De belangrijkste herkomstgebieden voor de binnenkomende pendel zijn: Gelderland (46.400 men-
sen met een baan van meer dan 12 uur per week), Zuid-Holland (34.800), Noord-Holland (34.700) 
en Noord-Brabant (12.100). Uit deze provincies komt 89 % van de binnenkomende pendel.
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3.	 De wegen in de provincie Utrecht

Voordat de provinciale wegen apart worden behandeld, volgt eerst een aantal cijfers voor 
de provinciale wegen in totaliteit:

Top 5 van drukste wegen in de provincie (2004):

1 N230

2 N408

3 N199

4 N409

5 N201

Om een beeld te krijgen van de ‘drukte’ op provinciale wegen in de provincie Utrecht zijn 
deze gerangschikt in klassen van wegen. Hierbij zijn 4 klassen gedefinieerd.

Intensiteitsklasse Wegnummers

< 10.000 motorvoertuigen (mtv) per etmaal N410, N483, N403, N463, N458, N405, N806, 
N416, N198, N415, N401, N484, N402

10.000-15.000 mvt per etmaal N212, N228, N417, N414, N411, N413, N225, 
N224, N226, N227, N204, N238

15.000-35.000 mvt per etmaal N210, N234, N229, N237, N233, N221, N412, 
N201, N409, N199

>35.000 mvt per etmaal N408, N230

Het is moeilijk om wegen in te delen in klassen omdat de intensiteiten op delen van een weg enorm 
kunnen verschillen en een weg dus niet altijd direct is toe te wijzen aan een klasse. De intensiteit die 
voor het grootste deel van toepassing is op een weg, is gebruikt voor de toewijzing in een klasse. Een 
weg kan op bepaalde stukken dus rustiger of drukker zijn dan de klasse die aan de weg is toegekend. 
De N230 en de N408 zijn apart genoemd omdat dit extreem drukke wegen zijn.

Zoals in onderstaande grafiek te zien is, bedraagt het aandeel vrachtverkeer (middelzware en zware 
voertuigen) op provinciale wegen in de provincie Utrecht in 2004 op een gemiddelde werkdag ge-
middeld 9%. 

lichte motorvoertuigen  
(voertuiglengte tot 5.6 meter)

middelzware motorvoertuigen
(voertuiglengte tussen 5.6 en 11.5 meter)

zware motorvoertuigen 
(voertuiglengte langer dan 11.5 meter)

Het aandeel verkeer dat in de ochtendspits en avondspits rijdt ten opzichte van het etmaaltotaal is 
voor de provinciale wegen tezamen gemiddeld respectievelijk 16 % en 18 %. 

Het totaal aantal verkeersongevallen in de provincie laat sinds 2000 een dalende lijn zien. Deze ont-
wikkeling wordt met name veroorzaakt door de afname van het aantal ongevallen met uitsluitend 
materiële schade. Ook het aantal dodelijke ongevallen en het aantal ongevallen waarbij sprake is 
van overig letsel is gedaald. De afname van het aantal ongevallen met uitsluitend materiële schade is 
mede het gevolg van de lage registratiegraad door de politie van dit soort ongevallen.

3%6%

91%
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N198 De N198 is de provinciale weg tussen Woerden en Utrecht, 
die voor een groot deel langs de rivier Oude Rijn en Leidsche 
Rijn loopt. Zoals op de kaart te zien is, beheert de provincie 
delen van de weg, andere delen zijn in gemeentelijk beheer. 
De N198 heeft voor een deel een gebiedsontsluitende functie, 
met uitzondering van het wegdeel tussen Woerden en Har-
melen dat een erftoegangsfunctie heeft.
De weg heeft voor een groot deel 1 rijbaan met 2 rijstroken. 
Tussen Woerden en Harmelen geldt een maximaal toegestane 
snelheid van 60 km. per uur en bestaat de weg voor een deel 
uit 1 rijloper. 

•	 Bereikbaarheid
De N198 kent in 2004 intensiteiten variërend van 6.500-8.500 
motorvoertuigen per etmaal in de omgeving van Harmelen, 
tot 11.800-12.600 motorvoertuigen per etmaal nabij Woer-
den en Utrecht. In de ochtendspits is er een zware verkeers-
stroom richting Woerden, die in de avondspits tegengesteld 
is. Het aandeel vrachtverkeer op een gemiddelde werkdag is 
met 11% iets hoger dan gemiddeld in de provincie. 

•	 Veiligheid 
Het aantal ongevallen met uitsluitend materiële schade is 
afgenomen tussen 2000 en 2001, en neemt sindsdien weer toe 
maar blijft ruim onder het totaal aantal ongevallen in 2000. 
Het aantal ongevallen waarbij ziekenhuisgewonden zijn ge-
vallen of overig letsel is ontstaan laat juist een tegengestelde 
beweging zien. Op het wegvak voor het spoor bij Harmelen 
gebeuren relatief meer ongevallen dan op andere wegvakken 
in de provincie. 

•	 Leefbaarheid
In de kern Harmelen is de oversteekbaarheid van de N198 
een aandachtspunt. 

•	 Beleid
In het gebied rond de N198 is sprake van afnemende bereik-
baarheid. De provincie heeft in overleg met de betrokken 
gemeenten en met Rijkswaterstaat plannen ontwikkeld om 
deze bereikbaarheid te verbeteren. Deze plannen bestaan 
onder andere uit een nieuwe aansluiting op de A12 en ver-
bindingswegen vanuit Leidsche Rijn en Woerden naar deze 
nieuwe aansluiting. Voor een deel lopen deze verbindingswe-
gen parallel aan de A12. Ook is voorzien in een wegenstruc-
tuur rond Harmelen om daar op deze wijze de leefbaarheid te 
verbeteren.

Verdeling over voertuigcategorieën

89%
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De N199 is een gebiedsontsluitingsweg en ligt tussen Bunschoten en 
Amersfoort. De weg bestaat ten noorden van de A1 uit 1 rijbaan met 
2 rijstroken. Het wegdeel ten zuiden van de A1 bestaat uit twee gescheiden 
rijbanen met elk 2 rijstroken. Langs de westkant van de N199 ligt een paral-
lelweg die door het fietsverkeer wordt gebruikt. De weg heeft vijf rotondes.

•	 Bereikbaarheid
Op een gemiddelde werkdag zijn in 2004 op de N199 aan de noordkant van 
de A1 rond de 14.000 motorvoertuigen per etmaal geteld. Ten zuiden van 
de A1 is het veel drukker en rijden er 26.000 tot ruim 34.000 motorvoertui-
gen over deze weg. De intensiteit op de N199 laat een grotere groei zien dan 
andere provinciale wegen in de provincie Utrecht.
Het aandeel verkeer in de ochtendspits is tegengesteld aan de avondspits. In 
de ochtendspits verplaatst de zwaarste verkeersstroom zich richting Amers-
foort en in de avondspits is deze stroom groter richting Bunschoten. 
7% van het totale verkeer op het zuidelijke deel van de N199 bestaat uit 
vrachtverkeer (2.300 voertuigen). Het aandeel vrachtverkeer op de N199 is 
iets lager dan gemiddeld op een provinciale weg in de provincie.

•	 Veiligheid 
Het totaal aantal ongevallen daalt sinds 2000, maar laat daarbij geen con-
stante ontwikkeling zien. Het wegvak tussen de op- en afritten van de A1 is 
in vergelijking met andere provinciale wegvakken relatief onveilig. 

•	 Leefbaarheid
Langs de N199 bevinden zich meerdere woningen waar de geluidsbelasting 
ten gevolge van wegverkeer aandachtspunt is.

•	 Beleid
De gemeente Amersfoort onderzoekt de verkeerskundige noodzaak tot het 
verbeteren van de westelijke ontsluiting van de stad (Westtangent) in sa-
menhang met eventueel ruimtelijke ontwikkelingen in dat deel van de stad. 
Het verbeteren van de wegenstructuur aan deze kant van de stad mag niet 
leiden tot een sterke toename van doorgaand verkeer. 
De gemeente Bunschoten-Spakenburg zal beperkt gaan uitbreiden met wo-
ningen en bedrijventerreinen. Een beperkte toename van het verkeer moet 
afgewikkeld kunnen worden via de verbindingen met de A1, bij voorkeur 
via de N199.

N199

Verdeling over voertuigcategorieën
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De N201 is een gebiedsontsluitende weg bestaande uit 1 
rijbaan met 2 rijstroken. De provincie Utrecht beheert 
het deel van de N201 dat tussen Amstelhoek/Uithoorn en 
Vreeland ligt. Tussen Uithoorn en Mijdrecht en nabij de A2 
ligt een busbaan langs de N201. Langs de N201 ligt voor 
een groot deel een vrijliggend fietspad, langs het deel ter 
hoogte van Mijdrecht en Vinkeveen ligt een smalle paral-
lelweg. 

•	 Bereikbaarheid
Op de N201 variëren de intensiteiten tussen 18.000 tot 
ruim 23.000 motorvoertuigen per etmaal aan de westzijde 
van de A2, en rond de 24.000 motorvoertuigen per etmaal 
aan de oostzijde van de A2. In de ochtendspits ligt het 
accent van de verkeersstroom richting de A2, in de avond-
spits de andere kant op. Van alle motorvoertuigen die in 
een etmaal over deze weg rijden bestaat 17% uit vracht-
verkeer (circa 3.800 motorvoertuigen). Dit is een hoog 
percentage vergeleken met het provinciaal gemiddelde van 
9%.
 

•	 Veiligheid 
Het aantal ongevallen vertoont sinds 2000 een dalende lijn. 
Op een aantal punten gebeuren relatief meer ongevallen 
dan elders, namelijk de kruispunten van de N201 met de 
Piet Heinlaan, de N212, de op- en afrit A2, en de Rijks-
straatweg bij Loenersloot.

•	 Leefbaarheid
Langs de N201 staan woningen waarvan de geluidsbe-
lasting ten gevolge van wegverkeer een aandachtspunt is. 
Recent is op een deel van de N201 om die reden geluids-
reducerend asfalt aangebracht. Op andere delen staat dit 
nog te gebeuren. Op enkele delen van het fietspad langs de 
N201 ontbreekt openbare verlichting.

•	 Beleid
Op de N201 zijn doorstromingsmaatregelen en OV-stimu-
lerende maatregelen nodig om de bestaande problemen 
en de toekomstige groei van het verkeer door ruimtelijke 
ontwikkelingen in Mijdrecht en Vinkeveen op te vangen. 
De aansluitingen van de N201 op de A2 moeten worden 
aangepast vanwege de verbreding de komende jaren van de 
A2 tussen Holendrecht en Utrecht tot 2x4, mogelijk 2x5, 
rijstroken.

N201 Verdeling over voertuigcategorieën
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N204
De N204 sluit de Lopikerwaard aan op het stroomwegen-
net (A2) en heeft een gebiedsontsluitende functie. Het ge-
deelte van de N204 tussen Woerden en de aansluiting met 
de A12 bestaat uit 2 rijbanen met 2 rijstroken. De rest van 
de weg bestaat uit 1 rijbaan met 2 rijstroken. Ten noorden 
van de kruising met de N228 ligt er langs de N204 een 
vrijliggend fietspad. Aan de zuidzijde ligt een smalle 
parallelweg.

•	 Bereikbaarheid
Het noordelijk deel van de N204, nabij Woerden en de 
aansluiting met de A12, is het drukst. Ten zuiden van de 
A12 rijden per etmaal tussen de 10.000-15.000 motor-
voertuigen. Ten zuiden van de N228 is de weg het minst 
druk. Ten zuiden van Linschoten is een aandeel vracht-
verkeer gemeten van 14%. Dit percentage ligt boven het 
provinciaal gemiddelde van 9%. 

•	 Veiligheid 
Het totaal aantal ongevallen per jaar is sinds 2000 gedaald. 
Het aantal ongevallen waarbij sprake was van overig let-
sel en ziekenhuisopname laat vanaf 2001 ook een dalende 
lijn zien. De aansluiting van de N204 op de A12 is een 
punt waar relatief veel ongevallen plaatsvinden. Ook de 
kruisingen met de Waardsedijk bij Montfoort, de Korte 
Linschoten en met de G. van de Valk Boumanstraat bij 
Linschoten zijn aandachtspunten.

•	 Leefbaarheid
Langs het vrijliggende fietspad langs de N204 is geen (ei-
gen) verlichting aanwezig. Nabij Woerden is de geluidsbe-
lasting ten gevolge van wegverkeer op de N204 aandachts-
punt (0-5 woningen).

•	 Beleid
De doorstroming op de N204 levert problemen op. Deze 
zal worden verbeterd door maatregelen te nemen bij 
Montfoort en bij de aansluiting op de A12 bij Woerden. 
Eventuele maatregelen tussen Montfoort en de A12 zijn in 
onderzoek.

Verdeling over voertuigcategorieën
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De N210 is een weg met een gebiedsontsluitende functie die de 
Lopikerwaard aansluit op de A2. De weg bestaat uit 1 rijbaan 
met 2 rijstroken, met uitzondering van het wegdeel dat parallel 
loopt aan de A2 bij IJsselstein. Dit wegdeel heeft 2 rijbanen met 
elk 2 rijstroken. In 2003 is ten zuiden van IJsselstein een rond-
weg geopend (de nieuwe provinciale weg N210). De oude pro-
vinciale weg is hierbij overgegaan naar de gemeente IJsselstein. 
Dit heeft geleid tot een ontlasting van de kern IJsselstein.

•	 Bereikbaarheid 
De weg verwerkt op een gemiddelde werkdag in 2004 tussen de 
9.000 en 15.000 motorvoertuigen per etmaal. Het wegdeel dat 
aansluit aan de A2 en dat bestaat uit 2 rijbanen is veel drukker, 
daar rijden meer dan 31.000 motorvoertuigen per etmaal. Het 
aandeel vrachtverkeer bedraagt ter hoogte van Lopik 14%: 
ongeveer 1.300 middelzware- en zware motorvoertuigen. 
Na opening van de rondweg om IJsselstein is de intensiteit op 
de N210 sterker toegenomen. Er is in de spitsperioden een dui-
delijke spitsrichting waar te nemen: in de ochtendspits is deze 
stroom met name richting Nieuwegein, in de avondspits is deze 
tegengesteld.

•	 Veiligheid
Het aantal ongevallen daalt sinds 2000. De ongevallencijfers 
zoals weergegeven in de grafiek op deze bladzijde gaan over de 
situatie voordat de rondweg N210 in gebruik was genomen. 
Op het kruispunt waar de N210 aansluit op de A2 (kruispunt 
Utrechtseweg), gebeuren relatief meer ongevallen dan elders.

•	 Leefbaarheid
Er zijn geen aandachtspunten wat betreft verlichting of over-
steekbaarheid bekend.
Door het verleggen van de N210 is een belangrijk deel van de 
overlast ten gevolge van de provinciale weg in en rond IJssel-
stein weggenomen. 
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N212
De N212 is de provinciale weg die aansluit op de N198 bij Woerden 
en de N201 bij Wilnis/Vinkeveen. De N212 is een gebiedsontslui-
tingsweg met 1 rijbaan en 2 rijstroken. De maximaal toegestane 
snelheid is, in afwijking van de rest van de weg, bij Teckop/Oortjes-
pad en Wilnis (kort wegdeel) 60 km. per uur. Langs de N212 ligt 
voor een groot deel een vrijliggend fietspad (van kruising N201 tot 
Oudhuyzerweg en van Kievitsweg tot Spruitweg). Op het deel waar 
geen fietspad is en fietsers en bromfietsers niet op de hoofdrijbaan 
zijn toegestaan, kunnen fietsers gebruiken maken van wegen die iets 
verder op liggen en aansluiten op de fietspaden.

•	 Bereikbaarheid
Op de N212 rijden in 2004 tussen de 8.600 en 12.800 motor-
voertuigen per etmaal. Het aandeel vrachtverkeer is hoger 
dan gemiddeld, namelijk 14 % (circa 1.200 motorvoer-
tuigen). In de ochtendspits is de zwaarste verkeersstroom 
richting De Ronde Venen en in de avond is deze tegengesteld 
namelijk richting Woerden.

•	 Veiligheid 
De ontwikkeling van het totaal aantal ongevallen laat vanaf 
2000 een daling zien die na 2001 enigszins op dezelfde lijn 
blijft. Op het kruispunt van de N212 met de N201 gebeuren 
meer ongevallen dan gemiddeld.

•	 Leefbaarheid
De fietspaden langs de N212 zijn niet verlicht. Langs de N212 
nabij de kruising met de N463 is een aantal woningen 
(0-5 woningen) waar geluidsbelasting ten gevolge van weg-
verkeer een aandachtspunt is. 

•	 Beleid
De N212 kent een grote doorgaande verkeersstroom tussen 
Woerden en de A2/Amsterdam. Een alternatief is de route 
via de A12 en de A2. Dit is wenselijk vanwege de landschap-
pelijke waarde en de leefbaarheid in de kernen Harmelen en 
Woerden. Voor de A2 en de A12 zijn verschillende capaci-
teitsuitbreidingen in voorbereiding, evenals in de onderlig-
gende wegenstructuur tussen Woerden en Utrecht.
Desondanks wordt verwacht dat de groei van de verkeers-
stroom over de N212 in de toekomst aanhoudt, vooral door 
de groei van Leidsche Rijn. Vanuit het Zuid-Hollandse plas-
sengebied groeit de verkeersstroom (via de N463), waarbij 
het oprijden van de voorrangsweg N212 een steeds groter 
probleem wordt.

Verdeling over voertuigcategorieën
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N221
De N221 ligt samen met de N234, N238 en N413 binnen de 
driehoek van de snelwegen A1, A27 en A28. De provinciale we-
gen ontsluiten het gebied in alle richtingen naar de snelwegen 
en hebben de functie van gebiedsontsluitingsweg. De N221 ver-
bindt het noorden van Soest met de A1. Het deel van de N221 
dat tussen Soest (noordzijde) en de aansluiting met de A1 ligt is 
in provinciaal beheer. De weg heeft op het gedeelte ten noorden 
van Soest tot aan de kruising met de N415, 2 rijbanen met elk 2 
rijstroken. De rest van de weg bestaat uit 1 baan met 2 rijstroken. 
Aan weerszijden van de N221 ligt een fietspad.

•	 Bereikbaarheid
Op een gemiddelde werkdag in 2004 maken rond de 17.000 mo-
torvoertuigen gebruik van de N221. De wegvakken leidend naar 
de N234 en de op- en afritten met de A1 zijn drukker en hebben 
een intensiteit van respectievelijk ruim 21.000 en 25.000 motor-
voertuigen per etmaal. De ontwikkeling van de intensiteit geeft 
een beeld van ups en downs, en varieert (al vanaf 1995) binnen 
een range van 23.000-27.000 motorvoertuigen. Circa 7% van het 
totaal aantal motorvoertuigen bestaat uit vrachtverkeer (1.630 
vrachtauto’s). Dit percentage is wat lager dan het provinciaal 
gemiddelde.

•	 Veiligheid 
Het aantal ongevallen per jaar is tussen 2000 en 2001 sterk 
afgenomen en blijft sindsdien gelijk. De kruispunten van de 
N221 met de op- en afritten van de A1, de Wakkerendijk en de 
Drakenburgerweg zijn aandachtspunten voor verkeerveiligheid. 
Dit geldt ook voor het aanliggende wegvak ten zuiden van de 
Drakenburgrotonde en het wegvak tussen de Wakkerendijk en 
de op- en afrit van de A1.

•	 Leefbaarheid
Tot voor kort was er voor woningen op een deel van de N221 als 
gevolg van wegverkeer, sprake van een geluidsbelasting van 65 
dB(A) of meer. Inmiddels is om die reden het wegdek vervangen 
door geluidsreducerend asfalt.

•	 Beleid
De wegenstructuur in Soest is er op gericht om het doorgaande 
verkeer af te leiden via de N234 en het nieuwe tracé van de 
N221, de Koningsweg. De provincie richt haar beleid ook hierop.
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11

N224

De N224 ligt tussen Zeist en Arnhem. De N224 verlaat de provincie 
Utrecht ter hoogte van Scherpenzeel en vervolgens ten zuiden van Rens-
woude en vervolgt zijn weg in de provincie Gelderland. De N224 heeft 
een gebiedsontsluitende functie. De weg bestaat uit 1 rijbaan met 2 rij-
stroken. Langs het grootste deel van N224 ligt een vrijliggend fietspad.

•	 Bereikbaarheid
In 2004 rijden er op een gemiddelde werkdag tussen de 10.000 en ruim 
15.000 motorvoertuigen op de N224. In de ochtendspits is er een sterke 
verkeersstroom richting Zeist/N227 (29% van het totaal verkeer in deze 
richting) die in de avondspits tegengesteld is. De N224 heeft aan de west-
kant van Woudenberg (tot aan de kruising met de N226) een aandeel 
vrachtverkeer van 8%. Opvallend is dat het aandeel vrachtauto’s tussen 
Woudenberg en Scherpenzeel hoger is, namelijk ruim 13%.

•	 Veiligheid 
Het aantal ongevallen laat een wisselend patroon zien in de jaren 2000-
2003.

•	 Leefbaarheid
Het fietspad tussen Zeist en Woudenberg langs de zuidkant van de N224 
is onverlicht. 

•	 Beleid
Het is wenselijk om het noord-zuidverkeer over de Heuvelrug meer te 
bundelen. Daarvoor is de N227 als voorkeursroute aangewezen. Er zullen 
op de N227, maar ook op een deel van de hiermee in verbinding staande 
N224 (tussen de N227 en Woudenberg), maatregelen worden getroffen 
die de doorstroming bevorderen en structurerend werken, zoals aanpas-
singen aan kruispunten. De gemeente Zeist wil het doorgaande verkeer 
in de gemeente af leiden via de Krakelingenweg. De provincie vreest dat 
dit een verkeersaantrekkende werking zal hebben voor de N224. Dit zou 
extra hinder tot gevolg hebben voor het milieu en de natuur. Bovendien 
wordt het voor recreatief (fiets)verkeer lastiger om de N224 over te ste-
ken, bijvoorbeeld bij de Pyramide van Austerlitz.
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N225

De N225 is de langste provinciale weg in de provincie 
Utrecht (ruim 22 km.) en voert langs de zuidkant van de 
Heuvelrug. De weg verbindt in de provincie Utrecht de kern 
Driebergen-Rijsenburg met de kern Rhenen, en loopt door de tussen-
gelegen kernen Doorn, Leersum, Amerongen en Elst. In de kernen Drieber-
gen-Rijsenburg, Doorn en Rhenen is de weg niet in provinciaal beheer. De N225 
heeft een gebiedsontsluitende functie. De weg bestaat op het gehele traject uit 
1 rijbaan met 2 rijstroken. Langs het grootste gedeelte van de weg liggen aan 
1 of 2 zijden van de weg (vrijliggende) fietspaden. 

•	 Bereikbaarheid
De weg is vanaf de kruising met de N226 tot Amerongen het drukst (circa 14.000 motor-
voertuigen op een gemiddelde werkdag in 2004). Het wegdeel tussen Doorn en Leersum en 
Elst en Rhenen is rustiger (tussen 7.100 en 9.500). De intensiteit laat vanaf 2001 een lichte 
stijging zien. De intensiteit schommelt rond de 13.000 - 14.000 motorvoertuigen per etmaal. 
In de ochtendspits rijdt de zwaarste stroom verkeer richting Driebergen en ’s avonds is deze 
tegengesteld. Ten westen van Elst (N416) bedraagt het aandeel vrachtverkeer in 2004 7%. 
Ten oosten van Elst is dat hoger, namelijk 11%.

•	 Veiligheid 
Het aantal ongevallen laat sinds 2000 een neergaande beweging zien, met een toename in 
2002. Een aantal locaties is aandachtspunt voor verkeersveiligheid, namelijk de kruispunten 
van de N225 met de Woestduinlaan in Doorn, de Holleweg in Amerongen, de Autoweg bij 
Remmerden en een deel van de Rijksstraatweg in Leersum. 
 

•	 Leefbaarheid
Langs het fietspad tussen Doorn en Leersum ontbreekt verlichting. In alle kernen waar de 
N225 doorheen loopt is de oversteekbaarheid een aandachtspunt. De geluidsbelasting ten 
gevolge van wegverkeer is ter hoogte van de kruisingen N225-N226 (0-5 woningen) en 
N225-N416 een aandachtspunt.

•	 Beleid
Het kruispunt van de N225 en de N233 vormt een knelpunt in de doorstroming. Hiervoor 

zijn inmiddels maatregelen genomen. Voor de middellange termijn worden oplos-
singsmogelijkheden verkend. De provincie wil het doorgaand verkeer door de 

kernen langs de N225 het liefst afleiden via de N233 en de A12. Daarmee 
wordt de leefbaarheid in met name de kernen Elst, Amerongen en 

Leersum duurzaam verbeterd. In het kader hiervan zal de weg tus-
sen Leersum en Rhenen een erftoegangsfunctie moeten krij-

gen. Dit is echter, gezien de hoeveelheid verkeer en het 
ontbreken van een alternatieve route, de komende 

10 jaar nog niet mogelijk.
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N226
De N226 is één van de noord-zuidverbindingen over de Heuvelrug. De 
weg loopt van Amersfoort naar Leersum. Het is een gebiedsontsluitende 
weg bestaande uit 1 rijbaan met 2 rijstroken. 
Er zitten veel bochten in de weg. De maximaal toegestane snelheid is op 
het gedeelte langs Leusden-Zuid 70 km. per uur. Langs de N226 ligt een 
fietspad, met uitzondering van het deel tussen Woudenberg en Maars-
bergen, daar kunnen fietsers gebruik maken van de parallelweg.

•	 Bereikbaarheid
In 2004 rijden op een gemiddelde werkdag tussen 10.000 en 16.000 
voertuigen op de N226. In de ochtendspits rijdt een zwaardere stroom 
verkeer richting Leersum, in de avondspits richting Amersfoort. Het 
aandeel vrachtverkeer bedraagt 7%, dit is iets lager dan gemiddeld in de 
provincie Utrecht. 

•	 Veiligheid 
Het totaal aantal ongevallen is tussen 2000 en 2001 sterk afgenomen 
en vertoont daarna een constant beeld. Bij de aansluiting met de A12 
bij Maarsbergen en ten zuiden van Woudenberg (kruisingen met de 
Griftdijk, N224 en Laanzicht) gebeuren relatief meer ongevallen dan 
gemiddeld.

•	 Leefbaarheid
De oversteekbaarheid van de N226 in Woudenberg is een aandachts-
punt. De wegdelen ter hoogte van het kruispunt met de N224 en het 
kruispunt met de N225 (0-5 woningen) zijn aandachtspunten voor de 
geluidsbelasting ten gevolge van wegverkeer. 

•	 Beleid
De provincie wil het verkeer dat nu over de N226 en N227 in noord-
zuidrichting rijdt zo veel mogelijk bundelen. Dit verkeer zal gestimu-
leerd worden om vanaf Woudenberg over de N224 en de N227 te rijden. 
De N226 in en ten noorden van Woudenberg wordt minder geschikt 
geacht als voorkeursroute omdat de weg kronkelig is en er meer erfaan-
sluitingen zijn. 
Momenteel wordt door ProRail gewerkt aan plannen om de spoorkrui-
sing ongelijkvloers uit te voeren. De N226 zal daartoe verdiept worden 
aangelegd.
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N227

Verdeling over voertuigcategorieën
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De N227 loopt parallel aan de N226 over de Heuvelrug in noord-zuidrichting van 
Amersfoort naar Cothen en vice versa en doorkruist de kernen Doorn en Langbroek. 
Het noordelijk deel van de N227 loopt over de Leusderheide. De N227 is een gebieds-
ontsluitingsweg en bestaat uit 1 rijbaan met 2 stroken. Fietsers kunnen deels gebruik 
maken van (vrijliggende) fietspaden en deels van parallelwegen.

•	 Bereikbaarheid
De gemiddelde werkdagintensiteit op de N227 schommelt de laatste jaren rond de 
15.000 motorvoertuigen per etmaal. In 2004 verwerkt de weg op een gemiddelde 
werkdag ter hoogte van Langbroek 8.900 motorvoertuigen. Bij de toe- en afritten met 
de A28 is dit ruim het dubbele. In de ochtendspits is de verkeersstroom zwaarder rich-
ting Amersfoort, in de avondspits is dit richting Cothen.  Ter hoogte van de Leusder-
heide bedraagt het aandeel vrachtverkeer in een etmaal 7% (bijna 1.100 voertuigen). 

•	 Veiligheid 
Het totaal aantal ongevallen is na een flinke afname in 2001 weer toegenomen, maar 
blijft ruim onder het aantal ongevallen in 2000. 

•	 Leefbaarheid
Het fietspad langs de N227 is ter hoogte van de Leusderheide onverlicht. De over-
steekbaarheid van de N227 is in de kern Langbroek een aandachtspunt. Ter hoogte 
van de kruising N227-N224 is de geluidsbelasting ten gevolge van wegverkeer een 
aandachtspunt (0-5 woningen).

•	 Beleid
Het is wenselijk om het noord-zuidverkeer over de Heuvelrug meer te bundelen. 
Daarvoor is de N227 als voorkeursroute aangewezen. Er zullen op de N227, maar ook 
op een deel van de hiermee in verbinding staande N224 (tussen de N227 en Wouden-
berg), maatregelen worden getroffen die de doorstroming bevorderen en structure-
rend werken, zoals aanpassingen van kruispunten. 
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N228

Verdeling over voertuigcategorieën

89%

8% 3%

•	 Bereikbaarheid
In 2004 wordt de grootste drukte gemeten bij de aansluiting op de A12 bij 
De Meern. Daar rijden 16.000 á 20.000 motorvoertuigen. Op de rest van de 
weg wisselen rustiger en drukkere delen elkaar af. ’s Ochtends gaat een grote 
verkeersstroom van Gouda richting De Meern, ’s avonds keert de stroom 
weer terug.
De intensiteitontwikkeling op het permanent telpunt laat een ietwat grillig 
verloop zien, en er lijkt zich een lichte daling af te tekenen van het aantal 
motorvoertuigen. In 2004 is aan de westkant van de kruising N228-N204 een 
bovengemiddeld aandeel vrachtverkeer gemeten van 17% (het provinciaal 
gemiddelde is 9%). Ten oosten van dit kruispunt is het aandeel 11%.

•	 Veiligheid 
Het totaal aantal ongevallen daalde tussen 2000 en 2001 sterk, daarna ge-
leidelijk. Ten oosten van Oudewater vinden relatief veel ongevallen plaats, 
evenals bij de kruising met de C.H. Letscherweg en bij de kruising met de 
Nedereindseweg.

•	 Leefbaarheid
In Montfoort is de oversteekbaarheid van de weg een aandachtspunt. De ge-
luidsbelasting ten gevolge van wegverkeer is voor het wegdeel ten oosten van 
de kruising N228-N204 een aandachtspunt.

•	 Beleid
Omdat de doorstroming op de A12 en de N204 slecht is, wordt het gedeelte 
van de N228, vooral tussen Montfoort en de aansluiting met de A12, veel als 
sluiproute gebruikt. Pas als de doorstroming op genoemde wegen voldoende 
is, kan de intensiteit worden teruggedrongen en kan de N228 worden inge-
richt als erftoegangsweg. Dit is bij gebrek aan een alternatieve route voor de 
komende 10 jaar waarschijnlijk nog niet mogelijk. Tussen de Noord-IJssel-
dijk en de A12 behoudt de N228 de functie als gebiedsontsluitingsweg. In dit 
gebied wordt overigens gedacht aan uitbreiding van het verstedelijkt gebied 
met de locatie Rijnenburg. Een ontsluiting via een parallelvoorziening langs 
de A12 of via de N228 in de richting van de A12 ligt voor de hand.

De N228 loopt van De Meern (aansluiting A12) naar 
de provinciegrens bij Oudewater. De weg volgt groten-
deels de Hollandsche IJssel en loopt door de kern van 
Montfoort. De N228 heeft een gebiedsontsluitende 
functie en bestaat uit 1 rijbaan met 2 rijstroken. Tus-
sen Oudewater en de kruising met de N204 is op som-
mige gedeelten een maximumsnelheid ingesteld van 
60 km. per uur. Langs een groot deel van de weg ligt 
een fietspad. Op het wegdeel tussen de N204 en Oude-
water zijn fietsstroken aangebracht op de weg.
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N229
Verdeling over voertuigcategorieën

92%

6% 2%

De N229 volgt de Kromme Rijn en loopt langs diverse buitenplaatsen, boerderijen en fruittuinde-
rijen. De weg verbindt Wijk bij Duurstede met de A12 bij Bunnik, en de kernen Cothen, Werkho-
ven en Odijk haken hierop aan. Aan de noordzijde van de A12 gaat de N229 over in de Bunnikse 
‘Baan van Fectio‘, en via het station Bunnik naar de N411 richting Utrecht. De N229 heeft een 
gebiedsontsluitende functie. De N229 bestaat uit 1 rijbaan met 2 rijstroken en langs een groot 
deel ligt een busbaan. Langs de hele N229 liggen fietspaden of parallelwegen waar het fietsverkeer 
gebruik van maakt. Het gedeelte tussen Wijk bij Duurstede en A12 is in provinciaal beheer, het ge-
deelte ten noorden van de A12 is in beheer van de gemeente Bunnik.

•	 Bereikbaarheid 
De N229 wordt na een dip in 2001 weer drukker. Bij de aansluiting met de A12 is de weg het 
drukst (19.500 voertuigen op een gemiddelde werkdag in 2004), vervolgens neemt de drukte af 
(tot 14 á 15.000) om bij Cothen/de aansluiting met de N227 weer toe te nemen tot zo’n 18.500 
motorvoertuigen. Het kruispunt met de N227 en de aansluiting met de A12 vormen een probleem 
voor de doorstroming in de ochtendspits. In de ochtendspits is er een grote verkeersstroom rich-
ting Bunnik. In de avondspits rijdt deze stroom weer terug richting Wijk bij Duurstede/Maurik. 
Het aandeel vrachtverkeer op de N229 bedraagt op een gemiddelde werkdag 8%.

•	 Veiligheid 
Het totaal aantal ongevallen laat een dalende lijn zien die vanaf 2003 weer licht toeneemt. Er ge-
beuren relatief veel ongevallen bij de aansluiting met de A12 en op de kruising N229-Korte Zuwe. 
Op dit punt is daarom de maximale snelheid verlaagd naar 60 km. per uur en is een plateau aange-
legd.

•	 Leefbaarheid
Op een gedeelte van het fietspad bij Cothen ontbreekt verlichting.
Het wegvak nabij de op- en afritten met de A12 en de kruising N229-N410 zijn aandachtspunt wat 
betreft de geluidsbelasting ten gevolge van het wegverkeer (0-5 woningen).

•	 Beleid
De N229 is de belangrijkste ontsluitingsweg van Wijk bij Duurstede. Om de doorstroming voor de 
auto en het openbaar vervoer te verbeteren, de verkeersveiligheid op de N229 te verbeteren en het 
sluipverkeer in de omliggende dorpen te verminderen, zijn er voorstellen gedaan om maatregelen 
te nemen bij Cothen, het kruispunt met het Oostromsdijkje en bij de aansluiting met de A12. 
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N230

Verdeling over voertuigcategorieën

92%

6% 2%

De N230 of ‘Noordelijke Randweg Utrecht’ verbindt aan de 
noordkant van de stad Utrecht de A27 en de noordelijke wij-
ken met de A2 en vormt daarmee het noordelijk deel van het 
(hoofd)wegennet rondom de stad. De weg heeft dan ook de 
functie van stroomweg. Het oostelijk deel van de verbinding is 
in gemeentelijk beheer. De weg bestaat uit 2 rijbanen met elk 
2 rijstroken. Op de weg mag 100 km. per uur worden gereden, 
met uitzondering van de uiteinden, hier geldt een maximale 
snelheid van 70 km. per uur.

•	 Bereikbaarheid
De N230 is de drukste provinciale weg. Op een gemiddelde werkdag 
in 2004 rijden er ter hoogte van het permanente telpunt maar liefst 
47.900 motorvoertuigen over de weg. De intensiteit op de N230 groeit 
de afgelopen jaren redelijk constant, met uitzondering van het jaar 
2003. In de ochtendspits is de verkeersstroom richting Maarssen wat 
zwaarder in dan de andere richting. In de avondspits is dit tegenge-
steld. Het aandeel vrachtverkeer ligt met 8% (3.800 motorvoertuigen) 
in de buurt van het provinciaal gemiddelde.

•	 Veiligheid 
Het aantal ongevallen op de N230 vertoont sinds 2000 een dalende 
lijn. Nabij de aansluiting met de N404 en de aansluiting met de A2 
gebeuren relatief meer ongevallen dan gemiddeld.

•	 Leefbaarheid
De N230 is een aandachtspunt voor wat betreft geluidsbelasting ten 
gevolge van wegverkeer. Onlangs is om deze reden op een deel van de 
N230 geluidsarm asfalt aangebracht.

•	 Beleid
De congestie op de A2 is de komende jaren een probleem. Een ver-
breding naar 2x4 rijstroken of 2x5 rijstroken is in aanleg. Voor de A2 
en de N230 wacht een verdere toename van de verkeersdrukte door 
het gereedkomen van het stadsdeel Leidsche Rijn. Omdat ook aan 
de zuidzijde van Utrecht de verkeersstroom zal groeien is een door-
ontwikkeling van de N230/ Noordelijke Randweg Utrecht tot een 
volwaardige stroomweg een serieuze optie. In dat geval kan het totale 
verkeersnetwerk rondom Utrecht beter functioneren en is de N230 
ook een alternatieve route bij calamiteiten of grote evenementen, bij-
voorbeeld in de Jaarbeurs. In het geval van toenemende congestie zal 
deze nieuwe schakel ook op regionale en nationale schaal een rol van 
betekenis kunnen gaan spelen. 
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N233
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Verdeling over voertuigcategorieën

86%

9% 5%

De N233 bevindt zich in de zuid-oosthoek van de provincie. De weg verbindt Rhe-
nen met Veenendaal. In de afgelopen jaren is gefaseerd de Oostelijke Rondweg Vee-
nendaal aangelegd. Deze wordt in de loop van 2008 volledig aangesloten op de A12 
en loopt op dit moment tot aan de Prins Clauslaan. De Oostelijke Rondweg is een 
weg met gekleurde rotondes, kunstwerken en ongelijkvloerse kruisingen. Ten noor-
den van de A12, in aansluiting op de Rondweg West, is een deel van de N233 in pro-
vinciaal beheer tot aan de provinciegrens. De weg is een gebiedsontsluitingsweg en 
bestaat uit 1 rijbaan met 2 rijstroken. Langs de N233 liggen grotendeels fietspaden. 
Uitzondering is de Oostelijke Rondweg ten noorden van de Wageningselaan.

•	 Bereikbaarheid
In 2004 maken op een gemiddelde werkdag 16 tot 18 duizend motorvoertuigen 
gebruik van de N233. Ten noorden van de A12 is het rustiger (ruim 12 duizend mo-
torvoertuigen). Vanaf 1995 groeit de intensiteit van de N233. Na een daling in 2002 
en 2003 neemt de intensiteit weer toe in 2004. Het percentage vrachtverkeer op de 
N233 is hoger dan gemiddeld in de provincie, namelijk 14% (dit zijn ter hoogte van 
het permanente telpunt ongeveer 2.400 voertuigen). 

•	 Veiligheid 
Het totaal aantal ongevallen is na een lichte stijging in 2002, in 2003 drastisch ge-
daald. Er is een aantal kruispunten op de N233 waar relatief meer ongevallen ge-
beuren dan elders (Kampjesweg, Zuidelijke Meentsteeg en Achterbergsestraat). Ook 
de wegvakken ten noorden van Veenendaal (bij de aansluiting met de A12) en ten 
zuiden van Rhenen (bij de brug over de Nederrijn) zijn aandachtspunten wat betreft 
de verkeersveiligheid.

•	 Leefbaarheid
Ter hoogte van het kruispunt N225-N233 is geluidsbelasting ten gevolge van wegver-
keer een aandachtspunt.

•	 Beleid
Ten zuiden van de A12 vormen in het WERV-gebied (Wageningen-Ede-Rhenen-Vee-
nendaal) de brug bij Rhenen en in het bijzonder het kruispunt van de N233 en de 
N225 een knelpunt. De verkeersstroom is daar aanzienlijk. De Oostelijke Rondweg 
Veenendaal zal de druk ter plaatse vergroten. De geplande veranderingen op de A50 
en de A73 bij Nijmegen betekenen een verbetering van de alternatieve route voor dit 
verkeer, namelijk de A50-A12 en de A30 tussen de A12 en de A1. Gezien de omvang 
van het verkeer op de N233 en de positie in het totale wegennetwerk wil de provincie 
de natuurlijke bottleneck (de brug) niet wegnemen door een extra oeververbinding 
te bouwen. De oplossing zal gezocht worden in of nabij Rhenen zelf. Het ontlasten of 
ontrafelen van het kruispunt met de N225 staat daarbij centraal. Een integrale bena-
dering is gezien de aanwezige bijzondere landschapswaarden noodzakelijk. 

6252 Beschrijving wegen VPO.indd18   18 22-05-2006   16:07:31



19

N234
Verdeling over voertuigcategorieën

92%

6% 2%

De N234 ligt tussen de A27 en Baarn/Soest en heeft de functie van gebiedsontsluitingsweg. De weg be-
staat uit 1 rijbaan met 2 rijstroken. Fietsers kunnen gebruik maken van een fietspad of een parallelweg 
langs de N234. 

•	 Bereikbaarheid
In 2004 rijden er op een gemiddelde werkdag rond de 17.000 motorvoertuigen op de N234. Op het 
wegdeel waar het permanent meetpunt ligt, tussen de Gezichtslaan en de kruising met de N238, is het 
rustiger, hier zijn 13.700 motorvoertuigen geteld. De ontwikkeling van de intensiteit neemt vanaf 1995 
gestaag toe. Na een dip in 2003 zet deze ontwikkeling zich voort.
In de ochtendspits rijdt een grotere verkeersstroom richting Maartensdijk. ’s Avonds rijdt de stroom 
de andere kant op, richting Baarn. 8% van het aantal motorvoertuigen in een etmaal bestaat uit 
vrachtverkeer (1.096 motorvoertuigen). 

•	 Veiligheid 
Het totaal aantal ongevallen daalt sinds 2000. Dit geldt met name voor de ongevallen met uitsluitend 
materiële schade. De ongevallen met een andere afloop laten een wisselend beeld zien. Het wegvak ter 
hoogte van de Prinsenlaan en Eijckensteinse is aandachtspunt voor verkeersveiligheid. Dit geldt ook 
voor de kruising ter hoogte van de Soestdijkseweg Noord en de kruising met de N417, hier gebeuren 
relatief meer ongevallen dan elders. 

•	 Leefbaarheid
Het wegdeel ter hoogte van de Gezichtslaan is aandachtspunt wat betreft geluid (0-5 woningen).

•	 Beleid
De N234 is één van de wegen die binnen de driehoek A1, A27 en A28 het gebied ontsluit naar deze 
stroomwegen. De kwaliteit van de doorstroming op deze weg laat te wensen over bij de kruising met 
de N238. Omdat de verhouding tussen intensiteit en capaciteit daar ongunstig is wil de provincie het 
kruispunt aanpassen. Het doorgaande verkeer rond Soest en door Bilthoven moet worden verminderd 
door het gebruik van de ontsluitende wegen zoals de N234 (en N238) te stimuleren via doorstro-
mingsmaatregelen. 
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N237

Verdeling over voertuigcategorieën

94%

5% 1%

De N237 is de oude hoofdverbinding tussen Utrecht en Amersfoort en loopt 
parallel aan de A28. De weg heeft een gebiedsontsluitende functie. De weg heeft 
twee ‘gezichten’. Het westelijk deel, tot iets ten oosten van Soesterberg, is inge-
richt met 2 rijbanen met elk 2 rijstroken, en het oostelijk deel bestaat uit 
1 rijbaan met 2 rijstroken. Aan het oostelijk deel van de N237 liggen veel erfaan-
sluitingen direct aan de weg. De maximaal toegestane snelheid op de N237 is 80 
km. per uur, met uitzondering van de gedeelten waar de weg de bebouwde kom 
van Utrecht en Amersfoort nadert. Tussen Amersfoort en Zeist is de weg voor-
zien van vrijliggende fietspaden, tussen Zeist en Utrecht kunnen fietsers gebruik 
maken van de parallelweg(en) langs de weg.

•	 Bereikbaarheid
Het druktebeeld op de weg is divers: direct ten oosten van De Bilt (van kruis-
punt N237-N412 tot kruispunt ‘Vollenhove’ bij Zeist) is de weg het drukst, 
in 2004 rijden hier op een gemiddelde werkdag 33.300 motorvoertuigen. Het 
gedeelte vanaf dit punt tot de kruising met de N238 is aanzienlijk rustiger 
(12.000), om tot aan de kruising met de N238 bij Huis ter Heide weer drukker 
te worden (18.000). Op het meest oostelijk deel, tussen de kruising met de N413 

en Amersfoort rijden gemiddeld 15.500 voertuigen op een 
werkdag. De intensiteit schommelt de afgelopen jaren rond 
de 32.000-33.000 motorvoertuigen (telpunt bij de ‘Biltse 
Hoek’). In de ochtendspits is het aandeel verkeer richting 
Utrecht groter, ’s avonds is dit tegengesteld. 
Van alle verkeer op de N237 bestaat 6% uit vrachtverkeer.

•	 Veiligheid 
Het aantal ongevallen vertoont sinds 2000 een dalende lijn. 
Een aantal kruispunten van de N237 en het weggedeelte tus-
sen Soesterberg en Amersfoort zijn aandachtspunten wat 
betreft verkeersveiligheid. 

•	 Leefbaarheid
Op meerdere locaties langs de N237 is geluidshinder een 
aandachtspunt. De fietspaden zijn niet verlicht.

•	 Beleid
Hoewel het doorgaand karakter van het verkeer op de N237 
beperkt is, wordt deze weg in de spitsperiode gebruikt 
als overloop van de A28. Bij het uitblijven van duurzame 
maatregelen op de hele A28 zullen intensiteiten daardoor 
hoog blijven. Daarnaast heeft het gedeelte tussen Utrecht en 
Zeist een belangrijke functie voor het HOV. Bij het nemen 
van maatregelen om deze verkeersfunctie te ondervangen, 
wordt ook rekening gehouden met het feit dat de N237 op 
3 plaatsen de Ecologische Hoofdstructuur kruist. Daarnaast 
is het bij het nemen van doorstromingsmaatregelen be-
langrijk rekening te houden met de verblijfsfunctie van de 
weg tussen Utrecht en De Bilt op het westelijk gedeelte en 
tussen Soesterberg en Amersfoort op het oostelijk gedeelte. 
Om deze gedeeltes te ontlasten is het beleid erop gericht het 
doorgaande verkeer ten opzichte van deze trajecten te gelei-
den langs respectievelijk de Universiteitsweg (N412) en het 
traject N221-A28-N413.
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N238

Verdeling over voertuigcategorieën

93%

5% 2%

De N238 verbindt de A28 bij Zeist met de N234 ten noordoosten van Bilthoven. Het is een van de provinciale we-
gen die het verkeer binnen de snelwegendriehoek A1, A27 en A28 naar deze snelwegen toeleidt. De weg heeft dan 
ook een gebiedsontsluitende functie en bestaat uit 1 rijbaan met 2 rijstroken. Fietsers kunnen deels gebruik maken 
van een vrijliggend fietspad, en deels van een parallelweg.

•	 Bereikbaarheid
Het zuidelijk gelegen weggedeelte, tussen de kruising met de N237 en de aansluiting met de A28, is drukker dan het 
noordelijk gedeelte. Het zuidelijk gedeelte kent in 2004 een intensiteit van rond de 19.500 voertuigen op een gemid-
delde werkdag, het noordelijk gedeelte verwerkt tussen de 12.000 en 14.000 voertuigen. Gemiddeld bestaat het ver-
keer voor 7% uit vrachtverkeer.

•	 Veiligheid 
Het totaal aantal ongevallen laat sinds 2001 een lichte daling zien. Op de kruising van de N237 met de Hertenlaan 
vinden relatief veel ongelukken plaats.

•	 Leefbaarheid
Het fietspad langs de N238 is onverlicht. De geluidsbelasting ten gevolge van wegverkeer nabij het kruispunt van de 
N237 met de N238 is een aandachtspunt.

•	 Beleid
De N238 is één van de wegen die binnen de driehoek A1, A27 en A28 het gebied ontsluit naar de stroomwegen. 
De kwaliteit van de doorstroming op deze weg laat te wensen over bij de kruisingen met de N234 en de N237.  De 
verhouding intensiteit en capaciteit is daar ongunstig. Het doorgaande verkeer rond Soest en door Bilthoven moet 
worden verminderd door het gebruik van de ontsluitende wegen zoals de N238 te stimuleren via doorstromings-
maatregelen. 
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N401 en N463
De N401 ligt tussen de A2 bij Breukelen en de N212. De N401 heeft de functie van ge-
biedsontsluitingsweg en heeft 1 rijbaan met 2 rijstroken. Langs de N401 ligt gedeeltelijk 
een vrijliggend fietspad en parallelwegen.
De N463 sluit aan op de N212 en heeft de functie van erftoegangsweg. De weg bestaat 
uit 1 rijbaan met 2 rijstroken en heeft langs een deel (ten westen van de Geerkade) een 
vrijliggend fietspad.

•	 Bereikbaarheid 
Over de N401 rijden op een werkdag in 2004 tussen de 8.000 en 11.800 motorvoertuigen. 
In de ochtendspits rijdt een zwaardere verkeersstroom richting Breukelen, deze is in de 
avondspits tegengesteld. Het aandeel vrachtverkeer op een gemiddelde werkdag bedraagt 
7%. Dit percentage is wat lager dan het provinciale gemiddelde. De N463 verwerkt op 
een gemiddelde werkdag ruim 5.000 voertuigen. 

93%

5% 2%
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•	 Veiligheid
Het totaal aantal ongevallen op de N401 is de afgelopen jaren afgenomen. Op de N463 vertoont het aantal on-
gevallen sinds 2001 een licht stijgende lijn. Het gaat hierbij om kleine aantallen.

•	 Leefbaarheid
Bij Spengen is de oversteekbaarheid van de N401 een aandachtspunt. 

•	 Beleid 
De N401 kent net als de N212 een grote doorgaande verkeersstroom tussen Woerden en de A2/Amsterdam. 
Een alternatief, dat vanwege de landschappelijke waarde en de leefbaarheid in de kernen Harmelen en Woerden 
wenselijk is, is de route via de A12 en de A2. Voor de A2 en de A12 zijn verschillende capaciteitsuitbreidingen in 
voorbereiding, evenals in de onderliggende wegenstructuur tussen Woerden en Utrecht. 
Desondanks wordt verwacht dat de groei van de verkeersstroom in de toekomst aanhoudt, vooral door de groei 
van Leidsche Rijn. 
De verkeersstroom vanuit het Zuidhollandse plassengebied groeit, waarbij het oprijden van de voorrangsweg 
N212 in toenemende mate een probleem is. De N463 wordt volgens planning in 2008 duurzaam veilig ingericht 
als erftoegangsweg.
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N402 en N403

De N402 loopt van de N201 naar Maarssen en volgt daarbij de 
Vecht, passeert de Loosdrechtse plassen en verbindt de kernen Loe-
nen, Nieuwersluis, Breukelen en Maarssen. De weg is, met uitzon-
dering van de bebouwde kom Breukelen, in provinciaal beheer. De 
N403 takt ten zuiden van Loenen aan op de N402, maar deze weg 
gaat al snel de provinciegrens met Noord-Holland over. Beide we-
gen zijn gebiedsontsluitingswegen. De wegen bestaan uit 1 rijbaan 
met 2 rijstroken, met uitzondering van  het wegdeel tussen Loenen 
en Breukelen, waar de N402 bestaat uit 1 rijbaan met 1 rijloper. De 
maximumsnelheid is op de N402 tussen Loenen en Nieuwersluis 
en voor een deel tussen Breukelen en Maarssen beperkt tot 60 km. 
per uur. Op dit stuk van de N402 rijden fietsers op de fietsstrook.

•	 Bereikbaarheid
Op een gemiddelde werkdag in 2004 gebruiken tussen de 7.700 
en 11.500 motorvoertuigen de N402. Het rustigste deel ligt even 
ten noorden van Breukelen, het drukste deel ligt net ten zuiden 
van Breukelen. Op het permanente telpunt bij Loenen zijn 10.200 
voertuigen geteld. Daarvan bestaat 6% uit vrachtverkeer (ruim 600 
voertuigen). Het zwaarste aandeel verkeer in de ochtendspits gaat 
noordwaarts, richting de N201, en ’s avonds in omgekeerde rich-
ting. De intensiteit op de N402 is door de jaren heen vrij constant, 
en schommelt vanaf 1995 tussen 10.000 en 10.500 motorvoertui-
gen.
Op de N403 is voor 2004 een intensiteit berekend van 5.000 mo-
torvoertuigen per dag. 

•	 Veiligheid 
Het aantal ongevallen is op beide wegen flink teruggelopen in de 
periode 2000-2003. In 2002 is het beheer van de N403 voor een 
groot deel overgegaan naar Noord-Holland.
Vier locaties zijn aandachtspunt voor de verkeersveiligheid, na-
melijk de N402 met de aansluiting naar industrieterrein de Werf 
(Slootdijk), in de kern Loenen, en aan de zuidkant van Breukelen 
en op de N403 het wegvak ter hoogte van de kruising met de N402.

•	 Leefbaarheid
In de kernen Loenen en Nieuwersluis is de oversteekbaarheid een 
aandachtspunt. Het fietspad tussen Nieuwersluis en Breukelen en 
het fietspad ten zuiden van Breukelen is onverlicht. Nabij de krui-
sing N402-N403 vormt het geluid ten gevolge van wegverkeer (0-5 
woningen) een aandachtspunt. 

Verdeling over voertuigcategorieën N402
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•	 Beleid
Zolang de doorstroming op de A2 onvoldoende is zal er (sluip)verkeer zijn op 
de N402. Vanwege de leefbaarheid en veiligheid in de kernen en het bochtige 
verloop van deze weg, is het beleid van de provincie erop gericht dat de N402 de 
functie erftoegangsweg krijgt. Het doorgaand verkeer moet worden afgeleid naar 
de A2 en (snelheidsverlagende) maatregelen op de N402 moeten doorgaand ver-
keer ontmoedigen. Dit is alleen te realiseren na capaciteitsuitbreiding van de A2 
en aanpassingen bij de relevante aansluitingen op de A2.
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N405 en N458

De N405 is een korte weg die van Woerden, langs Kamerik naar 
de N212 loopt. De N458 is eveneens kort, volgt de Oude Rijn, 
en loopt van Woerden westwaarts tot aan de provinciegrens met 
Zuid-Holland (ten oosten van Nieuwerbrug). Beide wegen heb-
ben een gebiedsontsluitende functie. De wegen bestaan uit 
1 rijbaan met 2 rijstroken, afgewisseld met delen waar de weg 
uit 1 rijbaan en een rijloper bestaat. Op de N405 mag tussen 
Woerden en Kamerik maximaal 60 km. per uur worden gereden, 
evenals op delen van de N458. Langs de N405 liggen fietspaden, 
met uitzondering van het wegdeel tussen Woerden en Kamerik, 
hier ligt aan de andere kant van het water een ‘parallelweg’ voor 
fietsers. Langs de N458 liggen grotendeels fietspaden. Op het deel 
van de N458 dat van oost naar west loopt en waar een maximum-
snelheid van 60 km. per uur geldt, zijn fietsstroken.

•	 Bereikbaarheid
Op de N405 rijden in 2004 5.500 tot 8.000 motorvoertuigen, 
waarbij het tussen Woerden en Kamerik iets drukker is dan op 
het andere wegdeel. Op de N458 is voor 2004 een gemiddelde 
werkdagintensiteit berekend van 5.500 motorvoertuigen. 
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•	 Veiligheid 
Het aantal ongevallen op de N405 nam na een daling in 2002 in 2003 weer toe, maar 
blijft onder het maximum van 12 in 2001. Op de N458 daalde het aantal ongevallen 
in 2003 juist na een hoogtepunt in 2002. Het gaat bij beide wegen om kleine aantal-
len ongevallen. Op de N405 vormt het begin van de weg bij Woerden een gevaarlijk 
punt: hier gebeuren meer ongevallen dan gemiddeld in de provincie.

•	 Leefbaarheid
Op het gebied van leefbaarheid zijn er geen aandachtspunten benoemd.

•	 Beleid
Het beleid is erop gericht beide wegen in te richten als erftoegangsweg. 
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N408 en N409

De N408 (deels in provinciaal beheer) verbindt Utrecht (A12) met Nieuwegein, de N409 verbindt 
de N408 met Houten. De N408 heeft gescheiden rijbanen met meerdere rijstroken, waaronder 
doelgroepenstroken voor vrachtverkeer en lijnbussen. De N409 bestaat uit 1 rijbaan met 2 rijstro-
ken, met aan 1 zijde een busbaan. De N408 en de N409 zijn gebiedsontsluitingswegen. Fietsers 
kunnen gebruik maken van de parallelweg langs beide wegen (gedeeltelijk fietspad).

•	 Bereikbaarheid
Op de N408 zijn in 2004 intensiteiten gemeten tussen de 32 en 49 duizend motorvoertuigen per 
etmaal. De drukte neemt toe naarmate de weg de A12 nadert. De intensiteit op de N408 is in de 
jaren 2000-2004 toegenomen. Op de N409 is het minder druk: hier rijden op een gemiddelde 
werkdag in 2004 20 á 22 duizend motorvoertuigen. Het aandeel vrachtverkeer op de N408 is 11%.

•	 Veiligheid 
Het aantal ongevallen op de N408 is tussen 2000 en 2001 sterk gedaald, en is sindsdien rond het 
niveau van 2001 gebleven. De kruispunten van de N408 met de N409 en Ravenswade zijn een aan-
dachtspunt voor de verkeersveiligheid, hier gebeuren relatief meer ongevallen dan gemiddeld. 
Het aantal ongevallen op de N409 is tussen 2000 en 2002 gedaald, maar neemt daarna weer toe. 
Het kruispunt van de N409 met de Essenkade is aandachtspunt voor verkeersveiligheid.

•	 Leefbaarheid
Ten aanzien van leefbaarheid zijn er geen aandachtspunten op de N408 en N409.

•	 Beleid
De congestiekans op de wegen die Nieuwegein en Houten met het snelwegennet verbinden, zoals 
de N408 en de N409, is zeer groot. De nieuwbouw ten zuiden van Houten zal in eerste instantie 
op de A27 worden aangesloten. Verkeerskundig gezien heeft de provincie een voorkeur voor een 
meerzijdige ontsluiting van Houten op het snel-/stroomwegennet. Dit komt de bereikbaarheid 
van de N409 ten goede. De aansluiting op de A12 bij Bunnik blijft dan ook open staan als alterna-
tief. Ondanks de nieuwe aansluiting van Nieuwegein op de A27 blijft de doorstroming op de N408 
naar de A12 punt van aandacht.
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N410

De N410 verbindt Houten en Odijk met elkaar. De weg, die de 
functie van erftoegangsweg heeft, bestaat uit 1 rijbaan met een 
rijloper. Op de weg mag maximaal 60 km. per uur worden gereden 
en de weg kent een aantal wegversmallingen. Er liggen geen fiets-
paden of parallelwegen langs de N410, maar er zijn wel fietssug-
gestiestroken.

•	 Bereikbaarheid
Op de N410 rijden in 2004 3.200 á 3.600 motorvoertuigen per 
werkdag, het stuk weg dat samenvalt met de Achterdijk is drukker 
(5.200 motorvoertuigen). 

•	 Veiligheid 
Het totaal aantal ongevallen met uitsluitend materiële schade is 
gedaald tussen 2000 en 2002, en wordt daarna stabiel. Het totaal 
aantal ongevallen geeft een wisselend beeld. 

•	 Leefbaarheid
Op het gebied van leefbaarheid zijn er geen aandachtspunten be-
noemd.

•	 Beleid
De verkeersdrukte in het gebied Houten-Odijk-Bunnik-Utrecht 
vormt een aandachtspunt voor de provincie. De toenemende 
drukte op de N410 en erftoegangswegen als de Achterdijk wordt 
hierbij ook in beschouwing genomen. Zowel bij de voorgestelde 
maatregelen op de N229 als bij het project SALTO wordt deze pro-
blematiek betrokken. 
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N411

Verdeling over voertuigcategorieën
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De N411 loopt van de zuidoost kant van de stad  Utrecht (A27) naar Bunnik. Ten zuiden 
van Bunnik gaat de weg, via de Bunnikse “Baan van Fectio” over in de N229. De weg heeft 
een gebiedsontsluitende functie en bestaat uit 1 rijbaan met 2 rijstroken. Langs de weg ligt 
een parallelweg, waar fietsers en landbouwverkeer gebruik van kunnen maken.

•	 Bereikbaarheid
In 2004 rijden er gemiddeld tussen 10.400 en 12.800 voertuigen over de N411. De Utrechtse 
kant is drukker dan de Bunnikse kant. De ontwikkeling laat (vanaf 1995) een schomme-
ling van de intensiteit zien tussen 10.200 en 11.700 motorvoertuigen. In de ochtendspits is 
de verkeersstroom richting Utrecht zwaarder dan richting Bunnik. In de avondspits is dit 
omgekeerd. Van alle verkeer op de N411 bestaat een klein percentage, ruim 4%, uit vracht-
verkeer (ruim 400).

•	 Veiligheid 
Het totaal aantal ongevallen schommelt in de periode 2000-2003 tussen 13 en 19 per jaar. 
Op het weggedeelte ter hoogte van de kruising met de Achterdijk gebeuren relatief meer 
ongelukken dan op andere wegvakken.

•	 Leefbaarheid
Op of langs de N411 zijn geen aandachtspunten benoemd. 

•	 Beleid
De omleiding van de doorgaande weg rond Bunnik levert in samenhang met de maatrege-
len in de traverse (de route door Bunnik) een bijdrage aan verbetering van de leefbaarheid 
en veiligheid in de kern. 
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N412
De N412, de Universeitsweg, is de weg tussen de A28 bij de Uithof en de N237 bij De Bilt. De weg 
heeft als functie gebiedsontsluiting en bestaat voor een deel uit 1 rijbaan met 2 rijstroken, en bij 
de op- en afritten naar en van de A28 uit 2 rijbanen met 2 stroken. Tot aan de op- en afritten naar 
de A28 ligt langs de N412 een vrijliggend fietspad. 

•	 Bereikbaarheid
Op een gemiddelde werkdag in 2004 maken rond de 20.000 voertuigen gebruik van de weg. Er is 
voor de ochtend- of avondspits geen duidelijke spitsrichting waar te nemen. 

•	 Veiligheid 
Tussen 2001 en 2002 is het aantal ongevallen met meer dan de helft gedaald. Rond de aansluitin-
gen met de A28 en op de kruising met de N237 gebeuren relatief meer ongevallen dan gemiddeld.

•	 Leefbaarheid
Langs de N412 nabij het kruispunt met de N237 (0-5 woningen) vormt geluidsbelasting ten ge-
volge van het wegverkeer een aandachtspunt.

•	 Beleid
De afwikkeling bij de aansluiting van de N237 op de A28 bij Zeist, waarin de N412 een belang-
rijke rol speelt, is slecht. Voor het openbaar vervoer is de situatie op de N412 verbeterd door de 
extra rijstrook in het midden van de weg die door de bus als wisselstrook gebruikt wordt. De 
maatregelen die op de N237 in voorbereiding zijn, zoals op het kruispunt van de N412, zijn o.a. 
gericht op een goede ontsluiting van Zeist via de N412.
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N413

Verdeling over voertuigcategorieën
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De N413 loopt van de A28 bij Soesterberg naar de N237 en vanaf de N237 verder noord-
waarts naar Soest. De weg heeft een gebiedsontsluitende functie en bestaat uit 1 rijbaan met 
2 rijstroken. Langs het grootste deel van de weg ligt een fietspad.

•	 Bereikbaarheid
Er rijden in 2004 op een gemiddelde werkdag 12.000 á 13.000 motorvoertuigen over de 
N413. In de ochtendspits is er een zwaardere verkeersstroom van Soest richting Soesterberg, 
in de avondspits verplaatst deze stroom zich in tegengestelde richting. Het aandeel vracht-
verkeer bedraagt op het wegdeel ten noorden van de N237 6% (700 motorvoertuigen).

•	 Veiligheid 
Het aantal ongevallen schommelt in de periode 2000-2003. Het wegdeel direct ten zuiden 
van de bebouwde kom van Soest is een aandachtspunt voor de verkeersveiligheid.

•	 Leefbaarheid
Ten aanzien van leefbaarheid zijn er geen aandachtspunten op de N413.

•	 Beleid
De N413 tussen de A28 en de N237 functioneert (samen met een aantal andere provinciale 
wegen) binnen de snelwegendriehoek A1-A27-A28 om het daarbinnen liggende gebied te 
ontsluiten. Tussen Soest en Soesterberg rijdt er doorgaand verkeer naar Zeist/Utrecht of 
Amersfoort. Binnen het netwerk is dit deel ondergeschikt aan de N238 en de N221/rondweg 
Amersfoort.

0

5

10

15

20

25

30

35

40

45

2000 2001 2002 2003

Ontwikkeling verkeersongevallen naar afloop

6252 Beschrijving wegen VPO.indd29   29 22-05-2006   16:07:54



30

N414 en N806
De N414 verbindt de A1 bij Baarn met de N199 bij Bunschoten. De 
N806 loopt vanaf Bunschoten in oostelijke richting tot aan de grens 
met de provincie 
Gelderland. De N414 heeft een gebiedsontsluitende functie, de N806 
een erftoegangsfunctie. Beide wegen bestaan uit 1 rijbaan met 2 rij-
stroken. Langs beide wegen liggen fietspaden, met uitzondering van 
het zuidelijke deel van de N414. 

•	 Bereikbaarheid
Op de N414 rijden in 2004 op een gemiddelde werkdag tussen de 
6.200 en de 15.600 voertuigen. Het drukste wegdeel is de westkant 
van de weg, bij de aansluiting met de A1. Het wegdeel dat aansluit 
aan de N199 is aanzienlijk rustiger. De N806 verwerkt in 2004 dage-
lijks tussen de 6.600 en 8.000 voertuigen. Op de N414 rijdt in de och-
tendspits meer verkeer in de richting van Baarn, op de N806 rijdt het 
vooral in de richting van Bunschoten. In de avondspits is dit tegen-
gesteld. Op de N414 bedraagt het aandeel vrachtverkeer 13% (ruim 
1400 motorvoertuigen). Dit is hoger dan het provinciaal gemiddelde.

•	 Veiligheid 
Het aantal ongevallen op de N414 is in de periode 2000-2003 afgeno-
men. Op de kruising met de op- en afritten van de A1 gebeuren re-
latief meer ongevallen dan op andere kruispunten. Op de N806 nam 
het aantal ongevallen toe tot het jaar 2002, om in 2003 weer te dalen. 

•	 Leefbaarheid
Ten aanzien van leefbaarheid zijn er geen aandachtspunten op de 
N414 en N806.
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•	 Beleid
De doorstroming op de wegen rondom knooppunt 
Hoevelaken vormt een probleem. Zolang de doorstroming 
niet wordt verbeterd, zoekt de automobilist alternatieve 
routes, zoals de N414-N806. Dit veroorzaakt overlast in met 
name Nijkerk en Bunschoten/Spakenburg. Om het sluipver-
keer te ontmoedigen zijn op de N806 (extra) snelheidsrem-
mende voorzieningen nodig. Dit sluit tevens het beste aan bij 
de bestaande inrichting en landschappelijke omgeving. 
De N414 blijft gebiedsontsluitingsweg.
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N415

De N415 is de provinciale weg die loopt van de provinciegrens met 
Noord-Holland bij Hilversum, naar Baarn. De weg, die de functie 
van gebiedsontsluitingsweg heeft, bestaat uit 1 rijbaan met 2 rijstro-
ken. Fietsers kunnen gebruik maken van het fietspad of de parallel-
weg die langs de N415 ligt.

•	 Bereikbaarheid
Op een gemiddelde werkdag in 2004 rijden er 9 á 10 duizend mo-
torvoertuigen over de N415. De ontwikkeling van de intensiteit laat 
een lichte dalende lijn zien. Vanaf 1995 schommelt de intensiteit tus-
sen de 10.000 en 10.800 motorvoertuigen. In de ochtendspits is de 
verkeersstroom richting Hilversum zwaarder dan in de tegengestelde 
richting. In de avondspits is dit omgekeerd en is de stroom richting 
Baarn zwaarder. Van alle verkeer bestaat 6% uit vrachtverkeer (600 
voertuigen).

•	 Veiligheid 
Het aantal ongevallen is in de periode 2000-2003 iets afgenomen.

•	 Leefbaarheid
Langs de N415 ontbreekt verlichting langs de fietspaden. 
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N416
Tussen Elst en Veenendaal ligt de provinciale weg N416. De weg heeft een gebieds-
ontsluitende functie en bestaat uit 1 rijbaan met 2 rijstroken. Langs de weg liggen 
vrijliggende fietspaden.

•	 Bereikbaarheid
In 2004 gebruiken op een gemiddelde werkdag tussen 7.000 en 8.000 motorvoertui-
gen deze weg. Er is geen duidelijke spitsrichting voor deze weg aan te geven.

•	 Veiligheid 
Het aantal ongevallen is tussen 2000 en 2001 sterk gedaald, daarna neemt het aantal 
weer toe.

•	 Leefbaarheid
De fietspaden langs de N416 zijn niet verlicht. Het gebied ter hoogte van het kruis-
punt van de N416 met de N225 is aandachtspunt voor geluidsbelasting ten gevolge 
van wegverkeer.

•	 Beleid
De wens van de provincie is om van de N416 een erftoegangsweg te maken. De 
intensiteit is nu echter te hoog. De verwachting is dat dit de komende tijd niet zal 
afnemen omdat de weg een ontsluitingsweg is voor Elst en Remmerden in alle 
richtingen (A12) en de congestie op gebiedsontsluitende wegen in de regio, zoals de 
N226 en de N233, nog groot is. Bij een goed functioneren van de A12, de N233 en 
de N226 kan deze route de N225 ontlasten.
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N417

De N417 ligt tussen Hilversum en Utrecht. Het gedeelte van de N417 dat 
in provinciaal beheer is, loopt van de provinciegrens met Noord-Holland 
tot aan de kruising met de N234. De weg loopt parallel aan het spoor en 
de A27. De N417 kenmerkt zich door veel erfaansluitingen en heeft twee 
traverses, bij Hollandse Rading en bij Maartensdijk. De weg heeft een ge-
biedontsluitende functie en is opgebouwd uit 1 rijbaan met 2 rijstroken. 
Langs de N417 ligt een vrijliggend fietspad.

•	 Bereikbaarheid
In 2004 rijden er op een gemiddelde werkdag tussen de 9.600 en 12.500 
voertuigen over deze weg, waarbij de wegdelen ten zuiden van Maartens-
dijk drukker zijn dan de wegdelen langs en ten noorden van deze kern. In 
de ochtendspits is de verkeersstroom richting Utrecht iets drukker. Ook in 
de avondspits is er weinig verschil tussen de verkeersstromen.

•	 Veiligheid 
Het totaal aantal ongelukken is, vooral tussen 2002 en 2003, aanzienlijk 
gedaald. Deze daling komt op het conto van de ongevallen met uitsluitend 
materiële schade. De kruising van de N417 met de Achterweteringseweg 
en de N234 is een aandachtspunt voor verkeersveiligheid. 

•	 Leefbaarheid
Er is geen verlichting voor het fietspad langs de N417. 

•	 Beleid
De N417 wordt door automobilisten gebruikt als alternatief voor de A27 
omdat de doorstroming daar te veel stagneert. De geplande spitsstrook op 
de A27 tussen Utrecht en Hilversum draagt bij aan een betere doorstro-
ming in deze corridor in de avondspits. Zodra de doorstroming op de A27 
in beide richtingen is verbeterd, kan de N417 een erftoegangsfunctie krij-
gen. Met name in de kern Hollandse Rading kan de verblijfsfunctie dan 
worden versterkt en zal de nieuwe functie zorgen voor minder overlast. 
De vele erven, ook tussen Hollandse Rading en Maartensdijk, kunnen bo-
vendien veiliger worden aangesloten. Ten zuiden van Maartensdijk speelt 
dit minder. De intensiteit is daar hoger omdat achterliggende kernen hier-
langs de A27 bereiken. Daarom blijft de N417 vanaf de kruising met de 
weg naar Westbroek tot aan de aansluiting met de N234/A27 ingericht als 
gebiedsontsluitingsweg.
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N483 en N484

De N483 en de N484 zijn korte provinciale wegen in de omgeving van 
Zijderveld, in het zuiden van de provincie. De N483 loopt parallel aan de 
A2. De N484 is tot aan de provinciegrens met Gelderland in provinciaal 
beheer. Beide wegen zijn gebiedsontsluitingswegen en hebben 1 rijbaan met 
2 rijstroken. Langs beide wegen is een vrijliggend fietspad aanwezig.

•	 Bereikbaarheid
Op het noordelijk deel van de N483 (tussen de N484 en de optit A2) is het 
in 2004 drukker (7.000 motorvoertuigen) dan in het zuidelijk deel (circa 
1.200 motorvoertuigen). De N484 kent in dat jaar intensiteiten van rond 
de 10.000 motorvoertuigen. In de ochtendspits rijdt er een zware verkeers-
stroom over de N484 richting Leerdam. In de avondspits is er weinig ver-
schil tussen de richtingen. Op de N484 bestaat 13% van het totale verkeer 
uit vrachtverkeer, dit is hoger dan het provinciaal gemiddelde. 

•	 Veiligheid 
Jaarlijks vonden er in de periode 2000-2003 maximaal 2 ongevallen plaats 
op de N483 en maximaal 4 op de N484.

•	 Leefbaarheid
Ten aanzien van leefbaarheid zijn er geen aandachtspunten voor de 
N483 en N484.
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Bijlage
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In deze figuur worden de aandelen verkeer in de ochtendspits aangegeven in het paars en de aan-
delen verkeer in de avondspits in het blauw. De plaatsnamen aan weerszijden van de figuur en de 
pijlen in verschillende dikte geven de rijrichting van het verkeer aan. 
In dit voorbeeld is te lezen dat 17% van het totale verkeer dat in een etmaal van Zandvoort naar 
Hilversum rijdt, zich in de ochtendspits bevindt. 13% van het totale verkeer in deze richting rijdt 
in de avondspits. Voor de richting Hilversum-Zandvoort geldt dat 10% van het totale verkeer in 
deze richting is terug te vinden in de ochtendspits en 17% in de avondspits. Het totaal verkeer in 
een etmaal, verdeelt zich in veel gevallen 50%-50% over de richtingen.
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(vrachtverkeer = middelzware - en zware motorvoertuigen)
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