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Syitd tehtaan laajentamiseen

Saabilla on monia hyvid syitd tehtaan
laajentamiseen. Saab 93 oli osoit-
tautunut kotimaassaan todelliseksi
myyntimenestykseksi ja vientikin veti
mukavasti. Jo ennen uuden tehtaan
vihkidisid, ostajille oli annettu viitteitd
mahdollisen uuden mallin tuotannon
alkamisesta. Toukokuun puolivilissi
1959 esiteltiin uusi kartanoautoksi
eli herrgdrdsvagniksi kutsuttu tdysin
uusi malli. Se sai tyyppimerkinnik-
seen Saab 95. Sen suunnittelusta
oli jo tihkunut tietoja vuosien ajan
mutta  vuosikymmenen lopussa
huhut saivat faktaa ympadrilleen.

Saab 95 syntyi

Moottoriksi tuli kolmisylinterinen
750 kuutioinen kone. Saabin ilman-
vastus on ollut aina poikkeuksellisen
alhainen lentokonetaustasta johtuen.
Saab 93 -mallin pohjalta alkoi 95:n
kehittely. Itse asiassa ensimmadiset 95:
t olivat etuosastaan 93 malleja mutta
perd edusti aivan uutta muotoilua,
jossa oli selkeitd vivahteita amerik-
kalaisesta Chevy Nomad —55 mallista.
Erikoista oli auton laaja kdyttomah-
dollisuus. Autoa tarjottiin lisdis-
tuimella varustettuna, jolloin siité tuli
suurperheelliselle sopiva 7 —hengen
auto. Toki takimmaisin istuin sopi 14-
hinni lapsille. Sijoitus oli selkd meno-
suuntaan ja aikuinen saattoi sitd kayt-
tdd vain lyhyilla matkoilla. Kuitenkin
malli tarjosi hyvit tilat ja luotettavan
kulkuneuvon kohtuulliseen hintaan.
Saab 95 esiteltiin 1958 ja ensimmdi-
set myyntimallit saatiin ulos 1959.
Niissd oli vield ns. “kaappariovet” ja
93 mittaristo sekd terdvakulmaisem-
mat sivuikkunat. Moottori oli 93:

sta tuttu kolmisylinterinen kaksi-
tahtikone. Vaihteistona oli ensi kertaa
neliportainen laatikko. 96 mallien
esittelyn myotd myos 95 muuttui ja
kaytti samoja perusosia ja tekniikkaa.

Uutta muotoilua

Saab 95 oli muotoilultaan hyvin
poikkeavan nikodinen. Joku onkin
todennut sen olevan niin ruma,
ettd se alkaa olla jo kaunis kaikessa
omintakeisuudessaan. Kdyttokelpoin-
en monitoimiauto se kuitenkin oli ja
palveli monia perheitd erinomaisesti.
Monikéyttoisyys ja toiminnan muun-
neltavuus olivat edistyksellisida omi-
naisuuksia 50 - 60 lukujen vaihteessa.

Saab 95 pakettiautona

Suomen veropolitiikka on innoit-
tanut ihmisid aina keksimdidn por-
saanreikid, vilttidkseen  kovaksi
tunnetut verot. Piilofarmarit olivat
yleisida -60 - 70 -lukujen taitteessa
Ndmd tunnetaan tyyppimerkin-
nilld 95 E. Niissi oli vain etupenkit ja
takana tasainen kuormatila sekd kova
vanerilavitsa, jonka asento oli ddrim-
miisen epimukava istumista ajtellen
Apumiehen penkin saattoi poistaa
helposti ja lisdtd kuormatilaa mukana
seuranneen vanerilevyn avulla. Ehki
harvinaisin 95 lienee umpikylkinen
deliver -malli -60 -luvulta. Sellaisia ei
ole Suomessa liioin nakynyt ja valm-
istusmadratkin ovat olleet ilmeisen
pieniid. Tallaisten valmistus kuitenkin
kuvaa Saab 95:n monikayttoisyytta.
Suomessa erityisesti Tele kaytti ns.
telenharmaita Saabeja aina vuo-
teen 1976 asti. Suurin osa viimeisen
vuoden kotimaisesta tuotannosta

lieneekin mennyt valtion omaan
kayttoon. Se viimeinen Suomessa
tehty Saab 95 majailee museoautona
Nokialla Juha Lehtosen entisdimina.
Vuoden 1976 mallista alkaen loput
95:t olivatkin rekisterdity viidelle

Saab 93 C?

Hyvin kuluttajia palvellut 93 alkoi os-
oittaa uudistamisen tarvetta. Niinpi
alkuvuodesta 1960 Saab esitteli aivan
uuden automallin Saab 96. Toimituk-
set asiakkaille alkoivat ja muutaman
kuukauden kuluttua. Oli siis saatu
uusi jatko Saabin mallisarjaan 92
- 93 - 94 ( urheiluauto ) 95 - ja 96.
Virallisesti tehtaan sisdisessd slangissa
96 -malli kulki otsikon 93 C nimik-
keelld ja 96 oli tarkoitus lanseerata
vasta vuoden -61 mallin yhteydessa.
Loppuvuodesta 1959 esitelty 93 F:n
sanottiin jo olevan mallia -60, joten
oli lilan aikaista viittdid uuden ver-
sion olevan mallia -61. Mallivuoden
madrittelyhdn on perdisin  USA:n
markkinoilta, missd jo elokuusta al-
kaen lanseerattiin seuraavan vuoden
mallit myyntiin.

Mallinimi kayttoon

Ulkoisesti uusi 96 muistutti vanhaa
93:sta huomattavasti. Varsinkin keu-
lan muotoilu oli lidhes identtinen.
Uutta sen sijaan oli vauhdikas taka-
lasi ja sivuikkunoiden kulmikkaampi
takaosa. Tavaratila oli suurempi ja
my0s sen kansi oli saanut uudet
muodot. Polttoainetta kulki nyt noin
40 litraa mukana entisen 36 litran
asemasta. Auto oli saanut uuden
modernimman ilmeen. Sen lisdksi se
oli myds suurentunut sisdtiloiltaan.
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Takapenkki oli leveampi. Uutta oli
myos ns. lapivirtaustuuletus, mika
paransi  osaltaan  matkustusmu-
kavuutta ja ikkunoiden huurteet-
tomuutta talvisaikaan. Moottor-
iksi tuli 95:n tehokkaampi moottori.
Monien pettymykseksi vaihteisto ei
ollutkaan nelinopeuksien, vaan kol-
men pykildn avulla oli menoa vauh-
ditettava. Mallia valmistettiin rinnan
93F:n kanssa mutta uusi mallinimi 96
otettiin heti kdyttoon, koska halut-
tiin korostaa, ettd kyse on uudesta
mallista. Legendaarinen kajakki oli

syntynyt.

Urheilullisuutta

Tehdas halusi edelleen yllapitdd tiet-
tyd urheilullista leimaa, niinpd myos
96:sta  kehitettiin  urheilullisempia
versioita. Kilpailullisista syistd halut-
tiin pysyd téltd osin kansainvilisessi
luokkajaossa alle 750 kuutiosenttid,
niinpd kevailld 1960 valmistettiin 93:
n 750 GT:n koneella varustettuja 96:
a. Erotuksena vakiomallista siind oli
avattavat takaikkunat kromikehyk-
sin ja tuplalistoitus kyljissi. Myos
lisivaot  kuuluivat  varustukseen.
Sisustus oli ylellisempi, korostaen au-
ton urheilullista luonnetta. Kart-
turin istuimen varustukseen
kuului niskatuki. Rallj
on kuulunut
a Saabin
1
toimintaa
heti alusta
A st e
Myds 96
e
erino-
maiseksi
ralliautoksi.
Viritetyn
kaksitahtisen
ulvonta 8
tyypillinen  -60
luvun ilmié rallima-
ailmasta. Myos myohem-
milli V4 malleilla saavutettiin
valtava mddrd voittoja. Tunnettuja
Saab -kuljettajia ovat olleet mm. Eric
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Carlsson, Simo Lampinen, Rauno
Aaltonen, Stig Blomgqvist ja Per
Eklund. Erityisesti talvirallit olivat
Saabille menestyksellisia.

Turvallisuutta
Uusi malli myi hyvin ja hankki Saa-
bille luotettavan ja ripedkulkuisen
auton maineen. Toki ldmpimilld
alueilla ongelmia esiintyi moottorin
jadhdytyksen osalta. Monia koneita
jouduttiin uusimaan takuuna kiin-
nileikkautumisen vuoksi. Jadhdytysta
pyrittiin parantamaan myds konepel-
lin takareunaan lisatyuilld tuuletusau-
koilla. Myohemmin voitelua paran-
nettiin. Urheilumallien varustukseen
kuului jopa kolme erillistd kaasutinta,
yksi kutakin sylinterid varten seki
erillinen voitelujérjestelma moottoria
varten.

Turvallisuus on aina ollut Saabin
kantava ajatus. 96 edusti aikansa
turvallisimpia autoja kokoluo-
kassaan. Auton korin kesti-
vyyttd todistettiin monin
tavoin. Auto pistettiin
pyorimdian  katon
kautta ja pyori-

misen loputtua kuski lihti samaisella
autolla ajamaan eteenpidin. Testat-
tiinpa auton lujuutta myos monissa
ralleissa mutta siitd enemméan omassa
artikkelissaan. Jarruihin tuli suuri
muutos vuoden 1964 malleissa, kun
niistd tehtiin kaksipiiriset. Kyseinen
vuosimalli oli ns. viimeinen lyhytnok-
kamalli. Korin lujuus on testattu myos
monissa todellisissa kolaritilanteissa.
Saabin korin vahva rakenne on pelas-
tanut monta ihmistd ja luonut samal-
la Saabista mieli

den

Moottori vaih-
tuu
Vuoden 1965 «*

malli sai monen _,,-H

vannoutu-

neen Saa-

DRIFS" -

tin menettimddn sielunrauhansa.
Mallin keulan muotoja pidettiin
lahinnd rumina mutta mitd ilmei-
simmin ne jo enteilivdt nelitahtiko-
neen tuloa. Vaikka virallisesti asiaa ei
myonnetty, tapahtui taustalla uuden
koneen etsimisti, koska kaksitahtinen
moottori alkoi jaddid nelitahtikoneen
jalkoihin monin tavoin. Sopivaa ko-
netta ei Saabilla ollut omasta takaa,
joten sellainen piti etsid muualta.
Kaksitahtisia Saabeja valmistettiin
edelleen V4 moottorisen ohella ns.
Shrike -nimisind versioina. Siihen
myonnettiin moottorin osalta elin-
ikdinen takuu ja Saab maksoi kiltisti
kiinnileikanneet koneet. Pitkdnok-
kaisesta kaksitahtisesta mallista teh-
tiin vastaavat sporttiset versiot kuin
my0s sama keula otettiin kayttoon

95 malliin. Elokuu 1967 oli teh-
taalla salamyhkiistd aikaa. Vain ns.
luottojoukko keridttiin lomien ajaksi
tehtaalle toihin asentamaan muka
uutuutena tulevia levyjarruja mutta
saivatkin korvata koko tekniikan.
Ensimmiinen V4 sarja julkistettiin
todella  salaperdisyyden  varjossa.
Moottoriksi oli valittu monien eh-
dokkaiden joukosta Fordin V4 moot-
tori, joka osoittautui sopivan pieneksi
kooltaan mutta tehokkaaksi. Ford
vastsi moottoreiden valmistuksesta
Saabia varten vield kymmenen vuotta
sen jdlkeen, kun Fordin oma tarve oli
jo loppunut . Perinteisestd tehokkuu-
den leimasta ei siis voitu lipsua, vaan
suuren muutoksen myotd piti saada
my6s vannoutuneet tahtarin kannat-
tajat uskomaan uuteen koneeseen.

Salaperiisyyden verhon takana

Autot valmisteltiin kaikessa hiljaisuu-
dessa ja yleisesti uskottiin vain uuden
kaksitahtisen mallin tuloon. Hank-
keen salaisuutta kuvaa se, etti loka-
suojiin tulleet V4 merkit olivat aluksi
tarroja, jotka liimattiin vasta aivan
viime tipassa paikalleen. Monelle
kaksitahtisen lyhytnokkaisen Saabin
kannattajan younet menivit pitkaksi
aikaa. Jarkyttivin muotoilun lisdksi
nyt siis oli syrjaytetty kunniakas kak-
sitahtinen moottorikin. Ostava yleiso
kuitenkin tervehti uudistusta myon-
teisesti ja uusi nelitahtinen V4 96 sai
myonteisenvastaanotonmarkkinoilla.

Mallimuutoksia
Seuraava suurempi muutos oli heti
vuonna 68 etu- ja takalasin suurenta-
minen. Ndin saatiin lisdd ndkyvyyttd
ja valoisuutta matkustamoon. Vuo-
den 1969 malliin tuli seuraava selked
muutos. Mallin nokka muuttui kro-
mikylldiseksi ja lamput suorakaiteen
mallisiksi. USA mallit tehtiin edelleen
pyoreilld lampuilla sikéldisten valo-
sdaannosten vuoksi. Mielenkiintoista
onkin, ettd nykyddn eu-
rooppalaiset harrastajat
ovat Kij tuneita
am ises-
\ sta ja
pdinvastoin.
sisttilohin_a
kojelautaan
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jaisesti
tarkastelemaan
imuutoksia  vuosimalleittain,
. tiedot loytyvit tarvittaessa
vaikkapa Saabin historiikista. Ehkapa
seuraava merkittdvd tunnistamiseen
vaikuttava muutos tehtiin vuoden
1974 mallistoon, kun ns. krominokka
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korvattiin mustalla muovimaskilla. 96
alkoi jo osoittaa vanhenemisen merk-
kejd ja tillaisilla pienilld asioilla kui-
tenkin pyrittiin sen ulkoista olemusta
modernisoimaan. Vuoden 1976 tai
Ruotsissa JO 1975 B malli sai ns. tur-
vapuskurit, jotka olivat rakenteeltaan
ja tyyliltdan kuin jo aiemmin 99:ssd
esitellyt puskurit. Ruotsin kiristynei-
den saastemdiraysten vuoksi, joudut-
tiin Saabin tekniikkaa muuttamaan
ympéristoystavillisempadn suuntaan.
Samalla my6s takapenkkid siirrettiin
hieman taakse, jotta jalkatila takana
kasvoi. 99:n etupenkit tulivat 96:een
vuoden -77 malleihin ja vuotta myo-
hemmin my®os 95:n varustukseen. Pe-
riaatteessa 96:n viimeiset mallit saivat
ldhinna kosmeettisia muutoksia osak-
seen ja viimeiseksi vuosimalliksi jéi
1980. Kunniakas tie oli siten kuljettu
loppuun. 95:n valmistus oli jo loppu-
nut aiemmin vuonna 1978 Ruotsissa
Arlovissd ja Suomessa jo 1976. My6s
95 sai kumipuskurit. Mainittakoon
vield, ettd viimeistd 95 mallia tehtiin
Suomessa vain 80 kappaletta. Vuoden
1978 malleihin tehtiin viimeinen
huomattavampi muutos. Vilkut sai-
vat uutta kokoa, takaluukun kansi
muotoiltiin spoileriksi ja -79 mallei-
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hin takaluukun alareuna maalattiin
mustaksi, kuten my6s ovenpuitteet.

Saab 98

Erddnlainen elvytysyritys oli proto-
tyyppind rakennettu Saab 98, joka oli
kooste 95 ja 96 malleista ajatuksena
korvata molemmat mallit. Malli jai
vain kokeiluksi, eikd koskaan padssyt
yhtd prototyyppid pitemmaille. Ehki
harrastajien kannalta yksi merkitti-
va mallisarja on ns. juhlamalli. Tosin
viimeisten mallien valmistushistori-
asta on monenlaisia tietoja olemassa.
Virallisen tiedon mukaan timi ns.
juhlasarja oli paremmin varusteltu.
Sisustus oli samaa erikoisplyysid kuin
900 turboissa ja emsseissd. Ilmeisesti
vientimallit ~ varustettiin ~ Ronalin
kymmenpuolaisilla vanteilla ja ai-
nakin Suomeen malleissa oli musta
muovispoileri edessd ja ns. snobiren-
kaat vanteissa. Virallisesti viimeisen
valmistuneen auton runkonumero
on 96806992820 ja auto ajettiin suo-
raan Trollhittanin museoon, missi
sen kaiketi moni kerholainen on
ndhnytkin. Kuten alussa jo totesin,
viimeisen mallivuoden tuotanto ja
valikoima ovat hieman epiloogisia.
Kaikki 300 viimeistd autoa eivit

olleet nousevassa runkonumerojir-
jestyksessd sinisid. Myoskddn runko-
numeroita ei ilmeisestikddn kaytetty
jarjestyksessi. Toisaalta viimesen 300:
n runkonumeron joukkoon mahtuu
my0ds muun virisid autoja. Valmistus
kuitenkin pédttyi ja tammikuussa
1980 kun viimeiset 49 autoa valmis-
tuivat linjalta Uudessakaupungissa,
se oli murheellinen kuukausi Saab 96:
n ystéville. Tehtaalla kuitenkin huo-
mattiin, ettei 96:n valmistusta oltu
dokumentoitu riittdvisti, niinpd var-
sinaisen valmistumisen padttymisen
jalkeen tehtiin vield yksi auto, joka oli
hopeanharmaa viriltddn. Valmistus
videoitiin ja nauha taltioitiin Uuteen-
kaupunkiin. Mitenkdhdn kyseisesté
videosta saisi kaupallisen version
harrastajien ostettavaksi

Saab Suomessa

Saabin suomalaisuudesta on jo kir-
joiteltu aiemminkin, joten en sitd
ala kerrata tdssd yhteydessd. Mai-
nittakoon kuitenkin, etti Saabin
valmistus alkoi sarjatuotantona -70
mallista. Ensimmadinen auto sai kil-
vekseen EKA-96. Kilven historiasta
kannattaa jututtaa kerhon Grand
Old Man Rafael Huhtaa. Saab on

kuitenkin selked ykkosmerkki, kun
puhutaan suomalaisesta henkiloauto-
tuotannosta. Ehki sekin osaltaan lisdi
kiinnostustamme merkkid kohtaan.
Saabin tuotanto alkoi -70 luvulla
taysimittaisesti ja merkki myi erittdin
hyvin, koska 96 sopi erinomaises-
ti Suomen oloihin. Se oli limmin
ja kulki hyvin my6s hangessa. “ Se
Varma Kotimainen” -tarra sai kan-
natusta. -70 luvun alkupuolella 96 oli
markkinoiden parhaiten arvonsa sii-
lyttavd vaihtoauto. Hinta saattoi olla
parin vuoden kdyton jilkeen mark-
koina asema kuin uutena ostettaes-

J

sa. Mainittakoon viel4, etti mallista
1979 kaikki 96:t on tehty Suomessa.

Rakas lapsi

Saab 96:1la on monta lempinimei: ka-
jakki, syoksysampyld, myyrin pelotin,
porkkanasorvi....rakkaalla lapsella on
monta nimed. Ketddn 96 ei jata kyl-
miksi. Siitd joko pitdd yli kaiken tai
inhoaa ihan samassa mittakaavassa.
Maailmalla 96 on erittdin arvostettu
harrasteauto. Saksalaiset markki-
noivatkin aikoinaan sitd mobiilileh-
distossd: Ostakaa nyt uusi Saab 96, se
on ainut 50 -luvun auto, jonka saatte

tehdastuoreena, varma tulevaisuuden
klassikko. Saab 95 erityisesti onkin
saanut lihes vastaavan kulttiauton
maineen kuin Ritti - Citroen tai VW
kupla. Saab 96 oli aikansa arvostettu
perheauto,joka vei turvallisesti perille.
Se oli helppo huoltaa ja pitdd kunnos-
sa. Luotettavuus oli vertaansa vailla.
Ei siis olekaan ihme, ettd nykyéddn 96:
lla litkkuessa saa aina huoltoasemalla
vanhempia autoilijoita juttusilleen.
He tulevat muistelemaan menneisti
ja aistimaan nostalgisia kajakkituulia
auton ymparilld kavellessdan.
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