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Mitdenken tut Not!

Vielfach wird beklagt, dass verkehrspolitische Entscheidungen ,von oben herab® und
ohne Beteiligung der unmittelbar Betroffenen gefallt werden. Seit der Privatisierung der
Bahn sind diese Klagen verstarkt zu héren, was nicht verwundert wenn man bedenkt,
dass Verkehrspolitik zunehmend an betriebswirtschaftlichen Vorgaben ausgerichtet wird
und strukturpolitische Ziele in den Hintergrund treten. Wer diese Entwicklung nicht hin-
nehmen will, muss mitdenken und sich mit konstruktiven Vorschlagen in die verkehrspo-

litische Diskussion einschalten.

Ganz in diesem Sinne versteht sich der Interessenverband Gau-Neckar-Bodensee-
Bahn bereits seit langem als Sprachrohr der an dieser Eisenbahnstrecke liegenden
Stadten und Gemeinden. Wenn es darum geht, die Interessen der Gaubahnanlieger
gegenuber dem Bund, dem Land, aber auch gegentber den auf dieser Strecke tatigen
Verkehrsunternehmen zu vertreten, dann meldet sich unser Interessenverband zu Wort.
Wir wollen mit Untersttitzung durch renommierte Verkehrsplaner ,mitdenken“ und kon-

struktive, fachlich kompetente Vorschlage beisteuern.

Im Laufe der Zeit hat sich der Kreis der eigentlichen Gaubahnanlieger um zahlreiche
weitere Institutionen erweitert. Besonders erfreulich ist dabei, dass inzwischen auch et-
liche schweizerische Partner in unserem Verband engagiert mitarbeiten und uns auch
bei der Finanzierung von Gutachten grof3ziigig unterstitzen. Hierflr sei auch an dieser

Stelle einmal mehr herzlich gedankt.

Aus dem oben beschriebenen Selbstverstandnis heraus hat sich der Interessenverband
Géau-Neckar-Bodensee-Bahn schon in vielfaltiger Weise in die Diskussion um das Ver-
kehrsangebot auf der Gaubahn eingeschaltet. So konnte unser Verband nach seiner
Grindung im Jahre 1954 durch eine ganze Reihe von Initiativen die Elektrifizierungen
dieser Strecke entscheidend voranbringen. Vor einigen Jahren haben wir mit einer
Machbarkeitsstudie nachgewiesen, dass durch den Einsatz von Neigetechnikfahrzeu-
gen das Verkehrsangebot zwischen Stuttgart und Zirich ganz entscheidend verbessert
werden kann. Bedauerlicherweise hat es aber sehr lange gedauert, bis diese Uberle-
gungen auf fruchtbaren Boden gefallen sind. Jetzt geht es darum, dieses Angebot mit
modernen ICE- und CIS-Alpino-Fahrzeugen auch in Zukunft zu sichern.
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Erfolgreich waren auch unsere Bemihungen um eine Aufnahme des Ausbaus der Gau-
bahn in den Bundesverkehrswegeplan. Bekanntlich wurde nach dem 2.Weltkrieg zwi-
schen Horb und Hattingen das zweite Gleis durch die franzésische Besatzungsmacht
demontiert. Jetzt gilt es, die Mal3hahmen zum Ausbau der Gaubahn zu konkretisieren
und sowohl die Bundesregierung als auch die Deutsche Bahn AG fir eine zeitnahe Re-
alisierung zu gewinnen. Diesem Ziel dienen unsere “Vorschlage zum Ausbau der euro-

paischen Bahnverbindung Stuttgart - Zurich - Mailand®.

Unser Konzept sieht einen abschnittsweisen Ausbau der Gaubahn vor. Wir haben uns
zum Ziel gesetzt, dass diese Mal3Bhahmen jetzt konkret in den vordringlichen Bedarf des
Bundesverkehrswegeplanes aufgenommen und zeitnah realisiert werden. Wenn dies
gelingt, werden die in der Schweiz bereits fest eingeplanten Ausbaumalnahmen sinn-
voll erganzt und es ergibt sich dann ein Gesamtkonzept fir die Modernisierung der
Bahnverbindung Stuttgart — Zurich. Nicht zuletzt auch im Hinblick auf die absehbare
Fertigstellung des Gotthard-Basis-Tunnels erscheint ein derartiges grenztiberschreiten-

des Gesamtkonzept zwingend erforderlich.

Die Folgewirkungen der Ausbaumafinahmen fiir das Verkehrsangebot auf der Gaubahn
kénnen sich sehen lassen: Neben einigen Verbesserungen im Regional- und Nahver-
kehrs verbessern sich die Rahmenbedingungen fir den Fernverkehr ganz entschei-
dend. In Stuttgart werden optimale Anschlussverbindungen hergestellt, denkbar sind
sogar umsteigefreie Direktverbindungen in das Rhein-Main-Gebiet und weiter bis nach
Berlin. Aber auch in Richtung Siden sind neue Direktverbindungen in Richtung Lugano-
Mailand denkbar. Wenn dies gelingt, wird die Gaubahn eine echte Nord-Sud-Alternative
zur Rheintalstrecke darstellen. Fur die Planungen der NEAT-Zulaufstrecke sind dies
neue, fur uns sehr erfreuliche Aspekte

Die Erstellung dieser Studie war nur moglich, weil zahlreiche Institutionen entlang der
Gaubahn ihren Beitrag geleistet haben, und zwar das Ministerium fur Umwelt und Ver-
kehr Baden-Wirttemberg, die DB Netz AG und der Zweckverband Ringzug, die Stadte
Stuttgart, Boblingen, Horb, Rottweil, Tuttlingen, Singen, Konstanz, Oberndorf a. N. und
Sulz a. N. sowie die Gemeinde Epfendorf, die finf Regionalverbéande Hochrhein-
Bodensee, Nordschwarzwald, Neckar-Alb, Verband Region Stuttgart und Schwarzwald-
Baar-Heuberg, aus der Schweiz der Kanton Schaffhausen sowie der Zuricher Ver-
kehrsverbund und die SBB. Aufgrund der grenziiberschreitenden Aspekte wurde die
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Studie Uberdies als INTERREG-IIIA-Projekt von der Europaischen Union und der

Schweiz gefdrdert.

Die von uns mit den Planungsarbeiten beauftragte SMA und Partner AG, Zurich und die
Beteiligten der Bahnen, haben eine hervorragende Arbeit vorgelegt. Erste Reaktionen
sowohl seitens des Vorstandes der Deutschen Bahn AG als auch seitens der Schweize-
rischen Bundesbahnen belegen dies. Es wird nun als nachstes darum gehen, die vor-
geschlagen Mal3nahmen im Wettbewerb um die immer knapper werdenden Finanzmit-
tel ,mehrheitsfahig“ zu machen, damit die erforderlichen Mittel bereitgestellt werden und

mit dem Ausbau unserer Gaubahn baldméglichst begonnen werden kann.

Wir danken allen, die zum Gelingen dieser Studie finanziell und durch ihre engagierte
Mitarbeit beigetragen haben. Ganz besonders aber dem Regionalverband Schwarz-
wald-Baar-Heuberg, der die Koordinierung der gesamten Planungen und auch die fi-
nanzielle Abwicklung des INTERREG-Projektes ibernommen hat. Dieses Engagement
aller Beteiligten macht deutlich, dass der Interessenverband Gau-Neckar-Bodensee-
Bahn dem sich selbst gesetzten Anspruch, Sprachrohr der Gaubahnanlieger zu sein,
auch gerecht wird.

isnd ot

Michael Theurer, MdL, Oberbilrgermeister der Stadt Horb a.N.
Vorsitzender des Interessenverbandes Gau-Neckar-Bodensee-Bahn

/L'CL«.A 1\

Michael Beck, Oberbiirgermeister der Stadt Tuttlingen
Stellvertretender Vorsitzender

Thomas J. Engeser, Oberburgermeister der Stadt Rottweil
Stellvertretender Vorsitzender
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Einfihrung

Mit dieser Studie haben wir uns zum Ziel gesetzt, einen Mal3hahmen- und Umset-
zungsplan fur den Ausbau der Bahnverbindung Stuttgart - Zirich zu erstellen. Der Aus-
bau dieser Verbindung ist zwar in allen relevanten Fachplanen wie etwa dem Bundes-
verkehrswegeplan und dem Generalverkehrsplan des Landes Baden-Wirttemberg ver-
ankert, aber leider nie so konkret und verbindlich, dass nennenswerte Verbesserungen
auch tatsachlich in Angriff genommen wurden. Im Gegenteil: Seit der nach dem 2.
Weltkrieg erfolgten Demontage des zweiten Gleises auf dem 80 Kilometer langen Stre-
ckenabschnitt Horb - Hattingen gibt es auf der nunmehr eingleisigen Gaubahn standig
erhebliche Kapazitatsengpasse. Diese fiuihren unter anderem dazu, dass Verspatungen
von einem Zug auf den anderen Ubertragen werden und so nicht selten wichtige An-
schliisse verpasst werden. Hinzu kommt, dass Zughalte - wie beispielsweise der Halt
des IC-Zugpaares 380/381 in Tuttlingen - aus ,Fahrzeitgrinden” schlichtweg gestrichen
wurden. Ein weiteres Unding ist der Betriebshalt von ICE/CIS-Alpino-Ziigen auf freier

Strecke bei Epfendorf.

Die Mangel im Verkehrsangebot minden in einen Teufelskreis. Wenn Anschlisse ver-
passt werden, vergrault dies mit der Zeit auch die treuesten Kunden der Bahn. Weg-
bleibende Kunden wiederum verschlechtern die Wirtschaftlichkeit, besonders im Fern-
verkehr, was dann Einsparungen beim Angebot nach sich zieht. Durch die Sparmal3-
nahmen leidet dann wieder die Attraktivitat des Verkehrsangebots und der Kreis

schliel3t sich bei neuen, vergraulten Kunden.

Um diesen Teufelskreis zu durchbrechen ist insbesondere folgendes notig:
e Mehr Punktlichkeit
e Bessere Anschlisse

e Attraktiveres Gesamtangebot

Eine Verbesserung bei der Pinktlichkeit l&sst sich durch zusatzliche Kreuzungsmaog-
lichkeiten erreichen, ein Streckenausbau und die damit verbundenen kirzeren Fahrzei-
ten ermdglichen bessere Anschliisse und schlie3lich ergibt ein in allen Bahnknoten op-
timal abgestimmtes Verkehrskonzept ein insgesamt attraktiveres Verkehrsangebot.
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Das in dieser Studie erarbeitete Verkehrskonzept besticht vor allem durch seine Ver-
besserungen in den Fernverkehrsknoten Stuttgart und Zirich. Durch eine um 7 Minuten
frGhere Abfahrt in Zirich und eine um 8 Minuten verkirzte Reisezeit ist man 15 Minuten
friher in Stuttgart und erreicht dort zuverlassig alle Fernverkehrsanschliisse. Durch
neue, bislang knapp verpasste Anschliisse ergeben sich Fahrzeitgewinne von bis zu
einer Stunde. Aul3erdem konnen die Umlaufe der Fernverkehrziige auf der Gaubahn
optimiert werden. In Richtung Zurich sieht das neue Konzept eine um 15 Minuten spate-
re Abfahrt vor, was bei einer um 8 Minuten verkirzten Reisezeit zu einer um 7 Minuten
spateren Ankunft in Zirich fuhrt. Dies wiederum ergibt ,schlankere” Ubergéange in die

Schweiz und nach Italien.

Ein erfreulicher Nebeneffekt der fir den Fernverkehr geplanten AusbaumalZnahmen
sind erhebliche Verbesserungen im Nahverkehr. So kann beispielsweise auf dem Stre-
ckenabschnitt Rottweil - Tuttlingen der Ringzug ohne vom Fernverkehr verursachte
Fahrplanzwange nachfragegerecht verkehren. Aul3erdem ergeben sich grof3ere Spiel-
raume bei der Fahrplangestaltung fur den Guterverkehr.

Besonders erfreulich war fur uns, dass die vorgeschlagenen Baumal3nhahmen durchaus
im Rahmen der im Bundesverkehrswegeplan beziehungsweise in der Schweiz veran-
schlagten Mittel bleiben: Im Bundesverkehrswegeplan sind fir die Gaubahn 161 Mio.
Euro vorgesehen, in der Schweiz wurden fur den Abschnitt Singen - Schaffhausen -

Zirich insgesamt 85 Mio. Euro eingeplant.

s la«é«au«

Rainer Kaufmann, Verbandsdirektor beim Regionalverband SBH
Geschéftsfihrer des Interessenverbandes Gau-Neckar-Bodensee-Bahn
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Gau- Neckar- Bodensee- Bahn
Angebotskonzepte zur Be-
stimmung der Infrastruktur-

massnahmen
Planergemeinschaft
SMA und Partner AG Telefon: +41-1-317 50 60 .
Unternehmens-, Verkehrs- und Betriebsplaner Telefax: +41-1-317 50 77 sm amim
Gubelstrasse 28, CH-8050 Zirich info@sma-partner.ch, www.sma-partner.ch :

hweizerisch desbah
itk verkau & Netzdesion BK:] SBB CFF FFS

Schanzenstrasse 5, CH-3000 Bern 65
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Zusammenfassung

Zusammenfassung

Der Ausbau der Gau-Neckar-Bodensee-Bahn ist in einer ganzen Reihe von
verkehrspolitischen Leitplanen wie der bilateralen Vereinbarung, des Bun-
desverkehswegeplans, und den HGV-Projekten enthalten, letztere zwei se-
hen dafir Investitionsvolumen von € 160 Mio. auf Deutscher, bzw. CHF 130
Mio. auf Schweizer Seite vor.

Unter der Leitung des Regionalverbandes Schwarzwald-Baar-Heuberg ist
ein Interreg IlIA-Projekt entstanden, das als wichtigstes Ziel einen Maf3nah-
men- und Umsetzungsplan zum Ausbau dieser Bahnlinie erstellt.

Weil die bestehenden Angebotskonzepte entweder keine Beschleunigung im
Fernverkehr vorsehen, oder keine bzw. zu vage Aussagen zum Anschluss
des Nahverkehrs an den Fernverkehr machen, wurden neue, konsensfahige
Konzepte erarbeitet.

Fur den internationalen Fernverkehr wurden drei Variantengruppen betrach-
tet, deren Abfahrt in Stuttgart jeweils um 15 Minuten verschoben ist und de-
ren Ankunft im Stundenknoten Zirich zur Minute 55 erfolgt. Die Zlige wer-
den jeweils durch die Lage der S1 zwischen Stuttgart und Herrenberg sowie
der S5 zwischen Bilach und Zirich bestimmt. Einzig die Variantengruppen
B mit einer um 15 Minuten spateren Abfahrt des internationalen Fernver-
kehrs bringt eine Verkirzung der Reisezeit und liegt im vorgesehenen Kos-
tenrahmen des Bundesverkehrswegeplans und der HGV-Projekte.

Fur den Nahverkehr liegen verschiedene Konzeptvarianten vor, die sich in
Deutschland jeweils in der Abfahrtszeit des RE in Stuttgart und den An-
schlissen unterwegs unterscheiden. Auf Schweizer Seite variieren die Kon-
zepte kaum. Allen gemeinsam sind die Fernverkehrsknoten Horb und Sin-
gen, die wichtig fur gute Anschliisse sind.

In Zusammenarbeit mit den regionalen Nahverkehrsberatern, den Nahver-
kehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW) und der DB Netz AG ent-
stand ein Angebotskonzept, das folgende Merkmale aufweist:

— Der zweistlindliche internationale Fernverkehr verlasst Stuttgart eine Vier-
telstunde spater als heute und wartet so die Anschliisse vom schnellen
innerdeutschen Fernverkehr ab. Er kreuzt in Horb und Singen den Ge-
genzug und erreicht Zurich zur Minute 55 statt 47. Dadurch verkiirzen
sich auch hier die langen Ubergange auf die weiterfiihrenden Ziige. Der
Fahrzeitgewinn zwischen Stuttgart und Zurich betragt 7 Minuten.

Sma GNBB Angebotskonzept

Variantengruppen

Varianten B

Gewabhlte Losung



Zusammenfassung

— Zwischen Singen und Zirich wird das Angebot zum Stundentakt erganzt.
Eine halbe Stunde versetzt verkehrt ein weiteres schnelles Produkt
Schaffhausen - Zurich.

— Zwischen Stuttgart und Singen fahrt zweistiindliche ein RegionalExpress
(RE), der im nordlichen Teil stark beschleunigt ist (Stuttgart — Rottweil 78
statt 91 Minuten).

— Ein zweistundlich verkehrender RE (mit einer um eine Stunde zum Fern-
verkehr versetzten Abfahrtszeit) wird von Stuttgart kommend in Eutingen
im Gau nach Rottweil bzw. Freudenstadt geflligelt.

— Die S-5 der S-Bahn Zirich verkehrt neue sttindliche bis Schaffhausen,
evtl. bis Singen. In Oberglatt wird der andere Ast der S5 geflugelt, so
dass neu ein Halbstundentakt bis Rafz entsteht.

— Die Anderungen auf der Strecke Stuttgart — Zirich, bedingten diverse
weitere Anpassungen auf den Zulaufstrecken.

Fur die Beschleunigung des Neigezuges ist ein ganzes MaRnahmenbiindel
notwendig, das sich auf fast die ganze Strecke zwischen Herrenberg und
Singen verteilt. Es sind dies

— Anpassen der Signalstandorte und zusatzliche Blockunterteilungen,

— realisieren der zulassigen Uberhdhungen und Weichenersatz bzw. —
verschiebung in gerade Abschnitte,

— Streckensanierungen (Kurvenradien innerhalb des Trassees anpassen,
Untergrund sanieren, Windschutzmassnahmen),

— Aufheben von Bahnibergangen und schienenfreie Zugange sowie

Durch die Systemkreuzung des internationalen Fernverkehrszuges in Horb
drangt sich eine Verlangerung der Zweigleisigkeit um rund 4.5 km vom Hor-
ber Guterbahnhof bis Neckarhausen auf. Zwischen Rottweil und Tuttlingen
kommt es zu mehreren Systemkreuzungen, die zweigleisige Abschnitte ver-
langen. Es wird vorgeschlagen, alle Kreuzungsstellen zwischen Rottweil und
Wurmlingen zu einem zweigleisigen Abschnitt von rund 23 km zusammen zu
hangen. Davon sind rund 15 km Neubauten, der Rest sind bestehende
Kreuzungsgleise. Durch diesen Zusammenschluss kénnen diverse Weichen
rickgebaut werden.

In der Schweiz sind zwei Zweigleisinseln zwischen Altenburg-Rheinau und

Jestetten sowie zwischen Lottstetten und Hintwangen fir die Systemkreu-
zung des Fernverkehrs vorgesehen.

Sma GNBB Angebotskonzept

Infrastruktur



Zusammenfassung

Erste Grobkostenschéatzungen gehen davon aus, dass die Manahmen im
vorgesehenen Kostenrahmen liegen sollten.

Die Reisezeitanalyse zeigt, dass sich die Reisezeiten zwischen den ausge-
wahlten Destinationen im Vergleich zum Referenzzustand um rund 5% ver-
kirzen. Neben den beschleunigten internationalen Ziigen und des RE Stutt-
gart — Singen ist dies auch auf die besseren Anschlisse in Stuttgart (schnel-
lere Fernverkehrsziige nach Norden) und der kiirzeren Ubergangszeiten in
Zurich zurtck zu fahren. Aber auch innerhalb des Gebietes gibt es viele Um-
steigeverbindungen, die von kiirzeren Ubergangszeiten profitieren.

Der Anteil der eingleisigen Abschnitte kann zwischen Stuttgart und Singen
von 40 auf 27% und zwischen Schaffhausen und Zirich von 40 auf 23%
reduziert werden. Der langste eingleisige Abschnitt ist in Deutschland 36
statt 70 Kilometer, in der Schweiz 5 statt 18 Kilometer lang. Damit werden
viele Kreuzungszwangspunkte aufgehoben, bzw. die Federwege werden
massiv vergroRert und Verspatungen kdnnen besser abgebaut werden.

Die Fahrzeiten des Fernverkehrs sind nach den Ublichen Regeln berechnet.
Die Wendezeit in Stuttgart steigt von heute 8 auf Giber 30 Minuten, so dass
Verspatungen kaum mehr auf die Gegenziige Ubertragen werden. Die meis-
ten Kreuzungen des Nahverkehrs erfolgen im neu zweigleisigen Abschnitt
zwischen Rottweil und Wurmlingen und sind daher viel weniger anféllig auf
Verspatungsubertragungen. In der Schweiz sind die eingleisigen Abschnitte
so kurz, dass im Verspatungsfall auf der nachsten Zweispurinsel gekreuzt
werden kann.

Die Anschlussstabilitat entspricht im Allgemeinen den heutigen Ubergangs-
zeiten.

Durch die kiirzeren Fahrzeiten verringert sich tendenziell der Fahrzeugbe-
darf. Auf deutschem Gebiet ergibt sich gegentber dem Referenzzustand
einzig eine Mehrleistung durch den zusatzlich zweistindlich verkehrenden
RE zwischen Eutingen und Stuttgart. Im Grenzgebiet kommt es zu Mehrleis-
tungen durch den Stundentakt zwischen Singen und Schaffhausen, den
Halbstundentakt Schaffhausen — Zirich sowie den Halbstundentakt zwi-
schen Oberglatt und Bulach.

Die Untersuchung der verschiedenen Varianten mit derselben Fernverkehrs-
lage hat gezeigt, dass die notwendigen Zweigleisigkeiten unter Annahme
einer Beschleunigung des Fernverkehrs immer etwa an dieselbe Stelle zu
liegen kommen. Die nordliche ist gesetzt durch die Lage des Fernverkehrs,
diese zwischen Rottweil und Tuttlingen dienen Kreuzungen mit dem Nah-
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Zusammenfassung

verkehr und kdnnen je nach Angebotskonzept leicht variieren. In der
Schweiz ist das Angebot wie auch die Lage der Zweigleisigkeiten bei allen
Varianten gleich. Wird der Fernverkehr jedoch noch um 1 bis 2 Minuten be-
schleunigt, verschiebt sich der Kreuzungspunkt Richtung Lottstetten.

Sollte spater die Absicht bestehen, den internationalen Fernverkehr weiter
zu beschleunigen (in Richtung der bilateralen Zielvorstellung von 2 Stunden
15 Minuten), braucht es fur den Fahrzeitgewinn diverse GroRbauwerke, die
aulRerhalb der nun vorgeschlagenen neuen Zweigleisigkeiten zu liegen
kommen (z.B. Tunnels Neckarhausen — Sulz, Talhausen, Hattingen — En-
gen, Bypass Singen). Die Mal3nahmen sind demzufolge aufwartskompatibel.
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1. Einleitung

1. Einleitung
1.1 Ausloser und Zweck der Studie

Der Ausbau der Gau-Neckar-Bodensee-Bahn als grenziberschreitende
Bahnverbindung zwischen den grof3en Verkehrsknoten Stuttgart und Zirich
ist in einer ganzen Reihe von verkehrspolitischen Leitplanen verankert.
Trotzdem hat sich auf der GAubahn insbesondere im Hinblick auf den Aus-
bau der Strecke relativ wenig getan. Die einzige grél3ere Modernisierungs-
mafinahme in Deutschland war die Elektrifizierung der Strecke Ende der
Siebziger Jahre des vergangenen Jahrhunderts sowie die Ertlichtigung far
Neigezuge zum Fahrplanwechsel 1999.

Heute geniigt die Infrastruktur den Anforderungen eines zeitgeméalen Per-
sonen- und Giterverkehrs nicht mehr. Durch die langen eingleisigen Ab-
schnitte, verbunden mit der Abschnittsweisen zunehmenden Belegung mit
Nahverkehrsziigen sowie durchlaufenden Giiterziigen wird die Betriebsqua-
litat und damit die Punktlichkeit beeintrachtigt.

Zudem sieht die 1996 von Deutschland und der Schweiz unterzeichnete bila-
terale Vereinbarung® eine massive Reisezeitverkiirzung im Fernverkehr vor.

Notwendig ist es deshalb, die Infrastruktur der Gaubahn zumindest in Teil-
abschnitten gezielt zu verbessern. Eine durchgehend zweigleisige Strecke -
wie sie urspringlich zwischen Horb und Hattingen vorhanden war und daher
vielfach gefordert wird, ware zwar ideal, ist aber kurzfristig und mit Blick auf
die zur Verfuigung stehenden Mittel nicht unbedingt erforderlich. Vielmehr
wird es fiir ausreichend angesehen, die Strecke nur in den Bereichen, in
denen sich Ziige fahrplanmafig begegnen, zweigleisig auszubauen.

Im Bundesverkehrswegeplan 2003 ist die Strecke Stuttgart — Singen — Lan-
desgrenze D / CH mit einer Investitionskostenschétzung von 162 Mio. Euro
im ,Vordringlichen Bedarf* eingestuft. Fir den Korridor Schaffhausen — Zi-
rich sind im Rahmen der HGV-Projekte? 130 Mio. Schweizerfranken reser-
viert.

Vereinbarung zwischen dem Vorsteher des Eidgendssischen Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartements
und dem Bundesminister fur Verkehr der Bundesrepublik Deutschland zur Sicherung der Leistungsfahigkeit
des Zulaufes zur neuen Eisenbahn-Alpentransversale (NEAT) in der Schweiz. Abgeschlossen am 6. Sep-
tember 1996.

Anschluss der Schweiz an des européaische Hochgeschwindigkeitsnetz, zur Zeit in parlamentarischer Bera-
tung (Stand Méarz 2005)
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1. Einleitung

Unter der Leitung des Regionalverbandes Schwarzwald-Baar-Heuberg ist
ein Interreg llIA-Projekt entstanden, das als wichtigstes Ziel einen Mal3nah-
men- und Umsetzungsplan zum Ausbau dieser Bahnlinie erstellt.

Ziel des Projektes ist es, die MalRnahmen zur Beseitigung der Infrastruktur-
engpasse "fachplanerisch" zu konkretisieren, die Kosten hierflr zu ermitteln
und Vorschlage zur Finanzierung zu erarbeiten.

Es hat sich schnell gezeigt, dass nicht auf bestehende Angebotskonzepte
zuriickgegriffen werden kann, da diese entweder keine Beschleunigung im
Fernverkehr vorsehen, oder keine bzw. zu vage Aussagen zum Anschluss
des Nahverkehrs an den Fernverkehr machen.

Der vorliegende Bericht beschreibt das Angebotskonzept, auf Grund dessen
die Infrastruktur angepasst werden soll. Das Angebotskonzept fir den Ziel-
horizont nach 2009 wurde in Zusammenarbeit mit der NVBW? und der SBB
entwickelt.

1.2 Vorgehen

Zuerst wurde ein Referenzzustand erstellt, der das anzunehmende Angebot
im Jahre 2009 darstellt.

Ein umfassendes Grobvariantenstudium fur den internationalen und nationa-
len Fernverkehr sowie den schnellen Nahverkehr (RE) zeigte die Spielraume
und die notwendigen AusbaumalRnahmen auf dem Gaubahnkorridor auf.

Daraus resultierte ein Variante fur den Internationalen Fernverkehr, als
Ruckgrat fur die Erschlieung der Flache. Aufbauend auf diesem wurden die
Anschlisse des Nahverkehrs angepasst.

Aus dem Angebotskonzept flr Fern- und Nahverkehr lassen sich die not-
wendigen Infrastrukturausbauten ableiten. Fur diese sind in folgenden
Schritten die Kosten zu ermitteln.

1.3 Randbedingungen

In Deutschland liegt dem Angebotskonzept der Fernverkehrsfahrplan 2004
zu Grunde. Der Fernverkehr in der Schweiz basiert auf dem Fahrplan von

3 Die Aussagen im Bericht entsprechen nicht in allen Punkten den langfristigen Zielsetzungen im Schienenper-

sonen-Nahverkehr des Landes Baden-Wirttemberg
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1. Einleitung 7

Bahn 2000 1. Etappe erganzt mit Annahmen Uber das Angebot nach Inbe-

triebnahme des Lotschbergbasistunnels (was auf des Planungsgebiet kei-

nen direkten Einfluss hat).

Die Nahverkehrsgrundlage berticksichtigt die zum Zeitpunkt der Erarbeitung  Nahverkehr

im Frihjahr 2004 absehbaren Angebotsanderungen bis ins Jahr 2009, in
Deutschland sind dies zum Beispiel Angebotsausbauten im Nordschwarz-
wald und auf der Schwarzwaldbahn sowie die Ausdehnung des Viertelstun-
dentaktes auf der S1 der Stuttgarter S-Bahn. In der Schweiz wird die 3. Teil-
ergénzung der Zircher S-Bahn (z.B. S16 stundlich bis Schaffhausen) be-

ricksichtigt.
Stuttgart
Sindelfingen [
Boblingen 4
/ 1 Flughafen
Herrenberg Dettenhausen

[ Eutingen ~
_w ( Tiibingen

Horb

Rottweil

Sigmaringen
Villingen- \

Schwenningen

Donaueschingen Tuttlingen

Engen

Singen —

Schaffhausen Radolfzell

frledrlchshafen

Romanshorn

St. Gallen

Ziirich

Abbildung 1  Die Gaubahn und deren Zulaufstrecken
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Bei der Angebotsgestaltung werden folgende Punkte als mafl3gebend erach-  Restriktionen und Frei-
tet: heitsgrade

— Die Knotenstruktur in der Schweiz mit Zirich als Fernverkehrsknoten zur
vollen und halben Stunde. Der nur stindlich verkehrende Gotthard-Zug
erlaubt die Durchbindung nach Mailand nur zur vollen Stunde.

— Die Anschlisse an den Fernverkehr in Stuttgart.

— Die Anschlisse auf den Nahverkehr unterwegs, die der Gaubahn erst die
notwendige Nachfrage generieren.

— Die Trassenvorgaben der S-Bahnen vor Stuttgart und Zirich, deren An-
derung wegen der komplexen Abhangigkeiten kaum moglich ist.

— Die Nachfrage rechtfertigt im durchgehenden Fernverkehr maximal einen
Zweistundentakt.

Mit Stuttgart 21 ist die Einfihrung der Gaubahn nach Stuttgart via Rohrer Stuttgart 21
Kurve — Stuttgart-Flughafen — NBS geplant. Im Tunnelsystem von Stuttgart
21 kénnen keine Dieselfahrzeuge verkehren.

Das Angebotskonzept setzt ausschlie3lich Fahrzuge ein, die heute schon im  Fahrzeuge
Einsatz stehen. Es sind keine Neuentwicklungen vorgesehen.

Sma GNBB Angebotskonzept
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2. Betrachtete Variantengruppen

Um die Umsteigezeiten im Knoten Zirich zu verringern bestehen Bestre-
bungen den heute als Letzter aus der Spinne abfahren Zug nach Schaffhau-
sen (heute zur Minute 14) ndher an den Nullknoten zu legen. Um alle An-
schlisse zu gewahrleisten kann der Zug Zrich frihestens um 05 verlassen,
danach sind die Abfahrten bis zur Minute 13 von den andern Ostschweizer
Zlgen belegt.

Zwischen Herrenberg und Stuttgart-Vaihingen verkehrt die Gaubahn auf den
gleichen Gleisen wie die S1 der Stuttgarter S-Bahn, die in der Hauptver-
kehrszeit (HVZ) einen Viertelstundentakt hat. Dadurch ergeben sich auf die-
sem Abschnitt nur 4 mégliche Trassen pro Stunde im Abstand von 15 Minu-
ten.

9 10 " 12 13
Stuttgart
Herrenberg
Horb \\ \\
Rottweil \\\\
Tuttlingen e

N\

s,
N
N,

Singen

Schaffhausen

Bilach \¥
Ziirich \\

=== Fahrlage 2005 = \/arianten B 1-gleisig
"""" Varianten A —— Varianten C

Abbildung 2  Zwangspunkte der Gaubahn

Auf Grund dieser Annahmen wurden folgende 3 Variantengruppen definiert:

— Varianten A: heutige Abfahrtszeit in Stuttgart 8 Minuten spatere Ankunft
in Zarich

— Varianten B: 15 Minuten spatere Abfahrt in Stuttgart, 8 Minuten spatere
Ankunft in Zarich.

— Varianten C: 30 Minuten spatere Abfahrt in Stuttgart, 8 Minuten spatere
Ankunft in Zirich
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2.1 Varianten A

Bei den Varianten A verlangert sich die Reisezeit zwischen Stuttgart und
Zurich wegen der spateren Ankunft in Zirich um 7 Minuten. Die Nahver-
kehrsanschliisse missen angepasst werden und die ICE-Kreuzung ver-
schiebt sich von Epfendorf in einen neuen eingleisigen Bereich ndrdlich da-
von. Die 7 Minuten kdnnten auch als zusatzliche Pufferzeit in Singen abge-
wartet werden, zwischen Singen und Stuttgart wiirde dann in der heutigen
Lage gefahren. In der Schweiz verschiebt sich der Kreuzungsort von Bulach
in den eingleisigen Bereich bei Rafz.

Den Investitionskosten fur die zusatzlichen zweigleisigen Abschnitte steht
eine Verlangerung der Reisezeit gegenlber. Bei Kosten/Nutzen-
Uberlegungen hat eine solche Variante kaum eine Realisierungschance.

2.2 Varianten B

Die Varianten B sehen eine 15 Minuten spatere Abfahrt in Stuttgart vor und
gewéhren so den Anschluss von den schnellen Fernverkehrsziigen aus
Norddeutschland. Trotz der spateren Ankunft in Zurich resultiert eine gegen-
Uber heute 8 Minuten kiirzere Fahrzeit. Der Kreuzungspunkt des ICE Stutt-
gart — Zirich verschiebt sich von der Einspurinsel bei Epfendorf nach Horb
ans Ende der zweigleisigen Strecke. In Singen entsteht ein symmetrischer
Stundenknoten im Fern- und schnellen Nahverkehr. Die Systemkreuzung im
schweizerischen Fernverkehr kommt in die Nahe von Rafz zu liegen (wie
Varianten A).

Grobe Schéatzungen zeigen, dass mit den reservierten Mitteln die notwendi-
ge Beschleunigung und die zusatzlichen Zweigleisigkeiten realisiert werden
kénnen. Diese Variantengruppe wurde weiterverfolgt (vgl. Kapitel 3). Das im
Rahmen der bilateralen Vereinbarung avisierte Reisezeitziel von 2 %4 Stun-

den wird mit den vorgesehenen Ausbauten verfehit.

2.3 Varianten C

Die Varianten B entsprechen einer weiteren Beschleunigung von 15 Minu-
ten. Dies ist nur mit massiven Eingriffen mdglich. Notwendige MalRBhahmen
wéren zum Beispiel:

— Gestreckter Tunnel zwischen Neckarhausen und Sulz.
— Tunnel Talhausen zum Abschneiden des dortigen Maanders.
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— Tunnel Schoépfloch zwischen Hattingen und Engen zur Streckenverkr-
zung.

— Bypass Singen mit Verzicht auf Wende in Singen und Halt in Singen Lan-
desgartenschau.

— Die Systemkreuzung verschiebt sich in den Bereich zwischen Talhausen
und Rottweil. Die notwendige Zweigleisigkeit kommt in den Bereich der
Tunnelabschnitte zu liegen. Im Rahmen der Elektrifizierung wurde das
Gleis zum Teil Richtung Tunnelmitte geschoben. Fir ein zweites Gleis
misste entweder ein neuer Tunnel gebaut, die Sohle abgesenkt oder das
Profil erweitert werden.

— Weitere Beschleunigungen auf der Strecke mit Strecken von Kurven,
Ausbau oder Verschieben von Bogenweichen und konsequenter Einsatz
der Neigetechnik.

— Verzicht auf Halte wie z.B. Boblingen und evtl. Bilach fur weitere Zeitge-
winne.

— Konfliktbeseitigung mit S-Bahntrassen.

Die notwendigen Investitionen in die Infrastruktur Gbersteigen die zur Verfi-
gung stehenden Mittel bei weitem.

2.4 Wahl der Fernverkehrsvariante

Die im BVWP und fir die HGV-Anschlusse reservierten Mittel sollen dem
Fernverkehr und Guterverkehr (Zulauf zur NEAT) dienen. Varianten die die
Reisezeit verlangern (Varianten A) widersprechen diesem Ziel und kénnen
daher nicht weiterverfolgt werden.

Die einzige Fernverkehrsvariante, die dem Kostenrahmen entspricht und

auch einen Gewinn ausweist ist die Variante B mit einer um 15 Minuten spa-
teren Abfahrt in Stuttgart.
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3. Varianten B

Neben der Lage des internationalen Fernverkehrs ist auch die Lage des RE
von Bedeutung, weil diese beiden Ziige zusammen das Ruckgrat der Zu-
laufstrecken bilden und die entsprechenden Anschliisse gewahrleisten mis-
sen.

Zwischen Stuttgart-Vaihingen und Herrenberg liegt bei der Variante B der
internationale Fernverkehr in der Lage des heutigen RegionalExpress (RE).
Dieser muss daher — zumindest zweistiindlich - eine Viertel- oder Halbstun-
de vor- oder nachgeschoben werden.

Stuttgart
Vaihingen

Herrenberg

Horb «
Fernverkehr — RE 1-gleisig

Abbildung 3 Lage des RE

Der RE weist heute grol3e Reserven auf, die zum Teil bedingt sind durch des
Abwarten von Anschlussziigen und von Gegenzigen auf eingleisigen Stre-
cken. Die Fahrzeit des RE wurde fiir den Einsatz von Fahrzeugen des Typs
ET425 neu berechnet.

Ein umfassendes Variantenstudium, das die Auswirkungen auf den Nahver-
kehr der Zulaufstrecken aufzeigt, fihrt in Zusammenarbeit mit der NVBW
zum Schluss, dass eine zweistlindliche Abfahrt des RE 15 Minuten nach
dem Fernverkehr die besten Resultate und die geringflgigsten Eingriffe in
den Nahverkehr bringt.

Sma GNBB Angebotskonzept
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4. Fernverkehrslinienkonzept Variante BO

Im internationalen Verkehr ist zwischen Stuttgart und Zurich eine zweistiind-
lich durchgehende Verbindung vorgesehen, die in die Stundenspinne Zirich
eingebunden ist. Nur zur vollen Stunde ist eine Weiterfiihrung Richtung Tes-
sin und Italien moglich. Die Ankunft in Zirich ist zur Minute 55 der geraden
Stunde geplant, die Ubergangszeiten auf den Fernverkehr verkiirzen sich
gegeniber dem Fahrplan 2005 um 8 Minuten. Somit kdnnen alle Fernver-
kehrsanschliisse*, auBer dem nach Basel erreicht werden.

Der ICE verlasst Stuttgart zur Minute 18 der geraden Stunde und hat so An-

schluss vom schnellen Fernverkehr aus Norden (Ankunft 08) sowie von Os-

ten (Ankunft aus Salzburg / Miinchen um 00). Die Reisezeiten in den Norden
Deutschland verkirzen sich dadurch erheblich.

Der ICE ist zwischen den Zwangspunkten der S-Bahnen Stuttgart und Zirich
fixiert. Er verkehrt zwischen Stuttgart-Vaihingen und Herrenberg zwischen
der viertelstindlichen (HVZ) Trasse der S1. In Zirich Oerlikon trifft der ICE
kurz nach der S5 ein und fahrt via Wipkingen nach Zurich HB.

Diese beiden Zwangspunkte bedingen eine Verkirzung der Fahrzeit zwi-
schen Herrenberg und Singen von rund 7 Minuten. Aus diesem System er-
geben sich die A-Zugknoten Zirich (00), Singen (00) und Horb (00). Mit Sin-
gen und Horb entstehen an den Orten mit dem gréf3ten Einzugsbereich Sys-
temkreuzungen, die sich optimal fir den Anschluss der zulaufenden Stecken
eignen.

Im Rahmen der HGV-Studien wurde aus der Schweiz eine weitere internati-
onale Verbindung untersucht, die die Ostschweiz besser an die Gau- und
Schwarzwaldbahn anbindet: Zwischen St. Gallen und Singen soll eine zwei-
stiindlich schnelle Verbindung verkehren, die St. Gallen zur vollen Stunde
verlasst und in den Stundenknoten Singen eingebunden ist. Angedacht wur-
de eine Verlangerung der Schwarzwaldbahn bis St. Gallen.

Zwischen Singen und Zurich wird das Fernverkehrsangebot zum Stunden-
takt erganzt. Zudem verkehrt zwischen Schaffhausen und Zurich ein weite-
res stiindliches Fernverkehrsprodukt, das um rund eine halbe Stunde ver-

setzt ist.

4 Sobald die Neubaustrecke Rothrist — Mattstetten mit ETCS ausgerustet ist, verlasst der IC nach Bern Zirich
zur Minute 02.
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Als Ergénzung zum ICE verkehrt zweistindlich ein RE, der Singen etwas Schneller Nahverkehr
mehr als eine Stunde nach dem ICE verlasst und Stuttgart rund eine Viertel

Stunde vor dem ICE erreicht. Wegen dem Einsatz von nicht neigefahigen

Fahrzeugen, einer anderen Haltepolitik und den Kreuzungen mit Gegenzi-

gen betragt die Reisezeit zwischen Singen und Stuttgart mit dem RE rund

eine halbe Stunde langer als mit dem ICE.

Im Stundenknoten Singen sind auch andere Linienverkniipfungen vorstell- Variante Fern- und
bar. Vor allem in Kombination mit der Schwarzwaldbahn kénnten sich inte- ~ schneller Nahverkehr
ressante Direktverbindungen ergeben, die zum Teil auch schon in anderen

Studien aufgezeigt wurden:

Variante 1 Variante 2
Stunde 1 Stunde 1
Offenburg Stuttgart  Friedrichshafen Offenburg Stuttgart  Friedrichshafen
_\'._ Vs o _\l cont
Basel Singen onstanz Basel Singen onstanz
Zirich St.Gallen Zirich St. Gallen
Stunde 2 Stunde 2
Offenburg ] Stuttgart  Friedrichshafen Offenburg Stuttgart  Friedrichshafen
Basel [ Singen Konstanz Basel Wl Konstanz
Zirich St. Gallen Zurich St. Gallen

Abbildung 4  Alternative Linienverkniipfungen im Fern- und schnellen Nahverkehr
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5. Abschnitte, Knoten und Anschlisse
5.1 S-Bahn Stuttgart

Fur die S-Bahn Stuttgart (S1) sind zwischen Stuttgart Rohr und Herrenberg
ganztagig viertelstundliche Trassen reserviert, so dass eine beliebige Aus-
dehnung der Hauptverkehrszeit machbar bleibt. Fir die S-Bahn sind auch
Konzepte mit einer Express-S-Bahn vorstellbar. Eine solche Trassenbele-
gung wirde den Spielraum des ICE und IRE stark vergrél3ern.

5.2 Herrenberg bis Rottweil
5.2.1 Linien

Auf dem Abschnitt Stuttgart —Rottweil entsteht zusatzlich zum ICE ein zwei-
stundlich schnelles und ein zweistundlich langsameres RE-System:

— Der RE von / nach Singen verkehrt zweistiindlich zwischen Herrenberg
und Horb ohne Halt und ist gegeniiber dem heutigen Fahrplan rund 15
Minuten schneller.

Stuttgart
Karlsruhe Boblingen
Baiersbronn Herrenberg
Pforzheim ®é
| Bondorf
1 0
Laccieen@ei--@ : @ Eutggen
.. 9 -0--0--@ / im Gau
Freuden- L= i
stadt Hof Hochdort Dl orb
Hausach Femverkehr ¢
Nahverkehr L X
— —— S-Bahn/nurHvVZ ®: !

—— -==- stondl. / zweistindl. (@@ @] Rottweil

Abbildung 5 Linien im nérdlichen Bereich

— Ergénzend wird ein zweistiindlicher RE in Eutingen im Gau gefllgelt. Der
eine Teil stellt die direkte Verbindung Stuttgart — Freundenstadt her, der
andere fahrt bis Rottweil. Zwischen Herrenberg und Rottweil werden alle
Halte bedient. Zusatzlich ist zweistindlich der Halt Epfendorf méglich.
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— Der Zweistundentakt der AVG von Freudenstadt nach Eutingen im G&au
wird — als Mehrleistung — bis Herrenberg verlangert und hat dort An-
schluss auf die S1.

5.2.2 Knoten Horb

Der Fernverkehr bildet in Horb einen Stundenknoten. Der RE verkehrt 20
Minuten vor bzw. nach der vollen Stunde. Von Tubingen besteht Anschluss
auf den Fernverkehr nach Stuttgart und Rottweil sowie auf die REs Richtung
Stuttgart und Pforzheim.

=3 1z 140 ] o2 o
08|17 19)57) “orschlag gemass Schreiben LR vom 25.4.05 I ||
T e __ by
oo a7 44 43 L
! | [ H e — — 14_13__ |

[0 138780 Horh r7
R L i ]

I Dwpeigleizigkeit Horb - Meckarhauszen 18
20 21 : Sl Rottenburg (Neckar)
39|57
[ -
JENR i Oberndarf (Meckar)
40 38

Abbildung 6 Knoten Horb

Die Nagoldtalbahn wurde im vorgeschlagenen Konzept nicht verandert und
verpasst somit die Anschlisse auf den Fernverkehr Richtung Stiden, der
schnelle Nahverkehr sowie die Verbindung nach Tubingen werden jedoch
erreicht.

5.3 Rottweil bis Singen
5.3.1 Linien

Das Angebot zwischen Rottweil und Singen entspricht mengenmafiig dem
heutigen Zustand. Der Ringzug kann beschleunigt werden. Er bildet in Tutt-
lingen einen Stundenknoten.

Wegen der gegeniiber dem Pilotprojekt ,Integraler Taktfahrplan Sud-
westraum” vom August 1992 geanderten Knotenstruktur auf der Gaubahn,
sowie der fehlenden Neigezugertiichtigung auf der Strecke — Neustadt - Do-
naueschingen kann die damals geplante, jedoch nie realisierte durchgehen-
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de Linie Freiburg — Neustadt — Villingen — Rottweil — Horb — Tubingen im
Rahmen diese Konzeptes nicht realisiert werden. Nach der Inbetriebnahme
der Neigetechnik kénnen sich allenfalls andere Losungen ergeben.

5.3.2 Anschliisse Rottwell

Der Fernverkehr fahrt rund 10 Minuten friher als heute. Er macht Anschluss
von Norden auf den RE nach Villingen und den Ringzug nach Tuttlingen.
Der RE Stuttgart — Singen verkehrt in ahnlicher Lage wie heute.

Stuttgart
Stuttgart
Stuttgart

57 (02004 4
neu s g

2
02 109
57 | 50,32

Neustadt 3z

Braunlingen _52_28_
05

33 07 135 Rottweil

[

Tuttlingen _&
Singe
Zuric

&3
e
5

Abbildung 7  Anschliisse Rottweil

5.3.3 Anschlusse Tuttlingen

Auf der West-Ost-Achse Neustadt — Ulm wird vom heutigen Zustand ohne
Neigezug ausgegangen. Der Eckanschluss von Singen nach Ulm kann nicht
mehr so hergestellt werden, wie er in der Pilotstudie fur den Stdwestraum
lange Zeit vorgesehen war®.

Weil die Kreuzung des Fernverkehrs mit dem RE auf den eingleisigen Ab-
schnitt zwischen Tuttlingen und Hattingen zu liegen kame, wartet der RE in
Tuttlingen den Fernverkehr ab.

5 Sobald die Strecke Neustadt — Sigmaringen durchgehend fiir Neigeziige ertiichtigt ist, kann der Eckan-

schluss von Zurich — Singen nach Ulm wieder hergestellt werden. (Abfahrt in Tuttlingen nach Ulm zur Minute
27 der geraden Stunde, Ankunft zur Minute 31 der ungeraden Stunde). Damit wird auch der Anschluss auf
den RE Richtung Rottweil — Horb hergestellt. Diese Anschlussverbesserung Richtung Ost geht zu Lasten der
Anschliisse aus Neustadt — Donaueschingen. Fir diese muss eine Lésung via Donaueschingen — Rottweil
gesucht werden.

Sma GNBB Angebotskonzept
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Abbildung 8  Anschliisse Tuttlingen

5.3.4 Knoten Singen

Singen ist in allen bisherigen Konzeptstudien als Stundenknoten im Fern-
und schnellen Nahverkehr ausgewiesen. Die neue Lage der Gaubahn richtet
sich genau auf diesen Knoten aus. Um alle Umsteigebeziehungen zwischen
der Gau-, der Schwarzwald-, der Hochrhein- und der Bodenseegdrtelbahn

herzustellen sind die letzteren drei auch besser in den Stundenknoten ein-
zubinden.

Zur vollen Stunde sind in Singen im vorgeschlagenen Konzept alle 5 durch-
gehenden Haltekanten durch den Fern- bzw. den schnellen Nahverkehr be-
setzt. Der Seehas muss aus diesem Grund um 15 Minuten in die Viertel-
stunde verschoben werden.

Sma GNBB Angebotskonzept
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Abbildung 9  Knoten Singen

Mit der spateren Abfahrt der Gaubahn Richtung Zurich kdnnen die beiden Schwarzwaldbahn
Zweistundentakte der Schwarzwaldbahn zu einem systematischen Stunden-

takt zusammengefihrt und in den Stundenknoten Singen eingebunden wer-

den. Die Schwarzwaldbahn und der Seehas sind bis 2016 an die Vertrage

der kiirzlich abgeschlossenen Ausschreibung gebunden. Wie sich Anderun-

gen im Angebot (Anschliisse) auf die Vertragsbedingungen auswirken, muss

abgeklart werden.

Ein Angebotskonzept fur die Bodenseegurtelbahn kann nur im Zusammen-  Hochrhein- / Bodensee-
hang mit den Uberlegungen zum Ausbau der Siidbahn (Eckanschluss Fried- ~ 9urtebahn
richshafen) und den Anschlussbedingungen in Lindau (Lindau Reutin, Kno-

ten Bregenz) beurteilt werden. Optimale Abfahrt in Singen Richtung Fried-

richshafen wére nach der Schwarzwaldbahn Richtung Konstanz zur Minute

05. Der RE miusste auch etwas spater abfahren (vgl. Kap. 5.5)

Der Seehas weicht aus dem Stundenknoten Singen. Dazu sind die langen Seehas
Aufenthaltszeiten in Konstanz auf zwei Minuten zu reduzieren, die Zollkon-
trolle kann zwischen Konstanz und Kreuzlingen im Zug erfolgen.

Sma GNBB Angebotskonzept
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5.4 Singen — Schaffhausen — Zrich

5.4.1 Linien

Zwischen Singen und Schaffhausen verkehren in der Stunde zwei Nahver-
kehrsziige im 20/40 Minuten Takt. Der eine macht den Anschluss auf den

Stundenknoten und der andere auf den Seehas. im Halbstundentakt mit ei-
ner Weiterfihrung bis Erzingen.

An Stelle der S22 wird die S5 von Rafz bis Schaffhausen verlangert. Die S5
zur andern halben Stunde, die heute nach Niederweningen fahrt, wird in

Oberglatt gefligelt. Ein Teil verkehrt bis Rafz und stellt so den leicht hinken-
den Halbstundentakt im Zurcher Unterland und den halbstindlichen Nahver-

kehrsknoten Bilach her.

5.4.2 Anschliisse Schaffhausen

Schaffhausen ist im Fernverkehr ein Knoten 15/45.

Basel 18 17
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Abbildung 10 Anschliisse Schaffhausen

Lindau
Singen
Singen

Stuttgart

Die heute wegen der Kreuzung in Erzingen leicht versetzten beiden Zwei-
stundentakte auf der Hochrheinstrecke werden systematisiert, was einen
Zweigeisigen Ausbau von Erzingen bis Neunkirch voraussetzt. Die Zlge
vom Hochrhein und die von Zirich folgen sich auf der Strecke Schaffhausen
— Singen im Abstand von 2/3 Minuten. Zwischen Erzingen und Singen wird
im Nahverkehr ein Halbstundentakt angeboten, der einmal nach Singen

durchgebunden ist.

sma--
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Zwischen Schaffhausen und Winterthur verkehrt halbstindlich die S33 und

stiindlich die schnelle S16 (nach Flughafen, Zirich HB). Der Anschluss der Schaffhausen — Winter-
S16 auf die Gaubahn wird in Schaffhausen knapp verpasst, von der S33 thur

betragt die Ubergangszeit 6 Minuten.

5.4.3 Anschliisse Bllach

Da sich die Schnellziige nicht mehr in Bilach kreuzen, geht der Anschluss
von Waldshut — Zurzach und Winterthur — Pfungen auf die schnellen Zige
verloren. Mit der stiindlichen Verlangerung/Fliigelung der S5 entsteht in Bi-
lach ein Nahverkehrsknoten zur vollen und zur halben Stunde. In Eglisau
fahrt ein Bus an den Flughafen Zirich, der Busfahrplan muss angepasst
werden.

Schaffhausen
Singen
Schaffhausen
Waldshut

33 )01 |22 |52
25|38 [57|0&] 24

[ |
33 o021 |51 | [56 Bilach

26|59 (350933

[¥5)
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Zirich
Zirich
Zirich
Vinterthur

Abbildung 11 Anschliisse Bilach

5.5 Variante Sudraum

Die Untervariante hat folgende Ziele: Ziel

— Durch konsequenten Neigetechnikeinsatz den Fernverkehr auf Schweizer
Seite um rund 2 Minuten beschleunigen (als zusétzliche Reserve fir den
Knoten Singen).

— Den Anschluss in Winterthur nach Zirich Flughafen herstellen.

— Den Anschluss in Singen auf die schnelle Bodenseegurtelbahn sicher-
stellten.

Eine Beschleunigung in der Schweiz bedingt den Abtausch des Fernver- Ansatz
kehrs mit dem IRE zwischen Schaffhausen und Singen. Der Fernverkehr

Sma GNBB Angebotskonzept
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verlasst Schaffhausen zur Minute 41 und erreicht Singen 56. Der IRE folgt
im Blockabstand und verlasst Singen etwa zur Minuten 04 Richtung Fried-
richshafen. An Stelle der S 16 wir der Aargauer Sprinter vom Flughafen Zi-
rich bis Schaffhausen verlangert.

Diese Variante hat folgende Auswirkungen auf die Infrastruktur:

— Die Fernverkehrskreuzung in der Schweiz verschiebt sich Richtung
Lotstetten.

— In Sipplingen ist eine neue Kreuzungsstelle erforderlich.

Wegen der besseren Anschliissen verkirzen sich die Reisezeiten noch ein-
mal.

Die Konsequenzen solcher Anderungen der Hochrheinstrecke — Bodensee-
gurtelbahn auf die Strukturen im gesamten Stidwestraum (Baden-
Wirttemberg und Bayern) missten genauer untersucht werden.

Sma GNBB Angebotskonzept
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6. Infrastruktur zwischen Stuttgart und Schaffhausen

Die Untersuchung der verschiedenen Varianten hat gezeigt, dass die Aus-
bauten immer etwa am selben Ort zu liegen kommen. Bei den Varianten B
ist immer ein Ausbau sudlich von Horb und im Bereich Rafz notwendig.
Die Kreuzungen mit dem Nahverkehr erfolgen meist im dichtestbefahrenen
eingleisigen Anschnitt zwischen Rottweil und Tuttlingen, die genaue Lage
variiert vom angenommenen Fahrplankonzept.

6.1 Zweigleisigkeiten

Neue Systemkreuzungen im eingleisigen Abschnitt:

Fernverkehr RegionalExpress Ringzug
Fernverkehr zw. Horb und Epfendorf Neufra
Neckarhausen .
Tuttlingen
RegionalExpress Sulz Rietheim
Aldingen
Ringzug Tuttlingen
Horb bis Rottweil
5 g : i e iting
T ; / Kreuzung
i : JIORB: 3> ICE mit ICE in Horb
= Zweck
Verlangerung ,Federweg” zur
Stabilisierung des Fahrplanes
e s Massnahmen
A, Verlangern der Zweigleisigkeit
bis Neckarhausen (rund 6 km)
SULZ

a.Netkar

Abbildung 12 Zweigleisigkeit bis Neckarhausen
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Fur die zweistlindliche Systemkreuzung des Internationalen Fernverkehrs
bei Horb muss die Zweigleisigkeit von Horb Guterbahnhof bis in den Bereich
Neckarhausen verlangert werden (Abbildung 12). Die Lange dieses An-
schnittes betragt 5.8 km.

Die heutige Kreuzungsmaglichkeit bei Epfendorf wird zweisttindlich fur die
Kreuzung zwischen der RE und dem Fernverkehr benutzt.

Zwischen Rottweil und Tuttlingen gibt es mehrere bestehende, langere
elektrifizierte Kreuzungsstellen, die sich im Abstand von 3 bis 4 Kilometer
folgen. Von den 27.9 km zwischen Rottweil und Tuttlingen sind rund 10.9 km
.Zweigleisig” als parallele Strecke oder als Kreuzungsabschnitt. Um die Sta-
bilitat des Fahrplanes zu verbessern sollten die Kreuzungsstellen bzw.
Zweigleisigkeiten mdglichst lang sein. Ein Ansatz ist diese Kreuzungsstellen
von Norden her miteinander zu einem langeren Abschnitt miteinander zu
verbinden. Die effektive Ausbaulange betragt rund 17 km. Als Nebeneffekt
kénnen Bogenweichen beseitigt und Kurvenradien vergrof3ert werden. Die
Haltestellen entlang der Strecke sind entsprechend auf den zweigleisigen
Betrieb umzustellen, was im Allgemeinen eine zweite Haltekante und einen
schienenfreien Zugang bedingt.

Soll die Haltezeit des RE in Tuttlingen verklrzt werden, misste zwischen
Tuttlingen auch ein Abschnitt zweigleisig ausgebaut werden. Die Strecke pro
Stunde und Richtung einmal durch den Personenverkehr befahren sowie
durch den Guterverkehr. Der RE weist sudlich von Tuttlingen keine Fahr-
planzwange auf, der Ausbau dieses Abschnittes wird nicht als prioritéar be-
trachtet.
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6.2 Kapazitats- und geschwindigkeitssteigernde Mallnahmen

Die Strecke zwischen Herrenberg und Singen wurde einer genauen Prifung
unterzogen um Mafl3nahmen zu definieren, die der Erh6hung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit dienen. Es sind dies eine Reihe von Einzelmal3nah-
men entlang der gesamten Strecke die sich wie folgt zusammensetzen:

MaBnahmentyp Menge
Streckenertlichtigung fir Neigezlige 16.5 km
Uberhohung (Stopfen) 45.5 km
Streckung von Kurven, Streckensanierung 27 km
Weichenersatz / -umbau 17 Stuck
Windschutzmassnahmen 8.5 km
Bahnubergéange, schienenfreie Zugéange 2 Stuck
Blockunterteilungen diverse

6.3 Ausbauten auRerhalb der Gadubahnstrecke

Zur Systematisierung der beiden Stundentakte des IRE Basel — Singen ist
der zweigleisige Ausbau Erzingen — Neunkirch (rund 6 km) notwendig. Fir
den, unabh&ngig von den Anderungen auf der Gaubahn, gewiinschten Halb-
stundentakt im Regionalverkehr zwischen Erzingen und Schaffhausen be-
dingt es zusatzlich den zweigleisigen Ausbau Neunkirch — Beringen (6 km).

Sma GNBB Angebotskonzept
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7. Infrastruktur zwischen Zirich und Schaffhausen
7.1 Zweigleisigkeiten

Der Abschnitt zwischen Neuhausen und Eglisau ist heute noch eingleisig.
Die Kreuzung des Fernverkehrs kommt in den Bereich von Rafz zu liegen.
Der zweigleisige Abschnitt beginnt in Hintwangen und endet im Bereich der
Landesgrenze. Ist spater eine Beschleunigung des Zuges vorgesehen, ver-
schiebt sich die Kreuzung Richtung Lotstetten, der zweigleisige Abschnitt ist
maglichst weit Richtung Lottstetten zu erstellen.

Zwischen Altenburg-Rheinau und Jestetten ist eine weitere Zweispurinsel
vorgesehen, die der Kreuzung mit dem Regional- und Giterverkehr dient.

In den Stationen Lotstetten und Jestetten sind die Haltekanten auf 300 m
auszubauen, damit die S-Bahn bis Schaffhausen gefuihrt werden kann. Der
Haltepunkt Altenburg-Rheinau kann aufgehoben werden, die beiden Dorfer
liegen weiter weg vom Bahnhof, eine BuserschlieRung wirde die Bedurfnis-
se besser abdecken.

Sthlingen
A halla S CHAFFHAUSEN Kreuzung
rl_.’lé.k!lh,lI \ v Beringen ICE — ICE
ot 1./_//”-‘f ’__‘_H‘HH\ IC-IC
A _\'[-||[|J{i|:,7-|/ ¥ I.”\“Iml:nll_m,w:l 2 "_-\ /J ICE/IC - S'Bahn
ke NEUHAUSEN
B am Rheinfall = Zweck

Wilchingen

i -t Fruhere Abfahrt in Zurich
15 h-Takt Zurich - Schaffhausen

Osterfingen
Jestetten 5
I‘.I.J:UT'? Hlu.‘i.|.:r;;u
* Massnahmen
Zweigleisiger Ausbau
vartnale Altenburg-Rheinau bis Jetstetten

Und Lottstetten bis Hiintwangen

tighefen Lollsletler,

Hildlingen
Eglisau Flaach Volken
EFETL BachBers Birg
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~Tetfen” . Iflu.l h
» 4. lrchel

Abbildung 14 Ausbaustrecken in der Schweiz
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8. Nutzenbetrachtungen
8.1 Reisezeitanalyse

Die Reisezeitanalyse beschreibt die Reisezeitveranderung zwischen ausge-
wahlten Orten zwischen zwei Konzepten. Die Resultate sind abh&ngig von
der Wahl der Destinationen, wichtig ist die Wahl von Zielen und Quellen, die
Uber das ganze Gebiet verteilt sind und auch eine gewisse Nachfrage gene-
rieren.

Der Reisezeitvergleich zwischen dem Referenzzustand und dem Konzept
weist fur die ausgewéhlten Verbindungen eine durchschnittliche Verkirzung
der Reisezeiten von 5 % (5100 Minuten) aus.

Gegeniuber dem Referenzzustand verkirzen sich die Summen der Reisezei-
ten zu 35 der ausgewdahlten Destinationen, und zu 9 Orten werden sie lan-
ger.

Sehr grof3e Verbesserungen gibt es fir Bdblingen (Wiederaufnahme ICE-
Halt), Frankfurt und Mannheim (Anschluss an den schnellen Fernverkehr in
Stuttgart) sowie die Ostschweiz (Knoten Singen mit IR Singen — Konstanz —
St. Gallen). Die Orte Jestetten, Rafz und Oberglatt profitieren von den bes-
seren Anschlissen in Singen. Aber auch Herrenberg, Tubingen, Immendin-
gen, Rietheim, Rottweil, Sulz profitieren von zum Teil markanten Reisezeit-
verkirzungen®.

Den Reisezeitgewinnen stehen Orte gegeniber, die in der Summe langere
Reisezeiten aufweisen. Im Uberregionalen Verkehr kommt es zu zwei gréR3e-
ren Anderungen: Der Eckanschluss der Gaubahn auf die Bodenseegurtel-
bahn wird nicht mehr erreicht und in Stuttgart entstehen langere Ubergange
auf den langsameren Fernverkehr sowie Richtung Nurnberg. Durch das Bre-
chen des RE Neustadt — Rottweil in Villingen kommt es zu geringfugigen
Reisezeitverlangerungen.

Markant ist Eutingen, das von Siden her wegen dem wegfallenden Halt des
durchgehenden RE schlecht angeschlossen ist. Ein Grossteil der negativen
Werte resultiert aus der Relation mit Eutingen.

5 Trossingen Stadt ist ein Spezialfall, als Quelle sind groRe Reisezeitverkiirzungen ausgewiesen, als Ziel
jedoch weniger, dies ist eine Folge der asymmetrischen Fahrplankonstruktion in Lastrichtung des Ringzuges
um den Anschluss in Horb an den RE zu gewahren.
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8.2 Fahrplanstabilitat

Mit den zusatzlichen zweigleisigen Abschnitten kann der Anteil der Einglei-
sigkeit auf dem Abschnitt Stuttgart — Singen von 40% auf 27% reduziert
werden, der langste eingleisige Abschnitt betragt 36 km statt 70 km. Da-
durch werden viele Kreuzungszwangspunkte aufgehoben, bzw. es kann im
Fahren gekreuzt werden.

Die Fahrzeit des Fernverkehrs weif3t unter Annahme aller notwendigen Aus-  Fahrzeitstabilitat
bauten zur Beschleunigung die tblichen, jedoch nicht mehr Reserven auf.

Die Fahrzeiten fir die RE wurden nach dem heute gtiltigen Verzeichnis der
zulassigen Geschwindigkeiten (VzG) und dem ublichen Zuschlagen (3%
linear plus Bauzuschlagen) berechnet. Im Rahmen der zweigleisigen Aus-
bauten und der partiellen Streckung von Kurven kénnte auch das VzG flr
konventionelle Fahrzeuge angepasst werden.

Weil die Kreuzung des Fernverkehrs jetzt am Ende der Zweigleisigkeit liegt ~ Stabilitat Femverkehr
kann sich die Verspatung nur noch in einer Richtung auf den Gegenzug

auswirken. Der Federweg ist in dieser Richtung so grol3, dass eine Verspa-

tung des aus Siiden kommenden Zuges von rund 5 bis 6 Minuten abgefan-

gen werden kann.

In Stuttgart betragt die Wendezeit Uber eine halbe Stunde, statt wie heute 8
Minuten. Die Zlge kénnen auf sich gewendet werden, ohne dass sich die
Verspatungen Ubertragen.

Die Kreuzung der RE mit dem Fernverkehr erfolgt in Epfendorf, der heute Stabilitat Nahverkehr
langsten Kreuzungsstelle. Unter sich kreuzen die REs in Sulz. Die Pufferzeit

zwischen der Ankunft der Ziige von Horb in Rottweil bis zur Abfahrt Richtung

Horb hat sich verlangert. Die Kreuzungen innerhalb des Nahverkehrs zwi-

schen Rottweil und Tuttlingen liegen im neuen zweigleisigen Abschnitte.

Die Anschlisse in den Knoten entsprechen im Allgemeinen mindestens den  Anschlussstabilitat
heutigen Ubergangszeiten. Optimierungspotential liegt noch in Horb: An-

schluss von Tubingen Richtung Nagoldtal, in Rottweil: Anschluss zwischen

RE von Stuttgart und dem Ringzug sowie in Tuttlingen: Anschluss des RE

von Stuttgart nach Neustadt.
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8.3 Umlaufplanung / Fahrzeugbedarf

Durch die kiirzeren Fahrzeiten verringert sich tendenziell der Fahrzeugbe-
darf. Im Falle des Fernverkehrs entsteht in Stuttgart eine entspannte Wende,
in Zurich betragt die Wendezeit 10 Minuten.

Gegenuber dem Referenzzustand ergibt sich auf deutschem Gebiet eine
Mehrleistung aus dem zweistiindlichen RE zwischen Eutingen und Stuttgart.
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Netzgrafik Konzept BO
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Ausgewahlte Bildfahrplane Konzept BO

D 740 Stuttgart — Singen

CH 760 Singen - Zirich

D 765 Horb — Tibingen

D 742 Rottweil — Villingen — Donaueschingen — Braunlingen
D 720 Villingen.Schweinningen — Singen — Konstanz

D 730 Erzingen — Schaffhausen - Singen

sma GNBB Angebotskonzept | 1-00 | 08.06.05



Stuttgart Hbf

Stuttgart Hbf Em Nord

Stuttgart West

Stuttgart-Vaihingen
Stuttgart-Rohr
Berghau

Boblingen

Gartringen #

Herrenberg
Gaufelden

Bondorf (b Herrenberg) #

Ergenzingen #

Eutingen im Gau

Horb
Neckarhausen (b Horb)

Sulz (Neckar)

Griinholz Bbf
Oberndorf (Neckar)

Epfendorf

Talhausen
Rottweil

Neufra (b Rottweil)
Aldingen (b Spaichingen)
Spaichingen
Rietheim (Wiirtt)
Wurmlingen

Tuttlingen

Hattingen (Baden)

Engen #

Welschingen-Neuhausen

Miihlhausen (b Engen)

Singen (Hohentwiel) Landesgartenschau
Singen (Hohentwiel)

o
(o2}

oo o
Lo

259

34.8

41.6

46.2

50.7

54.8
57.2

67.2

80.3

87.3

94.3

99.7

105.5

1115

116.8

123.3

130.2

134.2

138.4

143.5

146.8

151.2
0.0

8.2
123.6

134.6
137.3

140.8

147.6
149.1

740-: Stuttgart -Singen

Fahrplanperiode: J, Wochentag: <alle>, Tagestyp: <alle>

Gaubahn 2009 Konzept B0.3

SMA und Partner AG, 8050 Ziirich

08.06.200515:04






765: Tubingen - Horb Gaubahn 2009 Konzept B0.3

Fahrplanperiode: J, Wochentag: <alle>, Tagestyp: <alle>
_ km 8 9 11 12
Tubingen Hbf  48.8

Kilchberg (Tub) ~ 53.5

Kiebingen  56.3

Rottenburg (Neckar) # 59.4

Bad Niedernau # 62.9

Bieringen (b Horb) # 66.1

Eyach# 724

Mihlen (b Horb) ~ 77.0

smaviriato

80.3

SMA und Partner AG, 8050 Ziirich 08.06.200515:06




Rottweil

Deisslingen-Lauffen

Dei’lingen #
Deisslingen-Mitte

Trossingen Bahnhof

Schwenningen-Hammerstadt

Schwenningen (Neckar) #

Schwenningen-Eisstadion

Zollhaus

Marbach Ost

Villingen (Schwarzw)

Marbach-West

Brigachtal-Kirchdorf
Klengen

Donaueschingen-Griiningen

Donaueschingen-Aufen

Donaueschingen-Siedlersteg

Donaueschingen

Donaueschingen-Allmendshofen

Hufingen

Hufingen-Industriegebiet
Braunlingen-Industriegebiet

Bréunlingen

km
0.0

6.2

7.6
8.3

11.7

17.0
17.7

18.7

21.1

23.9

26.9
85.9

89.0

90.8
91.3

94.4

96.8

98.9

99.8
747

73.6

72.1

26
3.7
4.5

54

742: Rottweil - Trossingen - Villingen - Donaueschingen - BraG@libgbn 2009 Konzept B0.3

Fahrplanperiode: Alle, Wochentag: <alle>, Tagestyp: <alle>

8

9

10

12

SMA und Partner AG, 8050 Ziirich

08.03.200509:25

sma-+viriato



720A: Villingen - Donaueschingen - Singen - Konstanz Gaubahn 2009 Konzept B0.3
lanperiode: Alle, Wochentag: <alle>, Tagestyp: <alle>

km
Villingen (Schwarzw)  85.9

Marbach-West ~ 89.0

Brigachtal-lﬁ{rltéﬁ%%rrﬁ 898

Geisingen# 113.0

Abzweig Engen Nord  133.1

Singen (Hohentwiel) Industriegebiet ~ 386.5

Radolfzell Gbf 392.6

SMA und Partner AG, 8050 Ziirich



D 730A: Waldshut - Schaffhaisen - Sitigfarbahn 2009 Konzept B0.3

Fahrplanperiode: Alle, Wochentag: <alle>, Tagestyp: <alle>

km 8 9 10 11 12
Waldshut 325.6 :i“i:i:i:i::i"i:i:i‘i::i“i:i:i:i::i"i:i:i‘i:

Tiengen (Hochrhein) # 331.1 t E t I t E G E t t E --‘: t E t
Unietauctingen 333.9 | = imdb e = o — | i e = o —
Lauchringen ~ 335.1 SRR PR NNV PN NI IR SN S SN SN NIRRT SRR PMA WS A
GrieBen (Baden) 341.1 {}}}}5{}}}}5{}}}}}}5
Erzingen (Baden) # 345.6 TR RN IREN B SRR NS o TRAN SRR S K1 J:[5ﬁ t

Trasadingen  346.2 prephrerterfers o foeedreegheesterereet :/, t \: :[ t \:
348.9 e e el “ o

Wilchingen-Hallau #

Neunkirch # 351.5 : : é g é t é é t é é-lé t i\-

Beringen Bad Bf # 357.8

Neuhausen Bad Bf 361.6

Schaffhausen 364.4

Herblingen 367.9

Thayngen# 373.0

Bietingen 375.6

9§/8

Gottmadingen # 378.5

Abzweig Singen Sud 383.1
Singen (Hohentwiel) 384.1

SMA und Partner AG, 8050 Zirich 08.03.200509:29

sma-+viriato



Variante B0O.4 Stidraum

sma- GNBB Angebotskonzept | 1-00 | 08.06.05



Stuttgart Hbf Stahringen Stockach
o0 []s8 10 T 26 2 16
57 59 S 18, 34 g 21 562 2 4644
Offenburg 9 0100 4 025 | g3l 02 - 14 |
05 18 48‘14\02 — 55 @ o1 1
Singen (Hohentwiel) 54|42/12 45! 58, —50—07— —44—13 43ﬂ C 441—3
I |50 43 42 37 36 12 38
Wendezeit und Reserve in Singen 8' [ — 07 13 14 200 1 21 Y o1
Neue Lage IRE Singen - FN /—‘—756—04— @lﬁfﬁgﬁ _ T — —e— L246 11747
Anschluss ICE - IRE FN | 4677 2 36 34
‘ 145 23 25 o d
| 16 S 06 =3 04 =5 Friedrichshafen Stadt
| |55 49 48
| S5 03 09 10 Neue Kreuzungsstelle Sipplingen
57 [10[50 |54 “Radolfzell
03|50|10| 06 Konst
Abtausch Fahrlage IRE / ICE in Schaffhausen onstanz
— Konstanz
21 []1s 243 []30 18 14
38 43 27 1,,2 2 55 32 2204 09 46 2
Basel Bad Bf 1218 Z 0325| [0226 Z 5039 2g 50 7
48 55 57 09 30
. o 17
Erzingen (Baden) Neunkirch 56 43
Stein am Rhein
S33 32
29|16 (41 |39 |34 |08 Schaffhausen
30/44|19|20|25|52
Neue Lage S33
26 12 30|04 Ersatz S16 durch Verlangerung Aargauer-Sprinter
Verzicht auf Halt Altenburg-Rheinau ‘32 47 28|55 | h
Fahrzeit Schaffhausen - Ziirich: 36 Min Neuhausen 10
- 2511 29 (04 19 Winterthur
25 3 13 3348 29 5% 33
55333 4645 |45 2 0126|533 s12
08 01 12 13 Py 13 59 Regionalverband Schwarzwald-Baar-Heuberg
52 a7 S11
e P e e B Interreg 1A
o - ) 11 [56] |08 terreg
Bilach 133 0051 121 —Rasfsze"“- starken/schwéchen 4903|122 Ausbau der grenziiberschreitenden
26159/ 0939 Gau-Neckar-Bodensee Bahn
606@ 2 52 []50 1 41 i
o7 137 133 |05 [55 (36 5 2008 | 109 1 s2,,18 Konzept Schaffhausen - Singen
52122|27/55|05/|33 38 39 a8 Mdoglicher mittelfristiger Zustand Variante 2 E
02 SMA und Partner AG, CH-8050 Ziirich / SBB AG 3
43 i 41 Ziirich Flughafen || 58 NG: GAU 2009 SH / HRR/pk / 02.02.05 2
46 ‘ 48 2 Effretikon
05|35 |51 |50|22Ziirich HB
55|25 09‘10 38




Infrastrukturschema

sma- GNBB Angebotskonzept | 1-00 | 08.06.05



Horb bis Rottweil

80.0 -
Horb 80.5

82.2

86.7
Neckarhausen
87.8 |

99.2

Grinholz
100.0 -

104.7

Oberndorf
105.6 |

110 |
110.5

Epfendorf
111.8

115

N
NS

nicht vollstandig

dargestellt

4,5km

Rottweil bis Tuttlingen

Talhausen

Rottweil

Neufra

Aldingen

Spaichingen

Rietheim

Wurmlingen

Tuttlingen

115

116.1
17.2

120

123.3

129.9
130.2

131.0

134.0 -
134.2

135.0 -

137.8 |
138.4

138.9 |

143.0

143.5
143.8

146.5
146.8

147.2

151.2 —

y
<

nicht vollstandig
dargestellt

3.3km

3.0km

2.8 km

4.1 km

2.7km

nicht vollstandig
dargestellt



km

2.2

3.7

2.0

4.2

3.1

3.4

1.4

3.0

3.0

Schaffhausen

Neuhausen

Altenburg-Rheinau

Jestetten

Lottstetten

Rafz

Huntwangen-Wil

Eglisau

Glattfelden

Bulach

JoN

Winterthur



Reisezeitanalyse
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Reisezeitanalyse

1. Zeile: Reisezeit Referenzvariante Fahrplan 2009
2. Zeile: Reisezeit Konzept Variante B 0.3
3. Zeile: griin = Reisezeitgewinn von mehr als 4 Minuten; rot Reisezeitverlangerung von mehr als 4 Minuten

=1 — = = o ©
% 8 '% B ..“C_’ c =t 5 = E = g c g = = = E
Ziel-Name 3 m 2 5 E £ b3 3 2 = S -% T % @ -% 5 g 3 o S & E § zg '% A "

T | s |2 |8 g s | |2 (£ |3 S ls g & [§ |3 5 |2 |& e |2 |= [2 |2 |12 |2 (8 |= |8 [& |8 |s [« |5 |3 [2 |2

8 |2 g £ 12 | |8 |< |& |2 |8 |2 |= 2 e (5 (&8 (2B 8 [= |B |28 |& s (£ [ |[€ |8 |5 [£ |5 |8 |2 | |2 |2 |2 |8 |52 |5 |=

12 e 212 |2 [B |E (8] |2 (3 [B |8 (2 [ |2 [2 |2 |E £/ |8 |5 |8 | [§ |E |2 [E |g |8 |8 [© |8 | (8 | |5 £ |2 |2 |g

5] © @ Qo © Ee) = S c 5 < o = @ S 2 5 S s =] I [} S 2 S Qo S o 5} 2 £ =% = = S =} =1 =] E = g = S

Quellen-Name| & o o o o o o o i m i iy iy T I £ S X N = s z z z o) 14 x x x %) ) [ ) n 0 ) = = = =) s = = N

Bréaunlingen 162 144 172 187 135 83 7 35 110 227 170 135 125 96 22 106 161 70 189 247 130 80 311 120 99 65 112 61 61 76 44 47 143 157 86 53 35 139 159 29 98 95 101| 4219
Braunlingen 162 144 172 187 119 91 8 39 163 242 170 92 109 93 25 92 162 79 198 237 127 80 311 119 99 64 98 59 69 136 48 70 115 142 82 53 51 139 167 27 98 108 109| 4290
Bréaunlingen 0 0 0 0 0 16 -8 -1 -4 -53 15 0 43 16 3 -3 14 -1 -9 -9 10 3 0 0 1 0 1 14 2 -8  -60 -4 -23 28 15 4 0 -16 0 -8 2 0 -13 -8 -71|Braunlingen
Boblingen 250 204 260 275 135 171 121 110 26 108 78 170 10 35 105 194 82 156 66 173 98 168 167 208 187 129 200 70 149 118 122 85 231 21 47 109 93 42 90 104 186 183 189| 4601
Boblingen 192 174 202 217 120 121 104 97 26 105 79 163 10 21 91 122 82 109 63 172 81 154 167 149 129 72 171 46 99 106 82 67 189 20 37 71 62 43 89 79 128 138 139 3683
Boblingen 58 30 58 58 15 0 50 17 13 0 3 -1 7 0 14 14 72 0 47 3 1 17 14 0 59 58 57 29 24 50 12 40 18 42 1 10 38 31 -1 1 25 58 45 50 918|Boblingen
Bulach 78 82 88 103 140 169 73 58 142 251 206 109 159 107 101 19 197 81 225 240 166 116 287 6 12 101 75 76 20 112 35 83 63 146 119 117 60 145 195 83 48 20 17| 4239
Bulach 70 112 80 95 90 120 75 51 147 226 214 97 141 98 63 19 205 63 184 240 171 124 295 6 11 108 75 73 21 120 35 90 72 141 125 122 57 130 172 84 48 20 17| 4060
Bulach 8 -30 8 8 50 49 0 -2 7 -5 25 -8 12 18 9 38 0 -8 18 41 0 -5 -8 -8 0 1 -7 0 3 -1 -8 0 -7 -9 5 -6 -5 3 15 23 -1 0 0 0 179|Bulach
Donaueschingen 150 132 160 175 10 122 71 23 97 189 157 88 112 67 10 94 123 58 151 231 117 36 247 108 87 52 100 33 49 63 31 34 131 106 73 31 22 105 146 8 86 83 89| 3430
Donaueschingen 147 129 157 172 9 104 76 24 131 210 160 7 99 82 10 77 130 64 166 222 117 36 279 104 84 49 83 49 54 67 33 37 100 125 72 43 26 114 150 8 83 93 94| 3532
Donaueschingen 3 3 3 3 1 18 -5 0 -1 34 21 -3 11 13 -15 0 17 -7 -6 -15 9 0 0 -32 4 3 3 17 -16 -5 -4 -2 -3 31 -19 1 -12 -4 -9 -4 0 3 -10 -5 -102|Donaueschingen
Engen 126 103 136 151 38 113 47 23 88 233 148 82 103 74 12 49 152 34 180 225 108 71 270 84 56 43 76 39 25 54 8 25 107 129 64 86 14 117 137 33 57 59 65| 3290
Engen 122 104 132 147 38 96 51 23 123 202 153 52 92 74 11 52 154 39 160 197 110 72 271 79 59 47 58 44 29 59 8 29 75 117 65 70 14 106 127 32 58 66 69| 3143
Engen 4 -1 4 4 0 17 -4 0 0 -35 31 -5 30 11 0 1 -3 -2 -5 20 28 -2 -1 -1 5 -3 -4 18 -5 -4 -5 0 -4 32 12 -1 16 0 11 10 1 -1 -7 -4 147|Engen
Eutingen im Gau 220 202 230 245 105 23 141 94 83 132 47 152 13 7 78 164 115 126 91 197 67 138 192 178 157 99 170 40 119 122 95 58 201 46 17 79 66 45 115 74 156 153 159 4009
Eutingen im Gau 219 201 229 244 163 25 148 131 124 168 47 190 15 8 125 149 117 136 130 198 64 197 203 176 156 99 198 48 126 123 109 94 223 49 21 98 89 47 116 106 155 165 166 4539
Eutingen im Gau 1 1 1 1 -58 -2 -7 37 -41 0 -36 0 -38 -2 -1 47 15 -2 -10 -39 -1 3 -59 -11 2 1 0 -28 -8 -7 -1 -14  -36  -22 -3 -4 -19 -23 -2 -1 -32 1 -12 -7 -530|Eutingen im Gau
Herrenberg 238 214 248 263 123 9 159 109 98 14 118 65 170 23 93 182 95 144 76 183 85 156 180 196 175 117 188 58 137 100 110 73 219 31 35 97 81 24 100 92 174 171 177| 4314
Herrenberg 211 193 221 236 109 9 140 99 91 15 126 65 182 16 80 141 95 128 84 182 70 143 180 168 148 91 161 47 118 100 101 61 178 32 26 67 70 24 100 79 147 157 158 3879
Herrenberg 27 21 27 27 14 0 19 10 7 -1 -8 0 -12 0 7 13 41 0 16 -8 1 15 13 0 28 27 26 27 11 19 0 9 12 41 -1 9 30 11 0 0 13 27 14 19 435|Herrenberg
Horb 186 168 196 211 94 33 107 67 69 8 143 63 118 23 64 130 119 92 100 187 23 104 179 144 123 65 136 25 85 100 66 44 167 38 9 45 43 31 108 52 122 119 125 3276
Horb 170 152 180 195 92 20 99 82 74 7 126 63 141 15 63 100 110 87 84 196 20 126 195 127 107 50 144 24 77 84 60 44 161 41 9 49 40 23 110 57 106 116 117 3154
Horb 16 16 16 16 2 13 8 -15 -5 1 17 0 -23 8 0 1 30 9 5 16 -9 3 -22 -16 17 16 15 -8 1 8 16 6 0 6 -3 0 -4 3 8 -2 -5 16 3 8 122|Horb
Immendingen 139 121 149 164 25 107 60 10 12 82 209 142 112 97 68 83 139 47 171 219 102 58 271 97 76 25 89 33 38 48 21 19 120 129 58 73 7 111 131 20 75 72 78| 3309
|Immendingen 136 118 146 161 26 91 65 11 13 123 202 142 66 81 65 66 142 53 160 211 99 58 271 93 73 24 72 33 43 48 22 18 89 114 54 58 7 106 131 20 72 82 83| 3161
Immendingen 3 3 3 3 -1 16 -5 -1 -1 41 7 0 46 16 3 0 17 -3 -6 11 8 3 0 0 4 3 1 17 0 -5 0 -1 1 31 15 4 15 0 5 0 0 3 -10 -5 148|Immendingen
Jestetten 101 97 111 126 120 192 20 96 48 165 255 229 107 182 130 94 186 72 211 250 189 139 310 59 7 124 110 99 10 135 30 106 89 169 142 140 83 168 180 106 51 46 40| 4769
Jestetten 129 130 109 126 92 122 19 7 53 149 228 216 78 143 100 65 208 65 186 223 173 126 297 26 6 110 84 75 9 122 29 92 96 143 127 124 59 132 153 86 84 44 48| 4177
Jestetten -28  -33 2 0 28 70 1 19 -5 16 27 13 29 39 30 29 0 -22 7 25 27 16 13 13 33 1 14 26 24 1 13 1 14 -7 26 15 16 24 36 27 20 -33 2 -8 592|Jestetten
Konstanz 147 110 145 162 73 159 84 58 34 132 241 196 60 149 97 47 74 187 215 203 156 106 277 105 81 91 37 66 37 102 20 73 68 136 109 107 50 135 133 68 64 50 77| 4084
Konstanz 133 115 143 158 77 107 62 62 38 134 213 201 63 128 85 50 63 193 171 208 158 111 282 90 70 95 17 60 40 107 23 7 34 128 112 109 44 117 138 71 69 50 77| 3857
Konstanz 14 -5 2 4 -4 52 22 -4 -4 -2 28 -5 -3 21 12 -3 11 -6 0 44 -5 -2 -5 -5 15 11 -4 20 6 -3 -5 -3 -4 34 8 -3 -2 6 18 -5 -3 -5 0 0 227|Konstanz
Oberglatt 71 75 81 96 180 206 7 110 95 179 256 243 146 196 144 138 59 192 101 218 250 203 153 324 21 138 85 113 57 149 72 120 82 183 156 154 97 182 232 120 59 30 23| 5293
|Oberg|att 71 101 81 96 118 148 6 103 79 175 254 242 104 169 126 91 26 234 91 212 249 199 152 323 18 136 84 101 35 148 55 118 81 169 153 150 85 158 179 112 88 29 22| 4904
Oberglatt 0 -26 0 0 62 58 1 7 16 4 2 1 42 27 18 47 33 -42 10 6 1 4 1 1 0 3 2 1 12 22 1 17 2 1 14 3 4 12 24 53| 8 -29 1 1 389|Oberglatt
Rafz 93 97 101 118 127 184 12 88 55 157 262 221 114 174 122 101 6 193 79 218 256 181 131 302 19 116 91 91 17 127 37 98 81 161 134 132 75 160 187 98 58 36 32| 4606
Rafz 95 125 102 119 99 129 12 84 60 156 235 223 85 150 107 72 7 215 72 193 230 180 133 304 19 117 91 82 16 129 36 99 89 150 134 131 66 139 160 93 69 37 41| 4345
Rafz -2 -28 -1 -1 28 55) 0 4 -5 1 27 -2 29 24 15 29 -1 -22 7 25 26 1 -2 -2 0 0 -1 0 9 1 -2 1 -1 -8 11 0 1 9 21 27 5 -11 -1 -9 261|Rafz
Rietheim (Wrtt) 181 163 191 206 66 127 102 51 41 100 209 164 113 117 65 24 125 180 87 196 253 124 99 245 139 118 131 32 80 95 53 5 162 104 7 75 10 103 174 61 117 114 120 4192
Rietheim (Wrtt) 179 161 189 204 63 72 108 48 45 99 178 166 109 93 50 25 109 162 96 136 248 123 97 247 136 116 115 23 80 93 56 6 132 93 77 60 10 82 162 57 115 112 126 3862
Rietheim (Wrtt) 2 2 2 2 3 55 -6 3 -4 1 31 -2 4 24 15 -1 16 18 -9 60 5 1 2 -2 3 2 0 16 9 0 2 -3 -1 30 11 0 15 0 21 12 4 2 2 -6 330|Rietheim (Wiirtt)
Rottweil 159 141 169 184 62 70 80 35 37 43 173 106 91 60 29 32 103 153 65 138 217 66 72 209 117 96 33 109 58 73 39 12 140 68 20 13 16 67 138 20 95 92 98| 3083
Rottweil 144 126 154 169 60 45 73 48 42 47 151 107 115 46 23 31 74 135 61 109 221 64 94 220 101 81 22 112 51 58 34 12 129 66 19 15 14 55 135 23 80 90 91| 2894
Rottweil 15 15 15 15 2 25 7 -13 -5 -4 22 -1 24 14 6 1 29 18 4 29 -4 2 22 -11 16 15 11 -3 0 7 15 5 0 11 2 1 -2 2 12 3 -3 15 2 7 189|Rottweil
Schaffhausen 99 72 109 124 71 147 20 51 29 120 229 184 58 137 85 45 10 161 44 186 201 144 94 265 57 17 79 86 54 90 11 61 75 124 97 95 38 123 131 61 26 27 38| 3500
Schaffhausen 91 72 101 116 67 97 20 52 28 124 203 186 56 118 75 40 8 161 40 161 201 143 101 272 35 15 80 59 50 92 11 62 76 118 98 99 34 107 131 61 26 27 38| 3305
Schaffhausen 8 0 8 8 4 50 0 -1 1 -4 26 -2 2 19 10 5 2 0 4 25 0 1 -7 -7 22 2 -1 27 4 0 -2 0 -1 -1 6 -1 -4 4 16 0 0 0 0 0 195|Schaffhausen
Sigmaringen 198 180 208 223 83 120 119 69 58 125 214 176 109 102 107 53 142 172 106 148 145 166 116 257 156 135 101 148 76 97 70 107 179 102 119 117 39 58 59 83 134 131 137 4552
|Sigmaringen 198 180 208 223 142 112 127 73 64 123 188 176 109 102 90 53 128 172 115 146 145 163 116 257 155 135 100 134 65 99 75 106 151 102 117 137 39 58 59 123 134 131 145| 4524
Sigmaringen 0 0 0 0 -59 8 -8 -4 -6 2 26 0 0 0 17 0 14 0 -9 2 0 3 0 0 1 0 1 14 11 -2 0 -5 1 28 0 2 -20 0 0 0 -40 0 0 -8 28|Sigmaringen
Singen (Hohentwiel)] 114 84 124 139 48 122 35 28 9 97 211 157 43 112 67 22 30 152 21 180 186 117 71 247 72 37 52 65 36 11 63 34 90 106 73 7 20 105 116 38 38 47 53| 3040
Singen (Hohentwiel)] 105 84 115 130 47 80 34 32 8 107 186 162 41 101 58 20 29 163 23 144 186 119 81 255 56 36 56 42 33 11 68 38 59 101 74 79 17 90 116 41 38 48 52| 2884
Singen (Hohentwiel) 9 0 9 9 1 42 1 -4 1 -10 25 -5 2 11 9 2 1 -11 -2 36 0 -2 -10 -8 16 1 -4 23 3 0 -5 0 -4 31 5 -1 -2 3 15 0 -3 0 -1 1 156|Singen (Hohentwiel)
Spaichingen 165 147 175 190 50 87 86 36 25 62 199 122 119 7 48 20 109 164 73 154 243 82 83 235 123 102 6 115 13 64 101 37 146 94 38 65 8 91 164 50 101 98 104| 3544
Spaichingen 163 145 173 188 69 66 92 38 29 93 172 123 115 62 44 18 93 156 80 130 242 80 81 241 120 100 5 99 14 64 99 40 116 87 35 54 8 76 156 63 99 96 110| 3396
Spaichingen 2 2 2 2 -19 21 -6 -2 -4 -31 27 -1 4 15 4 2 16 8 -7 24 1 2 2 -6 3 2 1 16 -1 0 2 -3 0 30 7 3 11 0 15 8 -13 2 2 -6 148|Spaichingen
Sulz (Neckar) 199 181 209 224 84 46 120 70 59 19 155 83 134 36 9 54 143 139 107 115 220 43 117 224 157 136 78 149 20 98 116 71 34 180 70 61 42 52 138 53 135 132 138 3753
Sulz (Neckar) 196 178 206 221 82 36 125 72 64 19 159 86 167 26 10 53 126 142 113 117 223 43 116 228 153 133 76 134 20 99 110 75 34 151 59 40 43 56 141 52 132 131 143| 3707
Sulz (Neckar) 3 3 3 3 2 10 -5 -2 -5 0 -4 -3 -33 10 -1 1 17 -3 -6 -2 -3 0 1 -4 4 3 2 15 0 -1 6 -4 0 29 11 0 21 -1 -4 -3 1 3 1 -5 46|Sulz (Neckar)
Trossingen Stadt 213 195 223 238 53 139 134 34 86 112 221 176 160 129 7 73 157 152 121 189 265 136 71 257 171 150 60 163 22 112 142 95 48 194 116 89 70 115 186 19 149 146 152| 4888
Trossingen Stadt 193 175 203 218 53 69 122 43 70 96 175 128 159 67 47 56 123 159 110 133 245 85 87 244 150 130 60 129 15 100 129 79 55 146 90 40 71 79 159 20 129 139 140 4078
Trossingen Stadt 20 20 20 20 0 70 12 -9 16 16 46 48 1 62 30 17 34 -7 11 56 20 51 -16 13 21 20 0 34 7 12 13 16 -7 48 26 49 0 -1 36 27 -1 20 7 12 810|Trossingen Stadt
Tuttlingen 141 123 151 166 37 96 62 23 14 71 190 131 73 86 46 7 85 151 47 163 206 91 70 226 99 78 10 91 15 40 35 21 8 122 85 47 56 84 118 37 7 74 80| 3015
Tuttlingen 129 111 139 154 50 61 58 27 13 88 167 132 96 71 39 7 59 151 46 125 206 89 70 236 86 66 10 83 14 36 35 19 8 100 82 44 70 71 118 44 65 75 76| 2843
Tuttlingen 12 12 12 12 -13 35 4 -4 1 -17 23 -1 -23 15 7 0 26 0 1 38 0 2 0 -10 13 12 0 8 1 4 0 2 0 22 3 3 -14 0 13 0 -7 12 -1 4 172|Tuttlingen
Tubingen Hbf 224 206 234 249 138 42 145 105 113 46 151 98 156 24 32 108 168 110 130 86 189 72 142 195 182 161 103 174 63 123 58 104 88 205 40 53 83 81 106 90 160 157 163| 4306
Tubingen Hbf 202 184 212 227 138 42 131 114 107 45 126 90 173 24 23 108 132 110 119 84 189 47 172 195 159 139 82 181 56 109 58 92 77 206 40 55 81 72 106 89 138 148 149 4068
Tubingen Hbf 22 22 22 22 0 0 14 -9 6 1 25 8 -17 0 9 0 36 0 11 2 0 25 -30 0 23 22 21 -7 7 14 0 12 11 -1 0 -2 2 9 0 0 1 22 9 14 238|Tubingen Hbf
Villingen (Schwarzw| 159 141 169 184 28 117 80 8 32 90 179 154 97 107 55 19 103 113 67 141 240 114 47 235 117 96 62 109 21 58 79 40 50 140 94 67 19 38 93 162 95 92 98| 3528
|Vi||ingen (Schwarzw| 156 138 166 181 27 7 85 8 33 104 183 140 86 79 55 19 86 121 73 141 231 97 47 252 113 93 58 92 23 63 117 42 64 109 98 52 19 45 87 161 92 102 103| 3450
Villingen (Schwarzw 3 3 3 3 1 40 -5 0 -1 -14 -4 14 11 28 0 0 17 -8 -6 0 9 17 0 -17 4 3 4 17 -2 -5 -38 -2 -14 31 -4 15 0 -7 6 1 0 3 -10 -5 78| Villingen (Schwarzw)
Summe nach Allen | 3813 3382 4039 4403 1890 2565 1945 1366 1223 2085 4755 3516 2716 2330 1590 1322 2335 3588 1928 3807 5226 2780 2438 5912 2714 2207 1749 2809 1156 1545 2158 1232 1312 3335 2455 1729 1884 1088 2295 3405 1399 2361 2227 2353| 94840
Summe nach Allen | 3613 3352 3820 4184 1831 1847 1865 1414 1246 2294 4425 3471 2616 1941 1389 1176 1881 3679 1862 3417 5102 2622 2574 6025 2420 2004 1611 2516 1054 1448 2208 1164 1358 2877 2307 1628 1799 1023 2039 3236 1427 2253 2204 2313| 89735
Summe nach Allen 200 30 219 219 59 718 80 -48 -23 -209 330 45 100 389 201 146 454 -91 66 390 124 158 -136 -113 294 203 138 293 102 97 -50 68 -46 458 148 101 85 65 256 169 -28 108 23 40| 5105|Summe nach Allen
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