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La Breda Costruzioni Ferroviarie S.p.A. si & aggiudicata la prima fornitura di
Rapid Transit Cars per Washington nel 1979 e, ad oggi ha costruito piti di
460 vetture.

Le unita di trazione (per Washington) sono costituite da due motrici (A+B)
permanentemente accoppiate. Gli equipaggiamenti dell'unita di trazione sono
distribuiti sui due veicoli A e B i quali, pur differenziandosi leggermente per i
layout, sono strutturalmente identici.

All'interno le vetture offrono un ambiente con un alto grado di comfort,
dovuto all'isolamento termoacustico particolarmente curato, all’arredo, alla
climatizzazione estate-inverno e a un moderno impianto di comunicazioni.
Anche dal punto di vista della sicurezza i veicoli offrono notevoli garanzie, in
quanto tutti i materiali impiegati soddisfano le normative americane
riguardanti I'ininflammabilita e I'emissione di fumi e sostanze tossiche in caso
d'incendio.

Ai fini della sicurezza di marcia il veicolo & dotato di un controllo
completamente automatico (ATC), il quale, oltre alle normali funzioni di
segnalamento, & in grado di controllare automaticamente con continuita la
marcia del veicolo.

Per i Rapid Transit Cars di Washington & prevista la marcia in multiplo fino
ad un massimo di quattro unita di trazione in condizioni normali (8 motrici).

CASSA IN LEGA LEGGERA

La struttura della cassa dei Rapid Transit Cars di Washington & realizzata in
grossi estrusi di lega leggera 6061 (Anticorodal) collegati mediante saldatura,
ad eccezione delle estremita del telaio (in acciaio semiinossidabile Corten) e
della testata anteriore (polyester). Il dimensionamento della cassa é stato
studiato per sopportare senza deformazioni sforzi di compressione di 90 t.
(200,000 Ibs). Il telaio & composto da due grandi estrusi che costituiscono i
longheroni laterali; questi ultimi sono collegati fra di loro da una serie di
traverse. Le fiancate sono realizzate esclusivamente con estrusi in lega leggera
saldati fra di loro.

Limperiale & costituito da una serie di centine e da un mantello di lamiera
ondulata in senso longitudinale.

La climatizzazione avviene attraverso diffusori dell'aria continua. In inverno il
riscaldamento & integrato da scaldiglie a pavimento.

Le porte di salita e discesa sono del tipo scorrevole e si ricoverano in tasche
interne alla struttura; sono comandate elettricamente e sono dotate di un
sistema elettronico a tempo per rilevare eventuali ostacoli.

SISTEMI ELETTRICI E PNEUMATICI DI VEICOLO

Gli equipaggiamenti di trazione e frenatura sono in grado di operare con

tensioni in linea variabile da 860 Vcc. a 430 Vec. Le prestazioni nominali del

sistema di propulsione in accelerazione sono riferite a una tensione in linea

di 700 Vee.

Le unita di trazione, salvo le prime 76 che sono equipaggiate con controllo

della trazione a Cam, adottano il controllo a chopper.

Per ogni unita di trazione ci sono due Cam Controller separati o due Chopper

Controller separati, uno per ogni veicolo componente I'unita. Ciascun gruppo

comanda 4 motori a 2 a 2 collegati permanentemente in serie.

Ogni motrice & equipaggiata con un sistema di frenatura che consente:

- Frenatura elettrodinamica (con possibilita di frenatura elettrica a recupero
sui veicoli a chopper) dalla massima velocita fino a 5 Km/h.

- Frenatura pneumatica a dischi.

- Frenatura di parcheggio.

Le vetture adottano un completo sistema ATC che consente il controllo

automatico del treno: le sue funzioni sono svolte attraverso i seguenti

principali sottosistemi: ATP - ATO - ATS.

[ veicoli di Washington sono inoltre equipaggiati con:

- Sistemi di comunicazione sia verso l'interno che verso l'esterno

- Impianto di condizionamento estivo e invernale.

CARRELLO

Ogni unita di trazione (A+B) prevede quattro carrelli motorizzati e
intercambiabili fra di loro. I carrelli progettati dalla Breda Costruzioni
Ferroviarie di Pistoia e costruiti dalla SOFER di Pozzuoli sono del tipo
bimotore con i propulsori sistemati trasversalmente; la trasmissione del
movimento tra motore e asse & realizzata a mezzo di riduttore a doppia
riduzione.

La sospensione primaria a molle in gomma tipo Chevron, la sospensione
secondaria a molle pneumatiche e gli accorgimenti costruttivi adottati nel
carrello per Metro Washgton garantiscono un comfort di marcia ottimale ed
un livello di rumorosita particolarmente contenuto sia all'interno che
all’esterno del veicolo.

Breda Costruzioni Ferroviarie S.p.A. awarded the first supply of Rapid
Transit Cars for Washington in 1979 and till today it has been
manufacturing more than 460 cars. The vehicles for WMATA consist
of married pairs of transit cars (A+B). Equipment is distributed over
both cars, which, though slightly different in equipment layout are
structurally identical.

The cars offer a high level of comfort thanks to the thermalacoustic
insulation, furnishings, air comfort system and modern
communications system. From the point of view of safety the cars
provide considerable guarantees since all the materials used met all
U.S. requirements regarding flammability and smoke emission.

For operational safety the vehicle is equippped with an automatic train
control system, which in addition to standard cab signaling functions
controls the traction and brake equipment to provide a smooth, safe
journey.

The WMATA rapid transit cars are designed to operate in consists of
up to 8 cars in normal service.

ALUMINUM BODY

The structure of the carbody is made of large aluminum extrusions of
“Anticorodal” corrosion resistant Alloy 6061 which are welded
together, the end underframes are made of corrosion resistant steel
(Corten); and the front mask of the car is made of fiberglass reinforced
polyester. The carbody structure was designed to withstand
compression loads of 200.000 lbs without permanent deformation.
The underframe is composed of two large extrusions which are the
side sills, that are joined together with a series of beams.

The carbody sides are made entirely of aluminum extrusions that are
welded together. The roof consists of a series of carlines and
longitudinally corrugated aluminum sheeting.

Air diffusers are built into the ceiling fixtures; floor heaters comprise
the air distribution system providing cool air in summer and
comfortable warmth in winter.

The electrically controlled passenger doors slide open into pockets in
the sides of the car. The doors are equipped with a timed electronic
control system to detect obstructions.

ELECTRIC AND PNEUMATIC SYSTEMS

The propulsion and braking systems are designed to operate at line
voltages that range from 860 to 430 volts DC. Nominal performance
of the propulsion is based on a line voltage of 700 volts DC.

The traction units, except for the first 76 which have cam control
traction systems, are chopper controlled.

On the 294 vehicles, 76 have cam control propulsion systems, while
the rest have chopper equipment. For each married pair of cars there
are either two cam controllers or two choppers. Each unit controls 4
motors in a 2+2 permanent series configuration.

Each power can is equipped with a braking system which allows:
Electrodynamic braking (with energy recuperation on the chopper
vehicles) operates down to speeds of 5 Km/hour; additionally, the cars
have pneumatic disc brakes. A parking brake is also provided on each
car.

The vehicles have a complete ATC system which allows the automatic
train control (ATC) functions are carried out by the ATP - ATO - ATS
subsystems.

Moreover, Washington vehicle are equipped with:

- Two way communications systems for the operator.

— Air comfort system.

TRUCKS

Each married pair of cars has four interchangeable motorized trucks.
The bimotor trucks were designed by Breda Costruzioni Ferroviarie of
Pistoia and built by SOFER of Pozzuoli. The trucks have a gear
transmission on each axle. The chevron spring primary suspension,
the air spring secondary suspension and the construction techniques
used guarantee ride comfort and low noise levels both inside and
outside the vehicle.
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PRINCIPALI CARATTERISTICHE

Scartamento 1428,75 mm
Lunghezza della cassa 22.784 mm
Larghezza della cassa 3.087 mm
Altezza cassa dal p.d.f. 3.327 mm
Altezza pavimento dal p.d.f. 1.016 mm
Passo carrello 2.300 mm
Diametro ruota 711,2 mm
Peso max a vuoto motrice chopper 36300 Kg
N. posti a sedere 2x68
N. posti totali 2 %232
Tensione di alimentazione nominale 700 Vee
N. motori di trazione 2x4
Potenza continuativa totale 2 x 637 kW
Tempo per raggiungere la velocita di 80 Km./H (50 mph) 23 sec.
Velocita max 121 Km/h
Accelerazione all'avviamento 1,34 m/s?
Decelerazione di esercizio 1,34 m/s*
Decelerazione di emergenza 1,44 m/s*
Distanza coperta in 50 sec. partendo da fermo 1036 m

ANSALDOBREDA

MAIN FEATURES

Track Gauge

Carl Length

Car Width

Car Height from Top of Rail

Floor Height from Top of Rail

Truck Wheel Base

Wheel Diameter

Max. empty car weight (chopper)

Seats

Total Passenger Load (seats & standees-crush load)
Nominal Voltage

Traction Motors

Continuous Rating

Time to reach speed of 80 Km/h-50 mph
Maximum Speed

Starting Acceleration

Service Braking

Emergency Braking

Distance Travelled in 50 seconds from a standing start
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