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3.6 Sicherung der Bahnithergéinge (BU)

3.6.0 Allgemeines

Man unterscheidet zwischen

- BU ohne technische Sicherung
— BU mit technischer Sicherung

— Lichtzeichen (gelb/rot)
Blinklichter (rot blinkend)
Lichtzeichen mit Halbschranke
Blinklichter mit Halbschranke
Lichtzeichen mit Schranken
Schranken.

Nach § 14 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG)
sind Schranken, Warnkreuze (Andreaskreuze)
und Blinklichter vom Eisenbahnunternehmer,
die Sichtflachen, Warnzeichen und Merkta-
feln (Baken) sowie andere der Sicherung des
sich kreuzenden Verkehrs dienende StraBen-
verkehrszeichen und -einrichtungen vom
StraBenbaulasttrager auf seine Kosten zu
erhalten und in Betrieb zu halten. Bei Neu-
anlage oder Anderung kénnen Ausgleichs-
zahlungen (Ablésungen) gefordert werden
(§ 15 EKrG). Siehe auch Abschnitt 11.3.

3.6.1 Gefahrzeichen, Baken und andere Verkehrszeichen

Gefahrzeichen

Zeichen 150

Bahniibergang mit Schranken
oder Halbschranken

Zeichen 150 ist_dort aufzustellen, wo ein
beschrankter BU vorhanden ist. Es soll in
der Regel beiderseits der StraBe oder
Fahrbahn aufgestellt werden.

Zeichen 151 ist dort aufzustellen, wo ein
unbeschrankter BU vorhanden ist. Es soll
in der Regel beiderseits der StraBe oder
Fahrbahn aufgestellt werden.

Selbst auf StraBen mit geringer Verkehrs-
bedeutung geniigen die Zeichen 150 oder
151 allein nicht, wenn dort schnell gefah-
ren wird oder der BU spéat zu erkennen
ist. Es sind dann zusitzliche Baken (Zei-
chen 153 bis 159) aufzustellen.

Soweit nicht besondere Griinde eine andere
Anordnung erfordern, stehen Zeichen 150
und 151 im Allgemeinen 150 bis 250 m vor
dem Ubergang. Muss ausnahmsweise ein
Gefahrzeichen in erheblich geringer Entfer-
nung vom Ubergang aufgestellt werden, so
ist diese Entfernung auf einem Zusatzzeichen

Zeichen 151

.

el

Unbeschrankter
Bahniibergang

unter dem Gefahrzeichen besonders anzu-
geben.

Wird der Ubergang auch durch Baken ge-
kennzeichnet, dann sind die Zeichen 150
oder Zeichen 151 auf den Baken anzubrin-
gen, die etwa 240 m von dem Bahnlibergang
entfernt aufgestellt werden (siehe Zeichen
153 und 156).

Vor Ubergéngen ohne technische Siche-
rung (keine Schranken, keine Halbschran-
ken, kein Blinklicht, kein Lichtzeichen) kann
es bei nicht ausreichender oder fehlender
Ubersicht erforderlich sein, eine zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit vorzuschreiben. Zei-
chen 274 ist dann auf den ein- und zweistrei-
figen Baken anzubringen (VwWV-StVO zu Zei-
chen 201).

Zeichen 150 und 151 sollen riickstrahlend
sein. Es sollen hierflr stets stark reflektieren-
de Folien vom Typ 2 verwendet werden. Bei
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hell erleuchtetem Umfeld und vielen Licht-
quellen ist zu prifen, ob Folien vom Typ 3 er-
forderlich sind.

Anmerkung fiir BU, bei denen die
Schienenbahnen nicht den Vorrang besitzen:

Vor Bahnlbergéngen, bei denen die Schienen-
bahn nicht den Vorrang hat, also Andreas-
kreuze nicht aufgestellt sind, soll Zeichen 101

Baken

Zeichen 153

£\

dreistreifige Bake

Zeichen 156

£\

dreistreifige Bake

P

|

(links) - vor (rechts) - vor
beschranktem unbeschranktem
Bahniibergang - Bahniibergang -

Baken dienen zur Vorankiindigung von
Bahniibergédngen. Wo die Verkehrsbedeu-
tung der StraBe es verlangt, werden sie
beiderseits der StraBe in folgenden Ent-
fernungen vor dem Bahniibergang aufge-
stellt:

dreistreifige Baken etwa 240 m
zweistreifige Baken etwa 160 m
einstreifige Baken etwa 80 m

vor dem Bahnuibergang.

Baken sind in der Regel beiderseits der
StraBe in gleicher Héhe aufzustellen (Bild 41).
Die Zeichen 150 und 151 sind auf den drei-
streifigen Baken angebracht. Die Baken sind
so aufzustellen, dass die roten Schragstrei-

mit einem Zusatzschild, welches das Sinn-
bild einer Lok zeigt (Zusatzzeichen 1048-18
der Anlage 2), ausnahmsweise nur dann auf-
gestellt werden, wenn es im Interesse des
StraBenverkehrs erforderlich erscheint, die Ver-
kehrsteilnehmer zu warnen, also z.B. dann,
wenn die Sichtverhéltnisse schlecht sind oder
der Ubergang haufig von Ziigen befahren wird.

Siehe auch bei Zeichen 101 und 112.

Zeichen 159 Zeichen 162

/

zweistreifige einstreifige
Bake Bake
(links) (rechts)

fen zur Fahrbahn hin geneigt sind. Missen
bedingt durch die 6rtlichen Verhaltnisse die
Baken in erheblich anderen Absténden als
240, 160 und 80 m vor dem Bahnilibergang
aufgestellt werden, so ist der Abstand in
Metern oberhalb der Schragstreifen in
schwarzen Ziffern, auf 10 m abgerundet, an-
zugeben (z. B. 100 m; Bild 42).

Baken werden auch auf StraBen geringer
Verkehrsbedeutung aufgestellt, wenn auf
diesen StraBen besonders schnell gefahren
wird oder Besonderheiten vorliegen (z. B. ge-
ringe Auffalligkeit des BU), die eine zuséatz-
liche Voranklindigung rechtfertigen.

Die Baken sollen rlickstrahlend sein. Es
sollten hierflr stets stark retroreflektierende
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Bild 41: Baken, die nicht gegeniiber aufstellbar sind: Abweichung bis zu 20 m ohne Aufschrift

mdéglich

Folien vom Typ 2 verwendet werden, bei hell
erleuchtetem Umfeld und vielen Lichtquellen
Folien vom Typ 3.

A\

Bild 42: Baken, die in erheblich anderen Ab-
standen als 240 m, 160 m und 80 m
vom BU aufgestellt sind, hier 100 m
statt 160 m

Andere Verkehrszeichen

a) Geschwindigkeitsbeschrénkungen,
Uberholverbote

Verbotszeichen fir Geschwindigkeitsbe-
schrankungen sollen méglichst auf den zwei-
streifigen Baken angebracht werden. Sind
Baken nicht vorhanden und auch nicht erfor-
derlich, so soll das Zeichen mindestens 100 m
vor dem Ubergang aufgestellt sein. Ge-
schwindigkeitsbeschrdnkungen kénnen be-
sonders dann erforderlich werden, wenn die
erforderliche Ubersicht an einem BU nicht
gegeben ist. Weitere Anmerkungen zur Ge-
schwindigkeitsregelung bei BU siehe auch
BMV-Erlass vom 17. Juli 1972, dort Ziffer
2.5.

Uberholverbotszeichen verbieten, dass Kraft-
fahrzeuge aller Art mehrspurige Kraftfahr-
zeuge (also in der Regel solche mit mehr als
zwei Radern) tUberholen.

Sie sollen ebenfalls méglichst auf den zwei-
streifigen Baken, sonst in einer Entfernung

von mindestens 100 m vor dem BU ange-
bracht sein.

Vor BU ohne technische Sicherung (keine
Schranken, keine Halbschranken, kein Blink-
licht, kein Lichtzeichen), an denen die Schie-
nenbahnen Vorrang haben, ist in jedem Fall
das Uberholen durch Zeichen 276 zu verbie-
ten oder durch Fahrstreifenbegrenzung (Zei-
chen 295 oder 296) auszuschlieBen.

b) Fahrbahnmarkierungen

Durch geeignete Fahrbahnmarkierungen vor
BU kann die Sicherheit des Verkehrs erhéht
werden.

Hierzu ist Folgendes zu beachten:

1. Auf StraBen mit erheblichem Fahrverkehr
(als solche sind anzusehen StraBen mit DTV
von mehr als 3000 Kfz/24 h), ist vor BU ab
der dreistufigen Bake (Zeichen 153 oder Zei-
chen 156) eine Leitlinie (Zeichen 340) aufzu-
bringen, durch die der fir den Gegenverkehr
bestimmte Teil der StraBe gekennzeichnet
wird (Bild 43). Sofern von dem Bahnunter-
nehmen beantragt, kann auch eine Markie-
rung gemas Bild 44 aufgebracht werden.

2. Auf StraBen_mit erheblichem Fahrver-
kehr ist vor BU mit Halbschranken sowie
an geféhrlichen Stellen vor BU auBer der
Leitlinie ab der zweistreifigen Bake, sofern
die StraBe breit genug ist, stets eine einsei-
tige Fahrstreifenbegrenzung nach Zeichen
296 aufzubringen, und zwar so, dass der fiir
den Gegenverkehr bestimmte Teil der StraBe
gesperrt wird (Bild 44, 1. Variante). Als zu-
satzliche Sicherung kann ein Uberholverbot
(Zeichen 276) erforderlich sein, das in der
Regel an der zweistreifigen Bake beginnen
soll, sonst mindestens aber 100 m vor dem
BU. Bei ungunstigen Sichtverhéltnissen nach
Passieren des BU kann es erforderlich sein,
die 2. Variante zu wahlen.

3. Fur BU ohne technische Sicherung ist
bereits bei StraBen mit unerheblichem Fahr-
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Eisenbahn
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Bild 43: BU mit Leitlinie auf StraBen mit erheblichem Fahrverkehr (Zeichen 340). Die hier darge-
stellten Blinklichter diirfen nicht mehr neu eingebaut werden

/Eisenbahn
240 160 80
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1. Variante 2. Variante

Bild 44: BU mit Zeichen 295 oder 296 auf StraBen mit erheblichem Fahrverkehr bei Halbschranken

stets oder an geféhrlichen Stellen

verkehr in jedem Fall die vorstehend unter
Ziffer 2 angegebene Regelung zu treffen, mit
dem Unterschied, dass

die Fahrstreifenbegrenzung durch Zei-
chen 295 oder 296 spéatestens an der ein-
streifigen Bake zu beginnen hat (aber min-
destens 50 m lang sein muss).

anstelle der Fahrstreifenbegrenzung ein
Uberholverbot ausreichend ist.

4. Vor BU haben Lastkraftwagen mit einem
zuldssigen Gesamtgewicht Gber 7,5 t und
Lastzlige auBerhalb geschlossener Ortschaf-
ten dann, wenn rotes Blinklicht oder gelbe
oder rote Lichtzeichen gegeben werden oder
aber die Schranken sich senken oder ge-
schlossen sind (also vor technisch gesicher-
ten BU), auf solchen StraBen, wo sie von
mehrspurigen Fahrzeugen lberholt wer-
den kdonnen oder diirfen, unmittelbar nach

der einstreifigen Bake zu warten (StVO § 19
Abs. 3). Vor solchen BU empfiehlt es sich,
die Fahrstreifenbegrenzung nach Zeichen
296 erst etwa 30 m vor dem BU beginnen zu
lassen und auch erst dort das Zeichen 276
(Uberholverbot) aufzustellen. Eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung ist in jedem Falle ab
der zweistreifigen Bake erforderlich.

Uberall dort, wo eine Leitlinie (Zeichen 340)
oder eine Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen
295, 296) vorhanden ist, sollte in der Regel
in Héhe des Andreaskreuzes auch eine Halt-
linie (Zeichen 294) markiert werden. Bei
Lichtzeichen und Blinklichtern ist die Halt-
linie gemaB VwV-StVO zu § 37, zu Absatz 2,
IV anzubringen.

Der Unterhaltung von Markierungen im Be-

reich von BU ist besondere Aufmerksamkeit
zu widmen.
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3.6.2 Andreaskreuz

Zeichen 201

Zeichen 201-51

Andreaskreuz (auch liegend)
Dem Schienenverkehr Vorrang gewéhren!

Andreaskreuze miissen dort aufgestelit
werden, wo eine StraBe héhengleich die
Gleise einer Eisenbahn des o6ffentlichen
Verkehrs kreuzt. Sie sollten in der Regel
beiderseits der StraBe stehen. Bei Ubri-
gen Schienenbahnen (Eisenbahnen des
nichtéffentlichen Verkehrs) und StraBen-
bahnen kénnen Andreaskreuze aufgestellt
werden, wenn diese Bahnen am Ubergang
auf besonderem Bahnkorper verlegt sind
und ihnen Vorrang vor dem ubrigen Ver-
kehr eingerdumt werden soll. Durch das
Aufstellen der Andreaskreuze wird der
Vorrang der Bahn den Verkehrsteilnehmern
angezeigt.

Andreaskreuze sind an den Stellen anzu-
bringen, vor denen StraBenfahrzeuge und
Tiere angehalten werden miissen, wenn der
Bahniibergang nicht liberquert werden darf.

Andreaskreuze sind nicht erforderlich an
Bahniibergédngen von

1. Feld- und Waldwegen, wenn die Bahn-
libergénge ausreichend erkennbar sind,

2. FuBwegen

3. Privatwegen ohne 6ffentlichen Verkehr,
die als solche gekennzeichnet sind,

4. anderen StraBen und Wegen iber
Nebengleise, wenn die Bahniibergange
fiir das Befahren mit Eisenbahnfahr-
zeugen durch Posten oder Lichtzei-
chen vom StraBenverkehr freigehalten
werden.

In Ortschaften und bei beengten Verhalt-
nissen darf das Andreaskreuz um 90° ge-
dreht (liegend) angebracht und vom iib-
lichen HohenmaB abgewichen werden.

Andreaskreuze diirfen nicht mit anderen
Verkehrsschildern kombiniert werden. Sie
missen riickstrahlend sein, auch wenn

dies an Feld- oder Waldwegen nicht zwin-
gend vorgeschrieben ist. Hierbei sollen
stets stark retroreflektierende Folien min-
destens vom Typ 2 verwendet werden.

Bahnilbergadnge von Eisenbahnen des o6f-
fentlichen Verkehrs miissen auch dann
durch Andreaskreuze gekennzeichnet sein,
wenn die Bahn nicht auf besonderem Bahn-
kdrper verlegt ist.

Bahniibergange der ibrigen Schienenbahnen
(z. B. Anschlussgleise, Werksbahnen, Gruben-
bahnen, Feldbahnen) und StraBenbahnen
sollen nur dann mit Andreaskreuzen gekenn-
zeichnet werden, wenn die Bahn an dem
Ubergang auf besonderem Bahnkd&rper ver-
legt ist; ein besonderer Bahnkérper ist auch
dann vorhanden, wenn die Gleise auf be-
sonderem Bahnkdrper innerhalb des Ver-
kehrsraumes einer o6ffentlichen StraBe ver-
legt sind oder wenn beim BU die Gleise nur
auf der einen Seite des Uberganges auf be-
sonderem Bahnkérper liegen, auf der ande-
ren Seite dagegen in der Fahrbahn einer
StraBe eingebettet sind. Bei diesen Bahn-
Ubergangen sollen die (brigen Schienen-
bahnen nur dann Vorrang erhalten, wenn die
Ortlichen Verhaltnisse es erfordern (z. B. star-
kes Gefélle der Bahnstrecke und daher langer
Bremsweg der Bahn, Erschwernisse beim
Wiederanfahren) oder wenn der Bahnver-
kehr stark ist. StraBenbahnen auf besonde-
rem Bahnkérper, der nicht im Verkehrsraum
einer StraBe liegt, ist in der Regel der Vor-
rang zu geben.

Wo bei StraBenbahnen der besondere Bahn-
kérper innerhalb des Verkehrsraumes einer
vorfahrtberechtigten StraBe oder unmittelbar
daneben liegt, brauchen Andreaskreuze dann
nicht aufgestellt zu werden, wenn klar er-
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kennbar ist, dass der Schienenverkehr zum
Verkehr der vorfahrtberechtigten StraBe ge-
hért und damit die Vorfahrt durch die negati-
ven Vorfahrtzeichen abgedeckt ist (Bild 45).
Wo der parallel zur StraBenbahn verlaufende
Verkehr keine Vorfahrt besitzt, sollte auch die
StraBenbahn keinen Vorrang erhalten.

Das Andreaskreuz darf unmittelbar vor dem
besonderen Bahnkérper einer StraBenbahn
nur dann aufgestellt werden, wenn genu-
gend Stauraum fir ein vor dem Andreas-
kreuz wartendes Fahrzeug vorhanden ist, so
dass der parallel zur StraBenbahn verlaufende
Fahrzeugverkehr nicht gestért wird. Dort, wo
der Verkehr durch Lichtzeichen geregelt wird,
kann der die Schienen kreuzende Abbiege-
verkehr in die Lichtzeichenregelung mit ein-
bezogen oder durch gelbes Blinklicht mit dem
Sinnbild einer StraBenbahn gewarnt werden.

L O

Y ZStraBenbahn
auf besonderem
Bahnkérper

L

i
0

Bild 45: Vorfahrtregelung bei StraBenbahnen
auf besonderem Bahnkérper (ohne
Andreaskreuze). Nur anzuwenden wenn
zweifelsfrei erkennbar ist, dass der
Schienenverkehr zum Verkehr der vor-
fahrtberechtigten StraBe gehort

2 Bahnlbergange

Bild 46: Zusatzschild 2 Bahniibergéange

—

Bild 47: Hinweispfeil (Zusatzzeichen 1000-21)
unter Andreaskreuz

Das Andreaskreuz ist mit 3,0 m Abstand zur
Gleisachse aufzustellen, bei nicht rechtwink-
ligen BU ist der Abstand nach den Festle-
gungen der Ril 815 zu ermitteln (siehe nach-
stehend abgedruckten Auszug aus der Ril
815). Er darf nur aus zwingenden Griinden
vergréBert werden, z. B. bei Einmindung von
Seitenwegen oder bei steil gegen die Bahn
abfallenden Wegen. Bei beschrankten Uber-
gangen soll das Andreaskreuz méglichst na-
he an der Schranke stehen.

Wo in einem Hafen- oder Industriegebiet
den Schienenbahnen Vorrang gewahrt wird,
missen an allen Einfahrten zum Hafen-
gebiet Andreaskreuze mit dem Zusatzschild
~Hafengebiet, Schienenfahrzeuge haben Vor-
rang“ (Zusatzzeichen 1008-33) oder ,Indust-
riegebiet, Schienenfahrzeuge haben Vor-
rang“ (Zusatzzeichen 1008-32) aufgestellt
werden. Dann haben auch die Schienenbah-
nen Vorrang, die nicht auf besonderem
Bahnkorper verlegt sind.

Andreaskreuze stehen als StraBenverkehrs-
zeichen in der Regel auf beiden StraBen-
seiten. Bei Feld- und Waldwegen - wenn
Uberhaupt - sowie bei StraBen mit schwa-
chem Verkehr genligt ein Andreaskreuz auf
der rechten StraBenseite. Es ist links aufzu-
stellen, wenn dadurch eine bessere Sicht auf
das Andreaskreuz gegeben ist. Bei Strecken
mit elektrischen Fahrleitungen ist ein Blitz-
pfeil in der Mitte des Andreaskreuzes anzu-
bringen (Zeichen 201-51).

Werden zwei oder mehr Bahniibergange nur
durch ein Andreaskreuz gekennzeichnet, so
ist die Zusatztafel mit Angabe der Anzahl der
Bahnlibergdnge unter dem Andreaskreuz
anzubringen (Bild 46).

Unter Andreaskreuzen vor abzweigenden
StraBen ist die Zusatztafel mit Hinweispfeil
so0 anzubringen, dass der Pfeil zum Bahn-
Ubergang zeigt, um zu verdeutlichen, dass
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schwécherer

Bild 48: ParallelstraBe zu den Bahngleisen mit
schwacherem Verkehr. Gestrichelt ge-
zeichnete Andreaskreuze mit Hinweis-
pfeil konnen, wenn die ortlichen Ge-
gebenheiten es erfordern, zusatzlich
aufgestellt werden.

das Andreaskreuz nur fir diese Fahrtrich-
tung qilt (Bilder 47, 48 und 49).

Einzelheiten Uber die Sicherung der Andreas-
kreuze und der Lichtzeichen und Blink-
lichter durch Schutzplanken enthéalt Ril 815
der DB-AG (Bild 50/51). Bild 52 zeigt eine Bei-
spiel-Gesamtdarstellung von StraBenverkehrs-
zeichen, Markierungen und Halbschranken).

3.6.3 Blinklichter
(alte, auslaufende Regelung)

Zur Sicherung des StraBenverkehrs an BU
wird auch noch rotes Blinklicht verwendet. In

Ansicht

starkerer ——» Verkehr

Bild 49: ParallelstraBen zu den Bahngleisen
mit starkerem Verkehr. Gestrichelt ge-
zeichnete Andreaskreuze mit Hinweis-
pfeil konnen, wenn die ortlichen Ge-
gebenheiten es erfordern, zusiatzlich
aufgestellt werden.

der Grundstellung - wenn kein Zug sich
néahert — sind die fir den StraBenverkehr be-
stimmten Signale dunkel. Fir Kosten und
Betrieb der Blinklichtanlage sind die Bahn-
unternehmen zusténdig. Bei der Deutschen
Bahn werden keine Blinklichter mehr neu
eingebaut. Wo vorhanden, dirfen sie verblei-
ben, sollten jedoch bei Erneuerungen oder
gréBeren Anderungen auf Lichtzeichen (Bild
53) umgerustet werden (siehe Ril 815).

An mehrgleisigen Strecken mit schwachem
Verkehr auf der StraBe trifft man auch noch
auf rotes Blinklicht in Verbindung mit einer
im Signalschirm angebrachten Leuchtschrift
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Draufsicht

Sicherung der Andreaskreuze und Lichtzeichen durch Schutzplanken

Bild 50: Abgebogene Schutzplanken

Bild 51: Parallel verlaufende Schutzplanken

Quelle: Ril 815 DBAG
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Zeichen 159-20

zweistreifige
E Bake (links)

Zeichen 153
dreistreifige
Bake (links)

0 - vor beschranktem BU

N
N

Bild 52: Beispiel zu StraBenverkehrszeichen und Markierungen vor BU

-2 Zige“ und einem Wecker. Die zuséatz-
lichen Sicherungen werden wirksam, wenn
und solange der Bahnibergang flr einen
oder weitere Ziige gesperrt bleibt (Bild 54).

Die Blinklichtanlagen - in der Grundstellung
ohne Licht — zeigen nur ein rotes Blinklicht,
wenn ein Zug sich ndhert. Das Ein- und Aus-
schalten erfolgt durch den Zug.

Halbschranken durfen nur in Verbindung mit
Lichtzeichen oder Binklichtern verwendet
werden (Bild 55).

3.6.4 Lichtzeichen .
(Lichtsignalanlagen) an BU

Hinsichtlich der technischen Sicherung von
Bahnubergangen ist anzumerken, dass die
zustandigen Fachleute der Bahnunterneh-
men Uber gute Kenntnisse und Erfahrungen
bezliglich der einzelnen SicherungsmaBnah-
men verfligen. Die Ril 815 der Deutschen
Bahn (DB) ,Bahnibergangsanlagen planen
und instandhalten®, Ausgabe 2002 enthalt die
Grundsétze fir Planung, Bau und Instand-
haltung der BU und ist flr die Sicherung der
BU verbindlich.

Z 295
Fahrstreifenbegrenzung
(max =30 m)

Zeichen 162-20
einstreifige
B Bake (links)

Zeichen 294
Haltlinie

(rechts)

Fall: Beschrankter BU (Lichtzeichen mit Halbschranken)
zulassige Hoéchstgeschwindigkeit vg, =70 km /h
Lage auBerorts

Quelle: Ril 815 DBAG

Lichtzeichen missen der Anlage 5 EBO § 11
entsprechen. Sie mussen zuerst ,Gelb“ und
nach der Gelbzeit ,Rot”“ zeigen. Sie sind mit
Andreaskreuz kombiniert aufzustellen (siehe
Bild 53). Bei mehrgleisigen Strecken dirfen
Lichtzeichen nur in Verbindung mit Schran-
ken oder Halbschranken verwendet werden
(siehe Bild 55).

Bild 53: Andreaskreuz mit Lichtzeichen
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Bild 54: Bild 55: Beispiel einer Halbschranke mit Lichtzeichen.

Halbschranken diirfen nur in Verbindung mit
Lichtzeichen oder Blinklichtern verwendet wer-
den. Auch hier diirfen Blinklichter nicht mehr
neu eingebaut werden.

StraBensignal der Blinklichtanlage mit
Leuchtschrift ,2 Ziige“, Wecker und
Andreaskreuz; Blinklichter diirfen
nicht mehr neu eingebaut werden

Es ist zu beachten, dass bei Abhangigkeiten
zwischen der technischen Sicherung von
Bahnibergangen und der Verkehrsregelung
an benachbarten StraBenknoten die nach-
stehenden Richtlinien ,BUSTRA" gelten.

po

Die maBgeblichen Lichtraumumgrenzungen
der StraBe, die nach der zuldssigen Ge-
schwindigkeit fur den StraBenverkehr unter-
schiedlich sein kdénnen, sind zu beachten.
Dabei wird nach Verkehrsraum, der plan-

beim Raumen des BU
behinderter Verkehr

vorgeschaltete
Lichtzeichen

Schleppkurve

| |+
nn r N N n _r N N
= e e e e — S HHE R
=
'y !

1) kénnen in bestimmten Féllen gemeinsam
mit den vLz angeschaltet werden

=

Bild 56: Beispiel fiir das Anordnen vorgeschalteter Lichtzeichen. Sie diirfen nur bei Lichtzeichen,
nicht jedoch bei Blinklichtern verwendet werden und diirfen nur Gelb und Rot anzeigen;

Griin ist nicht zugelassen

Quelle: Ril 815 DBAG
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StraBenachse

Bild 57: Schranken zum Sperren der gesamten StraBenbreite

maBig durch Fahrzeuge, Radfahrer und FuB-
ganger eingenommen wird, und den dariber
hinausgehenden  Lichtraumbegrenzungen
unterschieden (siehe Ril 815 Bild 10).

Beispiele fur das Aufstellen von Andreas-
kreuzen und Lichtzeichen siehe nachstehend
abgedruckten Auszug aus der Ril 815.

In bestimmten Fallen darf die Lichtraum-
umgrenzung eingeschrankt werden, ebenso
sind verschiedene Einbauten (z. B. Verkehrs-
zeichen) zuléssig. Es ist zu beachten, dass
die unterschiedlichen Lichtraumumgrenzun-
gen innerorts und auBerorts entscheidend fur
die seitlichen Absténde der Verkehrszeichen
und -einrichtungen sowie der StraBensignale
und Schranken sind. Es sei hier nochmals
darauf hingewiesen, dass zum Schutz der
StraBensignale vor Beschadigung durch
StraBenfahrzeuge Schutzplanken eingebaut
werden kénnen. Diese sollen 75 cm uUber
Oberkante der befestigten Flache reichen
und durfen bis auf 50 cm an den Verkehrs-
raum der Fahrbahnen herangesetzt werden.

Weitere Einzelheiten Uber die konstruktive

Zu Abschnitt 3.6

Deutsche Bahn

Gestaltung der Schutzplanken sind unter
Abschnitt 8.4 zu finden.

Besteht Gefahr, dass infolge benachbarter
StraBenknoten das Raumen eines BU behin-
dert wird, dirfen vorgeschaltete Lichtzeichen
eingesetzt werden (Bild 56).

3.6.5 Schranken

Schranken dienen der Sperrung des Bahn-
Uberganges Uber die ganze StraBenbreite
(Bild 57).

Das SchlieBen der Schranken kann durch
Glockenzeichen oder Lichtzeichen angekiin-
digt werden. Wenig benutzte BU kénnen mit
Anrufschranken ausgertstet werden. Diese
sind in der Grundstellung geschlossen und
werden nur auf Anforderung des StraBenbe-
nutzers (mittels Klingel- oder Sprechanlage)
geodffnet.

Die Ankiindigung der Schranken - auch
Halbschranken - erfolgt bei StraBen mit
geringer Verkehrsbedeutung und mit lang-
samem Verkehr durch Zeichen 150, sonst
durch Zeichen 153 mit Baken.

Die Richtlinie der Deutschen Bahn ,Bahnubergangsanlagen planen und instand-

Nicht bundeseigene Eisenbahnen ,Vorschrift fir die Sicherung der Bahniber-

Ril 815  halten“ - Ril 815 ist neu erschienen, Ausgabe 2002.
gange bei Nicht bundeseigenen Eisenbahnen (BUV - NE)*.
StVO (1) Schienenfahrzeuge haben Vorrang
§19 4

Abs. 1bis7 5’

auf Bahnibergangen mit Andreaskreuz (Zeichen 201),
. auf Bahnubergéngen tber FuB-, Feld-, Wald- oder Radwege und

3. in Hafen- und Industriegebieten, wenn an den Einfahrten das Andreaskreuz
mit dem Zusatzschild ,Hafengebiet, Schienenfahrzeuge haben Vorrang“ oder
sIndustriegebiet, Schienenfahrzeuge haben Vorrang*“ steht. Der StraBenverkehr
darf sich solchen Bahnibergangen nur mit maBiger Geschwindigkeit nahern.
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VwV-StVO
zu den Zeichen
150 bis 162
Bahnilbergang

StvO
§ 41
Abs. 2, Ziff. 1a

VwV-StVO
zu Zeichen 201
Andreaskreuz

(2) Fahrzeuge haben vor dem Andreaskreuz, FuBganger in sicherer Entfernung
vor dem Bahnlbergang zu warten, wenn

1. sich ein Schienenfahrzeug néahert,

2. rotes Blinklicht oder gelbe oder rote Lichtzeichen gegeben werden,
3. die Schranken sich senken oder geschlossen sind oder

4. ein Bahnbediensteter Halt gebietet.

Hat rotes Blinklicht die Form eines Pfeiles, so hat nur zu warten, wer in die Rich-
tung des Pfeiles abbiegen will. Das Senken der Schranken kann durch Glocken-
zeichen angekilindigt werden.

(3) Lastkraftwagen mit einem zulassigen Gesamtgewicht Gber 7,5 t und Zlige
haben in den Fallen des Absatzes 2 Nr. 2 und 3 auBerhalb geschlossener Ort-
schaften auf StraBen, auf denen sie von mehrspurigen Fahrzeugen tberholt wer-
den kénnen und dirfen, schon unmittelbar nach der einstreifigen Bake (Zeichen
162) zu warten.

(4) Kann der Bahniibergang wegen des StraBenverkehrs nicht ziigig und ohne
Aufenthalt tiberquert werden, ist vor dem Andreaskreuz zu warten.

(5) Wer einen FuB-, Feld-, Wald- oder Radweg benutzt, muss sich an Bahniber-
gangen ohne Andreaskreuz entsprechend verhalten.

(6) Vor Bahnilibergangen ohne Vorrang der Schienenfahrzeuge ist in sicherer Ent-
fernung zu warten, wenn ein Bahnbediensteter mit einer weiB-rot-weiBen Fahne
oder einer roten Leuchte Halt gebietet. Werden gelbe oder rote Lichtzeichen ge-
geben, gilt § 37 Abs. 2 Nr. 1 entsprechend.

(7) Die Scheinwerfer wartender Kraftfahrzeuge dirfen niemand blenden.

1 |. Die Zeichen sollen riickstrahlen.
2 |l. Die Zeichen sind in der Regel auf beiden StraBenseiten aufzustellen.
3 lll. Die Zeichen diirfen nur vor Ubergéngen von Schienenbahnen mit Vorrang

verwendet werden. Vgl. auch Nummer Il zu Zeichen 101; Rn 2.

4 IV. In der Regel sind die Zeichen 153 bis 162 anzubringen. Selbst auf StraBen
von geringer Verkehrsbedeutung genligen die Zeichen 150 und 151 nicht,
wenn dort schnell gefahren wird oder wenn der Bahnibergang spat zu er-
kennen ist.

Zeichen 201 Andreaskreuz. Dem Schienenverkehr Vorrang gewéhren!

Es befindet sich vor dem Bahnlibergang, und zwar in der Regel unmittelbar davor.
Ein Blitzpfeil in der Mitte des Andreaskreuzes zeigt an, dass die Bahnstrecke elek-
trische Fahrleitung hat. Ein Zusatzschild mit schwarzem Pfeil zeigt an, dass das
Andreaskreuz nur fir den StraBenverkehr in Richtung dieses Pfeiles gilt.

1 |. Das Zeichen muss voll rlickstrahlen. Von einer solchen Ausfiihrung darf
nur abgesehen werden

2 1. bei Andreaskreuzen, die nach Nummer Ill 7 Buchstabe e zu den §§ 39 bis
43 (Rn 23) dieser Vorschrift beleuchtet sind,

3 2. bei Andreaskreuzen an Feld- oder Waldwegen.

4 1. Die Andreaskreuze sind in der Regel mdglichst nahe, aber nicht weniger
als 2,25 m vor der &uBeren Schiene aufzustellen.

5 1ll. Andreaskreuze sind am gleichen Pfosten wie Blinklichter oder Lichtzei-
chen anzubringen. Mit anderen Verkehrszeichen durfen sie nicht kombiniert
werden.

6 IV. Wo in den Hafen- und Industriegebieten den Schienenbahnen Vorrang
gewahrt werden soll, miissen Andreaskreuze an allen Einfahrten aufgestellt
werden. Vorrang haben dann auch Schienenbahnen, die nicht auf besonde-
rem Bahnkérper verlegt sind. Fir Industriegebiete kommt eine solche Rege-
lung nur in Betracht, wenn es sich um geschlossene Gebiete handelt, die als
solche erkennbar sind und die nur ber bestimmte Zufahrten erreicht werden
kénnen.
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V. Weitere Sicherung vor Ubergédngen von Schienenbahnen mit Vorrang

1. Wegen der standig zunehmenden Verkehrsdichte auf den StraBen ist die
technische Sicherung der bisher nicht so gesicherten Bahniibergange anzu-
streben. Besonders ist darauf zu achten, ob Bahniibergénge infolge Zunah-
me der Verkehrsstérke einer technischen Sicherung bedurfen. Anregungen
sind der héheren Verwaltungsbehdrde vorzulegen.

2. Auf die Schaffung ausreichender Sichtflaichen an Bahniibergéngen ohne
technische Sicherung ist hinzuwirken. Wo solche Ubersicht fehlt, ist die
zulédssige Hochstgeschwindigkeit vor dem Bahnilibergang angemessen zu
beschréanken. Das Zeichen 274 ist Uber den ein- oder zweistreifigen Baken
(Zeichen 159 und 162) anzubringen (vgl. jedoch Nummer 5; Rn 17).

3. Auf StraBen mit nicht unerheblichem Fahrverkehr ist von den dreistreifigen
Baken (Zeichen 153 und 156) ab der fiir den Gegenverkehr bestimmte Teil
der Fahrbahn durch Leitlinien (Zeichen 340) zu markieren, jedoch an gefahr-
lichen Stellen, vor Halbschranken bei ausreichender StraBenbreite stets, von
den zweistreifigen Baken (Zeichen 159) ab mindestens durch einseitige Fahr-
streifenbegrenzungen (Zeichen 296) flir den Fahrstreifen A. Daneben kann
es sich dann aber auch empfehlen, das Uberholen durch Zeichen 276, die in
der Regel uber den zweistreifigen Baken (Zeichen 159) anzubringen sind, zu
verbieten.

4. Vor technisch nicht gesicherten Ubergadngen von Schienenbahnen mit
Vorrang ist jedes Uberholen, wenn die StraBe dazu breit genug ware, durch
Zeichen 276 zu verbieten oder durch Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295
oder 296) unmdglich zu machen, und zwar auch dann, wenn der Fahrverkehr
auf der StraBe ganz unerheblich ist. Die Fahrstreifenbegrenzung sollte spates-
tens an der einstreifigen Bake beginnen, sonst mindestens 50 m lang sein;
das Uberholverbotszeichen ist spatestens Gber der zweistreifigen Bake anzu-
bringen, sonst mindestens 100 m vor dem Bahniibergang.

5. Wo nach § 19 Abs. 3 Lastkraftwagen mit einem zulassigen Gesamtgewicht
Gber 7,5 t und Zuge schon unmittelbar nach der einstreifigen Bake warten
missen, empfiehlt es sich, die Uberholverbotszeichen erst 30 m vor dem
Ubergang aufzustellen und Fahrstreifenbegrenzungen erst dort beginnen zu
lassen; eine Geschwindigkeitsbeschrankung von den zweistreifigen Baken
(Zeichen 159) ab ist dann unerlasslich.

6. Jedenfalls dort, wo Langsmarkierungen angebracht sind, empfiehlt es
sich, auch eine Haltlinie (Zeichen 294), in der Regel in Héhe des Andreas-
kreuzes, zu markieren.

7. Vgl. auch zu den Zeichen 150 bis 162.

8. Bevor ein Verkehrsschild oder eine Markierung angebracht oder entfernt
wird, ist das Bahnunternehmen zu héren.

VI. StraBenbahnen und die Ubrigen Schienenbahnen (Privatanschlussbah-
nen)

1. Uber die Zustimmungsbedurftigkeit der Aufstellung und Entfernung von
Andreaskreuzen vgl. Nummer Ill zu § 45 Abs. 1 bis 1e; Rn 3 ff. AuBerdem
sind, soweit die Aufsicht Gber die Bahnen nicht bei den obersten Landes-
behdérden liegt, die flir die Aufsicht zustédndigen Behdérden zu beteiligen; sind
die Bahnen Zubehdr einer bergbaulichen Anlage, dann sind auch die obers-
ten Bergbaubehdrden zu beteiligen.

2. Der Vorrang darf nur gewahrt werden, wenn eine solche Schienenbahn
auf besonderem Bahnkdrper verlegt ist, dies auch dann, wenn der besondere
Bahnkorper innerhalb des Verkehrsraums einer 6ffentlichen StraBe liegt.
Eine Schienenbahn ist schon dann an einem Ubergang auf besonderem
Bahnkérper verlegt, wenn dieser an dem Ubergang endet. Ein besonderer
Bahnkérper setzt mindestens voraus, dass die Gleise durch ortsfeste, korper-
liche Hindernisse vom Ubrigen Verkehrsraum abgegrenzt und diese Hinder-
nisse aufféllig kenntlich gemacht sind; abtrennende Bordsteine miissen wei3
sein.

VII. 1. StraBenbahnen auf besonderem Bahnkdrper, der nicht innerhalb des
Verkehrsraums einer 6ffentlichen StraBe liegt, ist in der Regel durch Aufstel-
lung von Andreaskreuzen der Vorrang zu geben. An solchen Bahnubergén-
gen ist schon bei maBigem Verkehr auf der querenden StraBe oder wenn auf
dieser StraBe schneller als 50 km/h gefahren wird, die Anbringung einer
straBenbahnabhangigen, in der Regel zweifarbigen Lichtzeichenanlage (vgl.
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§ 37 Abs. 2 Nr. 3) oder von Schranken zu erwagen. Auch an solchen Bahn-
Ubergéngen Uber Feld- und Waldwege sind Andreaskreuze dann erforderlich,
wenn der Bahnibergang nicht ausreichend erkennbar ist; unzureichende
Ubersicht tiber die Bahnstrecke kann ebenfalls dazu Anlass geben.

18 2. a) Liegt der besondere Bahnkdérper innerhalb des Verkehrsraums einer
StraBe mit Vorfahrt oder verlauft er neben einer solchen StraBe, so bedarf es
nur dann eines Andreaskreuzes, wenn der Schienenverkehr fiir den kreuzen-
den oder abbiegenden Fahrzeugfiihrer nach dem optischen Eindruck nicht
zweifelsfrei zu dem Verkehr auf der StraBe mit Vorfahrt gehdrt. Unmittelbar
vor dem besonderen Bahnkdérper darf das Andreaskreuz nur dann aufgestellt
werden, wenn so viel Stauraum vorhanden ist, dass ein vor dem Andreaskreuz
wartendes Fahrzeug den Langsverkehr nicht stért. Wird an einer Kreuzung
oder Einmindung der Verkehr durch Lichtzeichen geregelt, so muss auch der
StraBenbahnverkehr auf diese Weise geregelt werden, und das auch dann,
wenn der Bahnkorper parallel zu einer StraBe in deren unmittelbarer Nahe
verlauft. Dann ist auch stets zu erwégen, ob der die Schienen kreuzende Ab-
biegeverkehr gleichfalls durch Lichtzeichen zu regeln oder durch gelbes
Blinklicht mit dem Sinnbild einer StraBenbahn zu warnen ist.

19 b) Hat der gleichgerichtete Verkehr an einer Kreuzung oder Einmindung
nicht die Vorfahrt, so ist es kaum je zu verantworten, der StraBenbahn Vor-
rang zu geben.

Richtlinien liber Abhéngigkeiten zwischen der technischen Sicherung von
Bahniibergangen und der Verkehrsregelung an benachbarten StraBenkreu-
zungen und -einmiindungen (BUSTRA)

BMV- StV 4/36.42.37 — 01 — 17. Juli 1972 unter Berlicksichtigung der Anderungen
vom 19. Januar 1977 (VkBI 1977 S. 90) und vom 13. Januar 1984 (VkBI 1984 S. 38)

1. Geltungsbereich

1.1 Liegen Kreuzungen so nahe an Bahniibergingen, dass das Sichern des BU
oder die Verkehrsabwicklung an der Kreuzung bei gesperrtem BU beeintrachtigt
wird, dass ein von der Kreuzung ausgehender Riickstau auf den BU nicht ausge-
schlossen werden kann, so sind die Regelungen des StraBenverkehrs und die der
BU-Sicherung aufeinander abzustimmen.

1.2 Dem Aufbau und der Abhéngigkeit zwischen den technischen Einrichtungen
zur Verkehrsregelung und der BU-Sicherung sind diese Richtlinien zu Grunde zu
legen.

1.3 Sie sind anzuwenden beim Bau neuer Lichtzeichen- oder Kreuzungsanlagen
sowie bei wesentlichen Umbauten oder Anderungen bestehender Anlagen. Sie
gelten fiir alle BU der DB und nach Einfiihrung durch die zusténdigen Landes-
behérden auch fir die BU der NE.

2. Zweck der Abhédngigkeiten

Die in den Abschnitten 3 und 4 beschriebenen MaBnahmen sollen den StraBen-
verkehr zum BU frlihzeitig unterbrechen, so dass die jeweilige BU-Sicherung ohne
Behinderung des Schienenverkehrs wirksam werden kann. Missen Eisenbahn-
fahrzeuge jedoch vor dem BU anhalten und wird die Beeinflussung von Hand
betétigt, so ist die fir den StraBenverkehr glnstigste Schaltung zu wéhlen.

Ein Riickstau auf den BU und die Kreuzung soll vermieden werden. Sollte sich
dennoch ein Riickstau auf dem BU bilden, so muss das rechtzeitige Rdumen des
BU erreicht werden konnen.

3. MaBnahmen am Bahniibergang
3.1 Art der technischen Sicherung

Fir die Art der technischen BU-Sicherung (Schranken oder Lichtzeichen, Letztere
auch in Verbindung mit Halbschranken) und ihre konstruktive Ausbildung gelten
die Vorschriften der EBO, ESBO, BOA und die ergédnzenden Bestimmungen der
DB sowie der NE. Blinklichter mit oder ohne Halbschranken sollen hierbei nicht
mehr verwendet werden.

Alle Einrichtungen, die flr die Sicherung des BU unmittelbar benutzt werden, sind
Bestandteil der technischen BU-Sicherung; dies gilt auch fir die Lichtzeichen am
BU, die in wenigstens ein Lichtzeichenprogramm zur Verkehrsregelung an der
Kreuzung einbezogen sind.
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Die den BU sichernden sowie die zum rechtzeitigen Raumen des BU von zurtick-
gestauten Fahrzeugen vorgesehenen LZG missen auf der anderen Fahrbahnseite
oder Uber der Fahrbahn wiederholt werden.

3.2 Zeitkonstante des BU

Bei abhédngigen Anlagen setzt sich der jeweilige Gesamt-Zeitbedarf fiir die Beein-
flussung des StraBenverkehrs und das Sichern des BU (= Zeitkonstante t,) aus
zwei Teilzeiten zusammen (t, = t; + tyo);

diese sind

ty = Zeitbedarf fur die Beeinflussung des StraBenverkehrs, um das Sichern des
BU (Zeitbedarf t,,) zu erméglichen (vgl. 4.2).

to = Zeitbedarf fir das Sichern des BU, wenn keine benachbarte Kreuzung den
Verkehrsablauf beeinflussen wiirde.

Die Teilzeit t,4 ist von der StraBenverkehrsbehdrde, die Teilzeit t., von der Bahn-
verwaltung zu ermitteln.

3.3 Signalabhéngigkeit

Zur Erhéhung der Sicherheit sind in der Regel die den BU schiitzenden Eisen-
bahnsignale (z. B. Hauptsignale, Uberwachungssignale) und die BU-Sicherungs-
einrichtungen voneinander abhéngig zu schalten. Im Rahmen der technischen
Méglichkeiten ist sicherzustellen, dass das Eisenbahnfahrzeug bei Ausfall der BU-
Sicherungseinrichtung rechtzeitig vor dem BU zum Halten gebracht werden kann.

4. MaBnahmen an StraBenkreuzungen und -einmiindungen
4.1 Art der Einrichtungen zur Verkehrsregelung

Fur die Verkehrsregelung an der Kreuzung gelten die Vorschriften der StVO und
der VwV-StVO.

Alle Einrichtungen fir die Abhangigkeit mit der BU-Sicherung (einschl. der Schal-
tung und Energieversorgung flr die Notsignalisierung nach 4.8.2) missen den
Sicherheitsanforderungen der Bahnverwaltung entsprechen.

4.2 Zeitbedarf flr die Beeinflussung des StraBenverkehrs

Bei der Ermittlung des Zeitbedarfs fiir die Beeinflussung des StraBenverkehrs (t,4
nach 3.2) ist zu beachten, dass die Teilzeit t,; im Augenblick der Beeinflussung des
LZA beginnt; sie endet, sobald mit der Sicherung des BU begonnen werden kann.
Die erforderlichen Mindestgriinzeiten und Zwischenzeiten sowie gewisse Verzdge-
rungen fur das Rdumen des BU bei Behinderungen durch Abbieger an der Kreu-
zung sind zu bericksichtigen. Hierbei ist von einer Beeinflussung in demjenigen
Signalisierungszustand auszugehen, der den groBten Zeitbedarf bis zum Beginn
der Vollbeeinflussung (siehe 4.3) erfordert. Bei Berechnung des gréBten Zeitbe-
darfs kann es sich empfehlen, in besonderen Fallen (z. B. griine Wellen) auch die
Verhéltnisse des StraBenverkehrs verstarkt zu beriicksichtigen, sofern dem nicht
Uberwiegende Interessen des Eisenbahnverkehrs entgegenstehen.

4.3 Vollbeeinflussung

Vor einer Zugfahrt werden alle LZG so geschaltet, dass das zligige R&umen des
BU sichergestellt ist und die Zufahrten zum BU gesperrt werden.

4.4 Teilbeeinflussung

Wenn es zum Verbessern der Verkehrsabwicklung an der Kreuzung geboten er-
scheint, soll nach dem R&umen des BU der StraBenverkehr, der den BU nicht
kreuzt, mit besonderem Lichtzeichenprogramm geregelt werden. Das ist nur mog-
lich, wenn der BU durch Schranken gesichert ist oder der Verkehr, der den BU
kreuzen wirde, durch Lichtzeichen — im Allgemeinen mit Pfeilen — besonders ge-
regelt wird.

4.5 Aufhebung der Beeinflussung
Mit Aufheben der Sperrung des BU ist die Voll- oder Teilbeeinflussung aufzuheben.
4.6 Nachbeeinflussung

Wo es die Verkehrsverhéltnisse erfordern, kann nach Aufheben der Sperrung des
BU die erste Griin-Phase derjenigen Verkehrsrichtung zugeteilt und auch verlan-
gert werden, die durch die Sperrung des BU am meisten behindert war.

4.7 Zeiten geringen StraBenverkehrs

Das Ausschalten der LZA in Zeiten geringen StraBenverkehrs ist nur zuléssig,
wenn die LZA beim Verkehren von Schienenfahrzeugen die Sicherung des BU
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wieder Ubernimmt. Bei ausgeschalteter LZA ist gelbes Blinklicht an den Zufahrten
zum BU nicht zuléssig.

4.8 MaBnahmen bei Ausfall der Lichtzeichenanlage

4.8.1 Wo es die Verkehrsverhaltnisse zulassen, soll den tiber den BU fliihrenden
StraBen die Vorfahrt gegeniiber den anderen StraBen gegeben werden. Dies hat
den Vorteil, dass sich bei Ausfall der LZA in der Regel kein Rlckstau tber den BU
bilden kann. Ist jedoch auf der vorfahrtberechtigten StraBe mit haufigem Links-
abbiegeverkehr, der nicht verboten werden kann, und hierdurch bedingtem Riick-
stau Uber den BU zu rechnen, dann sind die gleichen MaBnahmen zu treffen wie
bei fehlender Vorfahrt fiir diese Verkehrsrichtung (siehe 4.8.2).

4.8.2 Hat die tber den BU fiihrende StraBe keine Vorfahrt, so muss bei Ausfall der
LZA eine ,Notsignalisierung“ an der Kreuzung wirksam sein.

Die LZA der ,Notsignalisierung” sind, wie unter 4.3 (Vollbeeinflussung) angege-
ben, zu schalten.

4.8.3 Farbspriinge entgegen der allgemein giltigen Lichtzeichenfolge, auch von
Grun auf Rot, sowie Verkiirzungen der Mindestgriinzeiten oder Verlangerungen
von Gelb- oder Rot/Gelb-Zeiten tber die tbliche Dauer hinaus durfen nur in Not-
fallen in Kauf genommen werden, insbesondere wenn die Lichtzeichenanlage zu
einem Zeitpunkt ausfallt, in dem das Eisenbahnfahrzeug nicht mehr rechtzeitig vor
dem BU angehalten werden kann.

4.8.4 An Eisenbahnstrecken mit schwachem Giiterverkehr darf bei Handeinschal-
tung nach dem Anhalten der Eisenbahnfahrzeuge vor dem BU auf eine Notsigna-
lisierung entsprechend 4.8.2 verzichtet werden.

Bei starkem StraBenverkehr im Sinne von § 11 Abs. 10 EBO muss jedoch die Funk-
tion der Lichtzeichen fiir die Bahnilibergangssicherung durch eine Notstromversor-
gung sichergestellt sein.

4.8.5 Bei Ausfall der LZA ist gelbes Blinklicht an den Zufahrten zum BU nicht
zuléssig.

5. Vereinbarungen liber Planung, Bau und Betrieb der Anlagen
5.1 Planung

Bei der Planung sind die Mdglichkeiten von straBenbau- und eisenbahntechni-
schen Verbesserungen zu priifen. Die Art der technischen BU-Sicherung und die
Art der Verkehrsregelung sowie die gegenseitigen Abhangigkeiten sind von der
Bahnverwaltung, der StraBenverkehrsbehérde und sonstigen zustandigen Stellen
im gegenseitigen Einvernehmen zu planen.

Bei der Planung sind die Verkehrsverhéltnisse unter Berlicksichtigung der Uber-
sehbaren Verkehrsentwicklung eingehend zu untersuchen.

5.2 Abnahme, Inbetriebnahme

Die Anlagen sind nach den dafiir geltenden Vorschriften von den zustédndigen
Behdrden gemeinsam abzunehmen; das Ergebnis der Abnahme ist schriftlich
festzulegen.

Wahrend eines Uberwachten Probebetriebs und einige Zeit nach der endgiltigen
Inbetriebnahme sind das Verhalten der Verkehrsteilnehmer und die Auswirkungen
auf Schienen- und StraBenverkehr zu beobachten.

5.3 Wartung, Entstérung

5.3.1 Die Einzelheiten der Wartung und Entstérung sind in einer Vereinbarung der
zustandigen Stellen festzulegen.

5.3.2 Die beteiligten Stellen unterrichten einander rechtzeitig Gber Arbeiten, die
die Abhéangigkeiten zwischen der BU-Sicherung und der LZA und damit die
Sicherheit beeintrachtigen kénnen. Die Aufsichtsflihrenden haben zu prifen, ob
und welche SicherheitsmaBnahmen zu treffen sind.

5.3.3 Storungen, die die Sicherheit am BU oder den Eisenbahnbetrieb beein-
trachtigen, sind einer Uberwachenden Stelle der Bahn durch technische Mittel
automatisch anzuzeigen. Die nach MaBgabe der Vereinbarung (5.3.1) fur die Ent-
stérung zustandigen Stellen sind unverziglich zu unterrichten. Ein schnelles
Beseitigen der Storungen ist anzustreben.
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Bei diesem und den folgenden vereinfachten Beispielen wurde davon ausgegan-
gen, dass jeweils nur ein Fahrstreifen je Zufahrtsrichtung zur Kreuzung zur Verfu-
gung steht. Signalgeber mit Pfeil-, FuBgénger- oder Radfahrer-Sinnbildern sowie
Wiederholungssignalgeber sind nicht dargestellt.

Jede Einzelplanung erfordert ein eingehendes Uberpriifen der ortlichen Gegeben-
heiten, daher sind Abweichungen von diesem und den folgenden Anwendungs-
beispielen denkbar.

Ist a so groB, dass der Abbau eines Riickstaus auf den BU unverhaltnismaBig
lange dauern wirde, so ist ein Rlckstau auf den BU zu verhindern. Hierzu ist der
Signalgeber 4 mit 3 Leuchtfeldern (Grin, Gelb, Rot) auszufiihren. Die Signalgeber
4 und 6 sind progressiv zueinander zu schalten (,Grline Welle“). Bei Bedarf kann
die Grinzeit am Signalgeber 4 etwas kirzer als am Signalgeber 6 gehalten wer-
den. Der Signalgeber 5 hat nur 2 Leuchtfelder (Gelb und Rot) und wird nur bahn-
abhangig geschaltet.

Ist a so klein, dass der Abbau eines Riickstaus auf den BU ausreichend schnell
maoglich ist und daher zugelassen werden kann, so kann der Signalgeber 4 eben-
falls mit nur 2 Leuchtfeldern (Gelb und Rot) ausgestattet werden, die nur bahn-
abhangig zu schalten sind (Farbfolge: Dunkel-Gelb-Rot-Dunkel, also ohne Rot und
Gelb gleichzeitig). Auf VwV-StVO zu § 37 Abs. 2 Nr. 3 wird hingewiesen.

Die Strecke a wird gemessen von der Haltlinie vor Signalgeber 4 bis zur Haltlinie
vor Signalgeber 6. Die Strecke d bzw. d’ ist die Sperrstrecke, die flr den erforder-
lichen Zeitbedarf zum Raumen des BU mitbestimmend ist. Sie wird bei Anlagen
mit Signalgebern von der Haltlinie vor Signalgeber 4 oder 5 gemessen, jeweils bis
zum Schrankenbaum jenseits des BU, beim Fehlen von Schranken oder Halb-
schranken bis zur Grenze des Regellichtraumes jenseits der Gleise.



118 HAV 12. Auflage

BMV-Erlass Beispiel 2
vom 17.7.1972
(Fortsetzung)

11po
5a
¥
Sl +‘
0 0 i 0 N
JEE TR T 1] J— — 1 T1T7H INIgIm
uu u u u U
e = C—
g Fahrzeug - Signalgeber (Rot-Gelb - Griin) s 'S
4b 4a
-4 Fahrzeug- Signalgeber (Rot-Gelb - Griin)
—  mit Andreaskreuz
4 Fahrzeug-Signalgeber (Rot-Gelb)
mit Andreaskreuz

Der Abstand BU/Kreuzung und értliche Verhaltnisse lassen nicht zu, dass zwi-
schen BU und Kreuzung Fahrzeuge aufgestaut werden kénnen. Die Zufahrt vom
BU zur Kreuzung ist dann durch den Signalgeber 4 zu regeln. Der Signalgeber 5
hat nur 2 Leuchtfelder (Gelb und Rot) und wird nur bahnabhangig geschaltet.

Beispiel 3
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-R— Fahrzeug- Signalgeber (Rot-Gelb-Grlin)
mit Andreaskreuz
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Ist wegen zu geringen Abstands zwischen BU und Kreuzung weder das Aufstellen
von Signalgebern noch von Andreaskreuzen und/oder Schranken mdéglich und
kann auf Schranken verzichtet werden, so sind fiir die Sicherung des BU Licht-
zeichen und Andreaskreuze ggf. an besonderen Konstruktionen (z. B. Peitschen-
maste und dgl.) anzubringen. Alle Signalgeber dienen sowohl der BU-Sicherung
als auch der Verkehrsregelung an der Kreuzung.

Hinweis:
Die notwendigen Schaltungen zur zeitgerechten Réumung des BU sind zu be-
riicksichtigen.

Auszug aus der Ril 815 ,Bahniibergangsanlagen entwerfen und instandhalten
(Ausgabe 2002)

5 Andreaskreuze aufstellen
Ausfiihrung und Aufstellen von Andreaskreuzen

(1) Andreaskreuze missen der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) An-
lage 5, Bild 1 (Zeichen 201 nach StVO) entsprechen. Sie miissen, auBer an Feld-
und Waldwegen, voll riickstrahlend ausgefuhrt werden.

Andreaskreuze sind auBer in den in der EBO § 11, Abs. 3 genannten Féllen an allen
BU aufzustellen.

Hinweise:

Soweit Andreaskreuze nur fiir den Verkehr in einer abzweigenden Richtung gelten
sollen, sind sie mit einem Zusatzzeichen nach StVO (Richtungspfeil) zu kennzeich-
nen.

Bei Gleisen mit Fahrleitung ist die Ausfiihrung mit Blitzpfeil in der Mitte zu wéhlen.

Andreaskreuze anordnen

(2) Andreaskreuze missen so angeordnet werden, dass sie flr den StraBenver-
kehr auf ca. 50 m Entfernung zu erkennen sind. Lasst die StraBenflihrung oder
-beschaffenheit nur eine geringere Geschwindigkeit als 50 km/h zu, darf diese
Entfernung bis auf 20 m verringert werden.

Bei der Wahl des Standorts der Andreaskreuze sind immer die jeweiligen 6rtlichen
Gegebenheiten zu berlicksichtigen. Dabei sind alle méglichen Verkehrsbeziehun-
gen am BU (z. B. ParallelstraBen zur Bahn) mit einzubeziehen.

Andreaskreuze sind beiderseits der StraBe aufzustellen. An einem BU kénnen ent-
sprechend der Ortlichkeit mehrere Andreaskreuze auf einer oder beiden Seiten
des BU erforderlich werden.

Hinweis:

Beim Aufstellen mehrerer Andreaskreuze sind deren Einfliisse auf die Berechnung
der Sicherung (Sperrstrecke d) zu beriicksichtigen.

Bei Feld- und Waldwegen ist es zuléssig, nur ein Andreaskreuz auf der rechten
StraBenseite aufzustellen. Wenn die Sicht nicht ausreicht, darf das Andreaskreuz
auch links aufgestellt werden.

Soweit mit Beschadigung der Andreaskreuze durch FuBganger oder Radfahrer ge-
rechnet werden muss, sollen unten Schutzbligel angebracht werden.

In Hafen- und Industriegebieten darf bei BU ohne technische Sicherung auf das Auf-
stellen von Andreaskreuzen verzichtet werden, wenn an den Einfahrten Andreas-
kreuze mit dem Zusatzschild ,Hafengebiet, Schienenfahrzeuge haben Vorrang“
oder ,Industriegebiet, Schienenfahrzeuge haben Vorrang“ angebracht sind (vgl.
EBO § 11, Abs. 5).

Andreaskreuze an BU ohne technische Sicherung aufstellen

(3) Andreaskreuze sollen bei rechtwinkligen BU ohne technische Sicherungen
beiderseits der StraBe, in einem lichten Abstand von 3,0 m zur Mitte des jeweils
auBeren Gleises und wie bei BU mit technischen Sicherungen (vgl. Abs. 6) bei vg,
< 50 km/h in einem Abstand a > 1,0 m, bei 50 <vg < 70 km/h in a > 1,25 m vom
Fahrbahnrand aufgestellt werden (vgl. Bild 5 bis 7), bei mehrspurigen StraBen ggf.
auch zuséatzlich uber der Fahrbahn (vgl. Abs. 7).

Die fUr den StraBenverkehr freizuhaltenden Raume nach Richtlinie 815.0020,
Tabelle 2 sind hierbei zu berlicksichtigen.
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Regellichtraums

Mafe in m

1) bei vg, < 50 km/h
2) bei 50 < vg; < 70 km/h

Bild 5: Andreaskreuze bei spitzem Kreuzungswinkel mit Fahrstreifenbegren-
zung oder Leitlinie bei StraBenbreite b > 5,50 m anordnen

Hinweise:

Der Abstand von 3,0 m von der Gleismitte entspricht dem Abstand von 2,25 m von
der duBeren Schiene (vgl. VwV-StVO zu § 41 Vorschriftzeichen, zu Zeichen 201
Andreaskreuz).

Die Grenze des Regellichtraums verlduft in einem Abstand von 2,50 m von der
Gleismitte, das entspricht einem Abstand von 1,75 m von der &duBBeren Schiene.

Bei Fahrbahnbreiten mit Breiten tUber 5,50 m und spitzem Kreuzungswinkel soll
das rechte Andreaskreuz, vom Schnittpunkt der StraBenmitte (Leitlinie, Fahrstrei-
fenbegrenzung) mit der Grenze des Regellichtraums der Bahn ausgehend, recht-
winklig zur StraBenmitte angeordnet werden (vgl. Bild 5).

Wenn die Fahrbahnbreite weniger als 5,50 m betragt, ist, statt von StraBenmitte,
von einer fiktiven Fahrstreifenbegrenzung von 3,00 m auszugehen (vgl. Bild 6).

Strallenmitte
Fahrbahnrand
I I O O O O O I I
min I.I‘_LL.. NINIg NI EIR
+
31?0 Grenze des

Regellichtraums

MaReinm

fiktive Fahrstreifenbegrenzung

1) bei vg < 50 km/h
2) bei 50 <vg, < 70 km/h

Bild 6: Andreaskreuze bei spitzem Kreuzungswinkel und StraBenbreite
b <5,50 m anordnen
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Fahrstreifenbegrenzung (Z 295, Z 296)

Fahrbahnrand Fahrbahnbegrenzung (Z 295)

v}‘,\‘f’ 1) bei vg < 50 km/h
Mafe in m 4 2) bei 50 <vg, < 70 km/h

Bild 7: Andreaskreuze bei stumpfem Kreuzungswinkel mit oder ohne Fahr-
streifenbegenzung oder Leitlinie anordnen

Hinweise:

Eine Fahrstreifenbegrenzung (StVO Zeichen 295, 296) oder Leitlinie (StVO Zeichen 340)
in StraBenmitte wird nicht aufgebracht, wenn die StraBenbreite kleiner als 5,50 m ist.

Fahrbahnbegrenzungen (StVO Zeichen 295) werden auch auf Fahrbahnen unter
5,50 m Breite aufgebracht.

Bei stumpfem Kreuzungswinkel ist das rechte Andreaskreuz mindestens im Ab-
stand von 2,25 m von der &uBeren Schiene, das linke Andreaskreuz, vom Schnitt-
punkt der rechten Fahrbahnbegrenzung (StraBenrand) mit der Grenze des Regel-
lichtraums ausgehend, rechtwinklig zur StraBenmitte anzuordnen (vgl. Bild 7).

Dicht hintereineinander liegende BU kennzeichnen

(4) Liegen im Zuge einer StraBe zwei BU so dicht hintereinander, dass die Aufstell-
lange fur das gefahrfreie Anhalten von StraBenfahrzeugen zwischen den Gleisen
nicht ausreicht, sind zwischen den BU keine Andreaskreuze anzubringen, die
Ubrigen Andreaskreuze jedoch mit dem Zusatzschild ,2 Bahnlibergange“ zu ver-

sehen (vgl. Bild 8).
StralBenmitte

1A Geismite —
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Grenze des
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Bild 8: Zwei dicht hintereinanderliegende BU kennzeichnen
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Hinweis:
Als Aufstellldnge wird die Fahrzeuglénge Is; mit einem Sicherheitszuschlag von 5,00 m
genommen.

Die Zusatzschilder dirfen auch Gber dem Andreaskreuz angeordnet werden, wenn
die Auffalligkeit damit verbessert wird.

Privatiibergédnge kennzeichnen

(5) Privatiibergange ohne 6ffentlichen Verkehr miissen beiderseits der Bahn durch
Schilder nach Bild 9 gekennzeichnet werden. Bestehende Schilder mit &hnlichen
Aufschriften dirfen verbleiben.

Privatiibergang
Nur fiir Berechtigte

Bild 9: Schild an Privatiibergdngen

Andreaskreuze an BU mit technischer Sicherung anordnen

(6) An BU mit Lichtzeichen oder Blinklichtern mit oder ohne Schranken oder Halb-
schranken sollen Andreaskreuze am Signalmast, unter Einhaltung der lichten
Raume und Sicherheitsraume flir den StraBenverkehr nach Richtlinie 815.0020,
Tabelle 2, stehend angebracht werden (vgl. Bild 10).

Sez 20,75 1) %) Sy, 20.751)3)
Sz 2 1,00%) %) S, 2 1,002)3)
1 ”J« Sor = Ser=0,25 ™ [*— S =Sg=025

| FuB-und »‘ ‘« ’;Jarﬁv;‘:;
Sicherheits- R2@"eg >0,50 > 0,50
streifen e I e
>1,00")3)
>1,252)3)
Sy, 20,75 1) 3)
Sy 2 1,002) %) MaBe in m

nach RAS-Q
------- Begrenzung des lichten Raums
- — — — Begrenzung des Verkehrsraums

m—————————

S seitlicher Sicherheitsraum
S, oberer Sicherheitsraum
Kfz fur Kraftfahrzeuge
F fur FuBganger
R fur Radfahrer
Kfz Ur Radfahre
1) MaB gilt fiir vg, < 50 km/h
Fahrbahn 2) MaB gilt fiir 50 < vg; < 70 km/h
0,25 3) Unterschreitung um 0,25 m zuléssig

neben Hochborden oder befestigten
Seitenstreifen
>1,252)3) 4) Schiitzbiigel bei Bedarf

Bordrinne > 1 00 1) 3)

Bild 10: Andreaskreuze bei BU mit technischen Sicherungen anordnen
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Andreaskreuze bei technischer Sicherung und beengten Verhéltnissen an-
bringen

(7) In Ortschaften oder bei beengten Verhaltnissen muss das Andreaskreuz neben
oder Uber dem Lichtzeichen oder Blinklicht, das der BU-Sicherung dient, Gber den
Verkehrsrdumen an Peitschenmasten oder Auslegern, um 100 gon (90°) gedreht
(liegend) angebracht werden (vgl. Bild 11).

Sy 20751)%)
Sy 2 1,002)9)

L e |
[}
[}
|
|
[}
I
4,25 1
1
I
1
1
: Sz=025
Kfz
Fahrbahn Fu- und Radweg MaBe in m
nach RAS-Q 1) MaB gilt fr vg, < 50 km/h
------- Begrenzung des lichten Raums 2) MaB gilt fiir 50 < vg, < 70 km/h
T B‘?QTE”Z“”Q des Vgrkehrsraums 3) Unterschreitung um 0,25 m zuldssig
S, senllcher. Slcher_heltsraum neben Hochborden oder befestigten
S, oberer Sicherheitsraum Seitenstreifen
Kfz fur Kraftfahrzeuge
F fuir FuBgénger
R fur Radfahrer

Bild 11: Beispiel fiir das Anbringen von Andreaskreuzen an Peitschenmasten
uber den Verkehrsrdumen

Andreaskreuze bei spitzwinkligen Kreuzungen mit gleisparallelen Schranken
anbringen

(8) Bei zum Gleis parallelen Schranken an spitzwinkligen Kreuzungen soll das
rechte Andreaskreuz, vom Schnittpunkt der Schrankenachse mit der StraBenmitte
ausgehend, rechtwinklig zur StraBenmitte bei vg; < 50 km/h in einem Abstand
a > 1,0 m, bei 50<vg < 70 km/h in a > 1,25 m vom Fahrbahnrand aufgestellt
werden.

Die flr den StraBenverkehr freizuhaltenden Raume nach Richtlinie 815.0020,
Tabelle 2 sind hierbei zu berlicksichtigen.

Das linke Andreaskreuz soll in ca. 1,0 m Abstand von der Mitte des Schranken-
antriebs (gemessen senkrecht zur Schranke) aufgestellt werden (vgl. Bild 12).

Andreaskreuze bei stumpfwinkligen Kreuzungen mit gleisparallelen Schranken
anbringen

(9) Bei zum Gleis parallelen Schranken an stumpfwinkligen Kreuzungen soll das
rechte Andreaskreuz in ca. 1,0 m Abstand von der Mitte des Schrankenantriebs
angeordnet werden, das linke soll direkt gegeniiber dem rechten aufgestellt werden.

Andreaskreuze bei rechtwinklig zur StraBenachse angeordneten Schranken
anbringen

(10) Bei rechtwinklig zur StraBenachse angeordneten Schranken und bei Halb-
schranken soll das rechte Andreaskreuz in ca. 1,0 m lichtem Abstand zum Schran-
kenantrieb und das linke gegeniiberliegend aufgestellt werden.

Kénnen die Maste der StraBensignale, z.B. wegen parallel gefiihrter FuB- und
Radwege, nicht im Regelabstand vom Verkehrsraum der StraBe aufgestellt wer-
den, dirfen die Signalgeber und Andreaskreuze (liegend) an einem Peitschen-
mast nach Bild 11 angebracht werden.
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Fahrstreifenbegrenzung (Z 295, Z 296)

Fahrbahnbegrenzung (Z 295) /
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______ {
Fahrbahnrand
MaRe inm

v
1) bei vg < 50 km/h 9
2) bei 50 <vg, < 70 km/h

Bild 12: Andreaskreuze bei spitzem Kreuzungswinkel und parallel zum Gleis
angeordneten Schranken aufstellen

Hinweis:

Es kénnen auch mehrere Signalgeber an einem Mast angeordnet werden, wobei ein
Signalgeber auf den (entfernteren) Anndherungsbereich, der andere Signalgeber
auf den Nahbereich (Wartebereich) ausgerichtet werden kann. In diesem Fall darf
der Abstand vom Verkehrsraum bis etwa 2,50 m betragen.



