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RESUMO
Este trabalho resgata e analisa a histéria docsilstino dos ferroviarios da

Estrada de Ferro Sorocabana durante a década Ge A't8s da abordagem
do tema do trabalho, retoma sinteticamente o Iistoda fundagcdo da
ferrovia e de seu operariado, desde 1870 até 19d0a a trajetdria dos
grupos politicos e ideoldgicos atuantes entre a®VErios, representados
principalmente por socialistas, comunistas, progoais e integralistas.
Analisa os conflitos, relacionamentos e as corngisedi entre os trabalhadores
e as liderancas sindicais, com a empresa e o EdEstioda as propostas,
transformacdoes e compara a adesdo decisiva doslhadbres, que

determinaram a caracteristica do sindicalismo ¥&irm da Sorocabana.
PALAVRAS-CHAVE

Trabalho, Movimento Operario, Sindicalismo, Ferémas, Sorocabana

ABSTRACT

This work rescues and analyzes the history of thienism of the railway

workers of the Sorocabana Railway during the deaddE930. Before the

mainly subject of the work, it synthetically retakéhe description of the
foundation of the railway and its workers, sinc&@8p t01940. It tells to the
trajectory of the unions groups with ideologicallipp and between the
railway workers, represented mainly for socialisbmmunist, pro-owners
and “integralistas”. It analyzes the conflictsatenships and contradictions
between the workers and their leadership, withcthrapany and the State. It
studies the proposals, transformations and compleedecisive adhesion of
the workers who had determined the characteridtith® unionism of the

Sorocabana Railway.
KEY WORDS
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Abreviacbes

AIB — Acao Integralista Brasileira,
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ANL — Alianca Nacional Libertadora.

CGTB - Confederacédo Geral do Trabalho do Brasil.

CNT — Conselho Nacional do Trabalho.

COB - Confederacdo Operaria Brasileira.

DET — Departamento Estadual do Trabalho.

EFS — Estrada de Ferro Sorocabana.

FORJ — Federacao Operaria do Rio de Janeiro.

FOSP - Federacdo Operaria de S. Paulo.

FSRSP —ederacéo Sindical Regional de Sao Paulo.

IC — Internacional Comunista ou 3.2 Internacional.

ISV —Internacional Sindical Vermelha.

PCB — Partido Comunista do Brasil (antes da cisédo @2)19
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Introducéo

Este trabalho tem o objetivo de apresentar a atudedum sindicato que em seu
principio orientou-se pelo socialismo reformist&@xdmo aos tenentes no Estado de S&o
Pauld, na década de 1930, através do histérico da faredas relacdes que desenvolveu
com seus trabalhadores.

O periodo em estudo, a década de 1930, foi ampl@da a fase anterior,
fundamentalmente para permitir a apresentacdo geesme o historico da formacdo do
sindicato. Optamos por modernizar a ortografiadt@gdes tiradas dos documentos, para
facilitar a leitura e o trabalho com as mesmas.

Os principais arquivos consultados foram: o Arqudm Estado de Sao Paulo
(DAESP), Arquivo Edgard Leuenroth (AEL), Casa Aloigle Almeida, mantida pelo
Instituto Histérico, Geogréfico e Genealégico derdsaba (IHGGS), Centro de
Documentacdo e Memoéria da UNESP (CEDEM), Arquivdviiemoria Oral do Centro de
Documentacdo e Apoio a Pesquisa (CEDAP) da UNESEampus de Assis-SP,
Hemeroteca do Gabinete de Leitura Sorocabano, Mdaekstrada de Ferro Sorocabana
em Sorocaba, Museu Historico Sorocabano (MHS).ofagek estdo indicadas nas notas de
rodapé no corpo do trabalho e relacionadas aq fioadubtitulo “Fontes”.

A natureza do sindicalismo € uma discussdao que Béadds levanta
posicionamentos entre as correntes politicas ddgdeas que participam do movimento
operéario.

As primeiras formas associativas da classe opeiamia foram politicas, variando
entre reformistas e revolucionarias, quanto asgoeg exclusivas na defesa de seus
interesses econdmicos e trabalhistas diretos. Bssagiacdes existiram em varios paises
europeus e depois americanos, aparecendo confeumdesenvolvimento manufatureiro,
fabril e industrial. As primeiras entidades queuassam a forma sindical apareceram na

Inglaterra, ainda na primeira metade do século®XIX

! Ppara conceituar o Sindicato dos Ferroviarios sk@aBla de Ferro Sorocabana na década de 1930 como

socialista reformista préximo ao tenentismo em B&alo, mais propriamente, proximo ao tenentismo de
esquerda, nos baseamos em Angela CarneiriRdéid, A Construcdo do Consentimento. Corporativismo e
trabalhadores nos anos trintaem Edgar BRONE, Brasil, anos de crise: 1930-1945.

2 Wolfgang ABENDROTH, A histéria social do movimento trabalhista europeu.



Karl Marx considerava a natureza do sindicalismomao espontanea e
economicisty sendo que ele e Endeigilizaram o termduta econdmica.

Os sindicatos, nas suas formas de Ligas ou Uriéeam surgido espontaneamente
como forma de defesa do proletariado contra a exgdo desenfreada da burguesia.
Tinham o fito de impedir que o preco da forca dbdtho caisse abaixo de seu valor, ditado
em Ultima instancia, pelo custo da formacdo e thm@o das diferentes especialidades
produtivas e oficios existentes. Esse foi 0 segspdo” e era 0 seu “presente” (entendidos
aqui na contemporaneidade dos escritos de Mangel§mas décadas da segunda metade
do século XIX), mas deveria ter um futuro proxirde, preferéncia imediato, diferente, se
intervindo em seu processo.

Marx e Engels pretendiam que os sindicatos desdmpsem funcdes mais amplas

de organizacéo e educacao da massa proletéaria:
“Além de sua funcao imediata de reagéo contra bedimanobras do capital, os sindicatos
devem atuar como centros de organizacado da clagss@ra, com vistas a sua radical

emancipacdo. Devem ajudar todo movimento socialiéiqp de igual tendéncia.”

De maneira geral, havia uma preocupacdo com aémdfla e coordenacdo do
partido sobre o sindicato, quando notamos que aocdkssio Internacional dos
Trabalhadores aceitava a filiacdo de entidade®famds também de natureza sindical em
seu quadro, fato visto quando examinamos as coasiiles acerca das greves, tratadas nas
correspondéncias de Marx, entdo membro da diregdAl® e falando em seu nome e
especialmente de seu Conselho Geral.

O desaparecimento da | Internacional talvez tempeedido a continuidade
dessa politica, conquanto essa concepcao fossavdbsda posteriormente, tanto pelos
social-democratas da Europa Ocidental e Centrantqupor Lénin pouco mais tarde.
Entretanto, o sindicalismo havia revelado seustdisninotados por Marx, que buscava

supera-los através de seu envolvimento maior naepsm politico. Engels declarou

3 Usamos o termeconomicistala maneira como Lénin o definiu em seus escréosidos enQue fazerO
termo diz respeito as a¢des politicas que visamtiobs econdmicos imediatos e, no caso do singivalj
questdes como: aumento de salarios, jornada deltiale remuneracdo etc. e, condigbes de trabalho e
organizacdo do mesmo, tudo o que tem a ver colnidaate que gera renda e sobrevivéncia do trabathad
sua remuneracao.

* Karl MARX eFriedrichENGELS, Sindicalismo.

® Karl MARX eFriedrichENGELS, Sindicalismop. 14.



abertamente os limites do sindicalismo em outre, fagla formacéo de partidos socialistas
e social-democratas. Os partidos comegavam a sugEemiciativas mais comuns desde as
décadas iniciais do século XIX, que eram as fornilagdas de Ligas, Clubes, Unides, que
em diversas ocasifes misturaram-se com o quevifiara a ser os sindicatds

Segundo Marx e Engels:
“Isto € 0 maximo que os sindicatos — como estaarorgdos atualmente — podem esperar e

s6 ao preco de uma luta tenaz e de um imenso gestca e dinheird”

A forma da luta prépria da natureza do sindicatobesmo como seu fim, nunca foi
de facil execucdo e sempre demandou um enormegesfoganizativo e conscientizador,
de tal maneira que este dificilmente pode ultraggagseconomicismo. O esfor¢o era ainda
maior, quando se pretendia levar o sindicato ermacdo de alguma atuacdo politica,
auxiliando partidos politicos, de classe ou ndogaaiquer parte do mundo.

O objetivo maior de tornar o sindicato uma orgagépaproletaria que pudesse e
viesse a auxiliar a “emancipacao” do proletariadou-seja, a revolucao proletaria — nao
chegou a ser alcancado.

Durante meados do século XIX, o que viria a sendicto foi tratado como uma
espécie de partido e se comportava como algo pacedviesmo os partidos proletarios
ainda ndo tinham a forma com a qual os conheceques,data das ultimas décadas do
século XIX. As Ligas operarias muitas vezes se aotapam de forma semelhante a
pequenos partidos clandestinos ou semiclandestioosy algumas ramificacoes em
conjunturas revolucionarias. Em tempos mais estapeidiam assumir a representacéo da
categoria profissional que fosse mais numerosa emirgerior, uma espécie de atuacao
sindical.

Hobsbawm destaca que, na Gra-Bretanha, houve tens&oas bases e as direcdes
das federacgdes sindicais e o partido, surgido daago politico dos sindicatos. Na Franca,
varios sindicatos foram criados pelos partidos etasuem parte pela influéncia do
sindicalismo revolucionario, surgido nesse paiscpoantes de 1980se colocavam &
esquerda dos partidos. Na Alemanha, o sindicalssteve, até antes de 1914, a direita do

partido.

® Wolfgang ABENDROTH, op. cit, passine Edouard DLLEANS, Histéria del movimiento obrero.
" KarlMARX eFriedrichENGELS, op. cit, p. 40 “Atualmente” no trecho, refere-se ao ano de 1881.
8 Eric J. HoBsBawM, Mundos do Trabalho. Novos estudos sobre Histériar@ya, p. 379.



A partir dos anos 1860, especialmente nos Estatimedas, surgiram partidos
proletarios com as caracteristicas que conheceindsfinicdo do que é partido e sindicato
tornou-se mais clara. Isso levou a novas concdéiasge teorizacbes acerca do papel de
ambas as organizacdes de classe.

As idéias de Marx e Engels, acerca de sindicatargdp, foram desenvolvidas,
entre outros, por Vladimir I. L&nin. A concepcéo mietido para Lénih ndo continha o
elemento de massa que os partidos social-demoematageus propunham. Era um partido
de vanguarda, por isso, um partido de quadros,opoatqual Leon Trotsky insistiria,
durante sua atuacdo na Oposicdo Internacional dguek’. Para ambos os
revolucionarios, o sindicato deveria ser uma omggdio de massas, que abrigasse o maior
namero possivel de trabalhadores de cada categoriaspondente. Nao importava o
credo, a etnia, a nacionalidade e a ideologia, sias a fidelidade a organizagcédo, a
categoria, a classe.

Para o leninismo, os sindicatos teriam duas findk$ sociais e politicas, em duas
situacOes diferentes: nas fases pré-revoluciond@rieevolucionaria e depois, na poés-
revolucionaria.

Nas fases pré-revolucionaria e revolucionaria, @sdicatos deveriam ser
independentes do partido, mas métrospoliticamente, o que favoreceria a burguesia;
deveriam propor uma politica de classe do probedari Para isso, os social-democratas
(bolcheviques) deveriam conscientemente ingresssr sindicatos, formar células e
desempenhar fun¢des determinadas pelo partido.ri2evenfluir politicamente dentro dos
mesmos e sempre que possivel, conquistar suadeltepara realizarem as tarefas do
partido, sendo uma das mais importantes, a de dasen a consciéncia de classe do
proletariado. Deveriam os bolchevistas travar a ktondémica e buscar melhorias das
condicbes de vida e de trabalho do proletariades faaé-lo na perspectiva da luta de

classes, politizando sempre as refregas. Os stodickeveriam segscolas do socialismo

° Vladimir I. LENIN, Sobre os sindicatopassim.

9 Leon TROTSKY, Concepcdo marxista do sindicatdas polémicas com Monatte, lider anarcossindiealis
francés, durante as décadas de 1910, 20 e 30jafiaEd DDLLEANS, op. cit, Trotsky discute algumas vezes
sobre o papel dos sindicatos e do partido em urtertmrevolucionério para o proletariado. Reconheece
combatividade, durante a | Guerra Mundial, aprestnpelo sindicalismo revolucionério diante do dssD

do socialismo reformista francés, apoiador dosite bélicos e nacionalistas de direita do GovErancés.
Contudo, deixa claro o que considerava insuficEn¢edricas dessa corrente, diante da realidadtaabe
partir dos anos 20, bem como as formas de combaberocratismo dentro do partido e mesmo dentro do
sindicato, sem recorrer-se as praticas e princijiegarios.



tanto no sentido da conscientizacdo através da datalasses, como para servir de
experiéncia administrativa aos trabalhadores.

Deveriam os sindicatos, entdo, travar a luta ecaw#®m qual se destinaram
originalmente e auxiliar o partido em seu trabglimio as massas, educando-as de forma
classista e participando, sob orientacéo e infiiaéme partido, da luta politica.

Apés a Revolucdo, deveria o sindicato auxiliar daés operario, quanto ao
controle da produg&o ainda em méaos ou cedida aiesiey Deveria defender os interesses
de sua respectiva categoria; educar politica eid@tente o proletariado para a nova
realidade revolucionaria, na qual ele detém o pddeando nas empresas estatais, deveria
incentivar os trabalhadores em sua lida cotididazer propaganda politica e exercer as
atividades educativas. Deveria também distribudeimivos e dirimir conflitos econémicos
e organizacionais no ambito da producéo, recorrendgmdo necessario, ao partido. A
filiacdo aos sindicatos deveria ser voluntaria gemp

As teses leninistas comecgaram a chegar no Brasitta da fundagéo do PCB, no
inicio de 192%. Mas, talvez, mais que as teses leninistas, quelicekam no
conhecimento tedrico das mesmas através de ledtista— 0 que se sabe, era baixa —
chegaram aos comunistas brasileiros as tesesatadnional Sindical Vermelifa

O Programa de Agédo da ISV foi escrito por Losovsky,inicio dos anos 20 e foi
divulgado a todos os partidos comunistas filiadoBC&e aos “sindicatos vermelhos”.
Considerou-se, nesse programa que a principal desegéo dos sindicatos “vermelhos”
devia ser a acdo direta: greves, manifestacdds,emfuta contra o capital.

Diante do avanco do capitalismo, de sua concemtyag&orma de organizagao
sindical que melhor se adequava, era a que priailaga concentracdo da luta dos
trabalhadores, o sindicato por industrias e recolangrse a fusdo dos sindicatos

profissionais aqueles.

1 Edgar @QRONE, A Republica Nova (1930-1937peM, O P.C.B. (1922 — 1943) Vol, Dosé Antonio
SEGATTO, Breve Histéria do PCER Michel ZAIDAN FiLHO, O PCB (1922-1929): na busca das origens de um
marxismo nacional.

12 A Internacional Sindical Vermelha, surgiu em 19@8mo oposicado a internacional sindical de Amsterd
chamada oficialmente de Federagéo Internaciondi&ih Foi apoiada pela IC, para dar certa autoa@ns
sindicatos onde atuavam predominantemente comarista células formadas e simpatizantes da Revolucao
Russa, ainda que, politicamente, os comunistagfossibmetidos a disciplina de seus respectivoglpart

nos diferentes paises. QfiTERNACIONAL SINDICAL VERMELHA.



As bases sindicais junto aos trabalhadores devigimasscomissoes de fabricas. Os
comunistas deviam participar delas e envolver agés, inclusive os ditos atrasados,
para que fossem levados “arrastados” as lutas.

O programa da ISV recusava a idéia de destruiirmicatos reformistas mesmo
com sua acgao decidida e claramente anti-revolugand que isolaria os revolucionarios
das massas, as quais, ao longo de décadas, camstassas organizacdes; a forma correta
era conquista-las e suas bases.

Quanto as estratégias reformista e revolucionédasidera que a reformista esta
sempre em busca, antes ou como objetivo final,nde@ecordo com a burguesia, ou de um
pacto procurando evitar a luta. Para os reformistéista de classes € eventual e ocasional.
Sua luta é sempre defensiva. J4 a estratégia oewodwia € ofensiva, conquanto ndo
despreze as operacOes de defesa. Considera gtee @dpara as massas para as atitudes
mais avancadas, visando a Revolugcdo, mas condeeavalvimento delas em lutas
aventureiras e mal organizadas. Nunca, porém, Eepspectiva da luta de classes e de
seu objetivo final: o socialismo.

Na historiografia e em algumas fontes, cont@asse Operdrig alguns boletins de
células sindicais do PCB, pudemos ver que durafittabdos anos 20 e inicio dos 30, 0s
comunistas tentaram implementar parte das diretlzagSV. OS sucessos e insucessos
dessa politica deveram-se aos fatores ja apontaadderatura: limitagbes teoricas das
liderancas comunistas brasileiras, 0 que levouli@agfes mecanicas de algumas teses,
desconhecimento da realidade nacional etc.

Devemos considerar que dentro do movimento opebdasileiro, em especial, no
gue toca as préticas e tradi¢cdes sindicais, oslgsancentivadores, no Rio Grande do Sul,
Rio de Janeiro e principalmente em S&o Paulo, fasiibertarios. Assim, sua pratica de
luta influenciou a atuagcdo dos comunistas, muitssgliais em sua origem eram militantes
libertarios que romperam com suas ideologias d@radeaquela que parecia trazer o futuro,
0 bolchevismo.

Desde o inicio do movimento operario, principalteem partir dos primeiros anos
do século XX, havia uma luta entre as concepcdessdoialistas e as dos libertarios, ou

sindicalistas revolucionaribs O conflito passava principalmente pela forma de

13 Paulo Sérgio IRHEIRO e Michael Macdonald ALL, A Classe Operaria no Brasil, 1889 — 1930.



organizagdo do movimento operario: 0s socialistdsm por objetivo organizar entidades
gue dessem suporte, ou mesmo que servissem de olgehanobra, para a criagdo de
partidos socialistas ou operarios fortes.

Os anarcossindicalistas ou sindicalistas revol#gion, ao contrario, pregavam
uma luta estritamente econémica entre trabalhgiataque deveria ser organizada pelo
sindicato. Para estes, a luta politica partid@@dinida simplesmente conmlitica, nada
poderia trazer como resultados positivos ao prateta. A eleicdo de “politiqueiros” so
servia aos interesses apaziguadores da burguesiea enganar 0s operarios. Mesmo que
fossem eleitos homens comprometidos com a lutaetand para o legislativo, acabavam
silenciados e dominados pelos grupos de interéssgaese’s.

No sindicato, pretendiam “educar” os operarioawas da instrucdo; diversdes Uteis
(pecas teatrais; etc.) e pelo exemplo pratico fegeg Iriam prepara-los para a derrubada
do capitalismo, que se daria com a deflagracdo Gl@ve Geral Revolucionaria” ou
“Expropriadora”, que arrebataria das méaos da bsigues meios de produgéo e a0 mesmo
tempo daria fim ao Estado, esse “monstro a sedagopoderosos”. Para tanto, procuravam
afastar o operariado das acbes politicas defsrmistas que se autodenominavam
socialistas ou democratas sociais, combatendo-osoagressos e dentro dos sindicatos e
ligas operarias entdo existentes, ou fazendo @agiles em seus 6rgaos (jornais e revistas)
contra toda a acéao politica.

Para eles, o sindicato poderia e deveria desempenigapel importante apds a
Revolucgéo. A partir dessa concepcao, os libertaniosntivaram e participaram da criagéo
de associacdes proletarias e operaram mudancaganaatureza assistencialista, carater
predominante das organizagbes operarias brasileigsses anos. Procuraram criar
associacoes de “resisténcia” das categorias pfas ou de “oficios varios”, combativas,
gue se orientavam de acordo com principios dadeitzlasses.

Contudo, os libertarios notaram ainda no inicicséoulo XX, na década de 1930
as limitacoes ideoldgicas do sindicalismo. O prograle acdo dos libertarios era deixado
de lado em muitas entidades, em nome somente dsadeé categoria ou da apresentacao

de reivindicacdes econdmicas e trabalhistas.

14 Adalberto C. de RAUIONETO, Sorocaba Operaria.
15 EdgarRODRIGUES Socialismo e Sindicalismo no Brasil, 1675 — 1#1®EM, Nacionalismo e cultura
social, 1913-1922.



Essa constatacdo gerou manifestacées na impreesaria da época, que em boa
parte, era editada ou dirigida pelos libertariomda assim, eles ndo deixaram de apoiar a
criacdo de associacOes de classe e de sindicatosi@es e ligas operarias e mesmo de
fazer parte deles. No entanto, tinham em menteméis¢des do sindicalismo, tal como ele
se apresentava. Talvez isso possa ser uma hip&tpseativa para o baixo efetivo de
operérios filiados nas organizagOes dirigidas pibestarios, como aponta a historiografia.
Esses efetivos corresponderiam aos aderentes atgarges mais proximos dos grupos
libertarios.

Raquel de Azevedd aponta a permanéncia das praticas politicas ecaiad
libertarias, bem como de sua cultura, durante os 30 e 30.

As modificacbes impostas ao sindicalismo a padiadcensdo de Vargas ao poder
foram objeto de importante producdo académica golale algumas décadas. Da mesma
forma, a producdo acerca dos “mundos do trabalhbastante extensa; com épocas de
producdo mais intensa e hoje vivendo uma crise edatdo ao volume anterior, como
coloca Claudio Batallta

Segundo Batalha, pode-se dividir em momentos eétanias, a trajetoria dessa
producdo. Assim, inicialmente entre os anos 50 eti@®@mos os memorialistas, ou a
producdo duma “histéria militante”, no inicio praitla por pessoas que foram parte ativa
desses acontecimentos. Ele considerou essa produe& como “hagiografica” que
propriamente historiografica, mas com muitos mérito levantamento de informacdes e
fontes, que foram retomados posteriormente.

Por exemplo, os escritos de Everardo Dias, podefiguar como fontes, ja que
muito do que escreve, sdo memoérias do que vivaesepciou. Ele foi um dos principais
militantes proletarios da Primeira Republica, o datermina o carater memorialista de sua
obrd®, embora tenha feito um trabalho de pesquisa ertedopara sua realizacdo. De
qgualquer modo, a principal fonte foi a sua ricaezigmcia e cultura.

Quanto ao sindicalismo dos anos 30, Everardo dersi como muitos de seus

companheiros daqueles dias, a atuacdo governancemal um embuste, uma “tapeacdo”.

16 Raquel de AEVEDO, A Resisténcia Anarquista: uma questdo de identi¢a827-1937).

" Claudio H. M. BATALHA , “A historiografia da classe operaria no Brasajeétoria e tendéncias’yi Marcos
CésalFREITAS, Historia em perspectiva.

18 Everardo ns, Historia das lutas sociais no Brasil.



Lembra o caréater repressivo do governo revoluciondesde os primeiros meses e, de seu
empenho em negar a luta de classes, substituipgtaaolaboracao entre elas. As questdes
operérias nunca eram resolvidas a contento. Julggpazes e totalmente desligados da
realidade social todos os Ministros do Trabalhonsaerando isso, como uma
caracteristica do Governo Vargas, 0 que confergiemim carater de improviso diante
dos problemas que se apresentavam. Quanto aosag@mpregados pelo Ministério do
Trabalho, em seus primeiros tempos, atribui a &espeténcia e sinceridade, embora nédo
tivessem condicOes reais para aplicar suas conegpgdvissem parte de seu trabalho
ignorado pelo governo. A politica repressiyaaliada a valorizagcdo de individuos
oportunistas, sufocou o sindicalismo “auténticos diasses trabalhadoras, malgrado terem
existido nos primeiros anos do Governo Vargas fmw@imentacdo dos trabalhadores para
reorganizacao de suas antigas entidades e assxmegicriacdo de novas.

Devemos esclarecer que sua nocao a respeitaudgaitdo movimento operario e a
atuacdo do Estado durante a Era Vargas, reflexpexiéncia vivida pelos militantes mais
antigos e politizados nos estados do Rio de Jamei® Paulo. Os trabalhadores mais
simples e mesmo os militantes do movimento em swstados e regides do pais, ao que
indicam alguns estudos recentes, como o de Bradiitos Ferreird sobre varios estados
do Nordeste, acalentaram esperancas quanto aamaganiento social da Revolucdo de 30
e, no caso de Pernambuco, parcelas, até algunaaadigqo PCB, participaram das lutas e
se envolveram inicialmente com o Governo Provisorio

Em artigos escritos durante os anos 1950, quelatzn o periodo entre os meses
de novembro de 1933 e maio do ano seguinte, Asivdftereird’ trata da situacéo politica
brasileira desde a Revolucdo de 30 até o momentquermescreve. Marca a posi¢do dos
comunistas em relacdo as demais forcas politicasnt&o. O relevante da atuacdo e
atitudes dos comunistas naqueles momentos, confarbilgliografia, foi 0 sectarismo em

relacdo aos demais grupos a esquerda de Getulozialistas, democratas, libertarios e

19 O autor aponta a violéncia ainda maior com queraisalhadores eram tratados pela policia apés a
Revolucao de 30. Nos governos anteriores, 0os pdieisperavam a saida dos sindicalistas de suai$esu
para aborda-los na rua e prendé-los; depois ddugdm invadiam as sedes dos sindicatos, com aemas
punho e prendiam os participantes das reunidescaisdconsideradas subversivas. Foram expulsossant
trabalhadores do pais quanto no periodo anterialgrado residéncia e trabalho em territério nadiclea
Varios anos seguidos.

% Brasilia C. ERREIRA Trabalhadores, Sindicatos, Cidadania. Os Traballr@dma Era Vargas.

21 Astrojildo FEREIRA, Ensaios histéricos e politicos
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trotskistas. Todos sdo tratados como “social-emsirost e “social-fascistas”, ou como
tendendo a ele e, apresentados como seus “batéfdarasa chegada ao poder. A principal
funcdo atribuida a esses grupos era “dividir” enfoadir” o proletariado, desviando-o de
seu “Onico” partido de classe e revolucionarioazage leva-lo a libertacéo.

Para ele, o pais caminhava para um golpe de Egtadue havia um equilibrio
precéario entre as forcas politicas e sociais. [psseariedade levaria a novas disputas de
poder e ao golpe para consolidar Getulio. O climtarnacional era de apreensdo, com
escalada nazi-fascista e o crescimento dos corggpartidos fascistas em muitos paises,
inclusive do integralismo no Brasil. ConsideravaGoverno de Getulio pro-fascista,
especialmente no que tange as leis sociais e empdiiiea trabalhista, encarada como
corporativista e comparada ao totalitarismo italiaBeu principal instrumento “fascista”
era o sindicalismo ministerializado.

Médico de profissdo, militante do PSB, HerminioHare&?, abre seu trabalho com
uma declaracéo de fé socialista reformista, coamegdis com nacionalistas e fortes apelos
antiimperialista e antilatifundiario. Seu trabaltteta de 1.° de maio de 1954, auge da crise
do segundo governo de Getulio e época de grandeesé€ncia nacionalista. Apresenta
nocdes marxistas e dogmas comuns na época: restdais na sociedade brasileira e a
marcha inelutavel em direcdo ao socialismo.

Seu levantamento linear da existéncia de orgaasplensa, associacdes, greves e
manifestacdes proletarias e progressistas (aboikriwm) foi superficial. Sua importancia
reside no pioneirismo do levantamento e citacdofaiges que, foram de grande
importancia para os pesquisadores que se debrucsshme a histéria do proletariado
brasileiro posteriormente.

Durante os anos 60 e 70, surgiu uma producdo adzaésignificativa sobre o
assunto, mais de cunho socioldgico do que proprimkistoriografico, embora tivesse
com o objeto a histéria, chamada de pesquisa eveffiri

Azis Simdo, em sua tese de livre docérfsiadicato e Estadoconsidera que o
desenvolvimento da industria, concentrando-se @atalo-se complexa, exigiu do

movimento operério, a reformulacéo de sua préafidical. Assinala suas transformacdes

22 Herminio LINHARES, Contribuigéo a Histéria das Lutas Operarias no Btas
2 Claudio H. M. B\TALHA , op. Cit.
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de acordo com modificacdes em curso ou operadaboanrparte do conjunto industrial
paulista. Assim, as fases iniciais da industrindaibastante manual e muito dispersa, da
segunda metade do séc. XIX e predominio da esé@avi sociedade, corresponde a
criacdo de entidades mutualisticas e beneficentespprte do operariado da época,
refletindo os limites de seus movimentos e orgadida

O crescimento da industria, em sua quantidade le@lgde, gracas ao café, apontado
pelo autor, juntamente com o fim da escraviddop@mona mudangcas na organizacao
associativa de seu operariado, que teve um crestmaen pouco mais acentuado, com
alguma qualificacdo, mas que era ainda bastartéeaadl em varios aspectos e bastante
disperso, com poucos centros com maior concentragddcexigéncia de qualidade
profissional foi atendida em grande parte por afgciestrangeiros e imigrantes, com o0
surgimento e fortalecimento das sociedades deéssia, ligas operarias e associacdes de
oficios, com o predominio das idéias libertariagege é de que as concepcdes libertarias
correspondiam a um proletariado ainda bastanteaand embora decadente, nos diversos
ramos dos oficios antigos.

Segundo ele, a concep¢cdo mais avancada acercaa@saipassociativas para 0s
anos 20, era a dos comunistas, que refletiam erargaaizacdo, a complexidade adquirida
pelo desenvolvimento fabril e pela organizacdo rdbalho e administracdo dentro das
fabricas. Suas préaticas estariam a altura da damsgpm a administracdo racionalizada
cientificamente; correspondente a mecanizacado ssadivprogressiva do trabalho. No
entanto, ndo contavam os comunistas com penetsafi&ente no proletariado e sofreram
a repressdao geral ao movimento operario. Quand@oosunistas principiavam a se
desenvolver no sentido da conquista da prepondar&oecmeio sindical, em meados da
década de 30, tiveram que concorrer com uma ndeatacdo, a do Estado burgués. A
nova orientacdo juntamente com a forte repressé@®8& em diante deram o controle do
sindicalismo ao Estado, consolidado com o Estad@mNo

Lebncio Martins Rodrigué$ apresenta o desenvolvimento do proletariado
brasileiro em relacdo ao progresso material dasindde as modificacbes de sua
organizacao e de sua ideologia, conforme o envelnimde contingentes populacionais de

origens sociais e étnicas diversas.

24 L edncio M. RDRIGUES Conflito Industrial e Sindicalismo no Brasil.
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Ele destaca uma sensivel diferenca entre a cogdmodo proletariado das primeiras
décadas da industrializacdo brasileira até finsadas 1910, composto majoritariamente
por imigrantes e o que foi se compondo a partidélzada de 20, formado principalmente
por trabalhadores de origem nacional, migrados @ mural. Dai as diferencas de
comportamento e de organizacdo entre esdais proletariados? o primeiro, em grande
parte de origem estrangeira, possuindo uma cepariéxcia organizatoria e de vida em
centros urbanos industriais e trazendo consigonfesmo estando propenso a aceitar)
ideologias proletarias, organizou e promoveu dagmgitacdes, que culminaram com as
grandes greves de 1917-19.

A partir do final da | Guerra Mundial, as corrent@sgratorias destinadas ao Brasil
diminuiram e a industrializagdo continuou a se meslger. Entrou em cena o “segundo
personagem”, o trabalhador brasileiro de origeralrilEstes trabalhadores, ndo possuindo
experiéncia urbano-industrial e trazendo consigmeréncias baseadas em tradi¢cdes
clientelistas e familiares do campo, bem como etolyy de melhora material do nivel de
vida, em um primeiro momento ndo se inclinaram aitac discursos ideoldgicos das
antigas camadas de trabalhadores “politizados”.obese a desorganizacdo do movimento
desde o final dos anos 1910, pois “as ideologiaxistas ndo tiveram tempo de ocupar
inteiramente o lugar deixado pelo anarquismo, nendesempenhar o papel da mesma
importancia no movimento operarfd”abriu-se espaco & atuacdo cooptante da politica
corporativista do Estado instaurado com a Revolagi80. Considera que o governo foi
adotando, progressivamente, formas para dominarpeetetariado e impor seus objetivos,
chamando & “si a prépria organizacdo dos sinditZtasomo forma de garantia de controle
sobre esta classe.

A transformacdo da composicado do proletariado leiesiteria sido resultado do
desenvolvimento do capitalismo industrial no BraGildesenvolvimento das fabricas e o
implemento do processo de industrializacdo exigicarantidades de mao-de-obra que os
paises de emigracéo tradicional para o Brasil savam em condi¢cdes de atender apos a |
Guerra Mundial. A grande massa de imigrantes disg para o campo, para atendimento

das demandas da lavoura cafeeira. Segundo o autdecomposicdo da lavoura agro-

% |edncio M. RODRIGUES op. cit.,p. 170.
% 1dem,Ibd., p. 115.
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exportadora tradicional de outros estados brasfglancou progressivamente ao mercado,
grandes quantidades de trabalhadores nédo quaticapie foram absorvidos em partes,
pela indastria paulista. O conjunto formou o “noyodletariado dos anos 20-30.

José Albertino Rodrigu&sconsidera que a importancia e a dinamica histdca
constituicdo do sindicalismo como organismo deselasltrapassa os proprios limites na
sociedade. Seu estudo parte da “génese” do siiihtale alcanca sua atuacdo e
estruturacao nos anos 1950.

Ele relativiza o significado da Revolucdo de 3Mreoo desenvolvimento do
movimento operario. Seu significado teria sido segt@mado pelo “subjetivismo
outubrista” ou por desconhecimento da realidadealkanterior a 30, ainda persistente a
época da publicacao de seu trabalho, 1968.

O enquadramento do sindicalismo no corporativisen@ levado a década quase
gue inteira. Houveram possibilidades diversas queareram entre si, no que tange a
definicdo da direcao do sindicalismo e do movimegerario, com permanéncia de certas
caracteristicas e adaptacdo de outras, como ayaede de certos principios e objetivos,
diante das obrigacdes estatutarias legais, surgala€cada de 30. Rodrigues aponta o ano
de 1923 para o surgimento das leis trabalhistparta da Lei Eloy Chaves.

Aproximando-se da tese de Lebncio M. Rodriguesautor considera que a
predominancia de trabalhadores de origem rurabngosicéo do proletariado, a partir dos
anos 30, facilitou os intentos corporativistas detaBo e o paternalismo burgués e
suplantou o espirito aguerrido do sindicalismo ekdsténcia, embalado pelos imigrantes
libertérios.

Para José Albertino Rodrigues, a ultima mostreedelucionarismo proletario foi a
criacdo da ANL. Ele destaca periodos de formacfaresformacéo do sindicalismo: 1.°
mutualista, até 1888; 2.° resisténcia, de 1889-131de ajuste, de 1919-1934; 4.° de
controle, de 1934-45 e 5.° de competitividade, ##5164. O periodo de ajuste € aquele no
qgual o proletariado deixa progressivamente de esslucionario e opta pela participacao
legal e parlamentar.

Os maiores empecilhos para a elaboracéo das ldimlomho foram o forte apego

aos principios liberais por parte das classes dom®s em geral; apego igualmente forte

27 José Albertino RDRIGUES Sindicato e desenvolvimento no Brasil.
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aos principios federalistas que reservavam ao ldigis dos Estados, a primazia na
elaboracdo e aplicacao de tais leis e, a faltargeenzacéo para fiscalizacao da aplicagcéao
das mesmas. Os conflitos de classes, no entanéoata a elaboracdo de algumas leis.

A néo citacdo das leis sociais e trabalhistasrianés, no periodo da chamada
“Republica Velha” e a ndo aplicagcdo de muitas delmsoreceu aos apologistas da Era
Vargas. O periodo de 30 seria a continuacdo maist@ada do que vinha ocorrendo e se
intensificando.

A estrutura sindical foi criada para desviar dgtariado da luta de classes e leva-lo
aos canais politicos controlados. Para complethdaye a instituicdo da representacao
classista no legislativo, o que levou ao “pelegoisnou as suas primeiras expressoes.
Fazia parte do processo a Justica do Trabalho clmmoa de dirimir as questdes,
individualmente, entre Capital e Trabalho, longe deas e da luta de classes, encarnada,
entre outras, na greve.

Luiz Werneck Viann®, ao discutir o sindicalismo, o faz tomando de form
decisiva, 0 conjunto dos atores politicos envolsit@ questdo. Inicialmente, aborda a
organizacdo do mercado de trabalho no pais eaveanicoes nele realizadas, ou a partir do
Estado, ou das proprias classes trabalhadoras.jgoate andlise do autor sdo as leis
sociais e trabalhistas.

Para melhor situar seu enfoque, Vianna discuteogées de liberalismo, tanto os
classicos, como as incorporadas e defendidas atdoss politicos e sociais envolvidos nas
guestdes politicas, desde a Primeira Republica.

Entre as questBes desenvolvidas pelo autor estaliseada ndo oposicdo entre os
interesses da burguesia industrial e da oligarqgi® exportadora. Embora possuissem
alguns interesses diferentes, tinham-nos atendidosomplementaridade. As oligarquias,
especialmente a cafeeira, eram liberais na forrdssida dolaissez faire,enquanto os
industriais eram fordistas. A desvalorizacdo da dapecomo forma de incentivar as
exportagcdes em um momento de producéo crescertsauracdo do mercado, de maneira
geral, atendia aos interesses dos industriais, gErigva uma barreira protecionista que

favorecia seus produtos. De mais a mais, ambosagreptos socio-econdmicos eram

28| uiz Werneck VIANNA, Liberalismo e sindicato no Bras#,? ed.
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contra a regulamentacédo do mercado de trabalho, pan questdes ideoldgicas, quanto por
interesses objetivos. Enquanto os industriais viseus interesses atendidos, ndo se
preocuparam seriamente em participar da political.ge

As mudancas, segundo Vianna, vieram com a novaaeal depois da | Guerra
Mundial. A participacdo do Brasil nos acordos e,e=mpecial, na assinatura do Tratado de
Versalhes, obrigou-o a criar alguma regulamentagiionercado de trabalho. Da mesma
forma, a crescente organizacdo e combatividadealonmento operario levou a oligarquia
no poder a aprovar leis, que atenuavam as refregagis entre empresarios e
trabalhadores urbanos. Tudo isso contrariava aubaig industrial, que passou a defender
um liberalismo ortodoxo e a cobra-lo da oligarqgoaernante.

Analisando o desempenho e a capacidade politicalasses médias, e as posicdes
politicas da burguesia industrial, das oligarquide exportadoras e dissidentes, o autor
conclui que somente as ultimas puderam dirigir @oReao de 30. Argumenta em favor de
sua tese, utilizando a origem dos principais ditige do Estado saidos do movimento
armado. Considera que se tratou de uma Revoludao“@én”, de uma saida pehaa
prussiana.Como nenhum dos participantes da Revolucéo timmalicoes de manter a
hegemonia politica, instalou-se uBstado de Compromissegnas com a direcdo das
oligarquias ndo exportadoras. Seu instrumentoipmlftara manutencédo dessa ordem foi o
corporativismo, que ja era defendido desde meadass ahos 20, por varios setores
envolvidos com a Revolugéo, como os tenentestqgridiversos, nacionalistas positivistas
etc.

Vargas pretendia cooptar a burguesia industrigbeletariado, para contrabalancar
0 peso das oligarquias paulista e mineira. Apdacatsado movimento constitucionalista
contra revolucionario de 1932, as fragfes dirigend@ burguesia industrial deixam
progressivamente de lado a defesa de seu fordismacabam aderindo ao projeto
corporativista do governo.

Quanto ao proletariado urbano, ele aponta que, gsa&lo ao projeto das elites
governantes, fez-se necessario a criacdo de unsatfy trabalhista que atendesse, no
minimo, suas necessidades. Ao mesmo tempo, essanmerdegislacdo que limitava a
autonomia organizacional do operariado, emborantjas® aos trabalhadores participacao

politica. Houve resisténcia, em especial dos amstap) mas em 1934, o projeto das elites
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governantes estava quase concluido. Restava suboseteabalhadores politicamente, ja

gue eles se politizavam crescentemente e em naabmal. Em 1935, esse intento foi

conseguido, com a promulgacdo da Lei de Seguraaceéohal e com a pesada repressao
sobre as liderancas do proletariado que ndo seetisiomao Estado, depois do levante
aliancista, segundo o autor, de novembro desseGomiudo, a lideranca sindical, que foi

imposta ao proletariado n&o tinha as caractersstieaessarias para torna-lo mobilizavel na
defesa do Estado Novo, quando de seu decliniodadgra 1945.

Maria H. Tavares de Almeida considera necessanadab o periodo tanto do ponto
de vista das classes trabalhadoras propriaments dibmo da organizacdo estatal,
econdmica e da atuacdo das classes dominantesitddisamo as classes trabalhadoras
chegaram a cena social e adquiriram identidadeiqzolftransformando-se em forga
nacionalmente unificada e politicamente suborditfdda

De forma geral, ela se insere na corrente que @erezso Estado como ganhador de
crescente autonomia e agindo de forma independlentociedade. A direcdo do Estado
estava nas maos de uma alta burocracia, autonaraasajre pressdo dos mais diversos
setores sociais. Deixa em segundo plano a origeral stessa “burocracia” e sua principal
fonte econbmica, bem como o sentido de sua atuaghoelacdo as classes quando de
posse do Estado.

Para a autora, os trabalhadores somente se camastittem forca politica
nacionalmente importante, nos anos 30, atravésndiicalismo organizado pelo Estado.
Considera também, que a intervencdo do Estado eadezscom intencdo de facilitar o
processo de acumulagéo, como defendido por Berifardas de cooptar os trabalhadores
e organiza-los como classe, para usa-los como @poiom cenario politico ainda instavel.
Os trabalhadores nédo se constituiam como class®&diar para si até a década de 1930. A
existéncia de operarios fabris, nos servicos mspartes ndo implicava em relacionamento
e vinculos politicos de classe em nivel nacionalant trabalhadores dispersos
regionalmente e localmente; ndo possuiam entidadelcais e partidarias solidas e

constantes. Portanto, ndo tinham representacé&aaotidependente.

29 Maria H. Tavares de IMEIDA, Estado e classes trabalhadoras no Brasil (1930-)94511.
30 Anténio CarloBERNARDO, Tutela e autonomia sindical: Brasil, 1930 — 1945.
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Foi o sindicalismo oficial quem possibilitou a anijgacdo social e politica
significativa dos trabalhadores. E este tinha tantcarater limitador e de atrelamento,
como pode ser utilizado como instrumento pelos nwéprabalhadores, até entdo carentes
de representacdo efetiva e legal. As manifestagpesarias ocorridas durante a Primeira
Republica foram, a seu ver, essencialmente ecoa8mRefuta a tese que considera o
sindicalismo oficial como desorganizador do prelatio, por ndo considera-lo ainda
formado em classe para si e, pelo fato de os eamweslominarem totalmente o mercado
de trabalho. E como muitos trabalhadores eram ntiggado campo, viam na cidade a
possibilidade de ascensao social e encaravam allicababril como provisério, o que os
levava a se submeter sem muita contestacao agsidssila burguesia.

Maria H. T. Almeida considera que os trabalhadoeegiram bem a Revolucao de
30. Ressalta o fato, até entdo ndo destacado pmsautores, o da autonomia gozada de
fato por varios sindicatos oficializados, que, nmaato, mantinham relacionamento
conflituoso com o Ministério do TrabalffoEsses sindicatos participaram de manifestacées
politicas e de greves que, muitas vezes, tiverampodticas governamentais como alvo
indireto. Toda autonomia terminou com a promulgagad.ei de Seguranca Nacional e
com a severa repressao que se seguiu a “Intentumargista”’, em novembro de 1935.

Antdnio Carlos Bernardd em seu trabalho, originalmente uma tese de
doutoramento em Ciéncias Sociais na UNESP, defgunde além de proporcionar base
social para o Governo Vargas, as leis trabalhistasnspiracdo fascista, levaram a tutela
estatal do sindicalismo no Brasil, especialmentpadir do Estado Novo. Elas foram
criadas para reordenar as relacbes entre capitabalho, o que permitiu o avanco da
acumulacdo, em moldes industriais urbanos capégfismais modernos, como uma
exigéncia do proprio sistema que se transformava.

O autor destaca o crescimento do movimento oper@wiolongo da Primeira
Republica. Ao contrario de outros autores, ndoidens frageis as entidades libertarias do

periodo, mesmo com seu carater de minoria sindisakeu ver, a preferéncia pela

31 Esse problema foi abordado também por Angela @Gjar em sua tese de doutoramehtoonstrucdo do
consentimentagrientada por Maria H. T. Almeida.

32 Ant6nio Carlos BRNARDO, op. Cit.

%3 No que toca ao processo de industrializac&o dsilBBernardo tem como referénéiarmacao econdmica
do Brasilde Celso Furtado; antes de 30, o pais ndo passaodustrializagdo, mas por surtos de crescimento
industrial; o processo em si, conotou-se a pasti€dse de 29 e da depressao que se seguiu.
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gualidade e combatividade compensava seus efa®@attvamente exiguos. A partir das
grandes greves e depois, durante a década de d#2@ado mudou parte de suas atitudes
em relacdo ao movimento operario, obrigado por thiisres basicos: primeiro era que
somente a repressao pura ndo era mais capaz dvéré® problema social e, finalmente,
porque, com a conjuntura revolucionaria aberta maa, fez-se necesséario atender parte
das reivindicagbes operarias, 0 que aumentou cultqzroducdo. Os paises periféricos
tiveram que adotar medidas semelhantes, para n@mapecerem com vantagens
competitivas em relacdo aos custos de producatedias economias centrais.

Quanto ao que se refere a racionalizacdo do merdadwabalho operada pela
legislacéo trabalhisty elas serviram, juntamente com a intensa repreaséaerancas
independentes e combativas do operariado, partéarere o sindicalismo brasileiro e
oficializa-lo. A propria nogéo do sindicato voltadomente para os interesses econémicos
do trabalhador é uma peca essencial para desnagiditizia classe operaria; o sindicalismo
oficial tem esse carater implicito. Limitado a esdgetivo, acabou se tornando um
elemento de conservacéao status quo.

Bernardo considera que a industria brasileira eeimmento operario sdo resultados
do desenvolvimento do capitalismo internacionalcondicionados por ele, quando criou
uma subestrutura no pais. As transformacoes sefgdi sindicalismo brasileiro também
foram reflexo do que se passava na industria qoe,spa vez, era condicionada pela
marcha dos acontecimentos nas economias centaai.dPautor, tudo o que se fez em
matéria de politica trabalhista e sindical duranEga Vargas, teve como obijetivo viabilizar
0 prosseguimento do processo de acumulagcao, ddogréermos do capitalismo industrial
urbano, que se apresentou como um processo irexer@erto definitivamente pela crise
de 1929 e pela depressédo dela decorrente. Ao dimdEstado Novo, as correntes, em
especial os comunistas, quando ganhavam import&ncianeio ao proletariado, ou ndo
souberam, ndo quiseram desmontar a estruturartatelda anteriormente e a mantiveram.

Heloisa H. T. de Souza Martffisem trabalho apresentado como dissertacdo em
Ciéncias Sociais na USP, analisa as atitudes ard@xdo Estado, da burocracia sindical e

do empresariado, no processo de burocratizacasimidisatos, como necessidade de evitar

3 O autor distingue entréeis sociais conquistadas através da mobilizacdo dos trabatbade leis
trabalhistas elaboradas com o fito de controlarem o mundaaleiho.
% Heloisa H. T. de SouzaATINs, O Estado e a Burocratizacdo do Sindicato no Brasil.



19

o conflito em uma sociedade capitalista indusemalvias de expansdo. Sua analise ressalta
a necessidade de racionalizacdo da producdo endaistlacdo da sociedade, conquanto o
conflito social aberto entre capital e trabalha@asgsto como um sério empecilho para a
concretizagdo desses objetivos. A intervencdo dadBspara mediagdo dos conflitos
sociais desdobrou-se na intervencdo dentro dat@strdo sindicalismo. A burocratizacéo
do sindicato, de acordo com os moldes propostasishdo, reproduzindo as relagdes que
se pretendia para a sociedade em geral foi o cefiexessario dessa intervencdo. O papel
do sindicato passou a ser 0 de colaborador comesmoestabelecida e pretendida.

O marco inicial da mudanca no tratamento das geessdciais pelo Estado e
empresariado, foram as grandes greves a partir dg.1Dai em diante, social e
politicamente, o proletariado ganhou relevanciastfiadcavel, dai havendo a necessidade de
tomar novas atitudes. O surgimento das leis soeidrabalhistas (ndo regulamentadas e
ndo cumpridas), a partir do inicio dos anos 20, timinado como evidéncia. O
aprofundamento dessa atitude pelo Estado do pOsfei 8olocado como uma necessidade
em face do crescimento da industria, da crescemplexidade das relacbes de producéo e
da consequente envergadura ganha pelo “problend’s®&ara a autora, a intervencao do
Estado no mundo do trabalho deu-se tanto no sedgdmanter a ordem social vigente,
como para permitir a introducdo de processos denalizacdo da producgao, vistos como
exigéncia para a continuidade do desenvolvimertaiesta.

Com a concessdo das leis trabalhistas, ha muittenglidas e reivindicadas,
inclusive em grandes greves, o Estado procuroarfod trabalhadores urbanos a influéncia
dos partidos de esquerda. Sua politica teve sugesdatino, pois a burocratizacdo era
desmobilizadora. O Estado tanto fez uso das lesgugressivamente, foram limitando os
atos dos sindicatos, quanto da repressdo as lgeyamdependentes, como jogou
politicamente com o novo proletariado que se foanae origem rural e sem experiéncia
prévia combativa. Finalmente, chegou-se ao Estano Nom o processo completo.

A partir de meados dos anos 70, houve um grandergordo numero dos trabalhos
sobre o tema, demonstrado pelo crescimento do mirder dissertacbes e teses,
desenvolvendo-se bastante as de cunho historiogyafue tiveram seu auge nos anos 80,
correspondendo ao momento politico que o pais:vabartura politica e fim da Ditadura

Militar, retomada da mobilizagdo operaria, com geaaizacdo diretiva dos sindicatos,
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formacédo do PT e da CUT, volta dos comunistas a pelitica aberta, etc. Se, nas décadas
anteriores, o recorte temporal das pesquisas,spameeu mais a Primeira Republica e Era
Vargas (1930-45), na década de 80 avancou-se gaemas 1946-64, privilegiando-se,
contudo, o recorte anterior. Outros assuntos commeca ser estudados dentro do tema, tais
como: condi¢cBes de trabalho e moradia, culturagojaeetc.

Kazumi Munakat¥® considera que seria o corporativismo nascido d@essidade
clara, desde as grandes greves, de corrigir pr@lsielm mundo do trabalho, para os quais o
liberalismo néo tinha boas respostas. O corposati@i nasceu para integrar como pecas
funcionais da “nacao”, patrdes e empregados, apagatior¢ca a luta de classes, buscando
trazer a colaboracdo entre elas. O autor colocasgubuscava a suprimir a “palavra
maldita: classe”.

Na abertura de seu trabalhGlasse Operaria, Sindicato e Partido no Brasil,
Ricardo Antunes discute a possibilidade da revalyg@letaria no Brasil, durante os anos
30. Considera que houve um aumento na organizag&otrdbalhadores durante esse
periodo, motivado pelo ambiente revolucionario o@exiade. O nexo e 0 desenvolvimento
das ligacOes organicas entre o sindicato e o pad&bsafiavam os planos e limitagdes
impostos pelo Estado. Classificou as correntesntggadentro do movimento operario
como revolucionarias ou ministerialistas. A seu, \aorreu 0 inicio da utilizacdo da
estrutura sindical oficializada de muitas entidgu@sparte dos grupos revolucionarios.

O ponto alto desse crescimento, que se pretendauptonario foi a criacdo da
Alianca Nacional Libertadora, o que foi obstadoapptomulgacédo da Lei de Seguranca
Nacional. A derrota do levante de novembro de 8Bida pelos militares revolucionarios,
teve repercussdo muito mais ampla, dando motive guae o Governo nao so intensificasse
a repressdo sobre as liderancas independentekje®l@erevolucionarias do proletariado,
mas que pudesse expulsa-las definitivamente daiogditico sindical da época.

Talvez uma das obras mais importantes sobre oegsocde montagem do
trabalhismo dentro da politica brasileira, sajanvencdo do Trabalhismde Angela C.
Gomes. A autora demonstra a variedade ideolégisteete dentro da classe operaria e as

variacbes em seu comportamento politico.

36 Kazumi MUNAKATA, A legislagao trabalhista no Brasil.



21

Desde o final do século XIX, existiu uma tendéndea aceitacdo de politicas
paternalistas por parte de um contingente ndo egspt do proletariado. Em algumas
ocasides, tentou-se efetivamente implantar essécpd| Tais tentativas foram detidas pela
iniciativa e acdo de militantes socialistas nolfa@séc. XIX e pelos libertarios durante os
anos 1910. Malgrado as vitérias dos militantes @npes, era clara a suscetibilidade de uma
grande parcela do operariado de aceitar a liderdecaoliticos demagogos e projetos
politicos paternalistas. A Confederacdo Sindicalbfgeoativista Brasileira, fundada e
liderada por Sarandy Raposo, com seu projeto mropri‘alternativo” a sociedade e
economia capitalistas recebeu o apoio esfatatomprometia-se apenas em defender os
seus principios, sendo que raras vezes se avemtarnpolitica e nas praticas reivindicativas
do movimento operarid

Os anos de 1980 marcaram o inicio do declinio dessducdo, refletindo o
momento politico internacional, a crise do LesteoRau. Para os anos de 1990, a crise se
alargou, com o fim da URSS e pelo avan¢o neoliberaindo afora. Segundo Claudio
Batalhd’, a crise dos paradigmas, originada dos problenséiticps e da faléncia do
“socialismo real”, foi a origem da crise na hisbgrafia dos “mundos do trabalho” — no
que parafraseamos Hobsbatm

De qualquer forma, ainda ha, em nossos dias, geeinatcomo objeto de pesquisa,
a Histdria do proletariado, buscando estudar poaitoda obscuros sobre certas categorias
de trabalhadores, o processo histérico das lutatadae em conjuntos de regides e outros
estados do pais, caracteristicas correntes ideaBgituantes em seu meio e, mesmo de

fatos histéricos protagonizados por essa classalsoc

37 Durante os governos de Floriano Peixoto e HemfaeSonseca, ocorreram tentativas oficiais queAse n
obtiveram éxito absoluto, arregimentaram basesider&eis entre o operariado, especialmente erstre o
empregados de estabelecimentos estatais no Remded.

% Em 1920 Sarandy Raposo teve apoio do Governcegalifica, para aplicar suas teses. Recebeu inelusiv
apoio pecuniario para entidades cooperativas queéaise. O superintendente de abastecimento Dulphe P
Machado o designou para coordenar “os trabalhasstibelecimento de feiras livres e zonas franas, b
como de propaganda e organizacéo de sindicatosgimfais e sociedades cooperativas”. Angeladbgs,

A invencéo do trabalhismg, 132.

39 A proposta da CSCB era que a “difusdo do sindio®i cooperativista deveria ser feita sem ataques
frontais as propostas concorrentes, que seriaratéméemente chamadas a colaborar, (...) logicameiite s
coordenacéo da CSCB”. GD. Paiz,13/03/1923, apud Angela GOMES, op. cit.,p.129.

0 Claudio H. M. B\TALHA, op. cit.

“! Eric J. HbBsBawM, Mundos do Trabalho. Novos estudos sobre Histériar@ya.
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Muito importante nesse sentido, € o recente traba@hAngela Carneiro de Araujo,
A Construgdo do Consentimenttese de doutoramento em Ciéncias Sociais, com
abrangente pesquisa historica.

A autora considera 1930 uma revolucdo passivapteocho referéncia o modelo
tedrico de Gramsci: restauracdo e renovacado. AaRestao foi a conservacao das formas
de exploracdo agraria, para acomodacado das dlites Hatifundiarias. Renovacgéo foi o
fortalecimento da acumulacao industrial e incorpéoade parte das classes populares.

Para Angela Araljo, o conceito de revolucdo passiaaplica ao caso brasileiro,
nao € uma excecdo na forma de revolucdo burguesaidera o modelo marxista classico
problematico, por ele basear-se em um exemplao Weaevolugdo, que tomou por geral,
a Revolucéo Francesa.

Nesse sentido, introduz a discusséo do tema desfoEmismo”. Para a autora, ele
se da na ascensédo dentro do sistema, de certassgpofiticos que sao cooptados pelas
classes dominantes, ou alteram grande parte deagetéria politica.

Nas revolucdes passivas, ha o compromisso entrelamses dominantes de
conservar certos aspectos da “antiga” ordem eva@é@m, através da incorporacao de certas
aspiracoes e de algumas parcelas das classesesusltcontroladamente. As revolugdes
passivas dao-se na auséncia de uma mobilizacatapagisiva.

Em geral, esses processos ocorrem na periferigsons capitalista, como reflexo
do contexto internacional, ndo havendo uma formadéaogica propria. Nesse sentido, a
incorporacado dos intelectuais faz-se necesséarimmd=-ee uma nova classe dominante, com
elementos das antigas classes em composi¢cdo coos,oaibsorvidos de aliados e mesmo
de classes antag0nicas, na auséncia de mobilizagpakares. Essa absorcéo enfraquece as
classes populares.

O corporativismo foi o instrumento chave para egé@oulesse processo.

A autora estuda os anos 30, tanto em relacdo admieg quanto especialmente o
proletariado, no afd de esmiucar as origens dgotrativismo - autoritario”. Busca suas
origens tedricas autoritarias; suas ramificacodisigas, em especial entre os “tenentes”; e
suas aplica¢des politicas no pos — 30. Desfianaatidos anos 20 — 30 na ruptura da politica
oligarquica, utilizando os conceitos de revolucaesiva e projeto hegemonico, através da

ampliacdo do Estado.
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O corporativismo foi o instrumento fundamental gpactooptacdo da massa
trabalhadora urbana para afirmacdo da hegemonitaddo burguesa (dos técnicos e
bacharéis e de algumas fracdes oligarquicas) nerpod

Considerado como o “Ministério da Revolucdo”, o Miério do Trabalho foi o
orgao que possibilitou ao Governo Provisorio, dediato, intervir legislativamente no
relacionamento entre o capital e trabalho e erm&ssieomo os incentivos industriais. Esse
Ministério, segundo a autora, possibilitava o aabiento das relacdes de classes dentro
dos limites do Estado. Além disso, transferia dgidlativo para o Executivo a iniciativa da
regulamentacéo legal dessas relacdes e os ince@tivalUstria e ao comércio.

O primeiro Ministro do Trabalho, Lindolfo Collorssim como Vargas e Osvaldo
Aranha, era gaucho e de formacado positivista émmasesmo 0s primeiros, reconhecia a
existéncia da “questdo operaria”. Contudo, era rpaiximo das oligarquias gauchas
(Partido Republicano Riograndense de Borges de iMsjlee ndo ligado ao tenentismo, do
gual sofreu oposicdo. Nem mesmo era um especiabstajuestdes sociais do trabalho. Ja
Salgado Filho, o segundo Ministro do Trabalho sémgpatico ao tenentismo.

Angela Araujo considera a Lei Sindical de 1931, eci@to 19.770, como o
principal instrumento para a execucdo da politisgarativista do Governo Provisorio.
Esse decreto, ao conceder a legalizacdo aos dwslican novo relevo, o do
reconhecimento social corporativo, ao inveés de rse@edade civil, os envolveu com o
Estado.

Poderia haver outras associacdes paralelas deeclasss somente uma seria
reconhecida legalmente como o sindicato de claaseatkgoria. E somente o sindicato
reconhecido poderia representar a categoria didate autoridades do Estado e teria
reconhecimento legal para representa-la diantatiomato.

As exigéncias para o reconhecimento do sindicatmeter dois tercos ou mais de
brasileiros associados (0 que é referente a ndiag@o do trabalho), proibicdo da
divulgacédo de “ideologias sectarias”, aprovacacesiatuto e das contas da entidade e a
assisténcia de representantes dos Departamensmhi&ist do Trabalho ou do Ministério do
Trabalho as assembléias, depois relatadas. Esiggm@as tinham que ser atendidas para

gue o sindicato obtivesse a carta de reconhecimen#o mantivesse. Esses foram os
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mecanismos de controle sobre os trabalhadorestoddnt limites estabelecidos como
legais — aceitaveis — pelo Estado.

A intencdo era que o sindicalismo corporativistareisse a maior parte dos
trabalhadores, j& que os beneficios sociais das ti@balhistas seriam estendidos
especialmente para os trabalhadores sindicalizados.

Evidentemente, havia as puni¢cfes para as entidpeedesobedecessem as normas
estabelecidas: suspensao do funcionamento porsalgases determinados e a cassagao da
Carta de Reconhecimento.

Angela Araujo ressalta que o Governo Vargas preeyratravés do Ministério do
Trabalho, buscar o consentimento do proletariadi@ mstalar eficientemente seu controle.

O maior objetivo no momento, marco de 1931, erstafa proletariado organizado
da influéncia revolucionaria da esquerda. Atrave@sahais de representacdo reconhecidos
e sobretudo controlados, buscava-se evitar a kitdadses e substitui-la pela negociacéo e
colaboracéo. Essa politica deveria esvaziar acdgitaproletarias que continuavam sendo
reprimidas e, segundo alguns autores, mais duramengjue na Primeira Republica.

Esse reconhecimento oficial p6s o sindicato ofic@ite como 6rgdo de
colaboracdo com o Estado. Esse ato procurava Hlaglabm todos os rigores resultantes,
dentro da esfera de abrangéncia do Estado, emleordéie fosse uma reparticdo publica.
Sua situacdo parece ser um para-estatismo.

Era uma politica de absorcao e cooptacao, execategs do corporativismo.

Os tenentes se opuseram a esse sindicalismo pegalerem sua possibilidade de
atuacéo politica tolhida dentro das organizacOesladese. A proibicdo de posicionamento
ideoldgico do sindicato também os atingia e os saflitava de influir decisivamente em
meio ao proletariado organizado. Reconheciam rdispasicdo legal e na presenca de L.
Collor no Ministério do Trabalho, imposi¢cdes dagatiquia galcha. Passaram a combater
essa disposicao legal e Collor, pressionando o @owerovisorio por sua demissao.

As disputas entre os mais diversos projetos deedade e mesmo de
corporativismo travaram-se intensamente entre os 2830 - 35. As reac0des e atitudes de
resisténcia e de luta pela autonomia do proletarédrhvés de suas correntes: comunistas,
trotskistas, anarquistas e socialistas deram dieidede ao momento. Inicialmente, elas

ocorreram a sombra da luta das fragbes dominardebudguesia e oligarquia e na



25

sequéncia, em primeiro plano, o proletariado, dialessas fragdes e do integralismo, entdo
nascente e em busca de visibilidade e influéncsoneedade.

A dindmica das lutas e aliancas e seus diversudtados desenharam-se atraves
desses cinco anos tumultuados. Em relacdo ao gmiald, houve a alternancia de
concessdo de direitos e repressdo, visando digetomo sindicalismo corporativista
controlado pelo Governo Vargas. Muito embora dsastde luta das correntes proletarias
se alternassem ao sabor das necessidades e psgmusena unido de “frente ampla” entre
1934-35, utilizando-se, em parte, dos canais abeeta politica getulista, forcas burguesas
se uniram no intuito de barrar a ascensdo do praedb e suas correntes, forcando a
repressao vigorosa e violenta, que foi a Lei deufdgga Nacional. Os anos seguintes, até
1945, foram os da definicdo da ordem corporativistatoritaria, finalmente vitoriosa.

Em nosso trabalho, dialogamos com essa autorae®oga ao comportamento das
correntes ou grupos chamados de “amar&a®ntro do sindicalismo.

Ela considera a heterogeneidade das proposta&sansindicalistas “amarelos” e os
socialistas e diferencas entre si. Mas, aponta @igamas convergéncias desde os anos
1910: atuacdo em espacos institucionais, lutaneelmnhecimento do Estado e do patronato
em relacdo a questdo social; recurso a greve emoultaso; protecdo do Estado ao
proletariado; economicismo; politica conservadoreegacao da luta de classes. Os Unicos
sindicatos que pregavam o corporativismo antesahms 30, foram aqueles ligados a
Confederacao Sindicalista Cooperativista do Brasil.

Sobre a atuacdo desses sindicalistas “amarelefgtmistas etc. foi construida a
base do corporativismo sindical.

Algumas liderancas sindicais “amarelas” aceitarden imediato a politica do
Governo Provisério e trataram de procurar a ofeagho de seus sindicatos
imediatamente. Tinham uma visdo economicista dalicaismo e combatiam as
tendéncias revolucionarias. Chegaram a combaternaafsindical livre, alegando que os
sindicatos seriam compostos e dirigidos por eleoseqtie nenhum ganho conquistariam

para os trabalhadores.

2 As correntes reformistas e simplesmente corpdséds que aceitavam a sociedade capitalista labse
apresentava, visando apenas conquistar certosogirgabalhistas e vantagens econémicas e defersder
interesses de suas bases organizacionais, foramadhaa de “amarelas” pelas correntes revolucionayiees
em geral, definiam-se a si mesmas como “vermelhas”.
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Entre as categorias que primeiro pediram a oizeigho de suas entidades, estavam
0s portuarios, maritimos e ferroviarios, que seguAdgela Araujo, tinham experiéncia
sindical estavel desde a década anterior. Em gezak sindicatos administravam caixas
beneficentes e outros beneficios e congregavanaraghde socios, tanto no Rio de Janeiro
como em S&o Paulo. Essas categorias revelaram giiagra e oportunismo politico:
apoiavam o regime caido e logo aderiram ao novemod

Algumas categorias preferiam manter a neutralidaal@éica e eram contrarias a
ministerializagc&o; preferiam mais autonomia sinigdicas moldes liberais.

Mesmo o0s comunistas, aliados minoritdrios de eutsocialistas, diante da
dificuldade de manter os sindicatos autbnomostaeen a oficializacdo daqueles onde
militavam em minoria ja& em 1931 e discutiam a fomaamilitdncia nessas condi¢fes. O
caso citado foi o da Unido dos Trabalhadores Megalds do Distrito Federal.

No caso dos graficos do Distrito Federal, o Mérist do Trabalho aproveitou-se da
desorganizacdo da Unido dos Trabalhadores Grafitasgle a repressao a sua greve de
1929, para promover novas liderancas. Essas criar@mdicato dos Trabalhadores do
Livro e do Jornal, que foi reconhecido em janeieol®32. Segundo a autora, no caso dos
graficos, o Ministério atuou diretamente por me® skus agentes, como no caso dos
metallrgicos — e dos téxteis — que criaram um cidiconcorrente a Unido dos Operarios
em Fabricas de Tecidos, em S. Paulo.

O projeto corporativista do sindicalismo reformistu amarelo, desenvolvido nos
anos 30, tinha elementos préprios. Nele era dedanaliautonomia sindical e um “poder”
préprio, a partir de sua presenca nas empresasmzcte limitar a liberdade patrorf&l”

Para esses sindicalistas, o Decreto 19.770 deseriauma lei em “defesa dos
trabalhadores, resguardando a autonomia dos siodlic€onsideravam fundamentais as
assembléias, que deveriam aprovar ou ndo os atd#ed@io sindical. Para a autora, “o0
projeto corporativista dos sindicalistas ‘govemmsst(...) continuou orientando a sua
atuacdo sindical mesmo depois de 1937, quando st&quda autonomia sindical ja havia

desaparecido como tema na relacéo entre o Estsicepresentantes dos trabalhaddfes”

* Angela C. de RAUJO, A construgao do consentimenfn,213.
4 Angela C. ARAUJO, op. Cit.,p. 214.
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Contudo, o governo imp@s, em certas ocasidesjnmotes nos quais agiriam 0s
sindicatos oficiais. Em 1934, algumas entidadesializadas participaram e dirigiram
algumas greves e foram reprimidas, as vezes cdéncia.

Ela aponta ainda para uma certa proximidade entienentismo e o socialismo
reformista, que também se identificou como revaloéiio no pds-30 e com seu difuso
ideal de justica social. Como outros autores, detnanque os tenentes em S. Paulo
tentaram se aproximar do proletariado: a liberaf@d®CB; o aumento geral de 5% nos
salarios decretados por Jodo Alberto na ocasid@rdae dos téxteis de 1930 e o
relacionamento de Miguel Costa com os trabalhaddweRorto de Santos nos anos 1930 e
31 etc., provam isso.

Em 1932, com a participagdo de socialistas no @ssg Revolucionario dos
tenentes, ao lado do Clube 3 de Outubro, Legide Judho etc., fundou-se o Partido
Socialista Brasileiro, sendo o de S. Paulo, o maalal e préximo do proletariado.

Durante as eleicbes dos representantes clasgatas a Assembléia Nacional
Constituinte de 1933, os socialistas do PSB afamater elegido quatro de seus partidarios
como deputados classistas pelas corporacdes defirgitos, ferroviarioS, bancarios e
empregados do coméréfo

Na defesa da “Revolucdo” com a esperanca de apref@mmas sociais profundas
no pos-30 e na luta contra as elites oligarquimasenentes acabaram facilitando a atuacéo
do corporativismo do Governo Provisorio. Em Estados quais tiveram influéncia entre
os trabalhadores, houve grande numero de sindiaafiomlizados (Distrito Federal,
Parana, Pernambuco, Bahia etc.). Contudo, foratitagiem relacdo ao Governo e ao
Ministério do Trabalho.

Em relacdo ao Nordeste no mesmo periodo, BraB#itos Ferreird aponta uma
grande diversidade no comportamento do operariadditerentes estados e entre alguns
anos. Uma adeséo acentuada dos trabalhadores t&no@acia fascistizante no Ceara; um
comportamento contestador e revolucionario no Rian@e do Norte; um sindicalismo

reivindicador, politizado e atuante em Pernambusoleetudo, a convivéncia deles todos,

%5 0 deputado classista ferroviario eleito foi ArdarAvellanal Laydner, membro da diretoria do Siattic
dos Ferroviarios da Estrada de Ferro Sorocaban&dghr @QRONE, Brasil, Anos de Crise: 1930 — 1945.
6 Angela C. &RAUJO, op. cit.,p. 219.

“" Brasilia Carlos ERREIRA Trabalhadores, Sindicatos, Cidadania. Os Trabalhradma Era Vargas.
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em maior ou menor intensidade, de acordo com agegiom associacoesinda’
mutualistas, catolicas, ligas de resisténcia eidemos apreender na leitura do livro dessa
autora, a grande diversidade de comportamentos pgoarado. Ela considera varias
influéncias para esses comportamentos, tais coromaosi¢ao rural majoritaria ou ndo do
operariado, a influéncia da Igreja nas regidesntiiséncias politicas tradicionais locais
(burguesa, rural etc.), a penetracdo de idéiaslsias e revolucionarias e os indicios das
diversas suscetibilidades.

Embora pareca reivindicar maior abrangéncia, sediacdo de Raquel de Azevedo,
publicada em 2002 aborda a resisténcia anarquista entre os anb92a¥e 37. O recorte
temporal tem como marcos o fim do Estado de S#&wm,.final do governo de Arthur
Bernardes e o inicio do Estado Novo. Evidentemerstga resisténcia da-se principalmente
no meio sindical e operéario, tanto por sua histotita nesses meios, como pela sua
resultante corrente interna, o anarcossindicalismo.

A autora nao discute o advento do sindicalismoistenalista no Brasil, ou da
prépria natureza do sindicalismo em si. Sua prepfmsta de resgatar uma continuidade da
militncia anarquista no meio operario apos o foinkstado de Sitio, que teria sido mais
severo com os libertarios e nem tanto com os catasiSua narrativa trouxe-nos muitos
dados e o desenvolvimento do processo das lutadr@seno Rio de Janeiro e em S. Paulo.

Uma caracteristica dos libertarios, apontada perera o fato de sempre, apos
ondas de repressédo, voltarem eles a se organizreantidades com 0S mesmos nomes;
veicularem sua iconografia e seus motivos simbslidorante décadas seguidas, o que
segundo a autora demonstra a intengdo, até camto pealizada, de construir uma cultura
libertaria no operariadd

Entre as dificuldades enfrentadas pelos libertaresses anos, destacam-se a grande
repressao de que eram alvo; a forte concorrénaeosocomunistas, que ao longo dos anos
aumentou ainda mais, bem como com outras correcte®) os socialistas reformistas de

varias organizacbes em S. Paulo, simpatizantesedentismo e finalmente, a propria

8 Utilizamos o termaainda porque muitos autores, inclusive a prépria Bras@larlos, consideram essa
forma organizatdria em franco declinio para ess®ge.

%9 Raquel de AEVEDO, A Resisténcia Anarquista: uma quest&o de identida827-1937).

0 Por outro lado, poderiamos supor uma cristalizagéiso acompanhamento das mudancas em curso, tanto
na sociedade em geral, como nos mundos do trabatlaopolitica particularmente, conquanto sejacads
entrar nessa discussao...
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concorréncia desenvolvida pelo Ministério do Trabalcom o crescimento e triunfo do
sindicalismo oficial, a partir de 1934/35. A reéigtia deu-se até o advento do Estado
Novo, apos o que, sucumbiram as organizacdesdimste desapareceram estes do cenario
do movimento operéario e sindical nos anos que geirsen até a queda de Vargas, em
1945.

Maria Celina D'Ara(jé* aborda a questdo das politicas sociais do Estado e
relacdo as classes trabalhadoras, abrindo a discessn a perspectiva dos dias atuais e
manteve-a ao longo do texto. A estrutura corpastéivsindical era de origem européia e
tinha um carater auto-proposto de alternativa derdlismo e ao socialismo. Os
corporativistas acusavam o liberalismo de nao vetggdo social, o que levava a
desequilibrios e injusticas sociais e econdmicasarmgio conseqientemente, a luta de
classes. Criticavam igualmente o socialismo, al@gague ele imporia uma igualdade
“injusta” e uma ditadura de classe anti hierarquicque era indesejado e repelido por seus
partidarios e pelas classes dominantes.

O corporativismo por outro lado, levaria ao equitibsocial amenizando ou
“eliminando” as injusticas liberais e, o mais inote, evitando a luta de classes e a
implantacdo do socialismo. No Brasil, o corporatiwd teria sido aplicado com 0s mesmos
objetivos e as mesmas justificativas. Procuravatse@der os interesses nacionais que
seriam hipoteticamente de todos. Nos mundos daltraptinha a intencdo de organizar os
trabalhadores dentro dos sindicatos e estes deasoestruturas do Estado e sob seu
controle.

A estrutura corporativista do sindicato Unico poskr considerada, segundo
D’Aradjo, como uma quebra de continuidade em relagdpolitica social da Primeira
Republica, com claro objetivo de controlar as nessdalhadoras urbanas. Mesmo assim,
esse modelo possui defensores a direita (o conéistigtal pode quebrar o impacto da
solidariedade operaria em uma eventual greve geral)esquerda (a unicidade sindical
significa unido e forca para uma categoria em tatacsuas reivindicacdes). Os criticos
consideram que o corporativismo tolhe a iniciatis trabalhadores e cria a burocracia

sindical. Hoje, ainda parte dos sindicalistas cs@®ram como Util e conveniente.

®1 Maria Celina D'ARAUJO, “Estado, classe trabalhadora e politicas sogifis”Jorge ERREIRA e Lucilia A.
N. DELGADO, O Brasil Republicano. O tempo do nacional estatisd@oRevolug¢do de 1930 ao Estado Novo.
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Para controlar os sindicatos, o Governo Vargasahawposto seis itens através do
Decreto 1.402 de 1939: 1 — Registro das associagdesndicatos; 2 — Estatutos
uniformizados impostos pelo Ministério do Traball®;— Controle das contas pelo
Ministério do Trabalho e a criacdo do Imposto Siatiou Contribuicdo Sindical, 4 —
Intervencdo do Ministério em caso de desobedi&ieiseus regulamentos; 5 — Aprovacao
das chapas concorrentes a direcdo sindical conmtadtesdeologico expedido pelo
Departamento da Ordem Politica e Social e 6 — 10 tie registro dos associados.

O Estado Varguista submeteu os sindicatos em patéecooptagcédo, em parte pela
violéncia e repressdo. O “peleguisrfo’surgido como expressdo nessa época e como
forma, deriva de algo mais antigo, no caso de d@gude correntes chamadas de
“amarelas”, existentes desde o inicio do século XX.

O “bom pelego” conseguia a legitimidade da repregg@o junto as bases e ao
mesmo tempo, era aceito pelo governo e empresagadqreferiam atendé-lo em suas
demandas, em lugar de um lider contestador. Era,tede evitava mobilizacdes e greves.
Sempre tinha algo, ainda que pouco, a ofereceasesbAqgueles com mais sucesso, nao so
se perpetuavam nas direcbes sindicais burocratizadano ascenderam as estruturas
burocraticas das federacbes, confederacdes, Deymtias Estaduais do Trabalho,
Ministério e Justica do Trabalho.

Os pelegos mantiveram-se nos sindicatos gracap@o &nanceiro do Imposto
Sindical, que permitiu a implantacdo de progransssstenciais (contratacdo de médicos,
dentistas etc.) para um pequeno numero de assecé@itos, enquanto a massa pagava
obrigatoriamente o imposto. Com a quantidade tasig associados, os pelegos montavam
suas bases eleitorais de apoio interno.

A estrutura sindical varguista sobreviveu ao Estditvo, ao periodo liberal-
democratico de 1945-64 e a Ditadura Militar, por exivel e se adaptar a qualquer

governo.

*2 0 termo “peleguismo” ou pratica dos “pelegos” surgpés a Era Vargas para designar aqueles
sindicalistas que procuravam evitar a mobilizacda &uta de classes, enganando os trabalhadores e
favorecendo indiretamente os patrdes e o Estadgubsr Punham-se como anteparo entre as classes
trabalhadoras e as classes exploradoras, comoegel pele de animal entre o assento do cavaleiro,
representando os exploradores — e a montaria esepando os trabalhadores explorados. O terma &nd
amplamente usado hoje em dia dentro do sindicalisomo o mesmo sentido e acrescido do sentido de
traidor.
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No momento de crise do modelo de acumulacdo agror@dora, baseada
principalmente no café e no contexto da grave eridepressao econdmica vigente a partir
de 1929/30, a situacdo de descontentamento fangiatzada. A prépria Revolucéo de 30,
além de um reajuste entre as oligarquias e derseuwda aliancas, parece, de certa forma,
uma antecipacdo a provavel reacdo revolucionasactisses subalternas: classes medias
urbanas e o proletariado urbano.

Nesse sentido, consideramos que a politica sindc&overno Revolucionario de
Getulio Vargas, nao foi, como alguns autores defeard, um ajuste do mundo do trabalho
operario para readaptacdo e reorganizacdo do hmab&dbrii em outros niveis,
possibilitando um novo padrdo de acumulacdo, masgado, de acordo com o que vinha
ocorrendo nas economias centrais. Segundo BeneHictblasciment®, as principais
iniciativas estatais a industrializacdo se deramartte o Estado Novo, especialmente a
partir do inicio da Il Guerra Mundial, portanto,pdé de consolidado, a forca, o
sindicalismo corporativista tutelado. Além do masegundo Werneck Vianta as
propostas da Alianca Liberal e das oligarquiasidksdées que a apoiaram, ndo eram
industrializantes e, a burguesia industrial paalistuante no estado de maior importancia
fabril de entdo, fora situacionista durante os dimas da Primeira Republica e contra-
revolucionaria até o final de 1932. Era ferrenhasttpra de qualquer iniciativa do governo
no que tange a regulamentacdo do trabalho ou cxAwede direitos as classes
trabalhadoras. Nem mesmo os tenentes tinham umngpnaggue claramente defendesse a
industrializacdo do pafs

Parece-nos que foi uma forma de controlar o crestisdo movimento operario. E
necessario ter em vista que a vitoria da Revol&Ri#&Esa e sua repercussao internacional e a
série de tentativas revolucionarias européias,trédas, foram todavia, assustadoras a
burguesia em todo o mundo. No Cone Sul, a mobdzagperaria foi intensa,
especialmente durante os anos 1917-20. Nao foedike no Brasil: a Greve Geral de 1917

e as grandes greves dos dois anos seguintes, reotoeaameaca de levantes e mesmo de

% Benedicto H. MSCIMENTO, A ordem nacionalista brasileira: o nacionalismo apnpolitica de
desenvolvimento durante o Governo Vargas, 193045.19

% Luiz WernecRVIANNA, Liberalismo e sindicato no Brasil.

> Maria Cecilia SFORJAZ Tenentismo e Forcas Armadas na Revolucéo de 30.
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uma possivel revolucdo proletaria nos principaigros urbanos e fabrfs Considerando

tal perspectiva com a levantada a partir das @k revolucdes tenentistas, que poderiam
apontar para uma futura alianca entre os teneressetores que ele parecia representar —
as classes médias urbanas — e o proletariado ia gartl927, apdés o estado de sitio
continuo do Governo Artur Bernardes, apontava paracessidade de elaboracdo de outra
estratégia para o controle do proletariado.

Assim, a adocdo do modelo sindical corporativistdrelado ao Estado através do
Ministério do Trabalho, parece-nos indicar a sat&b da necessidade de controle do
proletariado urbano, que se colocava destacadarsente classe no cenario politico. O
lento, mas continuo crescimento da influéncia castane de outros elementos
revolucionarios ou reformistas radicais proletagqoe pretendiam a organizacao e direcédo
do movimento de massa da classe, colocava o prableediato de impor uma direcéo e
organizacdo também de massa, mas alternativa,ugjlesse se tornar hegemonica e afastar
a ameaca da revolucado e mesmo a da crescente @idgaimoperariado.

Ignorar a crescente importancia econémica, soquligica do proletariado urbano
e simplesmente reprimi-lo em suas manifestacoesgas Econdmicas contra a burguesia,
ndo resolvia mais a “questdo social”’. Algum caralpdrticipacdo social e politico tinha
gue ser reconhecido. A prética sindical ndo pod@ésnser ignorada ou reprimida. A
solucéo foi incentivar uma forma tutelada de sialiBono operario, a partir da experiéncia
conhecida da préatica de sindicalistas e lideranpasarias passiveis de cooptacdo ou de
atuacdo colaboracionista. Ao par dessa iniciatiea, Governo foi reprimindo
sistematicamente as iniciativas independentesvalugonarias.

Em nossa perspectiva, esse foi o principal objeti@oelaboracdo e adocdo do
modelo corporativo sindical da Era Vargas. Ao estwad bibliografia comentada e demais
trabalhos arrolados, constatamos que a aplicagss® gojeto ndo foi sucesso imediato ou
continuo, mesmo em alguns daqueles sindicatosagse formaram sob a égide do decreto
19.770 de marco de 1931 e dirigidos por sindiediseformistas que, em tese, deveriam
ser partidarios do “Governo Revolucionario” e dspmnstitucional de Getulio. Esse foi o

caso do Sindicato dos Ferroviarios da Estrada de B®rocabana.

% Moniz BANDEIRA, ClovisMELO, A. T. ANDRADE, O Ano Vermelho. A Revolucdo Russa e seus refiexos
Brasil.
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Na producdo académica sobre o tema, muito seqmigil o estudo do processo de
sindicalizacdo ministerial de forma geral e, quase igualmente a resisténcia dos
comunistas a esse processo e depois sua atuag¢éo dies sindicatos oficiais, bem como
sua atuacdo de maneira geral, na sociedade da. &paestudo da atuacdo das correntes
chamadas “amarelas” foi pouco contemplado, espeergk se localizarmos regionalmente
o problema no Estado de S. Palldemos ainda o problema de que essa classificacdo
engloba trabalhistas, reformistas e outros grupmsaléstas, varios deles ligados ao
tenentismo e que se considerava@volucionarios®, o que demonstra claramente, que néo
podemos generalizar sua conduta a partir de algass. Cada grupo politico, viveu suas
préprias vicissitudes na tentativa de aplicacaeals programas, ao longo desses anos que
culminaram em um resultado geral e certo: a vitddgrojeto corporativista do Governo
Vargas.

Ha alguns estudos de casos sobre o comportamelitegalos “amarelos”, ou
sindicalistas de entidades oficializadas, como dmgano, Leticia Canédo, Maria Helena
S. Paes, Ingrid Sarti e Braz Aratij@ue podem, em parte, ser tomados como reveladores
de modelos gerais da conduta politica desses gr@myao mencionamos acima, Varios
grupos e tendéncias diferentes eram englobadoa akssiha, tendo em comum, em geral,
apenas o fato de atuarem em sindicatos oficialzado

Certamente, houve diferencas politicas dentro dasgdo grupo de militantes em
sindicatos oficializados, que cresceu muito no decodos anos 30, sobrepujando em
guantidade as organizacdes que se mantiveram indiepies e resistentes em relacdo ao
Governo Vargas, até sua completa derrota entread fie 1935 e o advento do Estado
Novo. Essas diferencas denotaram outras atitudes dh subserviéncia em relacdo ao

Estado e ao patronato, embora as tendéncias teskawligladiado e, outras vezes,

> Ao que sabemos, a producdo historiografica sobassunto em outros estados, é proficua, j& que em
muitos deles, o proletariado ndo tinha as mesradg;fies revolucionarias de seus companheiros de Bé

S. Paulo. Desse modo, grupos que podem ser retalieraos “amarelos”, sdo majoritariamente abordados
nesses estudos, ainda que, como veremos ha digceebée Brasilia Carlos Ferreirdarabalhadores,
Sindicatos, Cidadania. Os Trabalhadores na Era \argtenha havido comportamento e atitudes
revolucionarias no proletariado de outros estadasileiros.

8 E 0 caso por exemplo, do PSB paulista, que tielsgdes com a Legido 5 de Julho, do Clube 3 daldot

e outros grupos da esquerda tenentista e socglisteoritarios.

%9 Annez A.TROYANO, Estado e sindicalismd_eticia B. @NEDO, A classe operaria vai ao sindicat®em,

O sindicalismo bancario em Sdo Paulo. No periodd @23 — 1944: seu significado politiddraz José de
ARAUJO, Operarios em luta — metallrgicos da Baixada Saat{$933 — 1983Maria H. S. RES,O Sindicato

dos Metallrgicos de S&o Paulo: 1932 — 198grid. SARTI, Porto vermelho
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celebrado aliancas taticas dentro do sindicatay fuela tomada ou manutencdo de sua
direcdo, especialmente naqueles em que os conupisigeram presentes e houve fragoes
a esquerda, opositoras as dire¢des oficialistas.

Em sua dissertacd® sindicalismo bancério em S&o Paulceticia B. Canédo
busca resgatar a histéria organizacional dessgar&eentre os anos de 1923 e 1944, na
capital e em Santos. O interessante € notar as fdiséintas vividas pela entidade
condicionadas pela realidade mais geral que a esmyvekem escamotear as contradicbes
internas, reflexo do contexto que a envolve.

A abordagem da histéria da luta dos bancérios tkias anos 30, das vicissitudes
pelas quais passaram, bem como das fases distjpmsapresentaram, servem para a
comparacdo em estudos de caso que tenham o mesore temporal. A pesquisa resultou
na apresentacdo da acado sindical dos bancariadiddivem trés fases distintas, sendo a
primeira, de 1923 a 33 de carater beneficente,gans&, entre 1933 e 35, de carater
combativo, apresentando uma politizacdo progressividuenciada por socialistas e
comunistas, que procuravam engajar o sindicatolutas politicas do periodo. Nesse
momento, enfrentaram a oposicdo de uma entidadenwate alinhada ao patronato, o
Sindiké. A terceira fase foi caracterizada pelaalare prisdo dos sindicalistas comunistas
e seus simpatizantes e pela ascensao dos traaslprétMinistério do Trabalho. A disputa
com o Sindiké continuou; s6 arrefecendo e havenfis&o dos dois grupos sob o Estado
Novo. Os trabalhistas, embora ministerialistascyraram defender e conquistar beneficios
para a categoria, mesmo tendo colaborado com assdw politica e policial, fornecendo
listas de trabalhadores e sindicalistas “extresilsta

Em seu trabalho, originalmente uma dissertacdo esrado em Ciéncias Sociais
pela USP, Annez A. Troyaf aborda a evolucédo do sindicalismo e suas relagdi®so
Estado, a partir do estudo sobre o Sindicato égimlinadores da San Paolo Gaz Co. e sua
evolucdo para o Sindicato dos Trabalhadores e tndsiQuimicas e Farmacéuticas, até
1968. O grande surto do sindicalismo ministeriaglizau oficial, deu-se no final de 1932,
com a regulamentacéo da eleicdo de deputadosstéassom base nesses sindicatos, para a
Assembléia Constituinte em 1933. Essa tendénciaspguiu e se fortaleceu nos anos

seguintes.

5 Annez A. TROYANO, Estado e sindicalismo.
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A motivacdo do Governo Vargas em realizar patto social para contornar o
crescimento da luta de classes, era imposicdo &endelvimento do processo de
industrializacdo do pais. Cita trechos de um dggcalo Ministro do Trabalho, Marcondes
Filho, de 1943, o qual destacou a sindicalizac&abicomo algo de interesse econémico
(colaboracdo) nacional, bem como a elevacdo dol wmivetrabalhador — necesséario a
reproducdo do capital. A sujeicdo ao MinistérioTdabalho deu-se tanto pela cooptacéo,
como pela repressao aos sindicatos independentes.

Ao tratar do Sindicato dos Trabalhadores da SatoRaaz Co. (sic), nos anos 30,
Troyano classifica-o como “amarelo” — ministeriisAo constatar sua total omissao em
lutar abertamente pelos trabalhadores associadesnefazer cumprir as leis sociais e
trabalhistas, percebe uma entidade totalmentedafit@m os objetivos do Governo de
desmobilizar as massas. Com o grande numero deliad@sfs na entidade, a sua
sobrevivéncia foi garantida pelo abarcamento dagoata dos trabalhadores de empresas
guimicas e farmacéuticas e pela criacdo do immistiical, em 1940. Annez aponta ainda,
a total colaboracdo dos membros da diretoria desgbcato com a policia politica da
época.

Maria Helena S. Paes aborda, em sua dissertacduedt#ado, a trajetoria do
Sindicato dos metallrgicos de S. Palisse estudo € um resgate da historia de lutagless
trabalhadores e de sua entidade. A autora bussagesns do impulso organizativo desses
trabalhadores em suas mais remotas entidades, @ndanho mutualista, datadas do final
do século XIX, passando pela trajetoria dos libersa a criacdo de entidades de resisténcia
e, de um sindicalismo de oficios.

Ela introduz o assunto referente aos anos 30atar wla legislacdo trabalhista, até a
promulgacdo da Constituicdo de 1934. Desde o inécintuito da autora foi dar o quadro
geral no qual se desenvolveu o sindicalismo biesildo periodo. Sua hipotese € a do
desenvolvimento do controle juridico e politico oo coletivo organizado e pro-
organizagdo da classe, isolando-0 o quanto postgdiendéncias ideoldgicas autbnomas e
gue pretendiam a independéncia politica do praéetar Paulatinamente, o controle foi

montado de inicio e de forma experimental e degauis vez mais com carater permanente.
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Ela considera a contradicdo do que estabeleceunsti@icdo de 1934, a autonomia
e pluralidade sindical, com os interesses cenaddires e controladores do Estado sobre os
sindicatos.

A autora inicia o histérico do sindicalismo dos ah@tgicos nos anos 30, com a
criacdo do Comité Operario de Organizacdo, em nbk@me 1930 e subsequentemente,
com a criacdo da Unido dos Metallrgicos, ligadadeFacdo Operaria de S&o Paulo e que
sobreviveu praticando a politica sindical libedaraté, aproximadamente, setembro de
1934. Em dezembro de 32, fundou-se o referido &atolidos Operéarios Metallrgicos de
Sédo Paulo, oficialista. Ela considera que o panardos anos 30 e seu contexto politico
para o proletariado, criado com a politica sindidal Getulio, levou a rapida crise do
sindicalismo libertério, independente, antipariidae anti-beneficéncia. Sua téatica de
exclusivismo dentro da acéo direta acabou levando-solamento e ao definhamento, em
um momento em que o “ministerialismo” ia lentamega@hando for¢ca. O caso da UTG,
gue se desfiliou da FOSP e, em 1934 pediu recameetd legal, para que seus soOcios
pudessem gozar dos direitos legais, foi apresem@aigi® exemplo de uma possivel presséo
das bases nesse sentido.

Também comenta a disputa entre as tendénciascpsliéi de grupos de operarios,
na formacao do Sindicato, pois a tendéncia queal¢hevida foi a trabalhista/sindicalista,
com disputas, mesmo entre os trabalhadores desgé&ntga, agravada por possivel
repressao patronal.

Ela questionou o baixo indice de sindicalizacdo mesallrgicos durante os anos
30. Entre as causas provaveis, destaca a represiéial, a pressao patronal de um lado e,
de outro, a baixa industrializacdo, refletida nogummo crescimento da industria
metallrgica em geral, o que se refletia, necessarite, na exiglidade da categoria. O
proprio modelo sindical adotado, o corporativismstagzante, era um obstaculo a
sindicalizacdo em massa, pois retirava a real septatividade do sindicato, impondo a
colaboracéo e conciliacdo de classes via ministéidmte de uma burguesia intransigente.

A autora considera que a categoria ainda estavéoenacdo, o que reduzia seu
poder de pressdo sobre a burguesia. Esses opergainsem grande parte originarios do

campo. Ela retoma a tese de Lebncio M. Rodriguescacda auséncia de experiéncia
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combativa e organizativa desses trabalhadoresri@ntente sujeitos ao patriarcalismo
rural.

Houve certa aproximacdo com a Legido 5 de Julhmsia pela afinidade anterior
do grupo do Bras, que usou inicialmente para seasides, sala cedida pela Legido.
Constatamos ai, uma possivel influéncia tenentistasquerda. A politizacdo cresceu em
1934. Em meados desse ano, surgiu um grupo dec@pamos trabalhistas, entdo dirigentes
do sindicato. Esse grupo de oposicédo exigiu agieatido do sindicato na Frente Unica
Sindical — o que permite sugerir que deveriam serunistas. Estes usaram de manobras
escusas, como a organizacdo de abaixo-assinadgiadexiassembléias gerais; denuncia
politica; denuncia de corrup¢do. Compuseram a clofipel com elementos neutros e
venceram. A partir dai, os comunistas obtiveramaralyinfluéncia dentro da entidade.

Os trabalhistas evitavam envolver-se em grevesdiogi-las, o que, no entanto
ocorreu a sua revelia. O sindicato chegou a setuprdo pelos trabalhadores com o
interesse de entrar em contato com o DET, paracregm, durante as greves. Em outros
casos, o sindicato foi ignorado. As circunstantégasram a categoria a ultrapassar sua
entidade.

A direcao trabalhista, diante da mobilizacdo dagatia e do proprio crescimento
do movimento operério, foi obrigada a envolver-s@isrma politica, vindo a integrar a
Coligacdo dos Sindicatos Proletarios de S. Paulain@icato participou das acdes da
Coligacao de Sindicatos Proletarios de S. PauldCalagacédo das Esquerdas, empolgada
pelo PSB e pela Liga Comunista Internacionalisp@saao trotskista a direcdo do PCB e,
mais adiante, junto a Confederacado Sindical Uitdd Brasil, dirigida pelos comunistas,
em 1935. Nesse Ultimo ano, aumentou a participag@ocomunistas no meio sindical
paulista, a partir da criacdo da Frente Unica 8aidiO apice dessa mobilizacdo foi a
manifestacdo publica de 26 de novembro de 193bjméo os metallrgicos de S. Paulo,
apoiados pelos do Rio de Janeiro e interior dodest&oram severamente reprimidos, com
a lideranca combativa presa, assim como os miisamiais aguerridos.

Em 8 de janeiro de 1936, o sindicato sofreu a prarmetervencdo do Ministério do
Trabalho, que manobrando a assembléia geral, imp@sJunta Governativa, que acabou
se tornando a direcdo da entidade. A oposicao glieesta foi eliminada do quadro social

oficialmente. Os trabalhistas se compuseram coegtalistas, estes impostos ao sindicato
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pelo DET. Entre 1936 e 1939, os trabalhistas sespnderam com os “camisas verdes”,
gue chegaram a presidéncia da entidade. Todosegojuseram ao grupo de direita foram
afastados da direcdo e expulsos do Sindicato. Briemse periodo, os integralistas usaram
o aparelho sindical de forma partidaria e prestaapenas servicos médicos, isolando a
entidade em relagcéo aos trabalhadores.

Em marco de 1939, houve a segunda intervencaoualaog integralistas foram
afastados pelo DET. Voltaram os trabalhistas, japtde com os ministerialistas, com o0s
qguais se confundiram. Desse momento em diantendicato ficou totalmente sob o
controle do Ministério do Trabalho. A autora detkaro que toda e qualquer reivindicagédo
combativa da parte dos trabalhadores era desprezalostruida. Suas demandas passavam
entdo, por dentro da estrutura sindical, para seesplvidas dentro da estrutura do Estado.
Além disso, as atividades do sindicato foram toalssistenciais, conforme prescrevia o
Decreto 1.402, de 1939. As liderancas ministetadisambém desenvolviam atuacdo junto
as caixas de aposentadorias e pensfes e, no casoetillrgicos, junto ao Instituto de
Aposentadorias e Pensfes dos Metallrgicos. Par®@aaesses institutos e as entidades de
grau superior, federacbes e confederacdes, forasgem anos, 0s principais redutos do
“peleguismo”. Os trabalhistas se entrosaram parfedhte com a orientacdo ministerialista.

Braz José de Aratfiy também tratou do sindicalismo dos metaldrgicogeel 933
e 1983, na Baixada Santista. O autor considerabailedicato fundado em 1933, foi fruto
de um ato de “cima para baixo”, ou seja, daqualescgmporiam sua direcdo. Nasceu para
praticar o assistencialismo, tornando-se atuantantil os anos de 1934 —-35. Era uma
direcdo combativa e atuante, participando de adéeasb de apoio a greves
interprofissionais, de frentes sindicais e da ANL.

Com a onda repressiva de fins de 1935, o sindeatoa direcdo viram-se tolhidos.
O numero de associados caiu. Entre 1936 — 45zaeaM-se assembléias com o fito Unico
de se atender as necessidades da categoria mas,stodicato afastado da realidade direta
do cotidiano nas fabricas e oficinas. A partir 887, tornou-se um sindicato de carimbo e
omisso. Salvou-se com a criacdo do imposto sindpralstando servigos assistenciais e

crescendo em aderentes.

%1 Braz José de ®aUJO, Operarios em luta — metalirgicos da Baixada Saat{$933 — 1983).



39

A analise desse trabalho chama a atencdo parasterexa de um sindicato
inexpressivo e que provavelmente deveria ser dentba” e que, ndo obstante, tornou-se
ativo e militante, ao menos enquanto a situacgéitigeoberal permitia. A tomada de atitude
para participacdo na luta de classes, de parteudedsecdo, segundo o autor, foi
influenciada pela proximidade crescente com outrgglades que se orientavam para a
combatividade e luta politica. Esse estudo de pasie servir de paradigma para outros
semelhantes.

Ingrid Sarti emPorto Vermelhoaborda o sindicalismo dos estivadores de Santos, a
partir da fundacdo de seu sindicato, em 1.° denuerede 193%. A autora aponta a
estreita vinculagdo entre certo grupo dos estivedoom o lider tenentista Miguel Costa,
entdo comandante da Forca Publica de S. Paulo. & otervencao dele, efetivou-se a
formacdo do sindicato, garantindo o seu funcionaondrante da policia santista. Houve
ligacdo politica entre grupo socialista constituidodire¢cédo do Sindicato dos Estivadores
de Santos e Miguel Costa. O sindicato apoiou-oraomtinterventor Joao Alberto, com o
gual tinha desentendimentos politicos e pessoais.

Em 1932, com a repressao e o inicio do Movimentas@icionalista, um grupo de
“paulistas” (conservadores), apoiadores do movimeassumiu a direcdo do sindicato,
destituindo os socialistas.

A partir de 1935, os comunistas comecaram a ingress sindicato, conseguindo
destaque em 1937. Nesse contexto de forte represtifioa, muitos acabaram presos e a
direcdo da entidade foi destituida nesse mesmo Emoe 1937 e 43, houve problemas
politicos internos: disputa entre grupos pela diogccrise financeira, intervencéo
ministerial e indiciamentos no DOPS. Houve lutarentonservadores e grupos com
influéncia comunista de 1932 até o fim da Era Vergaando surgiu o “peleguismo”.

As dissertagcbes que tiveram como objeto de esbsdtvabalhadores ferroviarios
trataram das relacdes de trabalho vigentes e déantagdo de métodos tayloristas de
racionalizacdo do trabalho; de sua militancia digranPrimeira Republica, enfocando as

suas praticas sindicais libertarias e principaleastreformistas.

%2 sarti destaca a importante tradicdo de luta emdreperarios do porto e da cidade de Santos, com a
formacdo de circulo socialista jA em 1889 e daladés de classe. Também nota a forte presenca temba
em greves violentas e sangrentas, nas primeiradldéclevadas a efeito pelos libertarios. Entrgropos
imigrantes, destacavam-se os espanhois.
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Dentre os trabalhos sobre os ferroviarios, o demé@/iPeres Costderrovias e
trabalho assalariado em S. Pauldissertacdo de mestrado em Sociologia apreseatado
IFCH-UNICAMP, procurou “investigar o papel da expaa ferroviaria na viabilizagdo do
trabalho assalariado”, em contraposicdo ao “essmayi.

Ela destaca a expansdao ferroviaria como uma damfode exportacdo de capitais,
de mercadorias e de organizacdo do trabalho, no, @agartir da Inglaterra. Foi a
consolidacdo do modo de producdo capitalista naasaperiféricas em relacdo ao
capitalismo. Ao nivel internacional, sua exportagémrespondeu a necessidade de
expansao do capital; internamente, em relacao asilE, mais especificamente a S. Paulo,
as ferrovias corresponderam a expansdo da cafemuét & acumulacdo de capitais
decorrente. Ainda internamente, ela correspondaanova organizagao do trabalho livre,
assalariado e sistematizado.

Por conta mesmo da exigéncia de grande quantidadmao-de-obra para sua
construcao, as leis que regulamentaram as ferroddgminaram que elas empregariam
trabalho livre tanto para a construgcdo, como pasaaperacionalizacédo, para nao desviar
bracos da lavoura. Especialmente depois da Leilius#e Queirds, isso foi exigido
rigorosamente. A partir de entdo, entre 1857 e 188Bzando mao-de-obra nacional e
imigrante, a expansdo ferroviaria, tanto na cogdtudas estradas como em sua
operacionalizacdo, foi defendida como sendo o mai@o de atracdo do trabalho
assalariad. Em breve, as ferrovias se tornaram o paradigma patrabalho livre
assalariado, além de polo atrativo e, em certadagdiradiador dessa forma de trabalho.
Costa considera a formacdo dos contingentes daelliedores das ferrovias nascentes,
muitos dos quais eram especializados, como a gélwepeoletariado no Brasil; inclusive
pela sua altivez, combatividade, consciéncia dssela& consciéncia de sua importancia
estratégica para a economia regional e do pais.

As principais ferrovias abordadas em seu trab&h@am a D. Pedro I, S. Paulo

Railway, a Cia. Paulista e a Mogiana.

8 wilma Costa considera a expansdo ferroviaria c@dlo atrativo de mao-de-obra assalariada mais
importante, porque nos anos 50 e 60 do séc. XBUhetituicdo dos escravos por imigrantes europeas
ainda incipiente e muito ligada ao sistema de p@se colonizagdo, que havia gerado problemasisite @
conflitos entre imigrantes e o patronato rural. 2esi0do, as nascentes ferrovias empregaram osaimtegr
egressos das fazendas e trabalhadores livres a&xioh propria falta de bragos durante a construgdo
simulténea de vérias ferrovias e a concorrénciaefes, elevou os salarios pagos na época aoshealmaes
empregados nas obras e nas companhias.
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Liliana R. P. Segnini, em seu traballi@rrovia e Ferroviarios apresentado
originalmente como dissertagcdo de mestrado na Rddda as relacbes de trabalho no
periodo de 1868-1961 na Cia. Paulista de Estragl&gidlo.

Analisa a influéncia do poder/disciplina a pada empresa sobre o operariado.
Comeca estudando as formas autoritarias de adragést sobre a méao-de-obra, quando os
trabalhadores eram submissos aos seus superieragjuicos. E trata da forma pela qual a
empresa exerceu seu dominio sobre os trabalhadaresdo “concessdes” de “Sociedade
Beneficente, Associacdo Protetora das FamiliasEsogregados, Escola de Aprendizes,
Cooperativas de Consumo, construcdo de casas parabmlhadore§®. Essa estratégia
visava evitar confrontos diretos entre capital abatho, procurando mostrar a empresa
como “preocupada” com o bem-estar de seus empregaddb estratégia foi influenciada
pelo clima de conflito reinante no inicio dos aBf< pela politica do Governo.

Ao final, trata da implantacdo do taylorismo na essp, criando novos meios de
dominio e controle sobre a méo-de-obra e tambérmaiedd 0 maximo de produtividade.
Nesta parte do trabalho, referente a questdo daifdgao cientifica”, analisa a existéncia
de certos regulamentos e principalmente das esimiago-profissionalizant&s

Dulce Maria P. C. Leme, em sua dissertacdo de auestpara UNICAMP,
Trabalhadores Ferroviarios em Grevanalisa os ferroviarios da Cia. Paulista, destica
uma greve que serviu de inicio a Greve Geral dé.190

A autora explora o fato de os ferroviarios, ja #0806, apresentarem um grau
importante de conscientizacdo, devido a varios cspeentre eles a concentragdo de
muitos trabalhadores nesta atividade econdmicaprscéncia da importancia de seu
trabalho e a propria facilidade que seus oficiograissdes proporcionavam a rapida
circulagdo de idéias e teorias. Estes fatores sogn@dm questbes especificas entre
trabalhadores e empresa foram apresentados cogaooda greve de 1906.

O trabalho centra-se na analise da greve, um ntomerportante da luta entre
trabalho e capital, ressaltando o aspecto da wi@adenciando a consciéncia de classe.

Para noés, a importancia maior dele, estd em fagaarticipacdo decisiva dos ferroviarios

% Liliana R. Petrilli &GNINI, Ferrovia e Ferroviarios. Uma contribuicdo para aalise do poder disciplinar
na empresap. 42.

® Quanto & Estrada de Ferro Sorocabana, o pionaimmplantacdo de educacao profissional dos feirimg

foi Roberto Mange, cfDe Homens e Maquina¥ol. |: Roberto Mange e o ensino profissional no Brasil -
SENAI; sobre o ensino técnico da E.F.S. entre 1930-34.
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em muitas greves entre o final do séc. XIX e inidm séc. XX, fazendo com que se
perceba a combatividade dessa categoria.

Seguindo a mesma tematica e parte do mesmo obtgetestudo de Liliana P.
Segnini, Liliana Bueno dos Reis Garcia, em suaReseClaro e as oficinas da Companhia
Paulista de Estrada de Ferro, trabalho e vida op&ral930-1940,apresentada ao IFCH-
Unicamp em 1992, também aborda a organizagdo Halltka na Paulista. Contudo, ela
escolhe como recorte temporal parte do periodadadorpor Segnini.

A autora sustenta a tese de que em 1928, emBgesémcia cientifica” do trabalho
ou “taylorismo”, fosse implantada na Paulista, istits na empresa, mais especificamente
nas oficinas de Rio Claro, grande parte do sistemberior, tido como “paternalista”. Usou
em sua investigacdo os relatorios anuais da empaiesaprensa operaria e sobretudo, o
testemunho de antigos ferroviarios

Liliana Garcia analisa as estratégias da emprasa @bter a aceitacdo de sua
autoridade por parte do operariado e sua submiss@smno em um contexto de baixos
salarios. A criacdo da cooperativa de consumoacdé aposentadorias e pensoes; lazer e
financiamento da construcdo de casas popularess teab direcdo da empresa; salarios
diferenciados e sistema de prémios, serviam papapensar’ os baixos salarios e a
imposicdo do novo sistema de trabalho. A prépiiecéo do curso profissionalizante, para
filhos de ferroviarios e admissdo somente dos fodna como empregados especializados,
evidenciam o forte controle dos processos de tnabalda vida profissional por parte da
empresa.

A autora destaca formas individuais de resistéugiparte dos trabalhadores, ja que
a combinacdo das estratégias de submissdo dogpiadiet impedia-os de se articularem
coletivamente “como classe”. O resultado, conclardia, foi a inexisténcia de atuacdo
sindical desses funcionarios de Rio Claro da Califta e sua despolitizacdo nos anos
1930-40, em contraste com sua atuacdo altamentbativa nas greves de 1906, 1919 e
nos anos 20.

Sabemos, no entanto, que o comportamento dovitaios da Sdo Paulo Railway e
da Sorocabana no mesmo periodo, ndo correspondacarcomportamento de seus

companheiros da Paulista.
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Outro trabalho que aborda as relacbes de trabddimbro da Paulista, mas em
relacdo a varios setores da empresbBrabalhadores e Ferrovia: a experiéncia de ser
ferroviario da Companhia Paulista, 1890-192te Célia Rocha Calvo. Essa autora alterna
o periodo estudado com Liliana GafBjasendo que seu estudo privilegia o periodo
imediatamente anterior e trabalhadores de outtosesee localidades da ferrovia além das
oficinas de Rio Claro. Ela procura investigar aez¥ncia da construcdo da identidade
ferroviaria durante o periodo agitado do inicioséo. XX, passando pelas greves de 1906,
17 e 19 sem contudo, aborda-las.

Parte das medidas de normatizacdo do trabalho ecasoportamento dos
trabalhadores, que foram tédo eficientes entre esdops de Rio Claro nos anos 1930-40,
foram iniciadas a partir de 1890, de maneira iecifg e fragmentada. Parte das iniciativas
como a criacdo de cooperativas de consumo, aséesidgneficentes, grémios recreativos,
escolas de aprendizes, moradias etc., foram révadds pelos trabalhadores e encampadas
e dirigidas pela empresa. Célia Calvo demonstrardlito intermitente entre capital e
trabalho, apontando para certa combatividade dizagliio dos trabalhadores. Ela n&o
chega a abordar organizacdes operarias, as qusstv@mente foram criadas e atuaram
entre esses ferroviarios.

Moacyr Manfrin Jr. em sua dissertac@aixas de Aposentadorias e Pensdes dos
Ferroviarios: Um Modelo Previdenciario Exclusivo9@3 - 1933) toma por foco os
ferroviarios da Cia. Paulista e da Mogiana em fuasas organizativas nos anos 1920.

O desenvolvimento do tema implica em uma abordagais ampla sobre os
envolvimentos politicos das entidades e associag@eslasse que representavam 0s
ferroviarios e os principais expoentes politicoggdaca, envolvidos em questdes sociais e
trabalhistas. O processo de criagdo de um sistemddpnciario para os ferroviarios,
demandou o envolvimento de liderancas operariaspaiticos burgueses, especialmente
a partir dos trabalhadores do Rio de Janeiro. Or @ixa claro que os ferroviarios sempre
procuraram demonstrar for¢a, realcando seu papeto@omia agro exportadora do pais,

guase da mesma forma como a utilizada pelos trathatbs portuérios.

% Mas sem fazer mencdo a Liliana Garcia ou apresen&dn sua bibliografia; talvez por causa da
proximidade das datas de conclusao, sugerindoyebssinultaneidade nas pesquisas.
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Suas entidades de classe teriam se pautado maisurpar atuagdo eleitoral
reformista e de apoio aos politicos burgueses, mesmservadores, que tivessem apoiado
seus projetos de categoria ou pessoais, quandataeat de liderancas personalistas, que
agiam independentemente da classe. Essas entelade&xemplo das chamadas entidades
sindicais “amarelas”, como a tratada pela liteeatipelo proprio autor. Segundo Moacyr, a
conquista de direitos e vantagens por parte dosviérios, se deu pela sua “importancia
estratégica (...) na economia, muito mais que aénftia revolucionari&”.

A concepcéo sindical da maioria das liderancasyérias e, talvez a das bases da
categoria, era assistencialista, visto que a naad®isuas associagdes tinha essa tendéncia.
Baseavam sua atuacdo na luta pela obtencdo deoslisziciais e trabalhistas para seus
associados e bases, bem como, posteriormente, quetprimento das leis e sua
fiscalizacdo por parte das autoridades. Apos a IRe&o 1930 e o advento da politica
sindical do entdo recém criado Ministério do Trhbalgrande parte delas procurou se
relacionar com ele e atender as suas exigénciamerando-se.

Os trabalhos que estudaram os ferroviarios dadstle Ferro Sorocabana também
seguiram as mesmas linhas de pesquisa, especialmemfue tange a analise das relacbes
de trabalho e da implantacio de normas de tayerd# racionalizacéo do trabalho.

O contingente mais aguerrido em meio a categarifinal dos anos 20, era o dos
trabalhadores da SPR, que se envolveu em grevesjepes violentas e que reagiu ao
projeto ministerialista e que, segundo Edgard S.Déec&® possuia forte influéncia
comunista em seu meio.

Marcio Augusto Saliba Dias, eNos trilhos do siléncio: por dentro das estradas de
ferro paulistag(1920-1940) aborda as transformacdes operacionais e téamicasdas em
trés grandes ferrovias paulistas: Cia. PaulistaM@igiana e a E.F.Sorocabana.

Dias destaca que a crise enfrentada pelo setowvi&ro foi favorecida por fatores
externos, como a concorréncia do setor rodoviario éeclinio do café brasileiro no
mercado externo e também por fatores politicoseznos. Esses problemas internos sérios
apareceram a partir dos anos 20, se estendend® Ji&l@rincipalmente a transformagdes

nos processos de trabalho, adotados pelas empresagroducdo de preceitos e as

7 Moacyr MANFRIN Jr., Caixas de Aposentadorias e Pensdes dos Ferroviddos Modelo Previdenciario
Exclusivo (1923 - 1933p. 107.
% Edgard S. de Bcca, O Siléncio dos Vencidos.
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aplicacbes da geréncia cientifica do trabalho, retmmam muitos conflitos entre as

empresas e seus empregados. A resisténcia doshaddes aos novos métodos que
pareciam invadir seu mundo e seus dominios, defatando-os, foi simultaneamente

ativa e passiva. Houve greves e sabotagens, patenénte, apos muita luta e criacdo, por
parte das empresas e governo, de formas de coerg@mvencimentos, a passividade
vigorar entre os ferroviarios.

Para levar adiante sua pesquisa, Dias decomposfemmvia padrdo em suas
divisdes operacionais: Trafego, Tracdo, LocomocEmiea; para o estudo de cada diviséo,
trata de uma das ferrovias, mas sempre fazendoémefas as demais. O setor de
locomocéao (oficinas) teve seus estudos sobre antggdo do taylorismo, ou pelo menos,
de seus preceitos e da resisténcia dos traballsadopartir das oficinas de Mairinque e de
Sorocaba, em 1928. Também o estudo da Reforma Asirativa de 1934 e a adoc¢éo do
ensino profissionalizante organizado e sistematizade por objeto a E.F. Sorocabana.

Os momentos historicos abordados pelo autor fer&eorganizacdo do Trafego na
Mogiana em 1920; as novas oficinas de Sorocabd,928 e a Reforma Administrativa de
1934, na E.F. Sorocabana; a Eletrificagdo em 192 Reforma Administrativa de 1928, na
Paulista.

Ele também aponta o processo de despolitizacadraloslhadores nas ferrovias, a
partir da implantacdo dos preceitos tayloristassaEdespolitizacdo era o objetivo das
direcbes das empresas e causa do siléncio queatsuata categoria e setor ferroviario
durante sua crise e declinio nos anos posteriores.

Gabriel Giannattasio em sua dissertaimyma juridica e movimento operario:
1933-1963enfoca tanto o estudo do movimento operario urbqnanto dos trabalhadores
rurais no municipio de Assis, Sao Paulo.

Para estudar os trabalhadores urbanos, escolhe obijeto os ferroviarios da
Sorocabana. Seu trabalho desenvolve-se procuratamonar a trajetéria do movimento
operéario com a promulgacao de leis sociais e tn&iak, bem como com o relacionamento
juridico entre os trabalhadores através de suadades, com as empresas e o Estado. E
certo que a perspectiva do autor envolve espegifiote a atuacdo politico-sindical dos
ferroviarios da EFS no municipio citado, deixanédatio o restante do corpo da EFS. No

entanto, da-nos algumas informacdes do period®38&-40.
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Elege como fontes principais de seu estudo, psosegiridico-administrativos e
criminais que versam sobre o assunto e usa bastapt@mentos gravados, recorrendo a
memoaria oral e, em menor grau, a imprensa opezddeal.

Esse trabalho abre a oportunidade para discutimnpsoblema da interpretacao
histérica do sindicalismo oficial durante os an@3@ De uma perspectiva diversa, de
Angela Araljo, que demonstra o ingresso de corsegmiditico-ideoldgicas proletarias nos
sindicatos oficiais, como forma de instrumentalzs}-de acordo com seus principios, na
luta de classes, politizando-os; esse autor camsgiee o “oficialismo” deu a oportunidade
a categorias até entdo desorganizadas para qmessdim. Tais categorias e, entre elas, 0s
ferroviarios de muitas empresas, podiam ser corslds como “despolitizadas” ou
“atrasadas”, em oposicdo a outras de tradicdonditatoria, organizativa e de lutas
anteriores, como téxteis e graficos. Porém, elatappara a impossibilidade anterior, pela
repressdo, de os ferroviarios organizarem entida€psesentativas. O decreto 19.770
aparece como a oportunidade para esses trabalhaslrerganizarem e muitas vezes de
forma ndo subserviente, mas tentando conquistarmagautonomia politico-sindical,
abrindo uma disputa entre o controle estatal &gtiva operaria.

A dissertacdo de Maria de Fatima S. Morei@rganizacdo do Processo de
Trabalho: sua dimensédo politica na Estrada de FeBarocabana (1920-1940kata da
introducdo dos processos da geréncia cientificatrdbalho, do ensino e selecdo
profissional, como de outros processos de contsolere a classe trabalhadora pelo
empresariado. Em alguns casos, a introducdo desnmeteitos e formas de controle do
trabalho, foi apresentada como resposta a crespelitizacdo e militdncia do proletariado.

A resisténcia dos trabalhadores a introducdo dgssE®ssos ocorreu de varias
formas: faltas, desinteresse pelo trabalho e, ipahoente, ao longo dos anos, de forma

intermitente, nas lutas sociais e sindicais desabalhadores.

Constatamos, portanto, uma lacuna, que é o redgatestoria do sindicalismo dos
ferroviarios da EFS como um todo. Os estudos daeraitasio e de Maria de Fatima S.
Moreira ndo o trataram dessa forma. Evidentementesgate da historia sindical desses
trabalhadores e as caracteristicas dessa suaadgyidolocaram problemas durante o

levantamento e sondagem de fontes, antes mesnevalttdmento bibliogréafico.
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Os problemas dizem respeito ao relacionamentaondiccato com o Estado e com a
empresa, bem como ao relacionamento complementalgms momentos e, conflituoso
em outros, das correntes politicas e ideoldgicastestes e atuantes entre eles. Esses
problemas impunham-nos a investigacdo do componiant® conjunto dos trabalhadores
gue formavam as bases do Sindicato, no sentideateaar suas adesdes e influéncias em
relacdo a essas correntes, e aos grupos que oadirigo Estado de S&o Paulo e, que
compuseram a Administracdo da Empresa.

As fontes para pesquisar as inclinagfes do camjdos ferroviarios da Sorocabana
em relacdo as correntes que disputavam sua adesfimim sdo escassas. Encontramos as
informacdes necessarias no cruzamento de dadas antiontes documentais produzidas
pelas diferentes correntes e grupos, além da ardgislguns trabalhos de recolhimento de
entrevistas e depoimentos de memorias e projetodistéria oral, realizados pela
Faculdade de Ciéncias e Letras da UNESP, Campfsgie

Desde o segundo semestre de 1919, a Estrada deSéeacabana, pertenceu e foi
administrada diretamente pelo Estado de Sdo Pestando na década de 30, submetida a
Secretaria de Viagdo e Obras Publicas. Dessa famanudangas abruptas no governo
paulista no inicio da década de 30 e suas varign@&eriores, tornando-se base para os
grupos opositores a Vargas e entre si, exercerdu@émtias importantes sobre o conjunto
dos trabalhadores e seu sindicalismo.

A trajetoria do Sindicato dos Ferroviarios da &d&r de Ferro Sorocabana e de seu
antecessor legal, o Sindicato Ferroviario do Est®l8ao Paulo, foi marcada por continuas
e intensas lutas politicas entre os diferentesogrge pretenderam dirigi-lo e, de carater
pessoal entre seus diretores. Para que pudéssstndg-tas, foi preciso analisar 0 nexo
discursivo que apresentaram em seus document®gpotao volantes, artigos e declaracdes
em jornais operarios e da imprensa em geral.

A partir dessas analises, pudemos compreenderema#gimento de seu discurso,
bem como as contradi¢cbes apresentadas em relagimapraticas politicas e sindicais.
Essas contradicOes foram, em parte, explicadas pelstingéncias politicas gerais vividas
pelo pais, durante esses conturbados anos. Dedeiosonduta estiveram presentes,

levantando suspeitas quanto a problemas de caréfmrtunismo politico.
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Investigamos a hipotese que as correntes prolet&igatronais favoraveis as
diferentes Administracdes da EFS — e concorrentre si — disputaram violentamente a
influéncia e o controle da representacéo socialiiga da categoria profissional.

No que se refere a adesao dos trabalhadores egAageda diferentes correntes que
disputavam seu apoio, pesquisamos o0s abaixo-assingara termos os numeros de
assinaturas conforme as correntes, 0s resultadgi®rals das chapas concorrentes a
Direcdo do SFEFS e Caixa de Aposentadorias e Pems®e&omentarios que teciam sobre
seus proprios atos e sobre 0s de seus concormntggsitores, as noticias da imprensa em
geral. A partir dai, procuramos comparar e pensaniomeros em relacdo aos declarados
numeros de associados do SFEFS e com o conjuntoatta¢thadores da empresa.

Propusemos também a analise do comportamento alwaslltadores em relacédo a
empresa e ao poder de Estado, tanto o nacional oogstadual paulista. Para realizarmos
tal tarefa, utilizamos os discursos reproduzidost@as as fontes pesquisadas, bem como
as atitudes desenvolvidas por parte dos envolvidoscuramos esclarecer os nexos e as
contradi¢cdes entre os discursos e os atos. Devdeaixar claro que nao tratamos o Estado
como uma personagem independente, mas como untai¢dst a servico de uma faccéo
ou coalizdo das classes dominantes, nesse caso amntoligarquias latifundiarias e as
faccOes burguesas.

Dividimos este trabalho em duas partes, com d@#uwas cada, sendo a prime#a
Estrada de Ferro Sorocabandlesta parte, o primeiro capituldy, empresa e seus
trabalhadoresaborda resumidamente o histérico do inicio deofeéa; desde o seu tempo
de fundacéo e criacdo como Companhia Sorocabassarm#o a ser Unido Sorocabana e
Ituana, a federalizacdo, a estadualizacdo e a ssfwerivada para o consorcio Farquhar
Legru, criador da Sorocabana Railway e finalmeatestatizacdo na forma da Estrada de
Ferro Sorocabana. Narramos o crescimento da emprasaxtensdo de seus trilhos pelo
Sudoeste Paulista e algumas transformacoes.

Em seguida, nesse mesmo capitulo procuramos a aocbawpe analisar a formacao
de sua méo-de-obra, sua formacdo enquanto classériap Essa abordagem da formacéo
enquanto classe privilegia a atuagédo social, aialgh entidades e as lutas e greves dos
trabalhadores desde a fundacdo da empresa atél @dis anos 20, sendo o marco inicial

desse estudo, 0 ano de 1870, de criacdo da empresa.
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O segundo capitulo aborda o relacionamento da e@apmem o conjunto de seus
trabalhadores. O recorte temporal utilizado foirmnegido para os anos 30, centro de nossas
atencdes neste projeto. Procuramos resgatar e eengj@r a atuacdo da empresa diante dos
trabalhadores, ressaltando suas taticas de costtbte a massa e até as tentativas da parte
dos Administradores de representarem diretamentsbalhadores e de falarem por eles,
logo apos a Revolugéo de 30 até o final do an®8é.1

Outra tatica foi a de impulsionar associacdes deathadores que concorressem
com o Sindicato oficial da categoria. Essas asg0esm eram claramente patronais,
preocupadas sempre em afastar os trabalhadoréga®por seus interesses imediatos e do
movimento operario, buscando valorizar conceitesdnguicos, disciplinadores etc. Foram
criadas algumas entidades que fracassaram noointigit subtrair os trabalhadores da
influéncia sindical; uma delas, inclusive, teveluéfcia integralista em seus primeiros
meses de existéncia. Com excecdo da re@shypito, todas tiveram conflitos e disputas
com o Sindicato dos Ferroviarios da Estrada deoF&srocabana.

Na segunda part&elacdes e conflitos na Estrada de FeBorocabana, tratamos
especificamente do tema e objeto deste trabalho. téfoeiro capitulo,Entre os
trabalhadores, as relacdes entre os ferroviarioserapresa, o Estado e o sindicalismo
resgatamos a formacdo do Sindicato Ferroviario d@d® de Sao Paulo e depois do
Sindicato dos Ferroviarios da Estrada de Ferro ¢abemna, originado da dissolugdo do
primeiro. Junto a narrativa dessas histérias, pamsas analisar e compreender as atitudes
dos trabalhadores em relagdo aos atores sociaspmaos e politicos atuantes, vendo
neles préprios 0s protagonistas, ja que se dispwiaa adesao, representacdo e controle.

Acompanhamos o crescimento dos dois sindicatoseserdolvimento de sua
atuacéo entre os trabalhadores em relacdo a engprsgoder de Estado nos dois niveis
com 0s quais interagiam, o estadual e o nacionabmdanhamos e analisamos o
desenvolvimento dos conflitos entre trabalhadoressireicalistas com a empresa,
desembocando na grande Greve de 1934.

Finalmente, constatamos uma mudanca de rumos lazioamento entre
trabalhadores e empresas, depois da demissao gar@asardo Jr. da Diretoria da EFS. A
empresa e o sindicato passaram a ter um relacioameuco claro. O que, da mesma

forma, ocorreu com o relacionamento com 0s pod=sedais.
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No quarto e ultimo capitulo, investigamos as redaciiiternas ao sindicalismo e
parte de seus conflitos ideolégicos com outraseotes e entidades, no caso patronais e
direitistas. Apontamos para as contradi¢cdes ingeena desenvolvimento da burocratizacéo
e do personalismo entre os dirigentes sindicaislufaeam violentamente pelo controle da
importante entidade que detinha o direito de remtagao politica oficial dos associados de
sua categoria. Discutimos o0 impasse entre o0 cdipisrao burocratico e o
encaminhamento revolucionario da luta dos traballes] as formas dessa luta e seu

desfecho.
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CAPITULO 1 — As origens da Estrada e os trabalhado  res

1.1 Fundacéo e trajetoria da Estrada de Ferro Soro cabana

Desde o periodo colonial, na regido de Sorocaliavata-se o algodao de tipo
arbéreo, que servia para a confeccdo de suas famedas, tecidos rusticos e outros
artesanatos. Esses produtos, juntamente com faef@ys para montaria etc., eram
comercializados nas feiras anuais de m@ar&sis feiras, movimentavam muito a vila que
depois se tornaria cidade, trazendo prosperidadntiua segunda metade do século XIX.
Cassia Baddirt!, considera que as feiras de muares proporcionamam acumulacao
primitiva de capital na cidade, apontando as ppaisiliderancas politicas e personalidades
da elite local, como comerciantes, além de figmmacemo os principais empreendedores
locais.

Havia proprietarios rurais, mas muitos dos prinsipgroprietarios eram
comerciantes e faziam dessa a sua atividade paindppartir de meados do século XIX,
muitos deles se envolveram com a producdo e pélmsgnte, com a comercializagéo de
algodao.

Para alguns autores, a producéo relativamente gnebsie algodéo arbéreo ensejou
uma primeira experiéncia fabril, que foi além dosate/olvimento de diversificado
artesanato e da acumulagcédo de capital, promovildes p#vidades comerciais durante as
feiras anuais de muares. Em 1852 foi fundada agmanifabrica” de tecidos em Sorocaba,
de propriedade de Lopes de Oliveira, conseguindona producdo somente em 1856.
Segundo Alice Canabralfa essa foi uma fabrica montada aos poucos, commséerial
importado chegando desmontado e lentamente. Edgsaeigar “experiéncia fabril”
malogrou. Segundo Aluisio de Almeida, 0 motivo defsacasso foi a falta de méo-de-obra

especializada, sendo a “fabrica” tocada por essraonta-se que eles “emperraram seus

9 Vera R. ®B, “Tropas cargueiras na Hispano-América e no Brasil: Tropeirismo e a integragéo
geografica e cultural do Brasil

0 Céassia M. BDDINI, Sorocaba no Império: comércio de animais e desefmento urbano.

1 Alice P. ®ANABRAVA , O algoddo em S&o Paulo: 1861 — 1875, 2.a. ed.
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maquinismos®”. As feiras de muares prosseguiram até 1897, assino a producéo e
comercializagdo de artesanato, motivando o crestona producao de algodao.

O inicio da Guerra Civil Americana (1861-65), ppogu uma brusca queda nas
importacdes de algodao para a industria téxtieisayl causando-lhe grandes dificuldades. A
alternativa de importar algodao indiano, egipciareo, esbarrava no problema da natureza
de suas fibras — mais curtas e menos resistensefbficas inglesas e francesas estavam
plenamente adaptadas ao emprego da flma Orleanse poucas fabricas no continente
poderiam usar as fibras indianas, entre elas, iedpente as alem&s

Por essa época, o0 mercado inglés via-se parcianmantado do suprimento de
algodédo vindo dos EUA. A Guerra Civil abalava aquehis, devastando seu sistema de
“plantation”. Em vista disso e do aumento da procura, o Brgsilreipalmente o Egito e
a india, incrementaram suas producdes.

Diante desse problema, a Sociedade para o SupdrdenAlgodao de Manchester,
incentivou, onde po6de, o cultivo da fibra que lhelessava, plantando-o nas regides que
hoje correspondem ao Norte e Nordeste do Brasiimbém em S. Paulo. Na provincia de
S. Paulo, o maior divulgador da nova cultura faiuperintendente da Sdo Paulo Railway,
Jean Jacques Aubertin, interessado em incrementgrossibilidades de operacbes de
transporte da empresa. Ele e os governos Impefabeincial distribuiram sementes da
nova planta entre os agricultores. Os incentivoga@rno ficavam quase que soO nisso e na
publicacdo de jornal sobre o assuft&m S&o Paulo ela foi, desde o principio, umaicalt
de pequenos agricultores que, supostamente, n@antiam de muitos escravos.

A regidao de Sorocaba viu suas possibilidades derapaumentadas, desde que
produzisse algodao herbaceo, o que fez aumentdtivocdessa espécie. Em 1862, colheu-
se a primeira safra dessa qualidade, iniciandalsgse modo, sua cultura que alcangou
relativa prosperidade na regido. Nos anos substzfjers homens ricos da cidade, muitos
dos quais, comerciantes, iniciaram suas plantag@®so Lopes de Oliveira, que plantou

quatro alqueires e Roberto Dias Baptista, que plaseté®. A producdo sorocabana era

2 Aluisio deALMEIDA, Histéria de Sorocabap. 238.
3 Alice P. GANABRAVA, 0p. Cit.

" |dem, Ibid.

> Aluisio de AMEIDA, op. cit.,p. 238.



54

realizada principalmente por pequenos propriet&isgiantes, que também produziam sua
subsisténciZ.

As maquinas de descarocar algoddo chegaram em d888ade: os negocios
prosperavam. A maior dificuldade para o algodaoemianto, era suportar os altos custos
de transporte ao porto de Santos, para ser remabidwrto do Rio de Janeiro, de onde
seria finalmente exportado. As camaras municipas quais figuravam comerciantes e
produtores da fibra nas regibes proximas a Sorgcedgindicavam constantemente
reparos nas estradas e, depois, na época da gdiestias grandes ferrovias, a criacdo de
ramais de ligacdo ao tronco principal das estrddaferro. Ou entéo, abertura de estradas
até os pontos terminais dessas ferrdViagD principal centro produtor foi a regido que
tinha Sorocaba como centro comercial.

Nessa época, mais propriamente em i8&hegou & Sorocaba um homem que se
transformou num verdadeiro mito na cidade, Luiz hdas Maylasky, o “estrangeiro

misterioso”®

. Seu nome é tido pela tradicdo local como do jpatariador da idéia que
viria a se materializar na Estrada de Ferro SoartabDe todos os principais vultos
fundadores da ferrovia, somente de Maylasky hdausstque esta apontando para a estacao
da ferrovia em Sorocaba, hoje desativada, mas @ indicando o trabalho a um
operério ao seu lado, que segura uma picaretaastensdo metedrica na sociedade de

Sorocaba e sua ousadia deram o toque ad’mito

" Paulo Celso daiLva, De novelo de linha & Manchester Paulista: fabriéatil no comeco do século XX em
Sorocaba.

" Alice P. GANABRAVA, 0p. Cit.

8 GeraldoBONADIO,. Sorocaba: a cidade industrial (espaco urbano e \8daial sob impacto da atividade
fabril).

9 Paulo Celso dSiLVA, op. cCit.

8 Maylasky é um mito ndo s6 pela sua pretensaetpade” em relacdo a ferrovia e de seu conquasa
varios empreendimentos feitos na cidade, mas, tanfi@que se tornou polémico. Foi sécio fundador e
presidente do Gabinete de Leitura Sorocabano &®@®& e 71, fundador e diretor da Sociedade para o
Progresso Sorocabano em 1868, provedor da SantadeaMisericrdia entre 1874-75 e sécio de Julio
Ribeiro no jornalGazeta Commerciapublicado entre 1875-77, cf. CassieDBINI, op.cit, p. 178. Ainda em
1877, ele prop0s sua candidatura & AssembléiarRialpelo Partido Liberal, do qual fazia partey a&eita,
entretanto, pela direcdo do partido, em virtudpréssdes de correligionarios contrarios. Foi caraido por
muitos de seus contemporaneos em Sorocaba, S. BaRio de Janeiro, como homem de idoneidade
duvidosa.
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Segundo Antdnio Francisco GasfiaMaylasky, nascido em Ka$éaHungria, a 21
de agosto de 1838, oficial de artilharia do Exéraibperial Austro-Hungaro, veio para o
Brasil em companhia do engenheiro prussiano HeifanPuttkammé¥. Para Bonadio,
ele nasceu na pequena cidade de Hidasnémeti, lumoxima a antiga Kassa, hoje
Kosice, cidade eslovaca onde foi batiZ4do

Teria vindo ao Brasil fugindo das consequénciasumleduelo com um superior
hierarquico no Exército Austro-Hungaro, ocasidoqnal teria sido ferid. Segundo se
contava, ainda no navio, “sopraram-lhe (...) a symlavra: Sorocab&® Chegou ao porto
de Santos no inicio de 1865, partindo logo em segpara S. Paulo. Nessa cidade, foi
acolhido por padres do Mosteiro de S. Bento, thelyalo como copeiro e ai aprendendo as
primeiras regras do portugués. Ainda segundo Gadpaylasky falava varias linguas,
sendo perito em latifh

Entre agosto e setembro, ele ouviu novamente adSymalavra Sorocaba... Agora
porém, com mais clareza: era a cidade das graaitas tle muares e importante entreposto
comercial. Veio a Sorocaba como ajudante de areeits pedes, chegou no final de 1865,
com a roupa do corpo e perambulou pela cidadengedibrigo no Mosteiro de S. Bento.
No ano seguinte, apresentado por frei Bar&lifaonsertou o descarocador de Roberto
Dias Baptista (...) e ficou sécio defé” Associou-se também com Manoel da Fonseca, que
lidava com fazendas (tecidos), estabelecendo-s&8&m, com grande armazém a Rua do
Comércio (hoje Bardo do Rio Branco) com maquinascat®cadoras de algodéo.
Conseguiu confianca nas pracas de S. Paulo, SafRasde Janeiro, despachando algodao

através de sua firmauiz Maylasky & Cia.

8 Antdnio Francisco Gaspar, homem que trabalhouoceletricista e instalador de linhas e aparelhos de
telégrafos na EFS por décadas a fio até sua apaoleid, tornou-se historiador autodidata da feerovi
Empreendeu através de pesquisas em jornais de émooarquivos, 0s primeiros trabalhos sobre aver
Foi, seguramente, um dos que mais pesquisaram aolla do “estrangeiro misterioso”.

82 Cf. Paulo Celso d&iLvA, op. cit, p. 51.

8 puttkammer viria a trabalhar mais tarde, parailsstre ex-companheiro de viagem na construcguos,a
no prolongamento da ferrovia.

8 Existiu por muito tempo, dividas e controvérsialsre a verdadeira origem de Maylasky.

8 Geraldo BNADIO, Op.cit.

8 Antdnio Francisc@AsPAR,. Bodas Brilhantes: 10 de julho de 1875!.. 10 deguile 1950!,.p. 35.

87 Até 1840, ano em que a Dieta Hingara adotou gadmércomo lingua oficial escrita para seu paiatiol
ocupava essa posicdo, ndo sendo de estranhantppdd pericia” de Maylasky com essa lingua. Gic H.
HoBsBAwM, Era das Revolugdes. Europa, 1789 — 1848.

8 Geraldo BINADIO, Op. Cit.

8 Aluisio de AMEIDA, op. cit.,p. 238.
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Dois anos apo0s chegar a cidade, ja estava ricoiw me uma jovem da alta
sociedade, Ana Franco de Andrade. Logo apds seumeaso, iniciou plantio de algodao
nas terras de seu sogro. Em 1867, comprava, bewvefie vendia algoddo para centros
industriais e o exportava. Chegava a fazer adiartitoe sobre a producédo e prestava
alguma ajuda técnica aos agricultéfe€€m 1868, montou uma fabrica de tecidos em
Sorocaba, com maquinario comprado na cidade de @ardp uma empresa falida

Dedicou-se também a propaganda e incentivo daraulto algodao através d®
Aracoiaba,jornal que dirigi&’.

Segundo Paulo Celso da Silva, Maylasky tinha canfesto da falta de algodao no
mercado inglés. Poderiamos dizer que o “estrangeisterioso”, tendo como aliadas a
ousadia e informacdes preciosas, fez fortuna em cidse que, malgrado o importante
movimento comercial e do transito de pessoas dasv@artes do pais, ainda ndo estava
bem informada sobre acontecimentos e tendénciasnationais. Essas circunstancias
acabaram por constituir campo aberto para alguérpgesuia conhecimentos técnicos —
Maylasky seria engenheiro militar em seu pais guparece, aprendia rapido o que lhe
interessava — e comerciais, algumas informacoadgita mudacia.

Durante a década de 1860, o surto ferroviario rasiBja estava iniciado. O café
exigia e podia financiar os custos de um meio adesfrorte moderno, eficiente e também
imponente. A Sdo Paulo Railway ja existia; na o&dddd Itu se cogitava a construcdo de
uma estrada de ferro que ligasse a cidade a Jurfithal da linha da SPR. Os
levantamentos para a construcdo de linhas queséigastu a Jundiai e Itu a Sorocaba
estavam aprovados pelo governo da Provifici@s fazendeiros e capitalistas de Itu
reuniram-se para discutir a criacdo da ferrowarevidaram representantes do comércio e

da lavoura de Sorocaba para aderirem ao seu projeto

% paulo Celso dais/a, op. cit.

1 0 prédio da fabrica localizava-se ao final da Roiddospital (hoje Alvaro Soares); serviu depoisfieina
da Cia. Sorocabana, sendo demolido em 1901.

92 Geraldo BNADIO, Op. cit.

9 Geraldo BNADIO, op. cit.
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Tratava-se de uma enorme oportunidade para o asoadiaylasky’.

Conseguiu reunir, em 1869, acionistas e 300 cod&séis para participar da
reunido em Itu, com a idéia de ligar as duas celade meio de um ramal ferroviario. Os
capitalistas e agricultores sorocabanos pretendiara natural, que fosse construido um
ramal de Itu que se estendesse até Sorocaba.

A reunido de instalacdo da Cia. ltuana de Estdmd&erro, em 20 de janeiro de
1870, esteve presente uma comissdo sorocabana corppos®ivério Pilar, Ubaldino do
Amaral e Maylasky. Estava presente ao evento, sigaete da provincia, Antbnio Candido
da Rocha. Era o primeiro passo para a ligacdo #utre Jundiai, porém os sorocabanos
gueriam mais...

A delegacao de Sorocaba foi recebida friamentea8ionconsidera a hipotese que
desavencas regionais tenham contribuido para diveeg®s ituanos em entrar em acordo
para a construcdo da linha até Sorocaba. Havengtiveess aos intentos que defendia,
Maylasky, “sem receio” declarou: “Yamos entdo constuma estrada de ferro de
Sorocaba a S&o Pauldi” A comissdo deixou a reunido e voltou & cavalgadie afora,
para Sorocabia

Em Sorocaba, Maylasky tratou de reunir “capitaistfazendeiros, sitiantes da
cidade, do municipio e das redondezas vizinhas&saleeunido, a primeira, ocorrida na
residéncia dele proprio, em 2 de fevereiro de 18%Quseram-se 0s planos e suas
justificativas, “foram subscritas 2.470 acoes de$00 cada um&® Na segunda reunido,
realizada em Sorocaba, foi fundada a Companhiac8bama de Estradas de Ferro. No
inicio de marco eram 2.470 acdes, em 27 do mesmg th&44. Os estatutos da
Sorocabana foram aprovados pelo Governo Imperavéd do Decreto n.° 4.729 de 24 de

janeiro de 1871.

° Embora, ao que parece, a criacdo de uma estraigardendo fosse estranha a ele e a seus compasiheir
como segue numa passagtitiorica: durante “um desses festivos e atraentes domingaosindo alguns
“capitalistas sorocabanos” conversavam sobre ailplidade de se construir uma ferrovia que ligaase
cidade a capital, Maylasky “com sua calma habitu&teu os dedos no bolso do colete, dele tiroumoeda
de 40 réis que no momento veio-lhe a méo e exclaentne amigos: ‘Aqui estd o meu capital subscrito!.
Para a formagdo da Companhia Sorocabana, é edieirdinque subscrevo com satisfagdo, além das
propriedades que possuo’ " ,cf. Paulo CelsoldaaS op. cit p. 54.

% Aluisio de AMEIDA, op. cit.

% Antonio Francisco BSPAR Vultos fundadores da Estrada de Ferro Sorocabars&oEo biograficop. 10.

" IpEm, Bodas Brilhantes: 10 de julho de 1875!.. 10 degulle 1950!,.p. 22.

% |peEMm, Vultos fundadores da Estrada de Ferro SorocabarshoEo biografico.
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O Governo Provincial, segundo as leis provinciafs 3% de 24/03/1870 e n.° 33 de
29/03/1871, concedeu-lhe privilégio exclusivo pekpago de 90 anos, para construcao,
custeio e gozo de uma via férrea, que da Real ¢&le Ferro Sdo Jodo do Ipanema se
dirigisse a S&do Paulo, passando pelas cidadesrdeaba e Sdo Roque, com garantia de
juros de 7% sobre o capital de 4.000:000$000 & réi

Diferentemente das outras grandes estradas de darProvincia de S. Paulo, a
Estrada de Ferro Sorocabana ndo nasceu motivada neekessidade e possibilidade
imediata de transporte de café; sua motivacdo egcadimediata foi o algodao. Flavio
Saed”, Paulo Celso da Silva, além dos tradicionais tidores de Sorocaba, apontam
para o mesmo fato. Nos 20 anos posteriores a sutg¢éo, com a crise de mercado do
algodao brasileiro no exterior e com a expansafetavia rumo ao interior de S. Paulo,
em busca de territorios férteis e “ricos” em cafgte ganhou importancia nas pautas de
transporte da empresa. Devemos notar entretantoy cwdica Flavio Saes que o café néo
chegou a ser o produto preponderante nos regadr@sa. Sorocabana.

Com a presenca de Antdnio Joaquim da Rosa e ohtnoens eminentes de S.
Roque, conseguiu-se que a cidade fosse benefictada passagem da linha férrea, ja que
ele adquiriu 41 contos de réis em 206 acdes dassampSupomos que atender a essa cidade
também fosse interessante economicamente.

Em junho de 1872 foi marcado o local da estac&ximo de onde é hoje o prédio
da fabrica Nossa Senhora da Ponte, e iniciadogabalihos do leito da estrada. Os
trabalhos prosseguiram até o ano de 1875, senderaglgs inimeras dificuldades. O
préprio engenheiro chefe das obras, Novelleto 8pEt; faleceu em maio de 1874,
vitimado por febre contraida em meio aos trabaliedinha entre S. Paulo e Sorocaba.
Assim como o engenheiro chefe, muitos operériognfovitimas mortais da febre durante
as obras.

Durante o andamento das obras de construcdordaasitté Sorocaba, foram feitas
denuncias sobre contratos danosos a empresa, Qosnps proprietarios e comerciantes
das regibes de Sorocaba e S. Roque e aos trababa&or exemplo, havia um contrato

firmado pelo empreiteiro J. B. Berla, representpdo seu engenheiro Bonini, com um

% |bEM, Bodas Brilhantes: 10 de julho de 1875!.. 10 de qutte 1950!,.p. 10. Lé-se a cifra: quatro mil
contos de réis.

190 Flavio A. M.SAES, As ferrovias de S&o Paulo: 1870 — 1940.

101 gpetzler, alemé&o nascido em Hamburgo, formado edajieste, veio para o Brasil em 1866. Cf. Antonio
Francisco @sPAR, Vultos fundadores da Estrada de Ferro Sorocabas®oEo biogréafico
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fornecedor de mantimentos e géneros, conhecido coomho. Nesse contrato, 0os sub
empreiteiros ficaram obrigados a fazer com que s@imlhadores comprassem géneros
para o seu sustento somente com o Senhor Coelhstjitamdo-se em um monopdlio, ja
que, caso 0 operario ndo o fizesse, seria multadd5 de seus rendiment®s Houve
polémica pela imprensa: a diretoria da empresad®clque nada tinha com esse contrato,
pois a “Companhia Sorocabana ¢ uma empresa pumertantil e deveria somente
cuidar de seus interesses diretos e ndo dos denowrmenos dos trabalhador8d”

Articulistas e acionistas protestaram veementementmprensa:

“(...) Nao! Mil vezes ndo; aqui ndo se trata de iesses de terceiros, mas de interesses

vitais da companhia, seu crédito futuro; o éxitdrdasacgées préximas; sdo pois interesses

primarios.™%*,

A denudncia da existéncia da préatica de monopodlidrdele uma grande empresa de
transportes que se construia, levou a burgues## doama forte reacdo contraria. Afinal,
ela que se considerava moderna e avancada, coradgtalerar uma pratica mercantilista,
tdo contraria aos modernos designios da livredting? E mais: se esse tipo de atitude ndo
fosse repreendida e corrigida, o que os outros herde negdécios que poderiam ser-lhe
interessantes pensariam ou fariam? Ou melhor, gsiatntratos deixariam de assinar?..
Talvez alguns jornalistas — que também eram miBtpoliticos — realmente tivessem
algumas preocupacdes com a sorte dos trabalhadoesso mais provavel era que tal
situacdo, contrariasse seus principios e os caecasm oposicao a Maylasky.

Apés varias semanas de acaloradas discussGegrensa, o engenheiro Firmo de
Mello, um dos implicados nas denuncias, foi exoh@raParece que 0s animos se
acalmaram, mas permaneceu a desconfianca sobradWgylmantida especialmente pelo
jornal O Ypanema.

A inauguracdo da Companhia Sorocabana até Sorseatdau em 10 de julho de
1875, levando mais um ano seu prolongamento atéah Fébrica de Ferro Sdo Jodo de
Ipanema. Foram organizadas grandes festas na adadéuraram quatro dias, terminando
em 13 de julho com “majestoso baile”. Houve éperasieatro S. Raphael, apresentadas

pela Cia. Lyrica Italiana.

192 Dendncia feita no jornd& Ypanemale 28/06/1872.
193 0 Ypanemale 3/07/1872.
104 1dem, ibid.
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Na ocasido da inauguracao da ferrovia e de slesidades, Maylasky pronunciou
um discurso para os espectadores e autoridadegiah@ncontramos afirmacdes exaltando
com um novo tom a cidade, em consonancia com asforaacdes capitalistas mais
profundas que se operavam na provincia e em algpardss do pais. Nele ja estava a
intencdo de expandir a ferrovia para Tatui, Tikédetininga e Botucatu e, mesmo estendé-
la até o Parana. E também continha um alto graagdeentrismo, proprio do lendario
“self-made-man”do século XIX®. O Brasil experimentou a ac&o deles — em muitoome
grau que os EUA — como no caso da cinematograftade Irineu Evangelista de Souza,
passando por Francesco Matarazzo, entre outros.

Em seu discurso exaltou a nobreza do trabalhotrqzeaos homens o “sagrado”
progresso: “o homem é o sacerdote do trabalholhajde diante do altar do progresS8”

O trabalho era mesmo um “dever”, especialmente @@aulista, “que ndo tem o direito de
ficar parado”. O que revela elementos de um ceargminario capitalista paulista que estava
em vias de surgir: S. Paulo, a terra do trabalbgprdgresso, da prosperidade. Exaltava o

povo da cidade que Ihe proporcionou a fortunareiteru triunfante:
Cumpri minhas promessas, ai est4 a vossa estrada!
Vivam os acionistas da Companhia!
Vivam todos os operdrios da linha da Sorocabana!

Viva o povo sorocabanty.

NaGazeta do Comércjdulio Ribeiro o intitulou “campedo do progresso”

Mas, nem tudo foram glérias...

Entre setembro e outubro, a empresa passou pos sgpblemas financeiros; o
custo da construcdo da linha de S. Paulo a Fatei¢gerro S.J. do Ypanema foi orcado em
5.366:653%249, enquanto o custo de sua construéaSamocaba foi de 8.654:566$226,
sendo o capital realizado de 4 mil contos de @Asno primeiro nimero de outubro do
Ypanemapediu-se que Maylasky deixasse a direcdo daSdiacabana. Havia problemas
com oDeustch Brazilianisch Bangkobre empréstimos obscuros de Maylasky em nome da
empresa e o suicidio de um de seus diretores,Ri& que, em uma carta noticiada no Rio
de Janeiro, envolvia-o nos motivos de seu suigigito com o empréstimo. O problema foi

sério; o Imperador, personagem maximo e obviamemidéspensavel ao “glorioso”

195 Eric J. HoBSBAWM, Era do Capital. 1848 — 1875.
198 Antonio Francisco BSPAR Bodas Brilhantes: 10 de julho de 1875!.. 10 degulle 1950!,.p. 8.
07 1dem,ibid., p. 10.
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acontecimento, evitou vir diretamente a cidade pareauguracdo da ferrovia, para nao se
hospedar — como fazia parte do convite oficial Wi@resa — na casa de Maylasky. Ao que
parece, D. Pedro Il ndo queria envolver-se com l&ngoa em torno do nome do
“estrangeiro misterioso”.

Havia dividas ainda com os subempreiteiros daasplios quais Maylasky ofereceu
letras emitidas por ele, pelo prazo de seis mdsesomo se ndo bastasse, o algodao
herbaceo, produto de exportacdo, para cujo tratespor grande quantidade a ferrovia fora
criada primordialmente em 1875, entrou em decadémamo artigo relevante constante
nas pautas de exportat&pconseqiientemente, transportado em pequena cadmtid

Maylasky permaneceu na direcdo da empresa, mesmdo scontestado pela
imprensa e por parte dos acionistas. Muitos coresrden que a missao dele e de seus
“companheiros” era a de levar a cabo a construgaoothco principal da estrada de ferro;
uma vez isto feito, deveriam deixar a direcao dpresa. Nao foi, contudo, o0 que ocorreu.

Ja em 1876, se falava em encampacéo da ltuan&erdeabana pelo Governo da
Provincia. Em 1880 a questdo foi novamente levanthdvendo até projeto para que
ocorresse. Houve severas contestacfes na imprenSa Flaulo e de Sorocaba e 0 entéao
deputado provincial Antbnio Ferreira Braga, denoucbd projeto, discursando para a
Assembléia Provincial. Segundo o deputado, o pragét beneficiaria a atual diretoria e
parte dos acionistas, visto que estes receberiapapgis confiaveis “com base segura para
operacao de crédito e com procura e aceitacdoata’prenquanto a Provincia assumiria
uma ferrovia “sem presente e sem futuro présperoduel™®.

Nosso “estrangeiro”, nacionalizado apds o casamamtoAna Franco, permaneceu
presidente da empresa até o final de 1880, quandibfigado a deixa-la e & cidddfe A
gueda da producédo de algodao, a perda de mercadnvgada pela recuperacdo da potente
producdo norte-americana e, pela concorréncia dim Egda india, causou problemas a

empresa e aos produtores sorocabanos e brasitemmus um todo. Os abalos na producgéo

1% O fim da Guerra Civil Americana, o restabelecitoede sua producdo e exportacdo em larga escala,
deslocaram o Brasil e, no caso, S. Paulo, da codmma internacional para o fornecimento a Ingtater
Franca. A producgédo brasileira ja estava abaladasmicessos da producao indiana, egipcia e tuaca,os
mercados do continente. Segundo Alice Canabmpa;it, nossa baixa qualidade no preparo do produto para
exportacdo — descarogamento e enfardamento, eutir@sc- representaram uma desvantagem decisiva na
competicéo pelos mercados internacionais.

199 0 Ypanemale 02/04/1880.

1% Em novembro reuniram-se em assembléia no Ri@deird, 35 acionistas representando 11.512 acdes e
procederam elei¢des a diretoria da Companhia Sbaoea cf. diario de Sorocabale 4/12/1880.
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eram constantes, fazendo com que ela esmorecess®rd@nte de certa procura. Siffa
chega a citar que a firma de Maylasky perdeu enondage no Rio de Janeiro por
insuficiéncia na quantidade do produto a ser exjeedEsses problemas somados ao
endividamento suspeito da empré§aentre outros problemas, determinaram o afastament
do outrora ilustre “estrangeiro” da empresa e samida da cidadé®. A presidéncia da
Companhia foi assumida por Francisco de Paula Miayri

Houve momentos dificeis na Sorocabana, que foesolvidos. A estrada voltou a
estender seus trilhos em direcdo ao interior daipe@a e depois, Estado de S&o Paulo,
buscando atingir as regides das cidades citadadisearso inaugural da ferrovia. Logo,
como apontou Flavio Saes a Sorocabana também pbderssiderada uma estrada do café
— a partir da década de 1890 — muito embora o atambntinuasse a ser um item
importante na sua pauta de transportes, mesmo aoiseade sua exportacdo. Na década
de 1890, fabricas téxteis estabelecidas e outmggmuecavam no Rio de Janeiro, S. Paulo,
Sorocaba etc., consumiam cada vez mais algodaonaéci

Geraldo Bonadio considera que a administracao olesé€heiro Mayrink trouxe
ainda mais problemas. Ele estendeu os trilhos avia por terras ainda escassamente
habitadas e pouco produtivas, algumas das quala aabitadas, o que causou deficiéncia
na receita dos transportes diante do investimengsmo com a receita tendo crescido
cerca de 11 vezes em relacdo ao ultimo ano de Blgytaa direcdo da empresa.

Para agravar a situacdo, a concorréncia entrer@&@mmana e a ltuana por novas

areas era grantfé A Sorocabana pode realizar o prolongamento dfatnef e Botucatu em

111 paulo Celso daiS/a, op. cit.

112 «Era em 1880 quando a atual Diretoria tomou caleaua direcdo, paupérrima e desacreditada, eobert
de dividas, das quais uma delas, a de ouro, cdatgEra regularizar contas pouco ou nada claras ent
presidente de entdo Luiz Matheus Maylasky e o &xtBanco Alem&o”[o Deustch Brazilianich Bank].
Relatério apresentado a Assembléia dos Acionista€id. Unido Sorocabana e ltuana na sua reunido
ordinaria em 18 de margo de 1893 pela sua direfoaacisco de Paula Mayrink e Visconde do Socorro —
Cia. Impressora. R. de Janeiro, 1893, p. 10. AmuddCelso da 18/A, op. cit.,p. 55.

113 Maylasky foi para Mogi-Mirim, |& se estabelecendpds uma viagem para a Europa, fundou com capitais
franceses a Estrada de Ferro de Sapucahy. Em real®%il, foi agraciado com o titulo de Visconde de
Sapucahy pelo rei D. Carlos, de Portugal, “em rgmoma aos relevantes servigos prestados ao Bs@3il (
Numa viagem a Franca, veio a falecer em Nice, emielfevereiro de 1906. Cf. Antonio FranciscesBar

op. cit.

114 Houve até contestacao do privilégio de zona atideed Sorocabana sobre a regido de Botucatu per pa
da Ituana na Assembléia Provincial. A defesa dacdrana coube ao deputado A. Ferreira Bragdi@fio

de Sorocabale 13/04/1886.
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1899, Ja a ltuana concluiu abertura da linha de Porantivs em 1888 e este foi seu
ultimo empreendimento. Ambas disputavam as regi@eS. Miguel do Paraiso, Lencéis e
Agudos, tidas como o6timas regifes produtoras dgsc6A fusdo das duas foi a solugéo
melhor que encontraram para os seus interesse$8@21'® A partir da fusao, realizada
no final da administracdo de Mayrifika empresa passou a chamar-se Unido Sorocabana e
Ituana — USI. Apés a fuséo, a USI atingiu um premsportado em 1901, para em seguida
declinar até 1905, recuperando-se somente aposcb®d@ politica de valorizagcéo do cafeé.
Porém o transporte de café na Sorocabana so recupeus niveis de 1905-6 na década de
1920.

Nos anos de 1905 e 1906, a Sorocabana estendturagais suas linhas: em 1905,
vinte e sete quildbmetros entre Agudos e Bauru @nmoseguinte, setenta quildmetros além
de Itapetininga. Durante os anos 1900, 1910 e 1®2€rovia foi se expandindo, as vezes
com periodos de estagnagéo, outros com avangogeimta ferrovia estendia suas linhas,
mesmo durante as crises.

Os primeiros anos do século XX foram particulaneedificeis para a USI; o
endividamento da empresa estava muito alto, segBadto Celso da Silva, os juros eram
maiores que suas rendas. Para Bonadio, a admpéistrdistante do maior centro de
operacdes da ferrovia — Sorocaba — trouxe probféfhds ainda, segundo esse mesmo
autor, outros administradores que sucederam Maganéceram de honestidade...

Essa conjuncao de problemas determinou a encampag@mpresa pelo Governo
Federal em 1904 e na sequiéncia, pelo Governo @ddsde S. Paulo, em 1905. A situacao
estava tdo grave que a USI teve que fazer empiistie locomotivas da Mogiana,
empréstimos de servicos nas oficinas da Centrd&8rdseil, da Mogiana e da Paulista para
locomotivas, carros e vagdes. Houve cessao dedrBtaulista na zona do municipio de S.

Manuel (café), por impossibilidade de atend@lo

15 No prolongamento de Botucatu a Avaré, onde trahaPuttkammer, houve problemas com indios que
por vezes, atacavam as obras. Necessitou-se gquwesng enviasse uma escolta de 20 soldados bem
municiados para “afugentar os indios”. Os soldddosa frente, atirando a esmo, para afugentardisdn

Cf. Antonio Francisco 85PAR, Bodas Brilhantes: 10 de julho de 1875!.. 10 dequile 1950!..

18 Flavio SAES, op. cit.,p. 94.

17 Geraldo BINADIO, op. Cit.

18 Durante a gestdo de Mayrink, a sede da empredaaftferida de Sorocaba para o Rio de Janeiro, cf.
Geraldo BONADIO, op. cit.

119 Relatério Apresentado pelo Superintendente aodi@is da Liquidacéo Forcada para o ano de 1904. S.
Paulo: Tipografia Rosenhain e Meyer, 1905.
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Em 1906, a ferrovia foi arrendad&eauthern Railway Compangonsoércio formado
pelos capitalistas P. Farquahr, americano e o leamgérancés H. Legru, sendo entdo
chamada Sorocabana Railway Company. Em 1911, aesmppssuia 3.061 empregaddds
e em 1918, pendltimo ano do arrendamento, 4.767regagos. A extensdo das linhas
também cresceu. Contudo, ao final da década de, ¥9%@uacdo da empresa voltou a
deteriorar-se.

Reclamagbes do publico eram feitas constantemetenprensa e chegaram a
Camara dos Deputados Estaduais. Em 1914, discarsao plenario da Cémara, o
deputado estadual Jodo Martins, apoiado por Canpogueiro, declarou possuir notas,
ainda que incompletas, mas com informacdes sufesepara que ele demonstrasse, “com
dados oficiais, a incorrecdo dos diretores dessapapnhia e a lesdo enorme, a leséo
injustificavel” que estaria sofrendo o Governo dsidfo de S. Paulo “com a continuagéo
do contrato celebrado com essa empresa”, a Soma#teiway C3*.

A greve, ocorrida em meados desse ano, foi obgetdisturso na Camara por esse
mesmo deputado.

Em 1919, a ferrovia foi encampada pelo Estado dePadlo, mediante indenizacao
de resciséo de contrato de arrendamento, pelo &a#@ernador Altino Arantes Marques.
A conservacao das maquinas e prédios era prebaxim atrasos constantes de trens, o que
complicava a operacionalidade. O Projeto n.° 88,aprovava o ato do Executivo Estadual

fora defendido pelo entdo deputado Julio Prestesdgclarou:
“Era preciso amparar nossas riquezas, socorrarcusiriais, o0 comércio e a agricultura e
salvar mais de dois quintos do territério pauligatregues a exploracdo do consércio
arrendatério, que, malbaratando os grandes inteds Estado, jamais cuidou dos
interesses da zona servida pela estrada que ei® algj seu contratt™

As comissdes reunidas da Fazenda e Justica na £dombDeputados examinaram

e submeteram a Camara o projeto de rescisdo arhigaveontrato de arrendamento da

120 Relatério da Sorocabana Railway Company AprederdiaDiretoria, para o ano de 1911. S&o Paulo: Casa
Vanordem, 1912.

12! Discurso do deputado Jodo Martins, na Sessdo &idinle 6 de novembro de 191@amara dos
Deputados do Estado de S. Paukmnaes. Sessdo Extraordinaria e Ordinaria de 1928 é&nno da 9.2
Legislatura). Organizados pelos tachygraphos Horacio Belfort i@ak# Numa de Oliveira. Sdo Paulo:
Typographia Vanordem, 1915, p. 464.

122 Discurso do deputado Julio Prestes, na Sessdmadialide 28 de novembro de 191%mara dos
Deputados do Estado de S. Paukmnaes. Sessédo Extraordinaria e Ordinaria de 1939 &nno da 10.2
Legislatura).Séo Paulo: Typographia Vanordem, 1920, p. 545.
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Sorocabana. O consorcio de Farquahr-Legru rece®#94t982$283 em titulos publicos
corrigidos a juros de 6% ao ano, mais 4.168:383%67 Hinheiro pela compra do material
existente no almoxarifad®.

O Estado passou a administra-la diretamente, deadan a partir de entéo, Estrada
de Ferro Sorocabana.

Durante o governo de Carlos de Campos (1922-26be diretoria de Arlindo Luz,
foram reformadas as oficinas sediadas na cidad®laienque e construidas novas em
Sorocaba, que ganharam muita importancia. A paldir construcdo das oficinas de
Sorocaba e da reforma administrativa de 1926, comse a implantar mais seriamente os
principios da geréncia cientifica do trabalho,ayttrismo™%*,

Um dos motivos da construgcdo dessas oficinas emac8oa, segundo Maria de
Fatima S. Moreira e Marcio Augusto S. Dfdsera diminuir a importancia das oficinas de
Mairinque, onde trabalhavam artifices e operargmeeializados, possuidores de técnicas
consideradas ultrapassadas (dominavam, segundat@®sa acima citados, saberes que
Ihes davam autonomia no ritmo de trabalho e plam&jo do mesmo), contestadores e
combativos. Buscava-se introduzir novas formasetcdes do trabalho e era necessario
anular entraves como a autonomia dos artifices.

A partir de 1930, iniciou-se na EFS, o Process&elecéo e Ensino Profissional,
com escola de aprendizes anexa as oficinas de éaoddealizado pelo engenheiro
Roberto Mange, como mais um instrumento da intr@dug implementacédo da geréncia
cientifica do trabalho. O objetivo era formar a aawdo-de-obra dentro dos rigorosos
preceitos tayloristas e selecionar os que se eragsgin melhor ao novo modo de
trabalhar. Em 1935, foi realizada uma reforma adstigtiva, visando a orientacdo racional
do trabalho, incrementando as novas rela¢gfes Halti@ no ambito da empresa e, muitas
vezes, até mesmo fora dela, nas horas de folgeé*fa

Sob a direcdo do Estado o avango da estrada gountie, o Ultimo grande
empreendimento da ferrovia e provavelmente um ds importantes, foi a construcéo da

linha de Mairinque a Santos. O projeto de construg@ uma linha da Sorocabana que

123 1dem.

124 Maria de Fatima S. MREIRA, A organizacdo do processo de trabalho: sua dimemsaitica na Estrada
de Ferro Sorocabana (1920 — 1940).

125 Marcio Augusto S. s, Nos trilhos do siléncio: por dentro das estradadeteo paulistas (1920 — 1940).
126 Maria de Fatima S. DREIRA, op. Cit.
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atingisse o porto de Santos, atraves do litoral j[Auéxistia desde 1890. Mas, somente a
partir de 1927 as obras foram realmente iniciadas) a compra da Estrada de Ferro
Southern Railway, que passou a ser a linha Santhgwtia, durante a gestdo de Gaspar
Ricardo Jr, diretor que se celebrizou na empféstrataremos com mais atencéo o periodo
da gestéo de Gaspar Ricardo Jr. na empresa naloaeferente aos anos 1930.

O trabalho de ligacdo se deu por duas frentedjalenque a Juquid e de Juquia
para Mairinque. Trabalho duro, por conta de chunasaria e da abertura de picadas pela
Mata Atlantica. As obras foram realizadas por efitgires que envolveram mais de 20 mil
operérios, contando com médicos, enfermeiros, fe&mtecos etc. Os trabalhos foram
finalmente concluidos em 1937 e em 1938, Getukgoui pela nova linha, inaugurando-a.
Nesses anos o diretor da EFS era Mario Salles Souto

Durante sua gestdo encerrada em 1934, Gaspar eansid
Com o prolongamento da Sorocabana a Santos, mé&f%edas estradas de ferro de S.
Paulo teriam livre acesso aquele porto de mar piewi@ente de baldeacdo na Barra Funda
para a bitola larga da “Inglesa’(...).
Ao porto de Santos iriam convergir os vagdes dagiltta, Noroeste, Parana-Santa Catarina

e outras estradas de ferro de bitola estréita
Flavio Saes considera que o sucesso da linhadicaixo do pretendido.
Economicamente, a Sorocabana, sendo durante @& 2th@ 30 uma empresa
publica, ndo teve seu desempenho abaixo das alitessgrandes ferrovias paulistas que,
com ela, formavam as trés grandes empresas pauwdistacionais: a Companhia Paulista e
a Mogiand®. Nos itens medidos e estudados, como lucratividdespesa com pessoal,
numero de empregados por tonelada transportadar guiémetro etc., a Sorocabana

chegou varias vezes a figurar em uma posicdo mejbera desfrutada pela Mogiana

127 Gaspar Ricardo Jr. foi uma figura famosa. Alémsdes qualidades como administrador e dos feitos
realizados em prol da empresa, destacou-se pelgigddde de sentimentos que despertava. Foi admirad
por muitos, por suas qualidades como administrad@mpreendedor; ao mesmo tempo em que foi
hostilizado pelo conjunto de operarios organizatibEFS. Mas, mesmo entre 0s operarios sindicalizado
havia consenso, sendo que alguns também o consideram grande empreendedor. Entre esses
sindicalizados que o tinham em alta conta, estaatdrio dirigente regional do SFEFS, Massilon Byene
considerou Gaspar como um excelente administragon@eendedor, que foi capaz de dirigir a construca
da linha férrea ligando Mairinque a Santos e cau,isencendo o poderoso monopdlio da “Inglesa” {SPR
Cabe ressaltar que esse ferroviario foi um dos ataiss militantes sindicais e comunistas da fea@vda
cidade de Assis, cf. Maria de FatimavVBREIRA, op. Cit.

128 Antonio Francisco @sPAR, Pequeno histérico da Mayrink a Santos.

129 A S&0 Paulo Railway — SPR — néo foi abordadaesasdos de Flavio Saes. Segundo consta, essaiderrov
detentora do privilégio de zona para o transponteeeo Santos e Jundiai, passando por S. Paul@ foi
ferrovia mais lucrativa da América do Sul, ents=gunda metade do séc. XIX e a primeira do séc. XX.
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durante os periodos estudados e, em alguns caéosiethor que a da Cia. Paulista de
Estradas de Ferro. Flavio Saes chega a conclusGpu&endo houve empreguismo na
empresa, fato que poderia ter ocorrido, tendo estavjue se tratava de administracao
submetida ao Estado, sujeita a sanha de politicafssgionais, conclusédo valida para o
periodo estudado, 1920 - 1940.

Embora também fosse considerada uma ferrovia fio acpartir de 1890, a EFS
teve uma grande variedade de itens para exportagémais de corte, grdos, frutas,
cimento, madeira, agucar, algoddo, fumo, além, akocldo café. Entre os itens de
importacdo mais frequentes encontra-se o salhfarde trigo, produtos industrializados e
materiais para construcdo. Em relacdo ao transplerieassageiros, o autor assinala que
houve muita oscilacéo.

A Sorocabana teve papel importante para o desematto de zonas do interior do
Estado, atendidas por ela, a chamada Alta Soroaalissp porque, ao contrario do que
ocorria com as outras duas empresas, as regidedide#e pela EFS, que Ihe couberam
como privilégio de zona, ndo eram ricas e nem gmmodutoras de café e ja bastante
povoadas e razoavelmente desenvolvidas — em rév@l Baulo — em especial as atendidas
pela Paulista. Com a chegada dos trilhos da ERfvadades econdmicas experimentavam
crescimento, ainda que ndo fosse algo exorbit@npgova disso, segundo Flavio Saes, foi
0 aumento da importacdo de material de constrieéiolos e farinha de trigo, bem como o

aumento da exportacdo de produtos agricolas dagegjies.

1.2 Os ferroviarios da Sorocabana: composicdo e at  uacao pré 30

Para apresentar a narrativa e analise da orgaonizigéclasse dos ferroviarios,
precisamos também discutir sua auto-imagem, paraisso, termos alguns subsidios a
respeito da formacdo de sua consciéncia de classatd o periodo de 1930 — 40. Nao
podemos negligenciar a influéncia geral do climéitipo e ideolbgico reinante entre o
inicio do funcionamento da EFS em 1875, até a @@dad1930. Queremos visualizar a
constituicdo e atuacao dos ferroviarios em todesseanos, para ter indicios e antecedentes

relevantes, com os quais compararemos o desenwritonde sua militancia.
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Estudando os depoimentos coletados em forma de rizem@°, apreendemos
parte de sua visdo de mundo, que se compunha aesseiéncia de classe, de seu orgulho
profissional e, de modo geral, do orgulho por suportancia econdmica e social em
ambito regional.

Os ferroviarios quase sempre se viam como ageirgtesido progresso material e
cultural das regifes interioranas atingidas pefdsos da ferrovia. Consideravam que
muitas cidades existentes durante o século XX padeariam de pobres povoa¢des ou nem
mesmo existiiam, sendo fosse o0 contato com a lizagao” proporcionado pela
ferrovia>’. Esse progresso se dava, por um lado, com o aardestrelacées comerciais
locais, representado pela facilidade de escoam#ogoprodutos locais, incentivando o
incremento de sua producdo. Ressaltavam que ddéatdl do transporte ferroviario
possibilitou o oferecimento de novos produtos vandfe outras localidades a pregos
menores e de servi¢os que, se ndo fosse o progressdmico, a populacdo sé encontraria
nas cidades maiores. O progresso comercial lood#déen foi incrementado pelo aumento
populacional, com a chegada de novos contingect®so os de trabalhadores da ferrovia
etc. O conjunto desses progressos locais geroogrgsso regional, que contribuiu com o
progresso geral do Estado de S. Paulo e do Brasil.

Nessas cidades do interior do Estado, muitos fémiog desempenharam papéis
importantes em seu cotidiano, intervindo e pardiego ativamente de suas vidas
comunitarias. As atividades de suas associacOesate@s e esportivas movimentaram
essas cidades, bem como, em muitos casos, paxeletovo ferroviario foi responséavel
direto pela instalacdo de cursos de alfabetizaeda adultos; criaram, ou motivaram com
sua presenca macica, cursos de formacao profisgiarejovens e adultos. Primeiro, essas
iniciativas eram direcionadas a comunidade local f@oroviarios e, apos algum tempo,
seus beneficios estendiam-se a comunidade em gerahdo parte do custeio desses

servigcos sociais era assumido pelas prefeiturascipais. Em muitas cidades, ndo s6 as

130 Os depoimentos foram recolhidos durante a redlizata Semana de Histéria de 1988, promovida pelo
curso de histdria da UNESP, Campus de Assis. Nuamdiths, foi gravado o debate em plenaria, quiese
logo ap6s o depoimento de Guarino Fernandes domsSam antigo dirigente sindical dos ferroviarios,
atuante nas décadas de 1950 e inicio dos anost®( &olpe Militar. Nesse debate, varios antigos
trabalhadores e sindicalistas saidos de seu mgioiseram em apartes, casos a respeito do cotidiano
trabalho, bem como de sua atuacéo sindical, resleliagmentos de sua consciéncia de classe e déssioa

de mundo.

131 Cf. depoimento escrito do antigo ferroviario AlwaB. Gomes, Semana de Histéria Regional, projeto
Historia Oral, UNESP, Assis: 05/04/1988.
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atendidas pela Sorocabana, alguns ferroviariosodém@am individualmente na politica,
primeiro representando o coletivo de sua categdeiatro do proletariado, depois em
algumas vezes, representando a classe operarexaieegem outras, a comunidade local.

Alguns dos trabalhadores, os que desempenhararéesirsgndicais, demonstraram
sua consciéncia de classe como se poderia classila forma como faz o leninismo,
chegando apenas ao nivel da chamada “falsa coosctiéau seja, apenas a consciéncia
sindical. O nivel e a clareza de sua consciénc@dadse variaram caso a caso, acreditamos,
correspondendo ao nivel de escolaridade e comeddtia de vida de cada um. Alguns
tiveram participagéo politica como vereadores, tigns estaduais e federais, ao longo dos
anos 40, 50 etc. e até mesmo como prefeitos maiscipomo em Assis, por duas vézes
e em Sorocaba, com a candidatura — derrotada, xpasssiva e bem votada — de Alonso
Gomes, em 1947 e da numerosa bancada de vereadoresistas eleitos, parte dos quais,
ferroviarios.

Alguns se tornaram militantes do PCB, dentre ogsgsairam alguns quadros da
militancia local e regional; outros militaram emrtmos burgueses, como o Partido
Democréatico, como o Sr. Enio Marche&ii Alguns oscilaram politicamente e nutriram
admiracdo por homens como Gaspar Ricardd®Jque foi diretor durante muitos anos da
EFS, sendo figura proeminente no apoio a politicaPdrtido Republicano Paulista no
Estado. E conforme a imprensa da época, juntanwmeo desempenho de militancia
sindical e politica, algumas vezes houve apoiomaucdstas notérios, que exerceram certa
lideranca, como Ladislau Camargo.

Outros ainda, tornaram-se getulistas, como o Sarigi Comparim, que nunca se
sindicalizou — por achar que “homem direito ndo ata@s de bobagem”, “ndo precisa de
sindicato”; também furou a grande greve de 1934aeantenha participado da greve de

1919% - e Massilon Bueno, que foi secretario da delegeaijional do SFEFS em Assis,

132 Cf. depoimento de Alvaro B. Gomes, Assis: 05/088.

133 Cf. depoimento transcrito em folha datilografadta Enio Marchesini. CEDAP, Assis, s/d.

134 Massilon Bueno foi um dos homens que demonstrote fadmiracdo por Gaspar Ricardo Jr. Isso é
interessante, porque, segundo as paginasSiddicalista érgdo do SFEFS, esse diretor era opositor ao
sindicato, recusando-se a negociar com a entigadejiversas ocasifes. Mais interessante aindadqua
sabemos que Massilon era sindicalista, que de=gmop a funcdo de secretario da Delegacia Regimal
SFEFS em Assis, nesses anos.

135 Trecho do depoimento gravado em fita casset¥jtdeéo Comparim. CEDAP, Assis.
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durante os anos 30. Esse ultimo se decepcionou @emlio, apds o golpe de 10 de
novembro de 1937,

Isso pode ser visto em expoentes individuais. Searwlos os ferroviarios
coletivamente, veremos que a categoria variou exraBlacao politica e ao que parece, em
seu nivel de consciéncia, conforme o momento, rasnstancias e, talvez, conforme sua
lideranca. Veremos os ferroviarios desenvolvendmpolgando entidades organizativas de
cunho mutualista e beneficente, desde o final dalgéXIX e durante todo o periodo que
vai até o recorte temporal por nés estudado. Pop dado, esses trabalhadores também
organizaram greves parciais e quase que geraisamos de 1914 e 1919, bem como
participaram da Greve Geral de 1917 em Sorocakausaram-se a “furar greve”, quando
do movimento paredista, rebentado em 1907 na @ialiskd>”. Veremos ainda, quando
tratarmos propriamente do Sindicato surgido noss &8@® que os ferroviarios também
oscilaram de uma consciéncia aparentemente aguwddoga cobranca de resultados mais
eficazes de sua direcao sindical, quando da negaciao final da greve vitoriosa de 1934,
para outra mais passiva e pré-getulista nos anediatamente subsequentes. Nosso fito
aqui, é de apenas apresentar uma prévia do qaeetrats em espaco proprio.

Essa oscilacao politica e ideoldgica entre o ofelay também foi constatada em
outros trabalhos e dissertacdes, que os tiveram otjeto e no mesmo recorte temporal.

N&o consideramos que os ferroviarios tenham formahoseu conjunto, tanto para
o periodo estudado, quanto para o anterior, qesteade desde a fundagédo da Sorocabana
até o final dos anos 1930, uma “aristocracia ofsraa forma tratada por Hobsbawth
Nos artigos em que trata do assunto, o autor chagdassificar maquinistas e foguistas
das estradas de ferro britdnicas como “aristocdudsabalho”.

As principais caracteristicas definidoras dessstt@racia”’, seriam altos salarios,
formacdo de entidades sindicais por oficios emradpa acesso ao oficio através de
aprendizado, a existéncia de praticas e habilidadasiais especificas e um certo controle
sobre seus salarios, saberes e quanto ao acessdivdduos ao seu conjunto. Até onde

sabemos, 0s maquinistas e foguistas da Sorocabanaram contratados como tais, ou

136 BUENO, Massilon,Chico Ferroviario, memérias de um anistiado: 192@982. Santos: datilografado,
1982.

137 Célia R. @Lvo, Trabalhadores e Ferrovia: a experiéncia de ser deiario da Companhia Paulista,
1890 — 1925.

138 Eric J. HbBSBAWM, Mundos do Trabalho. Novos estudos sobre Histériar@a.
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aprendiam seu oficio trabalhando, sendo o trab@herrovia uma carreira na qual podiam
esperar promocdo apdés anos de dedicacdo em cargis.cOs cursos profissionais no
ambito da empresa e, o servico de selecdo prafasioram criados durante os anos 1930.
Portanto, para 0 nosso recorte temporal, € probieon@izer que os ferroviarios formaram

uma “aristocracia operaria”.

Caso esse fendbmeno existisse, podia ocorrer esttelegrafistas que organizaram
um centro profissional distinto, considerado pdludato dos Ferroviarios da Estrada de
Ferro Sorocabana, como uma entidade que deveriguserauxiliar. Ou talvez entre o
pessoal que trabalhava diretamente nos trens, coaguinistas, foguistas, guarda-freios
etc., sendo que 0s primeiros possuiram uma entidadmcorros mutuos em separado na
primeira metade do século XX. De qualquer forma,n@ssas pesquisas e nas fontes, ndo
nos deparamos com definicdes e consideracdes qseprdprios ferroviarios, quer de
grupos politicos operarios ou que pretendessem fala classe operaria, referindo-se a
esses trabalhadores como uma “aristocracia opgratiacom termos que, de uma forma
ou de outra, chegassem a indicar isso.

A questdo da auto imagem e da consciéncia de cldgseroletariado esta
intimamente ligada a outra, a de sua organizagsista.

Em janeiro de 1896, fundou-se uma grande sociedpeeiria dos ferroviarios e a
maior até entdo de Sorocaba - a Sociedade Bentefides Empregados da Cia. Unido
Sorocabana e Ituana. As reunides preparativas mitgaalgum tempo e, no inicio do més
de janeiro, realizou-se a reunido definitiva naacds trabalhador David Augustd
criando a entidade.

Houve grande festa e para ela foram convidadaxiagdes, autoridades, como o
Juiz de Direito da Comarca e pessoas de “recordndmdestidade”. Houve batismo do
estandarte da Sociedade, sendo ela apadrinhada o2 Reverendissima, bispo conde
de Sto. Agostinho. A festa foi realizada em saladrdbrica Sta. Rosélia. A Sorocabana
cedeu trens “a toda hora” para transportar pestaastacéo até a fabrica. A noite, houve
leildo de prendas. Durante o dia aconteceu o deatdilassociacdo e de seus convidados por
algumas ruas do centro da cidade. Nos dias seguimbeive leildes beneficentes em prol

dos socios desvalidos.

139 A Voz do Poval9/01/1896.
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Podemos especular que o convite as autoridadeseers da cidade e regido, fosse
para demonstrar que 0s operarios eram respeitadaresdem estabelecida, desviando os
olhares preconceituosos e desconfiados, da soeeglaths autoridades. A presenca das
autoridades em eventos como esse, representavaopaistema, que se reafirmava
constantemente, um refor¢co de seu poder e de sagfs de hierarquia social. Tratava-
se de uma categoria do operariado que se expamiiaa@mpresa, 0 que era notorio para
todas as pessoas esclarecidas e, porque, eranthaddras que operavam um setor
fundamental da economia, um dos simbolos do pregres

Outras entidades, todas de cunho mutualista gupeeiraram criar, ainda que de
forma rudimentar, uma espécie de previdéncia, apeEm nos anos subsequentes até a
promulgacao da Lei Eloy Chaves e a regularizacédGaisa de Aposentadorias e Pensdes
dos Ferroviarios da EFS, ao menos no que tocadativas previdenciarias.

Foram elas:

1. A Sociedade 25 de Julhoriada em 1908 em Mairinque e transferida de la
para Sorocaba, em virtude da transferéncia do pledas oficinas para essa
altima cidade, em 1930. Comecou com 67 socios éinabdos anos 1920,
possuia 1235. Segundo a reviSta\pitg foi criada em vista das constantes
listas de subscricdo para auxilio de operarios@dog etc. Como as listas
continuavam, mesmo depois da criagdo da sociefierise o0 pedido para
qgue os sécios “(...) quando forem solicitados pasalistas, informem-se se
0 necessitado esta ou ndo em condi¢Oes de perteresta sociedade. Caso
se verifigue que o companheiro ndo quis pertenc@b ae Julhp os
senhores socios ndo deverdo assinar tais listgsaggim concorrerdo para o
engrandecimento desta sociedade, para sua econemsiagndo ainda ao
refratario, a compreender a unido dos companhéffoZssa sociedade
existe ainda nos dias de hoje.

2. Beneficente Sociedade Unido Protetora dos Empregatio Estrada de

Ferro Sorocabana.Foi fundada por maquinistas e foguistas em 1.° de

140 RevistaO Apita maio de 1932.
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janeiro de 1914, em Sorocafae ainda estava em funcionamento no final
dos anos 1930.

3. Sociedade 25 de Dezemptambém em Sorocaba e atendendo ferroviarios
de toda a Estrada, fundada no inicio do século XX.

4. Centro Ideal Ferroviario,fundado na cidade de S. Paulo, em 1927. “(...)
tem vivido dignamente, espalhando largos, genemseais beneficios entre
seus associadd$™

Contudo, esse tipo de organizacdo era consideérado, ou mesmo pifio. Um
missivista ferroviario na imprensa, denominado “@pe da Sorocabana”, comparando o
operariado norte-americano com o brasileiro, remsal respeito recebido por aquele de
parte de sua sociedade, enquanto o brasileiro o#avg desse sentimento. O motivo dessa
diferenca, estava na existéncia das “fortes orgafizs que sabem erguer o grito de
alarma” quando viam os interesses dos operariosi@nes prejudicados. O operariado
brasileiro ndo possuia esse tipo de organizacgaease refletia na situacado do operariado
local de Sorocaba. De S. Paulo vieram ordens pardiminuir as despesas com 0S
trabalhadores e a Companhia descontou de todosceles de 1$000 por dia em seus
vencimentos. Tais ordens dificultaram a vida mateto trabalhador e considerou-se que
elas também humilharam-1{d

O que podemos perceber, € a demonstracdo da cuiaaie classe representada na
percepcao da oposicéo de interesses entre emphedmkadores. Mostra 0 ressentimento
guanto a entidade entdo existente, no caso, aquatta em 1896, incapaz de defender os
interesses da classe e 0 sentimento de falta dminagdes de resisténcia, de natureza
sindical, capazes de fazé-lo. A carta publicaddadda de 1905, permite notar uma
influéncia inicial — embora as fontes néo indiquerais que isso — do sindicalismo de
resisténcia, ndo podendo ser identificada qualiguneléncia libertaria.

Mais adiante, ao narrarmos as greves dos ferrogiddurante os anos 1910,
veremos que surgiu um boletim da “Unido Ferroviagen 1914, caracterizando-se

nitidamente como uma sociedade de resisténciapnenibora ndo tenhamos encontrado

141 Estatutos da Beneficente Sociedade Unisio ProtelosaEmpregados da Estrada de Ferro Sorocabana.
Sorocaba, 1914.

142 RevistaNossa Estradajulho de 1939. Comentaremos mais a respeito eéesstade, quando tratarmos
das lutas e relacionamentos do SFEFS.

143 Cruzeiro do Sub9/08/1905.



74

qgualquer indicio, além do panfleto reproduzido paginas daCruzeiro do SulVeremos

em 1919, a noticia de uma unido ferroviaria beasfie, criada, antes dessa grande greve e
gue, talvez tenha desempenhado algum papel enmrgaizacdo local. Outras sociedades,
como a Unido Beneficente dos Empregados da ER8atta por maquinistas e foguistas, a
Sociedade 25 de Julho etc., eram entidades deecéréal e puramente beneficentes, ndo
havendo nenhuma duavida quanto a sua atuacdo. Bergslyjue essa era a pratica comum
entre os ferroviarios da Sorocabana. As grevesigarsempre tiveram o carater
espontaneo e quanto as grandes, ndo temos maifesacdes sobre sua organizacao e se
houve entidades de resisténcia, tiveram exist&iéraera.

Teria sido esse o0 caso da Unido Geral dos FeriosjddGF, citada por Maria de
Fatima S. Moreird”, conquanto a entidade abrigasse trabalhadoreffeterdes empresas
ferroviarias. Essa Unido apareceu em 1917, coondiena atuacao dos ferroviarios e sob o
impulso da Greve Geral desse mesmo ano. Reapaeetel®19, na ocasido das grandes
greves, das quais teria participado. Sua reivigdicanesse movimento era 0 aumento
salarial de 30% e a conquista das oito horas degar diaria. Provavelmente, além das
reivindicacdes econdmicas imediatas, teve cardientrio, tendo noticias divulgadas Aa
Plebe®>. No ano seguinte, 1920, os libertarios apelavam gaa reorganizaco.

As tentativas de criacdo de um sindicato, ao quecpadurante os anos 1920 foram
frustradas. Segundo Massilon Bu&fioos homens que levaram essas tentativas a cabo
foram Olavo Lopes Penteado e Ladislau Camargoaanog “tempos do PRP” e somente
com o decreto 19.770, durante o Governo Provisérigye os ferroviarios se mobilizaram
para a criacdo de um sindicato propriamente ditdtavemos a isso, quando tratarmos da
fundacéo do Sindicato dos Ferroviarios do Estad8.deaulo e do Sindicato da Estrada de
Ferro Sorocabana.

As primeiras reivindicacdes incisivas e manifestac@onflituosas de carater
grevista dos ferroviarios, do final do século Xtkeram carater espontaneo, notando-se a
auséncia de uma organizacao a partir de uma agdoa@ entidade estabelecida e regular,
formalmente criada.

144 Maria de Fatima S. MREIRA, Op. Cit.

145 A Plebeera um jornal libertario editado na cidade de Baolo, durante as primeiras décadas do século
XX.

146 Massilon RIENO, Chico Ferroviario....



75

Mas, para adentrar propriamente na analise da &iuagcial e politica dos
ferroviarios, € necessario que os conhecamos umopmelhor, ja que as fontes nos
permitem uma aproximacao panoramica, no que seerafeua constituicdo fisica dentro da
Sorocabana.

Decidimos comecar pela formacdo do operariadorta da inicio da construcéo da
estrada, supondo que muitos trabalhadores queciparam das obras, acabaram
contratados pela empresa, para servicos de cogéerda linha permanente, servicos nos
depositos de lenha, oficinas etc. Devemos aindgadeilaro que as fontes disponiveis
sobre isso nos limitaram bastante; s6 tivemos emsn@@nco livros de registros de
empregados da empresa, sendo que os demais d¢&tés cem o RH da Malha Ferroviaria
Federal e inacessiveis aos pesquisadores.

Inicialmente, se tomarmos os dados coletados com®& amostragem, devemos
considerar que a maioria dos trabalhadores erarigeno nacional. A participacao do
estrangeiro, embora expressiva, chegou, nos dadesemtes ao quinqiénio de 1926 —
1930 (o que apresentou a maior quantidade de tacdiade estrangeiros, na amostragem
que fizemos), a aproximadamente 17,5% do totatateathadores contratadds Desses
estrangeiros, a maioria era de portugueses, segdielcaustriacos e espanhdis, havendo
ainda registro de alemaes, italianos, turcos (zafrabes vindos dos territérios do Império
Otomano, j& que muitos apresentavam nomes lammosavelmente adotados, como José
Elias etc.), sirios, romenos etc. em menor nanmdrotos eram contratados em grupos, 0
gue denota, que deveriam permanecer trabalhandiurema. Quase sempre, o imigrante
ocupava a funcédo deabalhador, isto €, trabalhador bracal na conservacdo daa linh
permanente e, em alguns casos, nas oficinas. Bades referem-se a um periodo em que
boa parte das obras de expanséo da ferrovia estawvactuidas, restando, entretanto, uma
de suas maiores realizac¢des, o inicio da constadgdioha Mairinque — Santos.

No que se refere a contratacdo de trabalhadomasgsaobras de construgdo da
ferrovia propriamente dita, pelo que podemos ctestara realizada através da admisséo
de turmas de 20 ou mais homens, as vezes com eyador definido a partir daquele que
tivesse a iniciativa de organizar e apresentarrmaua empresa, como se depreende de

anuncio feito para contratacéo de trabalhadores@&ia. Paulista:

147 Cf. Livros de Registros de Empregados da HEfico volumes).
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[Quem] “apresentar-se com 20 trabalhadores ou raasijser empregar-se (...) na mesma
estrada, tomando a seu cargo o ponto de uma aaadifr..) pode (...) contratar-se, que lhe

se dara bom salario.” — Informacdes na Rua da Penh&orocabid®

A mesma forma deu-se com o contrato de trabalhag@® as obras de construcéo
de Cia. Sorocabana, mas raramente com anuncio®rars, Acreditamos que agentes
recrutadores percorriam a zona urbana e rural dasicipios da regido, organizando
turmas de trabalhadores e que deveria haver apaedes espontaneas de trabalhadores a
feitores de turma e encaminhamento dos nomes elgiena forma de registro nos
escritorios da empresa.

Parece-nos também, que nas décadas de 1870 e 4&88@aior parte dos
trabalhadores empregados na construcdo, operagépoés expansao da Sorocabana, era
brasileira, talvez das regides proximas pois nams$einformacdes sobre a vinda e emprego
de trabalhadores de outras regides e de outrasnpias. As fontes consultadas ndo nos
trouxeram maiores informacdes e o aprofundamentsdonto foge aos nossos objetivos.

Nos anos da construcao da linha principal e inidalferrovia, como destacamos
anteriormente, houve problemas com o monopdlimdeetimento de viveres e géneros de
primeira necessidade aos trabalhadores da Soraa®amonopdlio dificultava a vida do
operariado, encarecendo-a. Resolveu-se o0 problaetaajitindo um dos principais
responsaveis por tal organizacdo. Ndo podemos rdéexapontar as duras condicbes de
trabalho enfrentadas pelos trabalhadores, vitin@sstantes de doencas contagiosas,
durante a execucdo das obras de construcdo e das@xpda ferrovia. As noticias sobre
acidentes de trabalho sdo constantes nas fontespnensa, nos relatos dos memorialistas
e dos antigos trabalhadores da empresa.

Porém, outros problemas apareceram nas obras derugio de um ramal de
Mairinque a Itu, em 1897. Houve uma greve parcadal, motivada pela falta de
pagamento, em um periodo em que a empresa mergulbsg@mente em crise, embora nao
deixasse de se expandir. Foi a primeira noticigrdee, ainda que parcial, encontrada na
histéria da Sorocabana. O superintendente e “optrasoas gradas”, dirigiram-se ao local
para “dissuadir’ os operarios de seu intento gegysdo consta, era de danificar os trilhos

assentadd&’

148 O Sorocabanp24/04/1870.
149 A oz do Pova28/06/1897.
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Outras greves parciais e locais, ocorreram nos sndsesetembro e outubro de
1904. Em 5 de setembro, o pessoal da expansaordaideem Agudos, representados por
80 grevistas, cercaram um de seus chefes, o DellBgcque teve que pedir socorro a
policid®. O delegado de policia, Sr. Alfredo Maia, garantu pagamento aos
trabalhadores. Em outubro, os operarios das ofigigaMairinque declararam-se em greve
pacifica, contra a vacinagdo obrigatoria. Sua cgfwi€entrou em entendimentos com o Sr.
Alfredo Maia.

E interessante notarmos, como ocorreu em outrasgre decorrer dos anos 1910,
em Sorocaba, que muitas vezes, a policia represepta seus oficiais e delegados serviu
ndo s6 como agente que garantia a ordem e a “ségpadpriedade, mas também em
alguns casos, como defensora procurada pelo miatitaem litigio com a burguesia.
Talvez isso fosse uma tatica, que visasse aponggnpyesariado e seus administradores
como desonestosa prejudicar oshonestos trabalhadores. Teria ocorrido ai, uma
manipulacdo das categorias do discurso e dos fagogm 0s desonestos empresarios e
seus administradores, aqueles que provocavam addessocial com suas praticas e as
vitimas, os trabalhadores, lesados emmoariedade o trabalho honesto e produtivés
autoridades, cumpria restabelecer a justica pagaqudemnéo fosse perturbada. Esse tipo
de pratica fica bem clara quando das greves dos Hib/-19, de diversas categorias, por
nés estudadas em outro trabaffio

Contudo, pode ser que os trabalhadores nao tivesseda, a essa altura, tal
habilidade. Poderiam acreditar que a instituicadiciad devesse ser imparcial e lhe
coubesse aplicar a justica, especialmente dentrong® RepuUblica, que deveria estar
voltada aos cidadaos, malgrado as experiénciadriocess como camada social humilde e
destituida do poder institucional, econémico e ldsse social, experimentada dentro do
mundo das relagbes de trabalho. Ou ainda, que rtembeorrido a policia esperando
providéncias patriarcalistas. O certo contudo, é Q8 operarios recorreram tanto as
autoridades contra o excesso de exploracdo de mga fle trabalho praticado pela

burguesia, quanto agiram independentemente, comsse;l desencadeando a luta de

150 Cruzeiro do Sul17/09/1904.
151 Adalberto Coutinho de BAUJONETO, op. cit.
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resisténcia na exigéncia de seus dire@ioguanto classe trabalhadqrdentro do sistema
de relacdes de trabalho assalariadas.

Durante a década de 1910, ocorreram as duas m@@ess dos ferroviarios da
Sorocabana até 1934.

Esses anos foram marcados pelo auge da atuac@ordastes libertarias em meio
ao operariado paulista, ndo s6 da capital do estads também em algumas cidades do
interior, nas quais a concentracdo fabril j4 estalaivamente avancada. Ndo podemos
avaliar a penetracdo dos ideais libertarios e aitidias revolucionarios entre o0s
ferroviarios da Sorocabana; as fontes nos daoiosdimprecisos. Tomando por base a
cidade de Sorocaba, na qual havia forte concewmirdedses trabalhadores, origem da
ferrovia e palco da atuacao de correntes libegtdmigssa década, podemos considerar que a
influéncia dessas idéias sobre eles era pequengpeSnuisas anterioré§ constatamos
gue as categorias mais influenciadas pela ondgediiee do inicio do século XX, foram os
téxteis e os pedreiros, seguidos dos trabalhagonesalcados e chapeleiros; pouco se falou
dos ferroviarios. Houve poucas dendncias de aadeein servico nas dependéncias da
Sorocabana — apenas trés, sendo duas fatais +rmab @b Operariq o que pode ser um
indicio da existéncia de algum ou alguns simpat&saantre os ferroviarios.

Pouco se falou em qualquer associacdo operaravigrnia de resisténcia. Somente
em 1913, ja ao final da série arquivad® dperariq € que esta publicada uma carta da
Unido Operaria de Sorocaba, dirigida a administragd entdo Sorocabana Railway,
reconhecendo o valor dos engenheiros e sua imp@ténpedindo para que eles também
reconhecessem o valor de seus operarios e traba#isadob suas ordens e dessem-lhes
aumento nas diarias, para combater o encarecinimtousto de vidd® Talvez essa
preocupacdo da Unido Operaria e 0s poucos indici@siores, signifiquem a existéncia de
ferroviarios em seu quadro social. Contudo, seahdgifato, deveriam ser poucos; durante
0S quase quatro anos de existéncia constatadarmial, jsomente nessas duas ocasides

citadas, encontramos referéncias aos trabalhadar8srocabana.

152 purante alguns meses em 1997, pesquisamos o ddainovimento operario em Sorocaba, tomando por
base a imprensa. Tivemos como fonte principal, maoO Operarig de caracteristicas libertarias e
sindicalista revolucionaria. Cf. Adalberto Coutind® ARAUIJONETO, op. cit

153 O Operario,19/01/1913.
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Por outro lado, essa carta poderia servir de pyEsad movimento do ano seguinte.
A greve de 1914 nem se compara as poucas antedergsie temos noticias, parciais e
restritas aos trabalhadores empregados na exppasfoutros municipios e ligacdo com a
linha da Ituana, como nos referimos anteriormente.

Como resultado de uma situacdo anterior e mesmoacforie crise que se abateu
sobre o Brasil, com o inicio da | Guerra Mundialegrovocou o fechamento de varias
fabricas e empresas e forte onda de desempregopeyarios da Sorocabana Railway
entraram em greve, paralisando quase que totalmemteservicos da estrada. Esse
movimento eclodiu em um momento de refluxo forcddanovimento operario.

Os ferroviarios que ha tempos ameacavam a emphnesiasive em boletins
editados, entraram em greve no final de outubr&9det. Um boletim distribuido entre os
ferroviarios>* pedia os salarios de julho, a volta da jornaddegehoras diarias, sendo as
demais pagas como extraordinarias e duas folgampsrremuneradas. Todos deviam se
unir, pois “o companheiro que néo for leal, serdteseciado pelos outros”. Reivindicava a
volta dos direitos até dia 25 do més, ou entraream greve. Assinava bBnido dos
Ferroviarios,em 9 de outubro de 1914.

Insatisfeitos, no dia 26 de outubro, enviaram upraissdo a redacdo d@ruzeiro
do Su) jornal de Sorocaba, declarando que estavam peeapmb pelas medidas que
visavam economia de recursos na Sorocabana Raiftv@movimento iniciado ha poucas
horas, tinha seu manifesto feito ao publico.

Essa néo foi uma greve ocorrida somente nas afiade Sorocaba. Como as linhas
férreas da Sorocabana se estendiam a varios mosicifavendo sempre numeroso grupo
de empregados trabalhando e morando neles, a geegstendeu pelo Sudoeste paulista,
desde a capital do estado.

Na capital, os grevistas impediram a saida dosstreendo as autoridades logo
notificadas, tomaram medidas repressivas.

Em Botucatu, desde a madrugada, a policia ocupagstegdo, dispersando o0s
grupos grevistas “mais exaltados”. Nessa cidadgaaios grevistas seguraram a partida de

um trem de passageiros. A policia local teve queher reforcos da capital e os trens

154 Cruzeiro do Sul26/10/1914.
155 Cruzeiro do Sul27/10/1914.
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destinados a S. Paulo foram reunidos numa uUnicgasigio, sendo conduzida por um
magquinista trazido de la.

Em Piracicaba, os servicos ndo chegaram a parabsanicialmente, sendo
prontamente restabelecidos durante a manha. Made& tom a chegada dos emissarios da
greve, os trabalhadores deixaram o servico, detemqdotida de trens.

Em Mairinque, nas importantes oficinas da empregge mais tarde seriam
transferidas a Sorocaba, no final do dia 26 delwafindo se iniciara a greve.

Em Sorocaba, o delegado de policia local comungueel havia por volta de 100
operarios em greve e trés trens de passageirodoggpar falta de maquinistas. O delegado
pediu um reforco de 60 policiais para a capital. iNadrugada de 25 de outubro, os
grevistas pararam 0s trens que chegavam a estdedopnectaram as maquinas das
composicbes e guardaram-nas nos depdsitos. Os gpaesa foram obrigados a
desembarcar, reclamando fortemente contra a empgxeda h, houve uma reunido entre os
grevistas e as autoridades locais, a chefia daadsstna cidade, e personalidades da
sociedade, como o conhecido Dr. Octavio Moreirantauéies, no almoxarifado da ferrovia.

Com a chegada de mais reforgos policiais, os gesvieunidos com as autoridades,
consentiram a partida de alguns trens. Os greviji@siam que suas reivindicacoes e
exposicao dos fatos chegassem ao Secretario deukgra do Estado, autoridade que se
responsabilizaria pela indicagdo de medidas queergiessem. Telegrafaram ao deputado
estadual Campos Vergueiro e pediram para que &eviesse em seu favor junto ao
governo estadual.

Campos Vergueiro, afirmou que ja tinha tudo resialvi

No dia seguinte, 27 de outubro, os grevistas goatam insistindo na paralisacdo
dos trens. Em um deles, de passageiros, ndo caresegdesligar a maquina devido a
presenca de uma guarnicdo policial; contudo demviapor chave de linha, o trem para o
ramal da fabrica N. S. da Ponte. Outro, de camainferceptado no Km 114, levado a
Sorocaba, desconectado e a maquina recolhida awsittepEntre essas duas faganhas,
foram presos seis grevistas. Seus advogados entiaediatamente com “habeas corpus”.

As autoridades diziam que a Estrada havia aceiésdceivindicacdes; voltaria a
pagar os salarios de junho e as horas pendentesrmdssdo dos grevistas foi a capital

negociar diretamente os interesses dos traballedore
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Em 28 de outubro, a greve se encerrava com aiavitti’s “reclamantes”. Os
operarios ndo conseguiram, contudo, a readmiss&euwke companheiros demitidos pelo
corte anterior. QCruzeiro do Suhomenageou Campos Vergueiro, 0 “0nico” que tomou
parte dos acontecimentos como representante dadhaalores.

Pelas atitudes dos ferroviarios durante a gravepedir apoio a um deputadde
mandar suas reivindicagbes para uma autoridadewrgp para que esta as intermediasse,
vemos que ndo eram liderados ou dirigidos portiioes, o que nos leva a cogitar sobre a
presenca de outros tipos de liderangcas em seu Rr@eavelmente, ndo seriam socialistas,
pois Campos Vergueiro ndo pertencia a qualquenagcdo dessa natureza. Poderiam ser
sindicalistas “amarelos”, que j& predominavam erdge ferroviarios e trabalhadores
cariocas. Essas tendéncias “amarelas” usavam caanl@bilidade a influéncia da massa,
em negociacbes com politicos diversos e empresastasvl vezes, acabavam por
transformar a categoria na qual atuavam, em baswral para determinados politicos,
individualmente. Em geral, seu sindicalismo se @zpela auséncia de linhas ideoldgicas

claras ou determinadas, primando mais pela obtetegéesultados palpaveis e imediatos.

De qualguer modo, foi uma greve bem organizade,aprangeu os trabalhadores
da ferrovia em Sorocaba, S. Paulo, Botucatu e iPaiaa. Foi a primeira greve de vulto,

gue constatamos na historia da Sorocabana e,rfosheedida.

Os encontraremos novamente junto as demais caegaue protagonizavam a
cena social. Participaram das grandes greves enP&&#o e em outros pontos do Brasil.
Em Sorocaba, participaram nos quatro dias da Geaval, de 16 a 20 julho de 1917, da
mesma forma como nas demais localidades do paisoajunto e em solidariedade aos
outros companheiros de classe, como apontam asgsagio Cruzeiro do Sul,que

noticiaram os acontecimentos.

1% Na Camara dos deputados estaduais, os ferrawig@imbém foram citados e defendidos por outro

deputado, Jodo Martins, que declarou-se converstbee a “crueldade mesmo com que essa empresa trat
seus empregados”, momento em que foi apoiado pglotddo Campos Vergueiro. Cf. Discurso do deputado
Jodo Martins, na Sesséo Ordinéria de 6 de noved®hi®14 Camara dos Deputados do Estado de&ula
Annaes. Sessdo Extraordinaria e Ordinaria de 1924 @nno da 9.2 Legislaturaprganizados pelos
tachygraphos Horacio Belfort Sabino e Numa de @bwveSao Paulo: Typographia Vanordem, 1915, p. 464.
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N&o houve auséncia de reivindicacbes préprias @osoviarios. A diretoria
concedeu aumento salarial, de acordo com os salgraticados pela Mogialtd em
igualdade de condi¢cbes. “O pessoal de ambas asaobas recebeu com agrado esta
resolucdo das diretorias”. A diretoria da Sorocab&ailway também resolveu fundar,
junto a Associacdo Beneficente dos Empregados, cowoperativa de consumo, para
fornecer a preco de custo, géneros de primeirasaelzgle. Um representante da diretoria
veio a Sorocaba para “ouvir pessoalmente os séusdinados e atendé-Ids®

N&o encontramos indicios de uma movimentacdo nmk&nsa dos ferroviarios
durante o agitado ano de 1918.

Mas, em 1919, os ferroviarios da Sorocabana noveEnwganizaram e executaram
uma grande greve.

No dia 8 de maio, os ferroviarios das oficinas deoSaba aderiram as centenas, a
um movimento grevista dos téxteis, embora prinsgean a voltar ao trabalho dois dias
depois. Sua greve propriamente dita comecaria emirter a dos téxteis e acabou
assumindo carater interprofissional.

Mal acabava a greve de maio (de 6 a 26 de mag)ékteis e demais trabalhadores,
iniciava-se na Sorocabana por aumento de sal&@$a i ainda mais séria que as greves
de 1914 e 17. Més e meio depois de seu términopaesa foi encampada pelo governo do
Estado.

Em 26 de junhB® inicialmente, os operarios das oficinas de Sdracae
declararam em greve pela conquista dos mesmostodiretoncedidos aos seus
companheiros de empresa, os das oficinas de Ma&inQ que reivindicavam era, entre
outras coisas, a jornada de oito horas diariasneeaio salarial de 30%, readmissdo dos
trabalhadores demitidos por motivos de gt&le a promessa de néo haver perseguicées
futuras.

157 0s vencimentos dos trabalhadores da Cia. MogienBstradas de Ferro serviam de parametro para as
reivindicacdes dos ferroviarios da Sorocabanaug @ grupo de Farquhar tinha boa parte das a¢@ss de
empresa, intervindo em sua administracao.

%8 Cruzeiro do Sul19/07/1917.

159 Cruzeiro do Sul27/06/1919.

150 Devemos notar que, provavelmente, ap6s as goavd917, varios trabalhadores foram demitidos, nos
meses subsequentes, como era pratica dos empsesdadgpoca e de seus administradores.
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A empresa aceitou conceder a jornada de oito horgse quase dobrava os salarios
dos maquinistas, foguistas, chefes de trens eyuie trabalhavam 12, 15 até 16 horas
por dia. O aumento salarial, porém, era impossiveBo ser que o0 governo concedesse
aumento nas tarifas... A reunido da direcdo da Sbewza com o governo, sobre um
aumento nas tarifas, acabou inconclusa. Da mesmefesua proposta de suspensao do
pagamento dos encargos do arrendamento; o goveznisgva de pelo menos 20 dias para
analisar o assuntt. Quanto as reclamacdes da Sorocabana Railway solgreve, o
Secretario de Estado respondeu que esteve ema@@etsgoal com os grevistas, para fazer
com gue eles diminuissem ao maximo suas reivindisa@ quecaberia a empresa, de
acordo com o contrato de arrendamento, a livre heg®0o dos problemas salariais de seus
empregadosO Governo estava pronto a intervir pela garantiavida e da propriedade,
n&o, porémem questdes trabalhist3s

Os ferroviarios se negaram a voltar ao trabalhesade um acordo. O movimento
se espalhou para outras cidades: Itapetininga,cBatue Mairinque, onde 0s grevistas
impediram a passagem de trens de carga; os degpimesdoram liberadd®. O trafego no
interior, além de Sorocaba, interrompeu-se completde. S6 circulavam trens de
passageiros entre Sorocaba e S. Paulo. Para Markatima S. Moreira, 0s grevistas
apelaram para a consciéncia de classe de seus roames da Sorocabana e de outras
empresas. Pediram para que os ferroviarios de sowtbanpanhias ndo se tornassem
substitutos “fura-greves”, os famosos “crumirostjuee também se recusassem a executar
trabalhos de manutencdo em materiais provenieatS&ebcabana.

Os empresarios, comerciantes e agricultores daorggotestaram contra qualquer
aumento de tarifas que viesse a ser concedido éc&@mna. Consideravam-se em ma
condicdo financeira para poder suportar 0 aumeatoustos e despesas. Os homens de
negoécios fizeram constantes reclamacdes na impsaisa 0s prejuizos que tinham, por
conta do atraso da chegada de encomendas e dodenviercadorias. A burguesia regional
reuniu-se no teatro Rio Branco, na capital, a fulthe, para discutir a situacdo gerada pela
greve e o0 aumento de tarifas na Sorocabana. Otadsuioi publicado na imprensa em

forma de carta aberta.

181 Cruzeiro do Sulp3/07/19109.
182 cryzeiro do Sulp8/07/1919.
183 Cruzeiro do Sul29/06/19109.
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“[ trecho da Carta — protesto dos empresarios]
1. avisada, com muitos dias de antecedéncia, deseu® operarios fariam a presente greve,
deixou de providenciar no sentido de evita-la;
2. certa de que sao justas as pretensdes dosioperar greve, deixa-os de atender, pois, ao
invés de procurar com eles um entendimento razo@@ralprocurado irritar-lhes os animos,
ja os querendo forcar ao servico, ja os demitindos eesbofeteando, como se fossem

individuos fora de toda e qualquer pretensao [Egal.

Seguem demais reclamacbes contra a empresa, p@eitss texorbitantes que
atrapalhavam o desenvolvimento da regido etc. Quemarios colocaram ainda a questéao
de a Sorocabana Railway fazer circular trens eha$irsem fiscalizacdo, quase sem servico
de telégrafo e com pessoal estranho ao servicomepsgicia. A burguesia culpava a
empresa pela greve, por seu desejo de lucro solonevamento, considerando ainda: “(...)
justo o pedido dos operarios que de fato o €, skgarresposta do Governo e das classes
produtoras do pais (...) e segundo sabe o publicohemedor do quanto sofrem os
operéarios da referida Estrada, dos quais se exdggce incompativel com a natureza
humana*®,

A situacao do consodrcio de Farquhar, que arreradamapresa, estava ficando ruim:
duas grandes greves dos trabalhadores em um esgpacco anos, reclamacgbes da
burguesia quanto a qualidade e custo de seusGe®ima impressdo do publico em geral,
além da progressiva posicdo desfavoravel do goveandista em relacdo aos seus
problemas.

Para tentar remediar a situacdo, ja bastante ocadpli revelando um certo
desespero por parte da diretoria, a empresa cocbde julho, engenheiros e chefes de
departamento como magquinistas e demais pessoasreigosnos trens. A empresa tentou
simultaneamente, negociar com 0s grevistas e cgoverno, o qual, respondeu de forma
evasiva.

O Secretario de Estado da Agricultura, em comparmtuaSenador Campos
Vergueiro, veio de automével no inicio de julhorawés de Osasco, Barueri, Salto,
Cabreuva e Itu a Sorocaba, para ouvir pessoalmenteeclames dos grevistds Os

trabalhadores declararam-se de acordo com o bodeqi@dido pela organizacao da greve e

164 Cruzeiro do Sulp4/07/19109.
185 |dem, ibd.
186 |dem, ibd.
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reafirmaram o carater “pacifico” de seu movimenttantiveram-se firmes em seus
propésitos e receberam mocdes de apoio a suadpeygerariado de Sorocaba.

Na imprensa local, discutia-se a falta de alimenebgidade por conta da greve. A
Camara Municipal de Sorocaba também discutiu onéa$(i Adiante de Mairinque, os
grevistas arrancaram os trilhos e cortaram osditotelégrafo. O delegado Mendonca Filho
seguiu para l4, com um contingente refor¢cado plicips de Itapetininga.

A empresa buscou negociar separadamente com astgsede Mairinque, o que
ndo deu resultados. S6 em 9 de julho, véspera ideraario de fundacédo da ferrovia, o
impasse entre capital e trabalho foi resolvidoiragio da empresa cedeu as reivindicacdes
dos grevistas e comunicou o fato a Luiz P. C. V@rgy deputado estadual e a Candido
Motta, outra personalidade envolvida no assuntiecésdo tomada.

O acordo previa a cessao da jornada de oito hateias] aumento de 25% para 0s
trabalhadores que ganhavam menos de 63000 dided®)% para aqueles que ganhavam
entre seis e nove mil-réis e 15%, para aqguelesggnbassem acima de 9$000 diarios.
Nenhum operério foi despedido por motivo de gr&= ferroviarios, além do sentimento
de forca — embora disfarcado na carta de agradeton® intervencdo de Luiz P. C.
Vergueiro na grevé® — conquistaram a simpatia geral pela justeza ds ®ivindicacdes e
atitude pacifica (em Sorocaba), além da forte ggosdifundida na sociedade contra a
empresa. Em 17 de agosto de 1919, a Sorocabana @sltmédos do governo estadual, que
pagou a multa contratual. Passou a se denomineadastie Ferro Sorocabana. Haveria
alguma trama envolvendo o Governo do Estado, dsltradores e a burguesia contra a
concessionaria? Podemos fazer algumas suposic@esnsgor profundidade, o que

constitui uma inquietacdo para futuras pesquisas...

187 1dem, ibd.

168 Nessa carta, em tom humilde, uma comisséo deéivperagradeceu ao deputado Luiz P. C. Vergueiro,
“por delegacéo legal” de todos os ferroviarios dairMque, os “relevantissimos servigos prestadosusa
dos proletarios”. Essa dedicacdo a “causa dosstademonstrava a “grandeza d’alma de vossa excial@én
[a] pureza de sentimentos do seu coragdo C@fzeiro do Sul20/07/1919. Realmente, os ferroviarios, além
de movimentos bem articulados até a deahiam utilizar da influéncia que seu nUmero,suEeimportancia
econdmica para a regido, lhes traziam. Consequentemtinham importancia politica, além de outros
aspectos, para lutar por seus interesses. Suadestina greve de 1914 e em 1919, demonstram idsemE
provavel que houvesse em seu meio, influéncia ddgod libertaria, mas por suas atitudes, ndo pameci
substanciais. Seproto sindicalismo devia ser liderado por sindicalidtaterodoxos, que visavam mais aos
objetivos corporativistas e resultados materiaipgeeis e notaveis, que 0s objetivos politicosemlidigicos.
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Em agosto, h& a noticia da organizacdo da Uni8oFdaoviarios da Sorocabana,
“fundada ha alguns meses nesta cidade [Sorocalm@ni@a com 1083 sdcios”. “A Unido
tem por fim proteger seus sécios pecuniariaméfiteA organizacéo e publicidade dessa
associacdo bem poderia ser fruto da mobilizacasedesés anos, a contar de 1917, em
consonancia com o que ocorria com proletariaddlerasem geral, que experimentou um
surto organizativo nesses anos. Contudo, ndo @exaa pratica da organizacdo de
sociedades beneficentes; como a ja organizada, fiBeme Sociedade Unido dos
Empregados da Sorocabana, fundada por maquinistaguestas, em 1.° de janeiro de
19147,

Poderia a Unido dos Ferroviarios, que ja existia dlguns meses”, ter organizado,
ou participado da organizacédo da greve? Emborardes ndo indiquem isso diretamente,
parece-nos que sim, 0 que revelaria uma proximidade o sindicalismo de resisténcia,
sendo ele uma face oculta dessa sociedade berntefid@alvez n&o fosse conveniente para
esses trabalhadores, ter uma entidade de resst@ncipropriamente sindical organizada
publicamente.

Quanto & Unido Geral dos Ferroviarios citada paridde Fatima S. Moreitd,
nao encontramos indicios de sua atuacdo nas fguneesonsultamos. Provavelmente, era
uma unido que abrangia empregados de varias erapoega uma militAncia mais voltada
aos trabalhadores da capital do Estado. Pelo qugosa aponta, especialmente pela fonte
com a qual trabalhou, o jorn& Plebe provavelmente se tratava de uma organizacao
libertaria ou influenciada por eles. Por suas iaches, também era uma entidade que
congregou, possivelmente apenas durante o periai®auirrado das lutas, trabalhadores
de diferentes empresas ferroviarias. Essa orgaozagnbém teria sido vitimada pela forte
repressao policial, judicial e das empresas quabateu durante e apos as grandes greves
sobre as liderancas operarias.

Nem tudo foram vitorias. Em Sorocaba, ja no an@3k9, ano de sua grande greve
e de maior mobilizacdo e agitacdo operaria, comecmfluxo do movimento, depois de
uma nova tentativa de greve geral dos téxteis,a$sada, seguida de repressdo as

liderancas e aos operarios organizados. Ao que@aas retaliagcdes da burguesia também

169 Cruzeiro do Syl17/08/1919.
170 Cruzeiro do Sul,19/06/1921.
171 Maria de Fatima S. DREIRA, op. cCit.
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atingiram os ferroviarios; a 17 de setembro, notise uma greve nas oficinas de
Sorocaba, motivada pela dispensa ‘“injusta” de dmperarios. Houve presenca de
policiamento e nos dias seguintes, o Inspetor Gardkesselring, ameacou 0s grevistas
com a demissdo, caso ndo voltassem ao trabalhombdmdor foi a S. Paulo, negociar

com Kesselring, ndo obtendo sucesso. A empresaar&igiria. ..

“Em vista da atitude dos operarios das OficinasSdemcaba, a administragdo da Estrada
resolveu fecha-las até o dia 21 do corrente. Nai®kgfeira préxima, serdo as mesmas
reabertas, esperando a Administracdo da Estradasjoperarios comparegam ao servigo a
horaregulamentar e aqueles que néo o fizerem, ser&idavados demitidos, por abandono
de emprego, podendo vir receber seu salario inmdete.”
S. Paulo, 17 de setembro de 1919.
0. Kesselring

Inspetor Geral?

Apoés essa atitude incisiva e intransigente da@oendao houve mais noticias desse
movimento parcial. Ao que nos parece, o0s momeraosidiativa do operariado e de seu
sucesso na luta de classes, haviam passado, teiapmaie. Essa foi a realidade nos anos
iniciais da década de 1920, reforcada com os estdelgitio decretados em 1922 e de 1924
a 1926, por causa dos levantes tenentistas pedo pai

Durante os anos 1920, os ferroviarios se movimamaiovamente, mas somente
através de peticOes e ndo deflagraram grevesitd@im a intervencdo de politicos, como
o deputado estadual Campos Vergueiro. Pedirameapeditico que interviesse junto as
autoridades e que fizesse um projeto equiparandderogviarios da Sorocabana aos
funcionarios publicos, para que também gozassewmlirddo de possuirem uma Caixa de
Aposentadorias e Pens6€sO Inspetor Geral de entéo, Calixto de Paula Seazaopds a
examinar e dar parecer a reivindicacdo, que acadosendo atendida.

Essa questdo foi resolvida com a promulgacdo déElmi Chaves, que criou as
Caixas de Aposentadorias e Pensfes para os ferogsviém geral. Gaspar Ricardo Jr.,
Diretor da EFS, em circular no més de dezembro 37 ,1congratulou-se com todo o
pessoal da empresa, pela promulgacdo da lei. Ad@itbormacdo da Caixa seria retirada

dos fundos da Sociedade de Auxilios Matuos dos Egauos da Estrada de Ferro

172 Cruzeiro do Sul20/09/19109.
173 Cruzeiro do Sulp4/09/1920.
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Sorocabana, que foi dissolvida. O desconto unifae8% dos vencimentos seria abonado
por um aumento na mesma porcentagem nos salari@srefr elogiou os esfor¢cos dos
trabalhadores durante o ano transcoffitlo

Outros problemas e descontentamentos, como osdsagid 1923, com rumores de
greve, foram resolvidos com intervencdo policiaklaboracdo de listas de operéarios
“desordeiros” e “agitadores’™. A empresa havia se tornado uma estatal e assimyne
capital nas méaos de politicos que representavalasaeccapitalista no poder. Os métodos
repressivos da burguesia industrial paulista tamioéam aplicados na EFS. O modelo das
famigeradas listas negras do Centro da Industrid&kidedo e Tecelagem acabou sendo

adotado na ferrovia.

As fontes consultadas ndo nos trouxeram mais geralgquformacdo sobre o
movimento operario entre os ferroviarios da EF&uwdier os anos da década de 20.

Ao final, ndo encontramos conexdes comprovaveie esg ferroviarios e grupos
libertarios, os principais responsaveis pela omga@do do operariado e de suas lutas nas
décadas de 1910-20. As ligacOes, caso tenhamdexigtiram entre alguns operarios ou
pequenos grupos que nao tinham notoriedade. Hoow® @escrevemos e brevemente
analisamos, sincronia entre o aumento dos movireegtevistas e de luta aberta do
proletariado em geral, com o0 aumento das acdesstas\os ferroviarios durante a década
de 1910. A excecéo talvez, foi do ano de 1914, payaal a bibliografia consultada mostra
um retraimento do operariado em suas lutas, pelgegcrise que se abateu sobre a
economia brasileira por ocasido do inicio da | Guéfundial, quando os ferroviarios da
Sorocabana fizeram sua primeira greve de vulto.

Se ndo tivemos provas da influéncia dos ideaistbies entre os ferroviarios
nesses anos, também ndo encontramos indicios dedatulos comunistas entre esses
trabalhadores durante os anos 20. Embora, néo iimgsevavel que algumas células do
PCB estivessem sendo organizadas dentro da ER8tilado segundo lustro da década de

1920. Sabemos que 0s comunistas apoiaram um geuppasicdo de esquerda a diretoria

174 Cruzeiro do Sul05/12/1927.
175 Cruzeiro do Sull2 e 15/04/1923.
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do Sindicato dos Ferroviarios da Estrada de Fesrocabana, mas durante os anos de 1934
e 35.

Poderiamos supor que grupos socialistas reforsnistassem alguma atuacéo entre
eles desde o final do século XIX, embora sé tenlsaemzontrado nas fontes, uma unica
noticia sobre a participacdo de um representanterdal A Conquista do Bemisaltino
Costa, com o pseuddnimo de Arthur Silva, em umia fég Sociedade de Beneficéncia dos
Empregados da Unido Sorocabana e Ituana, ocasidguernfiproferiu brilhante discurso
sobre a causa pela qual labutamos: O SOCIALISMB]'[S.

Esse jornal, que saiu, ao que tudo indica, umaalrez, deveria ser o 6rgao oficial
do diretério municipal do Partido Democrata-Sostaliem Sorocabd. Esse partido
reformista foi tido pelos autores Foot Hardman etafiLeonardi’® como um dos partidos
socialistas do final do século XIX e inicio do Xeégm maior penetracdo no interior de Sao
Paulo. Tentou se organizar em Sorocaba, com aid@ukd de participar das eleicdes
estaduais daquele ano,ndo sendo bem sucedido.

Esses eram socialistas que pretendiam reformaugradnte a “humanidade”, a
partir da atuacéo institucional via elei¢cdes. Cdatuem seu Unico nimero, seu principal
redator e responsavel pela tentativa de implantagédiretério do PDS no municipio,
Dario de Oliveira, expbs uma visdo um tanto conisanbigua de seu socialismo. Falou
tanto na reforma “redentora” dos “lazaros” e “madak”, quanto no tingimento dos
“patibulos com o sangue azul dos nobres”. De qealgquaneira, 0os centros socialistas
surgidos nas cidades do interior do Estado, agamapequeno namero de operarios
interprofissionalmente. Alguns grupos socialistas idterior mesclavam o socialismo
“eclético”, com diversas influéncidgerarias em seu meio — como apontam 0s autores
citados — inclusive com a difusdo do kardecisman@mo caso da revist@ Fim do
Séculd”™.

Contudo, ndo encontramos evidéncias seguras queagpem para a existéncia de
uma militancia socialista relevante entre os arfi¥01ao final da década de 20, entre os

ferroviarios da Sorocabana. Somente na organizdga&indicato dos Ferroviarios da

176 A Conquista do Beni897.

177 Adalberto Coutinho de BAUIONETO, op. cit.

178 Francisco Foot BRDMAN e Victor LEONARDI, Histéria da Industria e do Trabalho no Brasil.
17 RevistaO Fim do Séculal897.
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Estrada de Ferro Sorocabana em dezembro de 193thtemmos a influéncia dos

socialistas, estes porém do PSB paulista, de tersdamentista de esquerda.
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CAPITULO 2 — A empresa, as associacdes submissas e  0s
ferroviarios

Ao tratarmos do sindicalismo dos ferroviarios dstr&da de Ferro Sorocabana,
devemos deixar claro que seu desenvolvimento aceroemesmo quadro sdcio-politico
das demais categorias operdrias, que se organizapartir do decreto de marco de 1931.
Além de tratar-se de trabalhadores do setor decssrvsua particularidade, em alguns
casos, foi a de serem trabalhadores de uma empeesncente ao Estado. Parece-nos,
contudo, que as diferencas com as demais categmaidetarias ndo eram tao grandes,
salvo no caso de demissdes de trabalhadores, &s peb que constatamos, deviam ser
precedidas de inquéritos e processos administgativo

O sindicalismo dos ferrovidrios da Estrada de d~&orocabana desenvolveu-se
com entidade préopria e caracteristicas comuns a épeza, dentro do quadro da
sindicalizacao oficial do periodo. Contudo, possgdas particularidades. Alias, as duas
entidades sindicais que representaram sucessivarasrierroviarios da Sorocabana e as
demais que representaram os ferroviarios paulistas) entidades oficializadas.

De acordo com a bibliografia e com as fontes, imgiro sindicato oficial que
envolveu o conjunto dos ferroviarios paulistasdadi@al e deu origem, com sua dissolucao,
aos sindicatos de ferroviarios por empresas.

Todas essas entidades, os sindicatos dos felios/ida Sorocabana, da Paulista, da
Noroeste do Brasil, da Araraquarense, da SPR,réantdesenvolver, mesmo dentro do
enguadramento oficial das entidades operarias Inecihas pelo Ministério do Trabalho,
atitudes independentes e contestatorias, com grevearticipacdo em agrupamentos
sindicais e operarios organizados pelos comunistaskistas e socialistas. Esse foi o caso
dos sindicatos dos ferroviarios da SPR e da Soameab no caso das greves ou tentativas,
dos outros sindicatos. Todas as iniciativas relsetdeonflituosas entre capital, governo e
trabalhadores, foram reprimidas severamente.

As iniciativas sindicais dos ferroviarios da Smaioana também se desenvolveram
em meio as investidas de elementos da chefia daesmp- semelhantemente ao que

ocorreu entre os metallrgicos paulistas e santigtésicos paulistas e portuarios santistas,
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conforme a bibliografia indicada — que organizarantidades beneficentes e
congregacionistas submis¥8s que pretenderam em algum momento, ter cunhécaind
com formas de sindicalismo de classe média proxamatefinidas por Décio Sa&s Essas
iniciativas foram concorrentes em relacdo as ligaa trabalhadoras, ou préximas disso.
Também as liderancas dos trabalhadores encontra&aoonviveram, poucas vezes
cordialmente, com iniciativas diretas da empresaneamter os trabalhadores sob seu
controle e de coopta-los politicamente.

Essas entidades congregacionistas tinham cunharpat e assistencial em alguns
casos. Em outros, eram de adesédo as politicasrdas/@&specialmente de 1935 em diante,
apos o advento da Lei de Seguranca Nacional etia @garl937, durante certo periodo da
Administracéo de Mario Salles Souto na EFS.

Devemos deixar claro que, diversamente de partpra@ducdo bibliografica, que
tem o sindicalismo operario dos anos 30 como temljeto, observando excec¢des Maria
Cecilia S. Forja?? nao consideramos o Estado Varguista, nem o Mimistlo Trabalho,
como agentes independentes na sociéffadkinda que o Estado tenha tomado novas
feicbes e seu novo grupo dirigente tenha conscresriee optado pela intervencdo na
sociedade e na economia, ele era um “aparelho”, ‘undguina” a servico das classes
dominantes; ainda que fosse — e seja — a maquimzEpgal e mais personalizada e estando
muitas vezes, nas maos de grupos e faccdes diversas

180 |ntitulamos essas entidades coommgregacionistas submisspsrque, embora a maioria tivesse como
finalidade publica a beneficéncia, pretendiam cegar os operarios e sujeita-los ainda mais ao @enta
empresa, defendendo-a e pondo suas conveniéncresagetivo da entidade. As entidades criadas deran
os anos 30, se dedicaram a combater o sindicamytdindo a influéncia sobre os trabalhadores.tilaam

a empresa como referéncia e eram dirigidas poregleos da chefia da EFS.

181 A classe média define-se pela existéncia de thadares improdutivos ndo manuais. De acordo com sua
posicdo na divisdo do trabalho, ocupando posic@a maior ou menor influéncia nas decisbes e
administracdo do trabalho e da producéo, recebomdmbrdenados e honorarios ou em tarefas de é@cug
assalariadas, ela divide-se em classe média alpaimeiro caso, ou baixa, no segundo. A classe angitt,
aproxima-se ideologicamente e politicamente daumsig e durante o periodo de nosso recorte templaral
burguesia comercial. A baixa classe média, devidaacondicdo de assalariada e de baixos rendimento
tende a aproximar-se politicamente, mas com limitefinidos, do proletariado. Cécio SAEs, “Classe
média e politica no Brasil: 1930 — 1961: Boris FausTO, (dir.), , Angela C. GMES et al.Histéria Geral da
Civilizagdo BrasileiraT. Ill, v. 3: O Brasil Republicano. Sociedade e Politica (193(®64).

182 Embora essa autora tratetéaentismoMaria C. S. BRJAZ Tenentismo e Forcas Armadas na Revolucéo
de 30.

183 A referéncia que Angela Gomem. cit.,faz ao Ministério do Trabalho como mais um “comente” pela
atencgéo e o direito de representacéo e de vozaletaiado, ndo deve ser considerado como um crerder
independente, ainda que, durante os anos 30, teBltado conseguido certa autonomia. Esse fata pazte

de um projeto maior de uma fac¢éo das oligarquédes ieordenacao do quadro econémico e social &y pai
cf. Luiz Werneck/IANNA, Liberalismo e sindicato no Brasil.
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Isso significa que mesmo que o Estado, atravéblidestério do Trabalho tenha
procurado controlar o sindicalismo proletario ézegse com objetivos de controle politico
sobre a classe, ou pelo menos de seus instrumdatdgta, ndo o fez com objetivos
proprios. No méaximo, poderiamos dizer que atendm iateresses politicos de grupos
definidos. Esses grupos possuiam interesses dsectamsoantes as suas origens, ou
obedecendo a um planejamento politico maior didatdurguesia industrial e de outras
faccOes oligarquicas latifundiarias, compreendendmntrole e a manipulacdo da classe
operéria. O controle e a manipulacédo do proletariatbano poderia obedecer a objetivos
politicos imediatos para a sustentacdo do regimeo enesmo tempo, ser objeto de
negociacdes e troca com a burguesia, no que se efecontrole do impeto reivindicatorio
autdbnomo dos trabalhadores e barreira ao desemenid de tendéncias revolucionarias.

De forma parecida ou semelhante, devemos considasa atitudes dos
administradores da EFS. Ainda que pudessem pase@uopfesmente como representantes
de uma burocracia estatal, defendiam interessegueses, mais propriamente de
empresarios e cafeicultores, concomitante ao sawidio de dedicacao total ao Estado de
S. Paulo, ao Brasil e a Empresa. Seu posicionangeativo apoio, ndo apenas dos chefes
mais destacados, mas de seu conjunto durante liteas julho — setembro de 1932, em
favor da burguesia e latifundiarios paulistas, s#@éncias para nossa hipotese. A
explicacdo para essa aparente contradicdo estdm@pdo patrimonialista, elitista e
conservadora de Estado que a alta classe médiaadihmva com as oligarquias
latifundiarias e burguesia comer¢fdl O liberalismo ortodoxo cedia espaco sempre ao
atendimento privilegiado de seus interesses ecaa3na, nesse caso, a Sorocabana deveria
ser agente do desenvolvimento regional do Sudétsiésta, isto é, do desenvolvimento
da agricultura, do comércio e da industria desgeioe area lateral da rentavel economia
agro-exportadora cafeeira.

Muitos dos administradores eram engenheiros foosiaal filiados a entidades
profissionais de sua categoria, as quais, por &za eorrespondiam-se com entidades
internacionais semelhantes. As associa¢fes de legiges) durante esses anos, estiveram

fortemente influenciadas pela divulgacdo dos mé&atiogeréncia cientifica do trabalho e

184 Décio ES, “Classe média e politica no Brasil: 1930 — 196K Boris FAUsTO (dir.), Angela C. ®MES
et al.,Histéria Geral da Civilizagéo Brasileirar. Ill, v. 3: O Brasil Republicano. Sociedade e Politica (1930
—1964).
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fordistas. Delas participavam importantes industrild Rio e de S&o Paulo. Isso pode ter
feito com que esses elementos da Administracdo & tEnham se aproximado da
burguesia industrial, se é que podemos seguramtagsifica-la assim em oposicéo a sua
congénere comercial, como o fez Saes. As admigissada empresa no nivel ideoldgico,
podem ter transitado mais rapidamente do liberalisatassico laissez-faire dos
latifundiarios e grandes comerciantes, para asepmies fordistas dos industriais, segundo
a classificacdo de Luiz W. Vianna.

Esses homef¥ ingressaram na EFS como auxiliares nos diverspargenentos
de chefias das diferentes divisdes e secdes daesapsso aponta para sua caracterizacao,
dentro da divisdo de trabalho capitalista, coma ellasse médi&. Esses profissionais de
nivel superior eram em parte, provindos da alt@selamédia urbana ou de médios
proprietarios rurais, que em menor ou maior grajliavam diretamente a burguesia na
exploracdo do trabalho assalariado. Tinham cladessa origem e optavam politica e
socialmente por essa posicao auxiliar na sociedae conseqiéncia, pela manutencao do
status quo.Aspiravam e tinham um nivel de vida muito préxiem da burguesia e as
vezes, adquiriam negécios paralelos, de “famil@i, apés a aposentadoria, o que 0S
situava definitivamente dentro dos limites burggese

Assim, ndo se comportavam somente como profissidéanicos, detentores do
planejamento e comando das atividades empresat@ismas como co-exploradores do
trabalho assalariado. Segundo Décio Saes, a atseclmédia brasileira da Primeira
Republica, da Era Vargas e até 1960, alinhava-tsgcpmente com a burguesia comercial
cafeeira, adotando seu liberalismo econdmico ormde sua concepcao elitista de
participacdo politica, considerando demagogia arozg¢cdo e cessdo de direitos sociais
por parte do Estado as classes trabalhadoras, Al@ss chefes definiram o sindicalismo
proletario dos ferroviarios como dominado por deogag e “exploradores da boa fé dos
operérios”, quando este se mostrou combativo esreixndicacdes e critico em relacao a
Diretoria da EFS.

185 As referéncias sobre as origens e carreirasiigfes e dirigentes da EFS foram encontradas ao loag
pesquisas na revishossa Estrada.
186 Cf. Décio 3ES, op. cit.
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2.1 As tentativas diretas de aproximacao da Empresa  junto aos

trabalhadores e de seu controle “extra muros”

A Diretoria da Sorocabana nao foi a primeira, nedniga entre as diretorias das
ferrovias paulistas a procurar intervir nas relac@es trabalhadores e influenciar suas
associacdes mutualistas. Segundo Liliana SegnirigeDPompeo Leme e Célia Calvo
houve uma tentativa forcada na Paulista de seldoga uma entidade beneficente
controlada pela diretoria da empresa, 0 que caust@uviolenta greve de seus ferroviarios
em 1906, com centro na cidade de Jundiai, locat @stavam as principais oficinas da
Companhia Paulista.

Na EFS, esse processo, iniciado a partir dos &018%fai continuo a partir dos anos
30, deparando-se na maior parte do periodo, comgaaiaacdo autbnoma dos operarios. As
associagcdes operarias anteriores aos anos trintanéram em conflito com a emprésa
atendo-se aos seus objetivos mutualistas. As eetsdgue lideraram as greves de 1914,
1917 e 1919, ndo deixaram documentos ou fortesnesthos, apenas indicios em outras
fontes histdricas. O Comité Central dos Ferrovi&ada Sorocabana, a folaFerroviario
e a Associacao Profissional dos Empregados da &wmana, foram entidades que
congregavam os ferroviarios e que procuraram daneks operarios com 0s intuitos da
Administracao e, nao raro, defenderam a empresa.

As autoras Liliana Segnini e Célia Calvo trataraas tbrmas de controle exercidas
pela Cia. Paulista de Estradas de Ferro sobre sahalhadores, na perspectiva da
implantacdo da racionalizacdo do trabalho. Ambdsnetem a andlise das atividades
sindicais dos trabalhadores a perspectiva da géerareacao as iniciativas da empresa. De
forma semelhante, Maria de Fatima S. Moreira, damai as acbes sindicais dos
trabalhadores da Sorocabana como uma reacdo antagda dos padroes da geréncia
cientifica do trabalho.

Nés, por outro lado, temos outra perspectiva, ésipeente para os anos 1930.

Consideramos que muitas iniciativas e tentativagmteximacdo da empresa em relagcéo

187 | jliana R. P. SGNINI, Ferrovia e Ferroviarios,Dulce Pompeo &ME, Trabalhadores Ferroviarios em
Grevee Célia R. @Lvo, Trabalhadores e Ferrovia: a experiéncia de serderario da Companhia Paulista,
1890 — 1925.

188 Cf. Maria de Fatima S. BREIRA, 0p. Cit.

189 salvo o caso ainda néo estudado da Unio dosviios, responsavel pelo panfleto na greve det191
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aos trabalhadores tinha o objetivo de afasta-losirtticalismo de classe independente, ou,
entdo, visavam subordina-los através do fortaletimeou criacdo de entidades que
ficassem sob o controle das chefias. Tentou-seemmghtar essa subordinacdo sobre o
préoprio sindicalismo, quando se procurou cooptditetamente pela chefia da empresa.
Analisando a documentacédo e as fontes primariasc@aos que a iniciativa organizativa
sindical dos trabalhadores € que teve a primazia@omento, restando a empresa, a partir
de 1931, tentar a intervencdo no processo assacaiseus trabalhadores e atrai-los ainda
mais ao seu controle — ou mesmo, ndo perdé-lo...eNsestido, as acbes da empresa eram
pensadas em resposta as iniciativas dos trabalsdmmo que a reboque da situacdo, ou
eram antecipa¢do, mas as tendo como referéncia @ céntrario.

A implantacao do projeto de racionalizacdo do ttahyaa nosso ver, obedeceu mais
as questodes relativas ao aperfeicoamento técrfigocional do conjunto da empresa e aos
estimulos econémicos, a partir da comparacdo eodgeaticdo com as outras empresas
ferroviarias do estado e do Brasil.

Devemos deixar claro que, se consideramos queandspor mais autbnomo que
fosse em suas ac¢des durante esses anos, confanaiergparte das obras historiogréficas
consultadas apontam, ndo era um ente a parte epandente na Histdria, mas um recurso,
um aparelho — ainda que o mais importante — dasedadominantes, a empresa também
deve ser vista da mesma forma. Mesmo sendo a Bsteaflerro Sorocabana uma empresa
estatal paulista, sua diretoria, mais que uma carsagerior da burocracia, como classe
média alta, era representante e parte de sua Biaguanto rural como comercial e
industrial. Desde sua encampacéo pelo Estado Baufo em 1919 até 1932, a empresa foi
dirigida por elementos ligados ao PRP, como GaRpeardo Jr. e depois, por grupos
ligados ao Partido Democratico e em seguida, atidBaConstitucionalista. Dessa forma,
as atitudes das diversas diretorias da empresaaem do sindicalismo oficial, dos
trabalhadores e do proprio governo federal, devem entendidas como atitudes da
burguesia™.

Segundo Maria de Fatima S. Moreira, desde 1923yedrdas consideracbes de

Gaspar Ricardo Jr., a EFS comecgou a se preocupeo aontrole sobre seus trabalhadores

190 Nesse sentido, quando discutirmos a greve derfadei 1934, faremos uma discussdo das implicacdes
politicas que extrapolam o ambito da luta econ6raitee empresa e trabalhadores para outros poatosed
de classes e intraclasse.
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além dos limites da empresa, ou seja “extra miitbsEssas preocupacdes giravam, por
essa época, em torno do objetivo de subtrair baltradores das influéncias “nefastas” de
elementos “anarquizadores”, considerados abundamiss aglomeracdes habitacionais

operérias. Embora a autora ndo cite isso em séalti@ podemos deduzir que as

preocupacdes de Gaspar Ricardo Jr., para essé&anopmo referéncia histérica as entéo
recentes e agudas lutas de classes travadas dasmgrandes greves de 1917 — 19, em
especial durante os episédios das greves dos i@iass da Sorocabana, tratadas no
primeiro capitulo.

Se tomarmos o trabalho de José Albertino Rodrigtesue afirma, ainda que em
nivel geral e em relagdo com o Estado, que asigadlitsociais e trabalhistas tinham
mudado para se adequar a luta de classes entne®4 823 e 1935, poderiamos supor que
a Administracdo da EFS estava tentando se adegoavarealidade do sindicalismo de
trabalhadores. Poderiamos supor ainda, que elessti empregando préticas fordistas,
possivelmente antecipadas pela burguesia galcltammle externo de seu operarigdo

Outras preocupagdes evidentes eram com o refergojdicdo dos trabalhadores a
empresa e sua chefia, através da normatizacacad@daucotidiana, introducdo de habitos
comportamentais e principios de interesse da bsigue

Essas preocupacdes geraram iniciativas por partdirdtoria da EFS, ndo so
durante a administracdo de Gaspar Ricardo Jr.hamsle outros diretores que o0 seguiram
no cargo, de aproximacdo com fins normativos j@ntnassa dos trabalhadores. Entre elas
destacamos: a preocupacdo com a construcdo depzasass trabalhadores, as chamadas
moradias “higiénicas”;, campanhas contra o alcodisnncentivos as associacdes
esportivas e de lazer cultural (bandas de musich et

Junto a esses incentivos, divulgados pelas pagmasvistaNossa Estradavinham
outras propagandas que procuravam implantar semtee idéias de valorizacdo da
empresa e do trabalho engrandecedor do homem eletevidade, encarnados na patria e

no pais.

191 ¢f. definicbes correntes na historiografia oper&ide Maria Auxiliadora G. #zcA, A vida fora das
fabricas. Cotidiano operario em S. Paulo, 1900-1@3EM, Cotidiano de Trabalhadores na Republica. S.
Paulo — 1889 / 1940.

192 José Albertino RDRIGUES Sindicato e desenvolvimento no Brasil.

193 sandra J. BSAVENTO, A Burguesia Galicha.
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Disseminavam a noc¢ao de paternalismo: que a emerasana grande familia; que
sua chefia era como que um pai para o conjuntdrdbalhadores; preocupando-se com seu
bem-estar e sempre que possivel, tomava medidasyghorar-lhes a vida. Notamos em
nossas pesquisas, que nunca a empresa considdrabatho dos ferroviarios duro ou
penoso, mas sim que era e deveria ser sério eaddeggimportancia para o progresso de S.
Paulo e da nacdo. Consequentemente, a vida deshmdbres ndo era amenizada em seus
sofrimentos, mas melhorada em sua frugalidade adBvidentemente, os articulistas e os
autores dos artigos de propaganda da empresa,xa@eravam sobre o bem-estar dos
ferroviarios, talvez para néo chocar os leitores atgo irreal e gerar contestacoes.

O plano de aproximacdo da empresa junto aos sealbslhiiadores, buscava
conquistar a consciéncia e evitar, ou, ao menosnaar os conflitos nos locais de trabalho
gue eram diversos, tanto no ambito individual, coowetivo; como no caso de
reclamacdes de trabalhadores, de turmas inteicasiatas pelaSyndicalista(jornal do
Sindicato dos Ferroviarios da Estrada de Ferro catwama) e principalmente conflitos
maiores, como a greve de 1934. Segundo Maria dend&a¥loreira, essas atitudes e
empreendimentos também continham um plano amplefdema geral do trabalho dentro
da EFS, no sentido de implantar as normas e pmestos da racionalizagao do trabalho.
Muito importante, nesse sentido, foi a criacdo asir® profissional ferroviario e a edicdo
de normas de admisséo de operarios a partir dafagide alunos desses cursos, muitos
dos quais, filhos de empregados da Sorocabana.

A contradicdo aparente entre as medidas de imgkmtde uma nova forma de
controle do trabalho, através dos métodos de stianedizacdo e, a continuidade da
propaganda de idéias que apresentavam a Admidisttagmo defensora e protetora dos
trabalhadores, ao mesmo tempo em que defendia iesm@ grande “familia ferroviaria”,
pode ser resolvida quando vemos que, além de iz@bih exploracdo do trabalho, os
diretores queriam manipular politicamente a grandesa operaria empregada na EFS.

Para os fins de nossa pesquisa, entretanto, iséneas iniciativas que visavam
obter a adeséao politizada dos trabalhadores a smpra afasta-los do sindicalismo, ou das
posicdes contestatérias e independentes. Interesssias atitudes de cunho patriarcalista

e que se apresentavam como beneficiadoras do tomjas empregados da ferrovia.
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Quando nos referimos as politicas de aproximagcado edgpresa com 0S
trabalhadores, aparece inicialmente e com relefigusa de Gaspar Ricardo'¥: Esse
diretor da EFS, que fez carreira em sua chefigpedttsu simultaneamente admiracao e
respeito de parte do operariado e hostilidade deaogparte, ligada ao Sindicato e
combativa.

Sua politica de aproximacdo com a massa dos ted@ks, no que se refere ao
Nnosso recorte temporal, iniciou-se em 1928, comcarporacdo do armazém e do estoque
da entdo recém-extinta Associacdo de Auxilios Maitdos Empregados da Sorocabana,
existente na cidade de S. Paulo. A diretoria da E€Slveu” continuar por sua conta, o
fornecimento de géneros aos empregados, criand#®rosazéns de Abastecimento da
Estrada de Ferro Sorocabana”, que passaram argpdali por comissao subordinada a
Diretoria da EFS. Seus lucros seriam aplicados em-&star direto ou indireto dos
empregados da ferrovia. Ndo se podia comprar aé2i3idos vencimentds.

Logo apos a incorporacdo do Armazém, que ndo EEeassumido pela Caixa de
Aposentadorias e Pensdes por determinacdo do @GonBklcional do Trabalho, foram
abertos outros em Santos, Sorocaba, Botucatu s,Assi 1929. Em 1933, foram abertos
armazens em ltapetininga, que foi fechado poucas afepois, Itu e Bernardino de
Campos. Em 1936, os armazéns assumiram o servifarrdacia, até entdo pertencente a
Caixa de Aposentadorias e Pensfes, que era dedicitdss armazéns compravam géneros
em concorréncia publica e depois aplicavam o indec&% de correcao sobre 0s géneros
de primeira necessidade e de 10% sobre os demaidudbos obtidos deveriam ser

distribuidos aos inscritos, na proporcao diretaalome de suas compras.

194 Gaspar Ricardo Jr. nasceu na capital do estadbderagosto de 1887. Em 1912, diplomou-se Engenheir
Civil pela Escola Politécnica. Seu primeiro traloatia Sorocabana esteve vinculado ao Governo dddcsta
Pouco depois, em 1916, foi admitido como chefe ddefjo da Sorocabana Railway “trabalhou com os
engenheiros José Artigas e Calixto de Paula Samareseguindo que a estrada passasse a ser adndimistra
diretamente pelo Estado”. Foi Chefe de Linha de91®1922 e, em 1923, Chefe de Trafego. De 1924 a 27
foi Chefe de Locomocéao. “Apoiou com todas as fdrgasonstrugéo da Linha Mairinque — Santos. Immant

o0 ensino profissionalizante. Foi Diretor da EFSet6/07/1927 a 31/10/1930; de 8/04/1931 a 01/B218e
7/10/1932 a 9/03/1934. Em 1932, foi diretor do Dtgraento Central de MunigBes dos “revolucionérios”
constitucionalistas. Participou dos estudos do d’ldacional de Aviagdo em 1936, no Rio, no Clube de
Engenheiros do Rio de Janeiro, do qual era sd@ssélmesmo ano foi eleito vereador pelo PRP erauto P
capital e faleceu em 1937. Cf. Octavio Gaspar de&RICARDO, Gaspar Ricardo Junior: contribui¢cbes a
sua gente. Edicdo comemorativa do centenario denasaimento, 1887 — 19&7ASSESSORIA DAFEPASA,
Dirigentes da Sorocabana

19 Nossa Estradajaneiro de 1929.
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A diretoria da EFS apresentava os Armazéns detéddiagento como um grande

feito em prol dos trabalhadores:
“A direcdo da Sorocabana jamais descurou do bean-des empregados da Estrada. (...)
Trabalhando com o espirito tranquilo, certo de guamilia ndo padecera necessidades;
tendo a conviccdo de que ao regressar do trabalbongara uma casa higiénica e de
relativo conforto para descansar da labuta dodiaperario terd sempre seu pensamento

tranqilo; longe das idéias nefastas que, em gesaplhem o meio operario para se

difundirem.’t%

A diretoria da empresa, através das paginablaksa Estradaconsiderava que a
partir do pdés-guerra — pos | Guerra Mundial — o dwhavia mudado e a classe operaria
fora a que mais ganhou com isso. A partir espeeialenda Revolugédo de 1930, no Brasil,
ela tinha conquistado direitos etc. E, como nacepadieixar de ser, a EFS, que “jamais
descurou do bem-estar” de seus trabalhadores,noontie aprofundou suas obras em
beneficio de “sua gente”.

Mas nao s6. Quando foi criado um armazém movel pwader os milhares de
operarios da construcdo da Linha Mairinque — Samiostos dos “rdsticos” trabalhadores
gue nao conheciam “alimentos corriqueiros no maidesto dos lares citadinos”, puderam
adquiri-los®’. O papel social e econdmico junto ao povo eras maia vez, pretensamente
cumprido pela empresa.

Embora a constru¢do de moradias fosse uma predoupacdiretoria da EFS, isso
ja fazia parte das reivindicacdes dos trabalhaddaesila operaria de Mairinque, cidade
proxima de Sorocaba, de onde partia a linha MaieAgantos, que estava sendo construida
na época e para onde foi transferido o Depédsitbademotivas, que possuia funcdes de
oficina de reparos. Muitos trabalhadores que seresgpram pela imprensa local,
consideravam a vila precaria, carente dos recw@sistentes em Sorocaba, bem como de
moradias em quantidade suficiente.

A Diretoria da EFS cogitou em dar “confortaveis itetbes aos seus operarios”, na
Vila Ferroviaria de Mairinque, sendo as menoregé&kecomodos e as maiores de sete, num

total de 436 unidades, “de acordo com o numergpeeanios e de empregados superiores”.

19 Nossa EstradaEdicdo Especial, Janeiro de 1936.
19 Nossa Estradajulho de 1938.
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A idéia foi de Gaspar Ricardo Jr., que pretendsstai-la na fazenda da empresa nesse
distrito, com a legalizac&o e registros necessarios

Segundo o engenheiro Acrysio Paes, chefe da 3i$doie membro do Conselho da
Caixa de Aposentadorias e Pensfes dos Ferrov@ai&strada de Ferro Sorocabana, quem
deveria construir as casas era a propria Caixa,smncapital (embora em desequilibrio),
ficando os operéarios proprietéarios delas, apé® derhpo de contribuicd®. A estratégia
da empresa era transferir aos fundos destinadopogemtadoria e a assisténcia dos
operarios, para as obrigacdes dela quanto a acgamdi® seus empregados em relacdo as
suas exigéncias de servico e trabalho e outraspy essisténcia médica etc. E, de fato, em
julho de 1934, o Presidente da Junta Administralev&aixa de Aposentadorias e Pensdes
da EFS levou ao conhecimento de “todos os ass&iaglee estava criada, conforme
decreto 24.488 de 28 de junho de 1934, a “Carkiedial”’, para a “construcdo de casas
seriadas ou nao, para os associados ndo possudio@msro prédio, que tenham ou ndo
terreno de sua propriedade”.

Os sindicalistas contudo, reivindicavam constantdéen@ construcdo de moradias
em melhores condi¢cdes e protestavam contra as g@@msdiprecarias de muitas delas,
destinadas aos operarios empregados na consedad@aba férrea. Essas reivindicacdes e
0s protestos apareceram em varias edi¢cdes, emdiirosntes, em seu 6rgao oficial
Syndicalista.

Também, em alguns momentos do inicio dos anos 8befa da EFS procurou
apresentar-se como defensora dos trabalhadorese ditm Governo Provisorio e da
Interventoria Federal no Estado de S. Paulo, utmpkeclaro de paternalismo, tanto no
gue se refere a pretensa defesa dos trabalhadoesdp na forma exemplar desse estilo de
relacionamento, apresentado no momento de suanagial@®m o Secretario de Viacdo e de
Obras Publicas. Nao descartamos os interessedguansi nesse ato, ja que a Administracéo
da EFS era partidaria do PRP, derrubado pelosuewolarios de 30 que instituiram as
Interventorias Federais nos estados.

Nas paginas da revista Apito de 1931, discutiu-se a Lei de Férias, sancionada e

aplicada ainda aos poucos dentro da EFS. O redatmvista, Ignacio Batista de Almeida,

198 Nossa Estrada Fevereiro de 1931.
199 Nossa EstradaAbril de 1931.
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o Iba, antigo chefe da Contadoria, organizou uma comigsita conferenciar com o
Secretario de Viacdo, composta de diretores e alogs da empresa e que teve como
convidado, o antigo diretor da EFS, Gaspar Ricdrdé\nunciou como uma conquista da
revista, a obtencdo de 15 dias anuais de férias gmempregados da empresa, em letras
garrafaig®.
Quanto aos descontos em folha, resultantes do tmpestadual sobre o

funcionalismo publico, conseguiu-se do Secretar® \dacdo um aumento salarial,
compensando-o. Uma comissdo composta de ocupaatedtas cargos, mais Gaspar

Ricardo Jr., foi ao Secretario de Estado e, FeRetha discursa em seu nome:
“Sr. Secretario!
A Estrada de Ferro Sorocabana, aqui representaddupoionarios de todas as suas
Divisdes e ReparticBes, neste instante acompanhadelcseu preclaro Diretor e grande
amigo — Dr. Gaspar Ricardo Jr. — manda-nos agostertginhar-vos 0S seus
agradecimentos, muito sinceros, pelo carinho, palaeira cativante e acolhedora, com que
recebestes as propostas de sua ilustre Diretarime sima melhoria nos vencimentos de
todos os empregados dessa grande via férrea (.d)agale trabalho, de honestidade
funcional, de verdadeiro civismo!
E, acreditai, Sr. Secretario, na profunda admiragie o vosso nome desperta na
Sorocabana, porque acima de qualquer interesseiahaodeis estar certo de que essa
admiracdo, de que essa verdadeira simpatia masesrmais se avoluma, pela assisténcia
moral que tendes, a todas as horas, dispensadia@ld sprestigiando em toda a linha os
atos da administragdo, todos eles visando a grand@zSorocabana, para o bem de S&o
Paulo! (...)%

Imediatamente notamos a iniciativa paternalista Dileetoria da empresa em
representar seus funcionarios, dentro de um estlonisso, no qual as reivindicacdes sao
apresentadas como obséquios e favores pedidosi@asoses hierarquicos ou autoridades.
Quando obtidos, sdo recebidos como dadivas e aisigs e autoridades sdo tratados
como caridosos, amaveis etc.

Com esse fato, reabriu-se a discussao sobre serosiérios da EFS deveriam ser
ou ndo considerados como funcionarios publicosa Escussdo estendeu-se até 1940,
guando assim foram considerados pelo governo dal&ovo e seu Sindicato foi extinto,

em conformidade com a lei sindical vigente.

2000 Apitg n.° 19, Outubro de 1931.
2010 Apitg n.° 31, Abril de 1932.
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Outra forma usual de a EFS procurar atrair a simp# seus empregados, era
através do patrocinio de festas e excursfes faeslide 1.° de maio, da concessédo de
folgas e da cessdo de trens especiais para exsumdésses passeios, que comecgavam
ainda de madrugada, os excursionistas eram recebm festas nas cidades para onde
iam e retribuiam, visitando autoridades e imprdosal. Rezavam-se missas, faziam-se
discursos e finalmente partia-se para uma progteedde alguma autoridade local e
realizava-se o “pic-nic” com musica, jogos espadietc. Ao cair da noite, retornava-se.

Durante o 1.° de maio de 1939, houve excurstedtéimeas: uma de Piracicaba a
Salto, de Mairinque a Santos, de Sto. Anastacia paMato Grosso e outras ainda. Em
Santos, os operarios foram visitar o prefeito mpalcem sua residéncia. E na outra, a
caminho de Salto, “a caravana foi surpreendida speloordes de banda musical”,
providenciada pelo prefeito de Elias Fausto, queua Hino Nacional e outras misitds

A empresa fez esse patrocinio como iniciativa padpiinica durante alguns anos e,
em outros, como em 1933, 34, 35 e 37 em parcemieoc8indicato.

A EFS ainda patrocinou outras formas de promogaim jaos trabalhadores, como a
cessao de trens especiais para a organizacaounjgges e excursdes ao longo das obras
da Linha Mairinque-Santos. A Administracdo querne eles conhecessem a “gigantesca
obra que leva nossos trilhos ao mM4t” Ou ainda, a publicacdo de uma série de
reportagens, a partir de agosto de 1936Nessa Estradapara dar a conhecer aos
ferroviarios, a extensdo e a enormidade da EFShist@ria etc., para que com isso, eles
pudessem melhor admira-la, “estima-la e mais emdtisamente prestar-lhes o (...)
concurso”.

Em outros casos, além de recomendar a ordem eiglitia, a equipe da revista
elogiava os trabalhadores de determinadas equipksalidades, procurando exaltar esses
valores quando encontrados ou supostamente engositreomo no caso das Oficinas de

Sorocaba, onde havia a maior concentracéo de hidades da ferrovia.
“Vimos a ordem que reina ali, a disciplina, o agséi..) sobretudo admiramos o devotado
amor ao trabalho do pessoal. E com que satisfeg@perarios recebiam a curiosidade de

nossas perguntas, explicavam o manejo das maqeinks aparelhos, a confecgdo das

202Npssa EstradaJunho de 1939.
203Nossa Estradajulho de 1935.
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pecas. Nota-se que ha ali entre os chefes e subdai mituo e sincero espirito de

cordialidade a animar a acéo de tod%s”

Procurava-se apresentar o ambiente de trabalho oaeiro e cordial; sem tensdes
ou conflitos, o que veremos, nem sempre foi regppeeialmente em 1934 e 1937, em
Sorocaba, onde ocorreram respectivamente uma @esa e uma greve tartaruga ou
greve branca.

Em outros casos, a partir de 1935 e especialnagis a instauracdo do Estado
Novo, houve a adesdo da empresa ao Estado Varghatadiscurso aproximou-se cada
vez mais do discurso do regime.

Em entrevista para a revistdossa Estradana edicdo de abril de 1940, o
Engenheiro Orlando Drummond Murgel, entdo novo irela EFS, respondeu, ao ser
perguntado pelo repérter, que procuraria levar amtdi o programa social da ferrovia,
construindo casas para 0s empregados, assistéosieerdermos, “sem esquecer da
assisténcia aos filhos dos ferroviarios e do grgmdblema da alimentacdo”. No mais,
considerou que “nada mais ha que fazer que darrimento as leis sociais do Governo
Federal”. Enumerou, em seguida, os beneficiosisabis anos 30.

2.2 As disputas entre as entidades na formacao do sindicalismo na EFS

Entre os ferroviarios da EFS, a formagédo do sihidioa transcorreu em intensa
competicao entre as entidades, os trabalhadoresngeesa e entre os sindicalistas dentro
do Sindicato propriamente dito.

Parte dessa competicdo se deu entre as entidaeletso @deal Ferroviario, Sindicato
dos Ferroviarios da Estrada de Ferro Sorocabarssecicao Profissional dos Ferroviarios
da Estrada de Ferro Sorocabana e mesmo com aar@vigpitg ainda que atenuadamente.
De certa forma, teve o carater de ser a dispute enSindicato e a empresa, ja que as
outras duas entidades surgiram na Contadoria, ga, S®¢do0 mais proxima da
Administracdo. Eram dirigidas por chefes e ocumarde altos cargos e claramente
portadores da estima da Diretoria da EFS e deditaca burguesa.

Esse aspecto de concorréncia com a empresa, supnagiriamente com a classe
média alta que a dirigia, de acordo com a politieauesa e oligarquica, representada por

entidades que se apresentavam como de trabalhadoassque de fato defendiam os

204 Nossa EstradaMaio de 1937.
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pontos de vista empresariais, foi apontado naatitea consultada em estudos sobre as
outras categorias profissionais. O Sindiké entrebascéarios, teve papel idéntico ao da
Associacado Profissional entre os ferroviarios da&band’”.

O Sindiké era oposicao patronal infiltrada em meos trabalhadores e levada a
cabo também por funcionérios graduados das empbasesarias. Ele acabou se fundindo
com o Sindicato durante o inicio do Estado NovaéRo permaneceu como ala definida
com a mesma posicao classista, diante dos tratzalhés ministerialistas, partidarios do

corporativismo getulista.

2.2.1 O Centro ldeal Ferroviario

O Centro Ideal Ferroviario foi criado na cidade 8e Paulo, como entidade
beneficente e congregacionista dos ferroviarios.shtgiu “primitivamente em 23 de julho
de 1927, sob a denominacédo de Associacdo ldealdiids Mutuos, passando em 16 de
fevereiro de 1929 a chamar-se Centro Ideal FemioVf8® Suas primeiras noticias

demonstram o carater pretendido por seus orgamzsdo
“Com referéncia ao abaixo assinado datado de &rdsrp Gltimo [1928], (...) que trata da
fundacdo de um Centro Ferroviario na Contadoritadestrada, cabe-me declarar que nada
tenho a opor, desejando a nova Associacdo prosgerique a tornem Uutil a todo o seu
pessoal.
Saudacdes,

Gaspar Ricardo Junidf”

“Depois de tomar conhecimento dessas valiosasnaalao Sr. Diretor da Estrada”,
é que se formou o Centro Ideal. Podemos ver clartnecarater submisso dessa entidade,
gue procurava ser apenas mais um centro de bemgficdos ferroviarios, entretanto, com
planos mais ambiciosos. Sua submissdo pode ter it estratégia de controle do
conjunto da Administracdo da empresa, visto qugiswentro de uma das sessdes mais
proximas da Diretoria, instalada no mesmo espagjcofie contando em sua diregdo com
ocupantes de altos cargos na empresa, além dativetzge demonstrada por Gaspar

Ricardo Jr. e da promocao pela EFS ao longo das ano

205 | eticia B. @NEDO, O sindicalismo bancario em S&o Paulo. No periodd @23 — 1944: seu significado
politico.

2065 Apitg n.° 12 de 30/06/1931.

207 RevistaNossa EstradaMaio de 1930. Essa revista era o 6rgdo oficiainfgrensa da Estrada de Ferro
Sorocabana.



106

Em maio de 1930, o Centro Ideal possuia o “elevadgimero de 235 soOcios”.
Contava com o0s seguintes departamentos: “1.° Bémefia; 2.° Médico Cirurgico; 3.°
Farmacéutico; 4.° Odontoldgico; 5.° Biblioteca;l6strucédo; 7.°© Cooperativa; 8.° Peculios;
9.° Construcgédo; 10.° Recreativo, Esportivo e Mligcal.C Identificacdo”. Suas propostas
eram, até maio de 1930, “1.° [criar] o dia do feido; 2.° sele¢éo [do pessoal] ferroviario;
3.9 [confecgdo de] distintivo; 4.° [criar] tipo @nide caderneta e identificacdo”, além de
planejar construir a “Cidade Ferroviai¥:

Para esse ultimo projeto, o Centro Ideal pleitenas sem sucesso, a doacao por
parte da empresa, de uma area para a construcoadéCidade Ferroviarid®. Esse
ambicioso projeto, ndo realizado, estava em comam&om seus objetivos expressos em
Estatuto, no “Artigo 2.° - A sociedade, cujo prpadifim € o bem-estar e o progresso dos
servidores da Estrada, devera proporcionar aossécsuas familias, defesa de interesses
da classe ferroviaria, habitacdo em casas higi€nécanodernas, instrucdo, diversao e
assisténcia: beneficente, cooperativista, juridleataria, médica especializada etc.”

N&o poderiamos deixar de notar a pretensdo de itwita desse Artigo 2.° do
Estatuto do Centro Ideal: “defesa dos interessadadae ferroviaria”. Com a legalizacdo e
oficializacdo do sindicalismo a partir do decrete wharco de 1931, mesmo ano de
publicacdo da revista, podemos supor, com basataratlira a respeito, que trata do
sindicalismo de grupos “amarelos” ou mesmo favasdee patronato, que a dire¢do do
Centro Ideal pretendia tornar-se o sindicato dfide categoria, pois seu grupo dirigente
era composto por homens que sO atuariam legalneestd 0 consentimento e patrocinio
da empresa.

Em junho de 1931, o Centro Ideal mandou oficio ap@aRicardo Jr., Diretor da
EFS, cumprimentando-o e solicitando um “necess&eéon duvida nenhuma, incentivo
oficial” em apoio a “florescente agremiacdo feréwia”, “que veio preencher enorme
lacuna”. Expds sobre o bairro ou cidade ferrovianebicionada e pediram uma sala para
sede propria na estagdo de S&o Paulo ou no praddaida de Aposentadorias e Pensodes

dos Ferroviarios da EFS e desconto em folha dasatidades seus socfos

208 Nossa EstradaVaio de 1930.
2090 Apito,n.° 4 de 28/04/1931.
2190 Apito,n.°12 de 30/06/1931.
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Mesmo existindo e atuando o Sindicato Ferrovidddedtado de S&o Paulo, langou-
se a idéia da formacdo de um Sindicato dos empoegda EFS a partir da estrutura e

aproveitamento dos elementos da direcdo do Cexesd. |
“Causou grande entusiasmo entre os funcionaridssttada de Ferro Sorocabana, a noticia
da organizacdo de um sindicato, com os element@ssado Centro Ideal Ferroviario e de

conformidade com a legislacio do Decreto Federar@@e 19 de margo de 1931.

(..

Por todos esses motivos e outros que, ao seu teingpops demonstrando, urge que
trabalhemos, nés ferroviarios, para que o SindidamEmpregados da E. F. Sorocabana se

transforme em promissora e radiante realiddde”

Antes mesmo dessa noticia, em novembro de 193&ntrcCldeal procurou lancar
uma campanha de formagdo de uma Caixa para castdeccasas para seus associados.
Em outros momentos, o vemos assumindo a repredenti categoria, assim como o
redator da revist® Apitg no que se refere a formacdo de comissbes descbafa tratar
junto a diretoria da EFS, ou, junto ao Secretagi%d¢ado, de aumentos salariais, supressao
da cobranca de imposto sobre o ordenado e satfrsogabalhadores da EFS.

Um dos fatores que provavelmente barraram a p@tedss diretores do Centro
Ideal Ferroviario foi a baixa adeséo inicial da saaslos trabalhadores a entidade. Ha
noticias periédicas nas revisfasApitoe Nossa Estradasobre o baixo comparecimento de
seus socios nas Assembléias Gerais, que deveregared Diretoria de cada mandato de
dois anos. As vezes, a realizacdo da Assembléiadéada para outra data, outras vezes,
realizadas com o baixo numero de socios presentes.

Em setembro de 1931, a redacdoQié\pito criticou severamente a conducdo da
direcédo do Centro Ideal, no fato da excessiva pa&nm@a de um triunvirato provisorio, até

a reforma do Estatuto da associacao:
“(...) Esse regime ditatorial a que esta sujeito atfteldeal Ferroviario anda ha meses em
conflito com os propésitos iniciais dos que o dirfgatualmente”.
E tanto contrasta com o bom senso essa eterniracfoder de quem a ele ascendeu para
uma gestao transitéria, que ficamos a conjeturaitonao nosso pesar, na possibilidade de

os trinviros (...) se terem deixadempolgar pela altitude da missao, como se ela,

2110 Apito,n.° 32, Abril de 1932.
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enchendo-os de honrarias, levasse-os inesperadaa@ipego dos que se empolgam pelo

fastigio e dele é um caro custo conseguir que siemf 2.

A partir dai, podemos supor que o elitismo e exdsmo daqueles que
organizaram e dirigiram o Centro Ideal, tenham idigh® durante muitos anos, a filiacdo
de grande numero de trabalhadores. Talvez, esga associacdo em geral também fosse
reflexo da conduta submissa da entidade em refagawpresa.

Em 1933, houve polémica entre os sindicalistasdtgaao SFEFS, legalmente
reconhecido e a diretoria do Centro Ideal, que &mbnviou memorial ao Ministério do
Trabalho, solicitando reconhecimento da entidadeocsindicato de classe oficial. Nos
trechos transcritos abaixo, os sindicalistas panexggerir-nos que as atitudes dos diretores

do Centro Ideal Ihes eram hostis e guiadas pareisges antiproletarios.
“Ainda ha inconscientes?”
“[...] O Sindicato dos Ferroviarios da Estrada deré-e&orocabana Foi Reconhecido Pelo
Ministério do Trabalho A 22 de maio de 1933. E-deslever, entretanto, analisar a atitude

bastante criticavel dagueles nossos colegas, ag@ beveria ser ao nosso lado .

[...] Dizer que desconheciam as nossas finalidades,jgnoravam o verdadeiro sentido da
nossa organizagdo? Preferimos ndo acreditar. Qesvérilhares de trabalhadores que
compdem o nosso quadro de associados, evidententeam&ituem uma opinido muito
mais apreciavel, mais real, que a de alguns fudcios que formam a diretoria de um
centro de beneficéncia. (...) No entanto, foi ao adaso que se formou a grande massa
operéria da Sorocabana - Porque o Sindicato nfimdeu para arranjar associados. Foi das
aspiracdes dos ferroviarios da Sorocabana que mascecessidade de um Sindicato de
Classe. Por isso que ele ndo se confunde. Inunfessciacbes se tém formado com
intencdo de minorar os sofrimentos dos operérioprépria Sorocabana dispde de varias.
Entre elas o Centro Ideal Ferroviario.

(...) Por isso que o0s nossos colegas da diretori@eafdro Ideal Ferroviario erraram [ao
confundir sindicato com beneficéncia]. E os erraslggn ser corrigidos. As portas do
Sindicato dos Ferroviarios da Estrada de Ferro ¢afyana estdo abertas a todos os
trabalhadores de estrada de fettd”

Se antes havia um interesse ndo muito claro, fgadir da instituicdo da
representacao classista na Assembléia Nacionalti@om® de 1933, que os dirigentes do

Centro Ideal Ferroviario decidiram transformar sndade em Sindicato.

220 Apito,n.° 18, Setembro de 1931.
2130 Syndicalistan.° 2, Junho de 1933.
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“O memorial do Centro Ideal Ferroviario, apreseatadempestivamente, no momento em
que se publica o Decreto regulamentando a repeaggEmtclassista para a Assembléia
Nacional Constituinte, deixa transparecer patentéene falta de sinceridade que ditou a
sua confecgdo, notadamente quando as vagas naeefagio profissional comecam a

despertar interesses estranhos as classes orgasifzad

Pelo que diversos autores apresentam a respeitoartiaslacfes patronais e
partidarias, além das sindicais, em especial Angeddljc™™>, para a participacdo e defesa
de seus interesses nessa Constituinte, podemosde@msrazoavel a acusacdo dos
sindicalistas contra o pessoal do Centro Ideak@ajmente tendo em vista seu carater de
submissdo & emprésd Veremos, em sub-item referente & formac&o e iomesto do
SFEFS que, durante o ano de 1933, até a eclogfreviaem janeiro de 1934, houve atritos
entre ele e a Diretoria da EFS, especialmente @ sgurefere ao reconhecimento do
Sindicato pela Administracdo de Gaspar Ricardd®?ddemos supor que o Centro Ideal
tenha se envolvido nessa querela e pleiteado semhrecimento oficial como sindicato,
com o objetivo de esvaziar o SFEFS, talvez a sedécAdministracao da EFS.

Outra hipotese, mais complementar do que diversage que o pessoal do Centro
Ideal tivesse objetivos ideologicos nesse pledogye muitos elementos das chefias da
Sorocabana demonstraram ao longo dos anos de meosste temporal, simpatia aos ideais
da “Revolucdo Constitucionalista” de 1932 e comenentos da classe média alta,
alinhados politicamente a burguesia e cafeicultores

De fato, a massa dos trabalhadores da ferrovigvastpela documentacdo
consultada, com os sindicalistas. Derrotadas aenw@&es do Centro Ideal em tornar-se
sindicato oficialmente reconhecido, voltou novareerduas atencdes principais as
atividades beneficentes.

Voltamos a encontrar noticias do Centro Ideal elfiojde 1934, envolvido em
atividade exclusivamente beneficente. A pretens@ocdnstruir a planejada “Cidade

Ferroviaria” foi esquecida e ndo se tocou maisssoiato. A partir desse més, até o final do

2% 1dem ibd.

215 Angela C. ARRAUJO, A Construcéo do Consentimento. Corporativismo bahaadores nos anos trinta.

216 Notemos que, boa parte dos diretores da EFS eodasantes dos altos cargos dentro da empresa,
apoiaram ativamente a chamada “Revolucdo Congiitatista” de 1932. Foi instalada em oficinas na
Capital, uma divisdo de municdes e nas oficinaSatecaba, foram montados os famosos “trens blirglado
além de se ensaiar a formacgéo de pelotao de valmtérroviarios, que seriam instruidos pelo MMRE,
Nossa Estradanimeros dos meses de Agosto e Setembro de 1932,

2" Nossa Estradalulho de 1934.
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ano de 1939, a entidade desenvolveu a uma malogeexpanha para a constru¢cdo de um
Sanatério para tratamento de ferroviarios tubesndo Projetou fazer festivais e festas
dancantes para arrecadar fundos; campanha pelacdddacum dia de salario; pleiteou a
doacdo de terrenos do Governo do Estado, atravéddirdedo da EFS® tudo para a
construcdo do sanatorio. Contudo, nos numeros @sssre anos seguintes, foi registrada a

dificuldade de arrecadar os fundos necessariostalagenpreitada.
“Eu ja ndo apelo. Exijo de cada um de vis, meuspemineiros, concorrais com um dia de
vosso trabalho para a campanha de nosso SANATOS¢ED Nosso sim, porque afinal de

contas, ndo sabemos o que o destino nos resecamaaim de nés em particul@r:

Em agosto de 1936, o articulista Massa Estraddembrou a proposta de Gaspar
Ricardo Jr. de aplicar 3% dos lucros dos armazénabdstecimento, que deveriam ser
distribuidos entre os consumidores trabalhadores@as. Prop0s juntar esses recursos
com os fundos acumulados até entdo pelo Centrd, lglea eram ainda insuficientes para
levar adiante o projeto do Sanatorio. Consta qéndo acumulado era de 13 contos de
réis.

Inicialmente, o municipio escolhido para a congtougo Sanatorio para tratamento
de ferroviarios tuberculosos foi Campos do Jord#pois, considerou-se a possibilidade
de construi-lo em S. Roque, municipio atendido €& e considerado também portador
de boas condig¢des climaticas para o intento.

Em 1939, reuniram-se em esforgo conjunto as etggl&entro Ideal Ferroviario,
Sociedade 25 de Julho, Sociedade 25 de Dezembroed8de Beneficente dos
Maquinistas e Foguistas, Sociedade Beneficentedfiiétetora dos Empregados da EFS e
ainda pretendiam conseguir o apoio moral e matdoaGoverno, da EFS e da Caixa de
Aposentadorias e Pens&®s Pouco mais tarde, o SFEFS também se uniu ao rtonju
Nesse mesmo ano, as entidades beneficentes e ioaginde uniram para tentar levar
adiante tal empreendimento e pleitearam junto atstlo do Trabalho, convidado & uma

visita as oficinas de Sorocaba e & sede da DeteBagjional do SFEES nessa cidade.

218 Nossa Estradajunho de 1935.
2191dem, ibd.

220 Nossa Estradabril de 1939.
221 Cruzeiro do Sul23/05/1939.
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Supostamente para elevar seu nimero de séciognwoCdeal reformulou seus
estatutos, inserindo o paragrafo Unico do Artigh de seu Estatuif, para aceitar o
ingresso de ferroviarios de outras estradas pemées ao Estadd.

Através dessas reformas e de propaganda semil afeciampresa em seu favor,
durante quase todos esses anos, 0 Centro ldeabcleegre abril e julho de 1939, ter
aproximadamente 4 mil s6cf8§ “ja pagou 4:500$000 de peculio funeral”. “Comovée

eis ai uma instituicdo de valor inconteste”.
“Sustentada pela iniciativa dos ferroviarios dadgabana e sob direcdo de esforcados e
abnegados colegas, o volume de beneficios finascqite espalha entre os desafortunados
companheiros (...), coloca o CENTRO IDEAL [sic] noisalto conceito e apreco de todos

0s que mourejam nesta enorme colméia, que é alEsteFerro Sorocabai®”
O Centro Ideal foi criado antes do SFEFS e sobeeva este, embora ndo o tenha
vencido, pois ao final de 1933, a primazia sindmalbre os ferroviarios da Sorocabana

estava totalmente decidida em favor do segundo.

2.2.2 Arevista “O Apito”

A revistaO Apito foi um caso a parteNascida quase como uma brincadeira de
Ignacio Batista de Almeida em 19f4e ressurgida em janeiro de 1931 depois de quase
sete anos de recesso, tomou outros rumos durantécimda década de 1930. Ignacio B.
de Almeida era funcionario da Contadoria da EFS.

Em seu manifesto de volt&eu Iba como era conhecido o redator, declara n&o ter
cor politica ou partidaria, pois “quem se mete artigpo sempre sai rachado, por isso é
preferivel ficar & margem, pois um apito naquelasdizées ndo pode apitar (..%."

Contudo, a partir de julho de 1932, defende caboresite a causa “Constitucionalista”. O

222 Cf Estatutos e Regulamentos dos Departamentos dei@&mg#, Peculios e Funerais do Centro Ideal
Ferroviario, Art. 1.° Paragrafo Unico: “Poderdo também seritidas como socios, os ferroviarios das
demais estradas de ferro do Estado de S&o Paulo”.
22 Nossa Estradakevereiro de 1935.
224 Nossa Estradagxemplares de Abril e Julho de 1939.
225 Nossa Estradajunho de 1939.
226« Apito apareceu pela primeira vez em 4 de novembro dé, T@prichosamente impresso & mao, [com]
tiragem de 0001 exemplares e assim foi até o nUA®rcEm agosto de 1914 a revista parou de seadit
voltando em fevereiro de 1915, parando novamentel@embro do ano seguinte. Voltou novamente em
j227neiro de 1922 e, em agosto de 1923, parou “piar die pressédo”. C0 Apito,n.° 1 janeiro de 1931.

Idem, ibd.
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humor da publicacdo foi uma constante até os U#timameros consultados, 70 e 71 de
dezembro de 1933.

A revista pretende ser noticiosa e informativa nee qoca aos interesses dos
ferroviarios da Sorocabana. Ao par dessa funcéedator quis desenvolver uma militancia
em favor dos ferroviérios, participando de comisdéemadas por elementos da chefia das
secOes e departamentos da Estrada. Essas inteegegrpdfavor dos trabalhadores foram o
pedido de supressdo do desconto em folha de pagamdes empregados em geral da
Sorocabana, do imposto sobre os vencimentos dogharios publicos; a aplicacdo da Lei
de Férias e a construcdo de moradias para 0s ifaiosy

Em seu terceiro numero, a revista lanca a campaglhaconquista da Lei de Férias,
em fevereiro de 1931.

“Ha longos anos que a lei de férias foi sancioraela Governo da Republica; ha varios
meses que ela vem sendo beneficiadora de inimlasses trabalhadoras; ha longo tempo
gue todos nds esperamos com anseio que a lei,atinfporocabana, como justo prémio que

€ aos milhares de homens que aqui lutam pelo sgugsso intenso (...), maior grandeza de

S3o Paulo®®

Parece-nos interessante comparar essa declaragfa constante na biografia de
Gaspar Ricardo Jr., escrita por seu filho Octayie afirma que, entre as realizacdes desse
ex-diretor, estava a “concessdo de férias antegudéguer legislagcdo a respeito, (...)
etc.”®. Provavelmente, o autor se refere & anterioridaderelacdo a Lei de Férias de
1934, que atrelava o direito a sindicalizacado dbathador, mas certamente ndo a Lei de
1927, que em muitos casos, permaneceu esquecitgplecada na maioria das empresas
brasileiras, como indicam diversos autores.

A comissdo criada pela revista para conferencan o0 Secretario da Viagédo e
Obras Publicas teve como companhia o Diretor dg EFEx.mo. Dr. Gaspar Ricardo Jr.”,
“que fez a apresentacdo nominal dos funcionarioBxamo. Sr. Secretario de Viagdo”. A
comissao dD Apito era composta Alberto Rocha Lima, Fausto RochacignBatista de
Almeida e Octéavio de Souza Coutinho, todos pertaieseas chefias de setores e sec¢bes e
membros do Centro Ideal Ferroviario. Essa comisg#ieve do Secretario de Viacdo a

aplicacdo da Lei de Férias, concedendo 15 diasiames trabalhadores que tivessem

228 O Apito,n.° 4, Abril de 1931.
229 Octavio Gaspar de SouzZRCARDO, Gaspar Ricardo Junior: contribuicbes a sua gentalicBo
comemorativa do centenario de seu nascimento, 8887 p. 77.
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menos de 6 faltas no referido periodo e isso foesgmtado como uma “conquista’ pela

redacao, em letras garrafais:
“Nossa primeira conquista — o entendimento da cefieiglos funcionarios da Sorocabana
com o Ex.mo. Sr. Dr. Secretéario de Viacdo e Obi#di€as — a concesséo de férias aos

empregados da Estrada de Ferro Sorocabana — ootees?>’.

A luta contra o imposto estadual sobre os vendiosedos funcionérios publicos
obteve resultados indiretos que foi um reajustarigdlgeral, compensando o desconto do
referido imposto. A obtencdo desse reajuste shldoia objeto de uma visita de
agradecimento de uma comissdo composta pela Diretmhefia da empresa ao Secretério
de Viacao e Obras Publicas, tendo Fausto Rochardesao na ocasido.

A atuacdo da revista sempre envolvia a chefia emmea Diretoria da EFS,
procurando apresenta-las como beneméritas e dedsndos trabalhadores. A nosso ver, a
sua intencéo, falando em nome dos trabalhadores, mda com o seu consentimento, era
incutir habitos e lagos patriarcalistas entre ti@mores e a chefia.

A revista fez campanha em favor da construcdo dadras, de “casas higiénicas”
para os ferroviarios, que foi compartilhada comatsas entidades da categoria.

Durante os anos de 1931, 32 e 33, os assuntosdiebgéralmente versavam sobre
a Lei de Férias, construcdo de casas e moradiasogatrabalhadores; a conveniéncia ou
nao de os ferroviarios serem considerados fundmh@blicos e noticias acerca da Caixa
de Aposentadorias e Pensfes. Tratou em menor gémpda possivel transformacdo dos
Armazéns de Abastecimento da EFS em cooperativascasumo, as quais 0s
trabalhadores deveriam se associar e receber ddaedeao final do exercicio contébil,
proporcionais as suas compras efetuadas.

Depois da criagdo do Sindicato Ferroviario do Estdel Sao Paulo e, especialmente
depois da criacdo do Sindicato dos FerroviarioglE8, as a¢des vindicatorias e impulsos
militantes deD Apitoem favor dos trabalhadores diminuiu, quase desepado.

Politicamente, a redacdo da revista defendeu engelveu com o movimento
constitucionalista de 1932, incentivando a doag@ofuhdos para auxilio de feridos e
orfaos.

Em novembro de 1931, publicou as impressdes de wsig ao Fascio de

Sorocaba, caracterizando-o como “conceituada agg@imidesta cidade”, cujos diretores

200 Apito,n.° 19, Outubro de 1931.
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“foram de uma gentileza sem limites para com oesgmtante desta revista”. Também
publicou alguns artigos anti-tenenteistas e préidir Durante o ano de 1933, publicou
outros artigos com as mesmas tendéncias ideolggicaso o“Direita Rodar!”, anti-

liberal, anti-socialista etc., proximo do que seeapntaria como o integralismo:
“(...) Destrocas os partidos e ndo poupes a Republicao o que contribuir para o grande
crime de lesar a Familia, a Patria e a Deus. Euenfimmeto o céu como o socialismo, para
depois te dar o inferno. Eu te prometo e dou at&fem comigo. Direita Rodar!” de Paim
Vieira®®*
Os ultimos exemplares localizados da revista fo@nnumeros 70 e 71 de
dezembro de 1933.

2.2.3 A folha “O Ferroviario” e o Comité Centrald  os Empregados da Estrada
de Ferro Sorocabana

Em 12 de margo de 1937, estreou uma folha veicudadsnalmente nas paginas
interiores daCorreio Paulistangjornal ligado ao PRP, dedicada aos ferroviarms$odio o
estado de S. Paulo e propriamente dirigida aoevi@mios da EFS e da SPR em segundo
lugar.

Desde 1936, depois da demissao de Gaspar Ricarda Diretoria da EFS, o jornal
criticava igualmente a EFS, o SFEFS e a Sociedadpe&Zativa dos Ferroviarios da EFS.

A critica @ Administracdo da ferrovia era feitagpslia alegada incompeténcia em
manter aquela empresa como um exemplo de organizac&ficiéncia no estado,
demonstrada pelo atraso dos trens, baixo lucradidgacidentes, reclamacdes do publico
etc. Mas o motivo mais forte e talvez real da @aitiera o fato de a empresa nédo ser mais
dirigida por elementos “perrepistas” (membros doti€a Republicano Paulista), como
eram chamados pelos seus adverséarios, mas poristste(membros do Partido
Constitucionalista) e “ex-democraticos”, antigosmbeos do Partido Democratico. O
Correio Paulistanoacusava esses novos diretores de terem transfora&FS em um
“ninho” de afilhados peceistas e democraticos, legbus por motivos partidarios e ndo por
competéncia profissional, como alegado no longigar® Sorocabana, tal como é
actualmentede 5 de julho de 1936.

10 Apito,n.° 64 de Agosto de 1933.
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O Sindicato dos Ferroviarios da Estrada de Ferroocabana e a Sociedade
Cooperativa dos Ferroviarios da EFS foram acusatksserem beneficiados pelos
“peceistas” que dirigiam a Estrada, em troca da ipodecdo da massa operaria
eleitoralmente em favor do Partido Constituciontalialém de semearem discordias e
indisciplina entre os ferroviarios. A Cooperatiegid sido beneficiada em detrimento dos
Armazéns de Abastecimento da Empresa. Evidentemessas acusacdes tém que ser
relativizadas, por serem produzidas em um periodacninado por uma corrente partidaria
reacionaria, inimiga tanto da faccdo burguesa deramla constitucionalista, quanto do
sindicalismo proletario, oficializado ou nao.

O Ferroviario se apresentava como defensor de todos os feliosvigaulistas e
como o6rgdo oficial da categoria. Dizia estar serame acima “das competicOes
partidarias”, com o objetivo somente de defender iogeresses da categoria,
economicamente importante ao estado. O motivo deesisténcia, como repetiu algumas
vezes, em outras edi¢cdes, era que o numero devifeios no Estado de S. Paulo
ultrapassava os 60 mil. Portanto queria influenega importante categoria para economia
agro-exportadora, tdo significativa quanto a dostydoios. Os ferroviarios poderiam
paralisar a exportacdo de café, principal produto edtado e base econdmica dos
perrepistas tradicionais e industriais, que de@endio importante mercado de consumo.

Quanto a estarem acima das “competicdes partidarias
“Estdo, por conseguinte, abertas, indistintamenteguantos forem ferroviarios, estas
colunas. Ajuda-los-emos, de boa vontade, a descahbiricognita de seus problemas. A
nossa diretriz por conseqiiéncia, jamais sera disfeou anarquica. Antes ela visa ndo a
demagogia que condenamos intransigentemente, raadlise profunda, enérgica, acima

dos preconceito$®?

Os redatores, especialmente Couto de Magalhde®?Nee Dr. Justo (sic),
propuseram-se a realizar uma tarefa parassindicdiblha deixa clara sua diferenca
ideoldgica diante do Sindicato proletario, que foamnbativo e supostamente socialista,
enquanto dirigido pela corrente de Laydner (cugis@ faremos mais adiante) e ja tivesse
perdido muitas dessas caracteristicas. A combatieigindical proletaria era considerada

invariavelmente anarquica e dispersiva, além deadégica, quando propunha um projeto

2320 Ferroviario,n.° 1, 12/03/1937.
233 Nao encontramos maiores informagdes sobre Couttagalhdes Netto ou sobre o “Dr. Justo”, nas fgntes
nem em dicionario histérico e enciclopédias e camdjms biograficos.
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socialista de organizacdo social e econbmica. Apguta desses redatores era
intermediadora e harmonizadora social e patronal, giye nessa mesma edicao,
homenagearam Gaspar Ricardo Jr, a quem admiravato. l/Bm outra edigdo publicaram
uma croénica de Couto de Magalh&es Neto intitu@igdizacdo contra 0 comunismo.

As disputas entre o sindicato e os redator€ Ieérroviario foram intensas. Os
trabalhadores do Ramal de Itararé lancaram, tahteavés da delegacia regional de
Itapetininga, um panfleto atacando a folha. Acusamna de ser contra o Sindicato, de
guerer seu aniquilamento, de ser “gasparista’. MBesd doFerroviario, Couto de
Magalhdes Neto afirma que a folha ndo era contsindicato, até porque seus redatores
eram socios dele; eram contra a Diretoria, valerdz grupo de Laydner, que ndo cumpria
0 seu dever de defender a categoria. Considerowsjummpanheiros e foi assim que
designou os signatarios do panfleto, erraram porgiege conheciam o programa de seu
grupo e combatiam pessoas e néo praj&tos

Entretanto, o seu projeto pré-patronal e de haizagho de classes ndo era
desconhecido dos ferroviarios que acompanhavanomalpolitica geral e o sindicalismo.

Os articulistas @ Ferroviario, especialmente Couto de Magalhdes Neto, tentaram
explorar e o fizeram com certa habilidade, os edeslirecdo sindical nas maos do grupo
de Laydner e seus conflitos com a Cooperativagidai por Custdodio Guimaraes. Deram
publicidade aos protestos do pessoal da delegagianal do Sindicato em Mairinque, que
reclamava contra a contratagédo de um advogadanjeegundo consta, para a consultoria
juridica do SFEFS. Esse jovem advogado ocupava aegelevo na hierarquia da EFS,
estando, portanto, impedido pelos estatutos, deaoctal posicdo dentro do Sindicato.
Couto de Magalhdes insinua, 0 que era comum estrparepistas” e talvez com um
fundo de verdade, as ligacOes escusas entre o gieidaydner e a Administracdo da
empres&®™.

Quanto a disputa entre Laydner e Custédio Guirsad inicioO Ferroviario se
inclinou, mas ndo declaradamente, ao lado da Catwer dirigida pelo segundo. O
Correio Paulistano,a 2 de marc¢o, havia publicado um artigo elogiandeoaduta

“irrepreensivel” e “ordeira” dos cooperados coritegydner e o Sindicato na Assembléia

240 Ferroviario,02/04/1937.
235 1 dem.
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Geral de 28 de fevereiro, na qual surgiu o conéiitdre as duas partes. Entretanto, como
Custédio ndo se aliara ao PRP eFaoroviario e sua conduta levantasse sérias suspeitas,
também foi combatido e criticado, por ser persstaliapegado ao poder e deixar de lado
os interesses dos trabalhadores. O exemplo eraseomentamento com o progresso
mediocre da cooperativa. Criticas ainda mais fdaesn feitas contra Laydner e a direcdo
do Sindicato, que segundo Couto de Magalhdes etvam em passado recente, grande
forca junto aos trabalhadores, mas a perderam iaarderosseguir a questao do reajuste
salarial de forma a decepcionafs

A declaracao que a folha era apartidaria foi iné@tn seu primeiro nimero divulga
seu principal objetivo e que, se alcancado, sigamifa seu estabelecimento entre os
ferroviarios, especialmente da Sorocabana e o ¢omapto de sua tarefa partidaria, que era
a eleicdo da chapa para Junta Administrativa daaCde Aposentadorias e Pensdes dos
Empregados da EFS, composta por Gaspar Ricardudra encabecava, os engenheiros
Acrysio Paes Cruz, Luiz Netto e os ferroviérios étb Ferreira e Francisco Marques,
todos “perrepistas”. Era uma chapa pro-patronaldgsejava ser eleita pelos trabalhadores.

Caroné®’ indica que esse era um momento em que o estadoietea ja perdia
parte de sua for¢a e acabou n&o sendo mais renpetal@amara Federal. Para os partidos
burgueses, passado o “perigo subversivo”, sufocadeasse operaria e a esquerda
tenentista em seus partidos, movimentos, sindicatodentro da Alianca Nacional
Libertadora, era a vez de se prepararem para assicde Getulio Vargas, que deveria dar-
se em 1938. O PRP queria voltar ao poder e paoa [pgscisava reorganizar-se. Como
havia perdido o controle da maquina eleitoral qoenidara durante cerca de 40 anos,
precisava fazer novas bases eleitorais. Supomos oguderroviarios, numerosos e
importantes economicamente para o estado, erantlasniaases almejadas.

A campanha para a eleicdo dessa chapa a Juntanidttativa da Caixa de
Aposentadorias e Pensdes foi levada a partir daqdetia, 12 de marco, pelo Comité
Central dos Ferroviarios da Estrada de Ferro Sbeoea As eleicbes estavam marcadas
para 28 de outubro de 1937.

280 Ferroviario, 13/08/1937.
7 Edgar @QRONE, A Republica Nova (1930-1937).
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Nesse momento, surgiu uma outra corrente, queoacabtornando uma entidade, o
Comité Central dos Ferroviarios da EFS. Era prdsigior Diogenes Nunes de Oliveira, 0
mesmo que dirigira o Centro dos Telegrafistas eBB81® disputara a diregcdo do SFEFS
com os sindicalistas proletarios (0 que veremos rmdiante) e Couto de Magalhdes Neto
na Comissdo de PropagafifaMais que conservador e patronal, como demonsieram
1933, Didgenes e seu grupo no Comité Central foragnmeses seguintes, reacionarios. A
defesa em nome dos trabalhadores girou em torrmeidadicacdo da conquista do “dia
dos ferroviarios”, data comemorativa para a catageriprova de respeito” da sociedade
para com ela; a defesa da criacdo do Sanatériogsaferroviarios tuberculosos em Sao
Roque e, a mais importante, a equiparacdo dosviénas paulistas aos funcionarios
publicos estaduais. Tais reivindicac6es foram auias juntamente co®@ Ferroviario e
depois disputaram com ele o controle sobre osviémos.

A folha anunciava o crescimento do Comité Cent@ah) a criacdo de subcomités e
eleicdo de seus integrantes no interior, nas mesidades em que existiam as Delegacias
Regionais do SFEFS. Em 2 de abril foram eleitasomi€sao Dirigente Central e do
subcomité de Sto. Antdnio e nomeada outra paraRirdeicaba. Em nove de abril, foram
criados subcomités em Bauru e Mairinque. No diafdiégriado o de Assis. No Ramal de
Itararé houve disputas sérias entre os sindicalista pessoal do Comité Central pela
influéncia sobre os trabalhadores.

A maior campanha desenvolvida pelas duas entidad&0o misturadas e fundidas,
era a da equiparacdo dos ferroviarios aos fundmmapublicos estaduais, ou sua
incorporacdo nesses estatutos. Essa nao era unwagueova, pois em 1933 os
sindicalistas a combateram quando o diretério ddid®aSocialista Brasileiro da Barra
Funda solicitou a equiparacao, tendo em vista guimoviarios tinham descontados em
seus vencimentos, um imposto que vigorava em meifucionalismo. As criticas ao
Partido foram feitas por ele ndo ter consultadtvaizsalhadores antes de falar em seu nome.

Os sindicalistas proletarios eram contrarios aipagacdo dos ferroviarios ao
estatuto de funcionarios publicos porque isso sWilgmgiaria cerca de 10% dos
trabalhadores da EFS, o pessoal dos escritoriags teabalhadores de linha, das oficinas,

dos trens etc., nada ganhariam com isso.

280 Ferroviario, 02/04/1937.
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Mas, o mais importante e ndo citado por nenhuma pates era que, se
eventualmente os ferroviarios fossem consideradosidnarios publicos, perderiam o
direito de se sindicalizar, pois a lei de sindiag¢éio barrava esse direito a categoria. Essa
foi uma discusséo travada com a administracdo dede&icardo Jr. entre o final de 1933
e inicio de 1934. Gaspar, sob orientacdo do canguitidico da EFS, rompeu negociacdes
e relagcbes com o Sindicato por considera-lo ilédgaldo em vista que os ferroviarios eram,
segundo seu julgamento baseado em leis anterior@evalucdo de 30, funcionérios
publicos. Veremos melhor essa discussdo quandomas da greve de janeiro de 1934.
Essa implicagdo certamente era a mais importamée gmsindicalistas, determinando sua
oposicao ao projeto de equiparacao.

Mas, como foi levada a questao pelos grupos eagtdglde posicionamento politico
de direita, favoraveis ao patronato?

Havia um projeto parado na Camara dos Deputad@sllizsts, de autoria de Joao
Carlos Fairbanks, que visava equiparar os ferrmg&os funcionarios publicos estaduais.
O grupo deO Ferroviario “descobriu” esse projeto e pediu ao deputado et@®y que 0
reapresentassem em discussdo, com vistas a aproat@emar de Barros, entdo deputado
estadual, secundou Fairbanks e logo tomou a lidarara defesa desse projeto, que
inicialmente referia-se apenas a Guarda Civil. L.ggarém, esbarrou no artigo 92 da
Constituicdo Estadual, recentemente promulgada, rfie incluia os empregados em
ferrovias como funcionarios publicos, mas os tmatawvmo prestadores de servicos ao
publico e ao estado e n&o diretamente funcionatéds®’. O projeto ficou estacionado
novamente.

O Comité Central mandou telegrama as bancadas mar@aEstadual, pedindo
apoio ao projeto. Artigos de autoria de Couto deg@ffzdes Neto e de Diogenes N. de
Oliveira defenderam a causa, apontando que o GowwrRio Grande do Sul equiparara
os ferroviarios gauchos aos seus funcionario poliPor que ndo acontecer 0 mesmo em
S. Paulo? Didgenes rebatia a critica de que esget@rsd beneficiaria os escriturarios e

chefes burocraticos, apelando para os exemploss@arecidos dos ferroviarios da Central

239 Notamos que a situacéo era confusa, pois parasd@mile um ferroviario da Sorocabana, era necessari
antes a Administracdo mover um processo junto aws€bo Nacional do Trabalho e esse 6rgédo € que
autorizaria ou ndo a demissao, via Diério Oficial.
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do Brasil e gauchos. Nao esclarece a questdo paodgueenciona as vantagens adquiridas
por eles apds a equiparatio

Prosseguia em paralelo as criticas ao Sindicalonta Administrativa da Caixa de
Aposentadorias e Pensdes, composta conjuntamentsimubcalistas e pelo engenheiro
Carlos Veiga, “peceista” (constitucionalista) eexsglmente, continuava a campanha pela
chapa encabecada por Gaspar Ricardo Jr., quaneldadsseu repentinamente no comeco
de maio de 1937. A chapa ganhou seu nome e pragsegcabecada pelo engenheiro
Acrysio Cruz, um dos chefes de divisdo da EFS. @i@oCentral solicitou ao Diretor
Mério Salles Souto, a denominacdo de uma das estalg Linha Mairinque-Santos, que
estava em fase terminal de sua construcédo, em lag@ena Gaspar Ricardo Jr.

Durante os meses de maio e junho, o grup® deerroviario, liderado por Couto
de Magalhdes Neto e o grupo de Diogenes, trabathacmjuntamente. Mas, problemas
politico partidarios, que depois vieram a ganheedade, apareceram.

No dia 3 de julho, o Comité Central realizou unmmaentracdo expressiva em
Sorocaba, tendo como objetivo divulgar o andamdatquestao da equiparacdo na Camara
dos Deputados. Porém, Didgenes e Luiz G. Alvesnfomais adiante e lembraram “aos
ferroviarios o apoio que o Sr. Armando Salles devedh, candidato a Presidéncia da
Republica e o Sr. Silvio de Campos, chefe da dissid do Partido Republicano Paulista,
vém emprestando a causa, sendo os nomes dos dsgisedl paulistas vibrantemente
aplaudidos®**

O apartidarismo @ Ferroviario foi por &gua abaixo. Eles apoiavam
indiscutivelmente o PRP e José Américo de AlmeiBaegidéncia da Republica.

Na edicdo de 10 de julho, Couto de Magalhdes Hetoequipe @ Ferroviario,
romperam publicamente com o Comité Central, acusandie exageros e de “volupias de
dltima hora” em relagcdo aos sindicatos. O Comitéhexgara a pregar a extingdo dos

sindicatos argumentando:
“Os sindicatos foram uma doce ilusdo que passoubd@ mesmo nada trouxeram. SO
langaram entre a classe o sopro criminoso dasrdissdinternas. Derramaram & méo cheia,

por ai, no seio da classe, o espiritadéssidia, acenderam o animo dmsnpanheirosnais

2490 Ferroviario,04/06/1937.
%10 Estado de S. Pauld)9/07/1937, Arquivo de Anténio Francisco Gaspale€io de Recortes de Jornais
sobre a EFS, Casa Aluisio de Almeida, IHGGS.
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afoitos, essa volUpia de violéncias, que é a n@sépria desgraca e o aniquilamento

completo das reservas de boas intengdes, inimgaaks conquistas.”
Essa posigéo reacionaria do Comité, contra oscsitod em geral, forcou Couto de
Magalhdes Neto e seu pessoal a tomar uma posig&ergadora, ao centro:
“Evidentemente, companheiros, vocés estdo erratfissnao discordamos de vocés, quando
afirmam, no histérico dos sindicatos, as anomalia&xistentes. Alids, todas as organizacdes

de comego, sofrem desses males. Quase semprepéntge, ha um gréo de joio. Ora, nem

por isso vamos querer destruir os sindic&ts”
O zelo conservador, travestido de democratismoprnesa uma das faces do
problema, a conquista de votos e a influéncia sabmeassa dos trabalhadores, almejada

pelos “perrepistas”. Acusaram o Comité Centrah@lie conseguir empolgar a massa:
“Se h& erros, muito maior razdo nos assiste pamertarmos a atitude assumida
inesperadamente por vocés. A prova esta que vat#s kcom escassez de numero e onde
quer que vocés pisem, vocés sdo obrigados a teatdéhportas fechadas. Por ventura ndo
sera um indice de descontentamento geral dos férimv da Sorocabana a respeito de
vocés? Muito nos admiramos que vocés usurpem um@ebia que ndo lhes pertence. A

histéria das vantagens dos estatutos dos ferrosidesta claro, continua deste lado

ainda®*,

O realce do grupo d@ Ferroviarioem afirmar que ndo combatia o sindicato nem o
sindicalismo, mas a dire¢cdo demagodgica de Laydreesguerda do movimento operario,
também tida como demagodgica e extremista etc., uema tentativa de ndo se
incompatibilizar com a massa dos sindicalizadose esel diferenciar definitivamente do
Comité Central. Ainda queriam eleger seus nomes pdunta Administrativa da Caixa de
Aposentadoria e Pensdes da Sorocabana e tinham imgitesse nas eleicdes para a Junta
da Caixa da SPR e de seu Sindicato. Queriam esgapkastino do Comité Central, que até
entdo propagandearam e divulgaram.

O Comité Central, contando com Nayme Bussamaragljsta que participava
regularmente na revistdossa Estradaexpressou-se por outra folha homoénima, veiculada
pelo Diario de S. Paulo,rival politico do Correio e apoiador de Armando Salles de
Oliveira.

Noticias de contestacdo ao Comité Central comecaaser divulgadas pelo

Ferroviario. Em Botucatu, centenas de ferroviarios reunidos ssemabléia protestaram

2420 Ferroviario, 10/07/1937.
283 1 dem.
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contra o Comité Central, mandando um telegrama @t@ia do SFEFS, negando
autoridade ao Comité para falar em nome da “clesssciente” e 0 mesmo fizeram os de
Bernardino de Campos. Comentaram a passagem debamo-assinado do Comité
Central, com o qual pretendiam angariar pelo mep@3 assinaturas para conseguir
autorizacao para tratar dos problemas dos feriogidQuestionaram a sua legitimidade, ja
gue vinha fazendo essa representacdo anteriormsarteessa preocupagdo e também o
motivo de tal lista s6 correr dentro dos escriggmao na lina",

Nas edi¢des seguintesddFerroviario do Correio Paulistangforam feitos diversos
ataques ao Comité Central, negando-lhe a legitueidde levantar a bandeira, entravada,
do projeto da equiparacdo dos ferroviarios ao imalismo publico estadual de S. Paulo, o
culpando pelo entravamento do projeto, porquerteraalizado manobras politiqueiras que
redundaram em prejuizo aos “trabalhadores”.

Apbés o rompimento com o Comité Central, Couto dagMhdes Neto e o
engenheiro Acrysio Paes Cruz montaram a FrenteFdamviarios da EFS, para poder
continuar na disputa pela direcao da Junta da @&>x@posentadorias e Pensdes. Em 14 de
setembro, a folha saiu com o subtitulo: 6rgdo eéaterdos Ferroviarios de S. Paulo.

O Comité Central foi se decompondo e ndo tivemats moticias dele a partir do
final de julho. Pouco antes disso, quando os “p&stas” se referiam a ele, o faziam em
termos como “ex-comité ferroviario”, “comité deste memaoria” etc.

Da mesma forma que os perrepistas criaram uma fnente “apolitica”, que logo
se auto-desmascarou, os antigos membros do ComnitéaCse organizaram em uma frente
politica pouco mais ampla, porém mais contraditéoia seu passado recente e talvez com
seu presente, a Unido Democrética Trabalhista,udhtiyemos noticia a partir de 20 de
agosto, peld-erroviario, que a ironizou.

De fato, cabia uma certa ironia a UDT: aderiraglaa trabalhadores e o ex-diretor
do Sindicato, antigo militante do PSB e lider dasigho sindical influenciada pelos
comunistas e que fora filiada & ANL, Benedicto [Baptista; Custdédio Guimaraes, diretor
da Cooperativa e também Didgenes de Oliveira,atigkd extinto Comité Central e outros
membros dessa organizacdo. Elementos disparespsmdibs quais nunca foram

trabalhadores assalariados, compunham a UDT, ques amesmo de ser democratica e

2440 Ferroviério, de 10 e 24 de julho de 1937.
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“trabalhista”, era uma frente de apoio a ArmandibeSale Oliveira e a coligacéo liderada
pelo Partido Constitucionalista. O componente “denditico” de sua sigla opunha-se tanto
a ditadura ndo assumida de Getulio, quanto aoamatsmo do PRP. Mas evidentemente,
era uma liberal democracia que propunham, sendm,asscomponente “trabalhista” era

mais um chamariz que propriamente realidade.

A ironia da Frente dos Ferroviarios de S. Paulorelado a UDT pode ser aceita,
sob a condicao de ser aplicada a ela tambéem.

Ambos os grupos continuaram disputando a patetaida projeto de equiparacéo e
0 apoio dos ferroviarios. Suas chapas para a eleigdJunta Administrativa da Caixa de
Aposentadorias e Pensfes da EFS tiveram que s#lasefApds a dissolucdo do Comité
Central, muitos membros de sua chapa, a “Gaspardiclr’ abandonaram-na, o que a
desfigurou. Pouco depois, a chapa se desfez. Alderseus antigos membros formaram
outra, sob a orientagdo da Frente dos Ferrovié@eoS. Paulo, sob a lideranga de Acrysio
Cruz.

A chapa de Acrysio se propunha a renovar a Judtaiistrativa da Caixa, para
supostamente fazer com que ela realmente trabalkas$avor dos ferroviarios, o que nao
acontecia, segundo Couto de Magalhdes Neto, quedepava amorfa a Junta, da qual
participava Carlos Veiga e os representantes ddicgitn. A critica era sobre o uso dos
recursos da carteira habitacional: teriam compnacho“pantano”, um “brejo” na Barra
Funda, apelidado de “forno de lixo” e de paraisaud#éus e moscas. As casas que ai se
construiriam, em numero de 30, eram tidas comduhsss e o fato era considerado como
uma verdadeira “chicana”’, o que provava o esbammdos recursos destinados ao bem-
estar dos ferroviariés.

O Sindicato, por sua vez, resolveu apoiar a clipal, liderada pelo engenheiro
Carlos Veiga, um dos chefes de divisdo da EFSjdigens chamados “peceistas”.

A Frente dos Ferroviarios criticava semanalmergddS Veiga e voltou a criticar o
Sindicato e a Cooperativa, ja que o dirigente dianal entrara para a UDT. O grupo de
Laydner, que dirigia o Sindicato, continuou noglii acirrado com Custodio Guimarées
gue presidira a Cooperativa durante todo o periselodo ambos criticados constantemente

pelo grupo dO Ferroviario.

2450 Ferroviario, 16/04/1937.



124

Para tentar dar um novo animo a questao da eqgg@ados ferroviarios ao status
de funcionarios publicos estaduais, Couto de MagahNeto considerou que o0s
ferroviarios, na verdade, j& eram funcionarios j@als| gracas a um decreto de maio de
1929, de Julio Prestes, quando ainda era Presideristado de S&o Patf®d O articulista
da Frente dos Ferroviarios desconsiderava o fatgudea Revolucdo anulara muitas leis,
inclusive essa, pois havia uma nova Constituicdadesal. Para os fins de propaganda
politica eleitoral aos quais a campanha servia elagonomento, ja havia a equiparagéo
legalmente, ainda que o fato juridicamente estevesgperado. A efetivacdo dela se daria
em um novo governo que se preocupasse realmenteosderroviarios e ele seria o do
PRP, que em seu governo anterior elaborara a lei.

A UDT e o Partido Constitucionalista, em sua pgapala conjunta dirigida aos
ferroviarios, criticaram severamente o PRP, afimlague em seu governo ndo havia voto
secreto e se votava em candidatos pré-nomeadosdalolitica policial aplicada sobre o
proletariado. Teriam sido 40 anos de vicios repahlbs, “consertados” pela Revolugao.
Eles ndo faziam mencéo a politica abertamenteiglodicextremamente repressiva sobre 0s
trabalhadores praticada por Vargas, pois defendjam os verdadeiros interesses dos
trabalhadores eram propostos pelos sindicatosizadals, nos quais nédo poderia haver
politica ideoldgico partidaria incompativel comeg8ranca Nacional.

Em setembro e principalmente em outubro, a campaatzaas eleicdes da Caixa de
Aposentadorias e Pensdes aumentou, e teve iniadanganha pela eleicdo de José
Américo para Presidéncia com a propaganda do P&Rpre procurando explorar a
guestao da equiparacgao.

Com o golpe do Estado Novo, as elei¢cdes presidsrfoimm canceladas e o grande
objetivo politico para o qual se queria influencias ferroviarios, quer pelos
constitucionalistas, quer pelo PRP estava anul®istava agora aos “perrepistas”,
concentrar todas as suas atencdes nas eleicdes da Caixa demgdorias e Pensdes da
Sorocabana. O objetivo inicial na tal eleicdo eeso houvesse vitoria, fazer com que ela
servisse de apoio na propaganda presidencial eagagteicOes do Sindicato que estavam

préximas.

246 O Ferroviario,04/09/1937.
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O Ferroviario criticou severamente o Sindicato, afirmando que gosicdo fora
dubia diante da greve branca de setembro — outibfd®37, pelo novo reajustamento dos
salarios. Couto de Magalhdes Neto afirma que oicgsital estava impossibilitado de
assumir as reivindicacoes e as responsabilidadgeetla, por causa de seus compromissos
com Carlos Veiga, que apoiava na reeleicdo da Judainistrativa da Caixa, mas nao
podia deixar o movimento correr a sua revéfiaO articulista apresenta uma critica
interessante, que retomaremos mais adiante, quastdomos das acdes e reivindicacdes
dos ferroviarios, intencionando a desmoralizacatitigep do grupo de Laydner, que
dominava o SFEFS, desde meados de 1934.

O SFEFS, mesmo enfraquecido por longas e desgastdisputas internas, com a
Cooperativa e mesmo diante dos trabalhadores, kagéceaos insucessos e fragueza nas
negociacdes pelo reajustamento salarial, que Gausdescontentamento geral e foram
resolvidas em greve branca, entre setembro e autlébd 937, quase que a revelia dele, foi
vencedor nas eleicoes.

As eleicbes de 17 de novembro de 1937 para a Admanistrativa da Caixa de
Aposentadorias e Pensbes da Estrada de Ferro Banacapara o quatriénio 1938-41,
deram a vitéria a chapa UDT — Sindicato na seguintecagéo: Carlos Veiga com 3.907
votos; Benedicto Dias Baptista com 3.599 e Armanalrner com 2.575. A EFS indicou
COmo seus representantes, os engenheiros Ruy tha Radrigues — derrotado nas elei¢cbes
—, Lamartine Navarro e J B. Vasques e como su@entarbas Trigo e Andrelino
Pedros6'®

A Ultima edicdo deO Ferroviario, ocupando apenas meia pagina, foi 18 de
dezembro de 1937. Defende a inauguracao de umalemmomenagem a Gaspar Ricardo
Jr. e apresenta um artigo sobre o papel dos stodiceo Estado Novo, de acordo com a

Carta Constitucional de 10 de novembro de 1937d&$apareceu silenciosamente.

2.2.4 Associacao Profissional dos Empregados da Est  rada de Ferro
Sorocabana

Em setembro de 1937, apods o fracasso do Comit&aCeios Empregados da EFS,
foi criada a Associacéo Profissional dos EmpregadoBstrada de Ferro Sorocabana. Essa

2470 Ferroviario, 30/10/1937.
248 RevistaNossa Estradajezembro de 1937.
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entidade surgiu em meio a grande disputa eleiterdile as correntes com influéncia
partidaria, tanto de direita, como em relacdo aadiSato. Nesse momento de forte
repressdo apos o levante comunista-aliancista demiwo de 1935, a oposi¢ao
influenciada pelos comunistas e outras representaaarticipacdo junto a ANL, estavam
sufocadas e desmontadas. Provavelmente, os coasumshtinuaram a atuar entre os
ferroviarios da Sorocabana, mas ndo controlandia @diticamente atuante como foi a
Frente de Acao dos Ferroviarios da Sorocabanan@ssque trataremos posteriormente.

Essa Associagdo, também nasceu em meio aos chatkmdos da empresa e teve
eminente carater sindical, mas com caracterisintagralistas marcantes. A revist@ssa
Estradafez forte propaganda em seu favor, com tom acdatypad-fascista, fortemente
conservador e conciliador de classe: “Ela pregarabnia, a unido; tem rumos certos
tracados e a vontade firme de vencer”. “Tende aagh em nos; assumimos perante Deus
e parente cada um dos companheiros, a responsadeilide executar, em todos os seus
itens, o programa da Associac&6”

O Ferroviario também considerava a Associacdo Profissional cam@ entidade
de caréter fascist®. Semanas depois, essa mesma folha questionavaterade classe da
Associagao Profissional, tendo em vista que seaeseates eram todos chefes de divisdes,
de servicos etc.; nenhum operario teria se asso@anhuitos teriam recusado a adesao
publicamente, diante de varios outros companheirosolegas de trabalffd. Houve
discussdo aberta entre Benedicto Dias Baptfstanembro da Unido Democratica
Trabalhista, centro-direita, com Mario Cabral dpresentante integralista, sobre o carater
da organizacdo. Benedicto acusou-o de querer fiascisa AssociacZd’, quando da
apresentacdo de seu programa na sessdo prepararigual houve a presenca de
numerosos chefes tendo sido realizada em umaa&agho de Trafego da EFS.

Em seu manifesto, assume o programa com todosibstas sindicais: criacdo de

escolas, bibliotecas etc.; promover melhorias isédae das condi¢cdes de trabalho, mas

29 Nossa EstradaSetembro de 1937.

%00 Ferroviario,n.° 28 de 09/10/1937.

10 Ferroviario, n.° 32 de 06/11/1937.

%52 Benedicto Dias Baptista era ex-vice-presidenteS&&FS, um dos ex-lideres da Frente de Agdo dos
Ferroviarios da Sorocabana e naquele momento, noetiabldnido Democratica Trabalhista, de centro@iyei
apoiadora politica de Armando Salles de OliveiRagsidéncia da Republica.

30 Ferroviario,idem.
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“dentro dos limites da justica, dos interessesigata ordem publica e dos recursos da

Estrada”; prevenir e dirimir conflitos entre empadgs e a administracao etc.
“A Associagdo ndo vé nos trabalhadores simplesmantgssa sic]; ela distingue e
reconhece em cada um a sua dignidade de homemhaononia interior, que deve ser

mantida mesmo quando ele entre em &c40”
O manifesto menciona muito a familia, a fé, adrguia e até a empresa — todos os
direitos devem ser defendidos, desde que ndo Brampresa, as leis, a ordem e que néo

sejam “abusivos”.
“Ela visa congregar todos os ferroviarios da Sdvaca em um bloco sélido, sem distingao
de categorias, credos politicos, religides ou queEscompromissos com outras associacdes
de classe. Assim, ela ndo é contra o Sindicataerdr@ Ideal, a Cooperativa [de Consumo
dos Ferroviarios da EFS, criada anexa ao Sindicatim] Nas questdes em que essas
organizagbes tém a mesma orientacdo e finalidadasdaciacdo, sera estabelecida, de
comum acordo, uma norma de ag&do para cada enticediiante termo de concordata. E
assim, um movimento de harmonia e n&o de luta.
Um movimento desse vulto s6 se pode efetivar méglidisciplina e escala hierarquica na
Associacdo. Deverado todos os associados por ocdsidoa adesdo, prestar compromisso
de disciplina e obediéncia as autoridades da Aasacj cumprindo as ordens que receber,
desde que elas se enquadrem no programa estabeleegle manifesto. A falta de
disciplina implica na excluséo, mediante processyamizado por Conselho eleito pelos
associados.
E também necesséria uni&o total, ou pelo menosratalg maioria dos empregados da
Estrada. A Associacdo sO se organizara se obtivadesdo de 8.000 empregados, no
minimo. Caso isso ndo aconte¢a, este manifestoséoa efeito e os seus organizadores
dispensados de qualquer compromisso com 0s quereri subscrito”.

Sé&o Pa@dle outubro de 1937°

No texto fica clara a tendéncia autoritaria e deho integralista da entidade,
comprovada por seus apelos a autoridade e refagacDeus, a Familia e a Patria. A
promessa do tratamento do trabalhador ndo comoamasss em sua individualidade
integral, mesmo quando ele esta trabalhando, € eon&radicdo, na medida em que
pretende que o associado seja um cumpridor de rdabmetido a rigorosa disciplina e
hierarquia. Parece-nos que o0s autores desse stanifgiseram marcar a diferenca

ideoldgica em relacdo ao sindicalismo de classalgtario, que utilizava-se fartamente do

254 Nossa EstradaSetembro de 1937
255 |dem, ibd.
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termomassasdo que algo que realmente estivessem dispostosmatordicdes de fazer,
em consonancia com sua orientagao ideoldgica.

Elemento extra, € sua referéncia a empresa e reaguypacdo com a mesma,
condicionando o atendimento das reivindicacbes goeitos de seus soOcios as
conveniéncias e necessidades da EFS e julgandeelegéo a ela, o que seria ou nédo
“abusivo” em matéria de direitos.

Quando o manifesto menciona a questaéalia de disciplinae propde o rigor em
sua manutencao e respeito hierarquico, além dessguro seu carater autoritario, suUpomos
alusdo ao Sindicato, que com as violentas dissengidernas, e debates travados em
publico, com organizagédo de oposicoes, declargpdiéticas, organizacdo de Assembléias
Gerais etc., parecia desorganizado. Supomos, goepde ter provocado seu desgaste
junto as suas bases. A Associagao Profissionalipf@pse como alternatieadeira...

Outro ponto interessante a destacar é o da péetatess Associacdo Profissional de
iniciar quase que imediatamente com um quadrord# 86cios“no minimo”, sendo com a
totalidade dos trabalhadores da EFS. A EFS tinrantlel esses anos, cerca de 12 mil
empregados, o que daria a Associacao Profissiaimslttercos deles. Caso ela os obtivesse,
supomos que conseguiria a desfiliacdo desses Hetmaks junto ao SFEFS, que possuia
cerca de 11 mil filiados, dessa forma asseguramiredsto, segundo as leis de 1934, de
representar legalmente os trabalhadores e tornsmdoa pratica, a Unica entidade
realmente reconhecida, ja que o Sindicato o serés perderia sua capacidade legal de
representacao dos trabalhadores.

Conseguentemente, essa era uma pretensao siseicadeclarada da Associacéo
Profissional e, pelo seu carater, representavadispaita ideolégica com o Sindicato que
se pretendia democratico e defensor de classeddietggiado, com tendéncia inicialmente
socialista, a0 menos expressa e propagandeada.

Essa disputa com o SFEFS fica mais clara, quaeparamos que a Associacao
Profissional surgiu em meio a uma greve brancaarizgda como consequéncia do forte
mal-estar que envolvia os trabalhadores, espeardmes operarios das oficinas de
Sorocaba e de Mairinque. A greve branca de setemiitdro de 1937 foi vitoriosa, da
mesma forma que sua antecessora, mais curta, pogsviolenta, a grande greve de
Janeiro de 1934.
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A criacdo da Associacdo Profissional, com suasctaiaticas e carater adotado,
parece-nos uma clara resposta da Administracaslada ao Sindicato e uma tentativa de
derrota-lo. O proprio carater integralista da nedidade marcava a oposicdo mais
completa a este e, supomos que a Administracao&lm I8alles Souto tenha deixado que
elementos integralistas existentes entre sua chgi&sem em combate ao sindicalismo de
classe reivindicativo. Seria uma forma de combatéras ndo diretamente, como o fizera
Gaspar Ricardo Jr. que fracassara em seu intento.

No inicio de 1938, o Sindicato dos Ferroviariosktdrada de Ferro Sorocabana
passou um telegrama a policia, acusando a direttaiaEFS de estar perseguindo
funcionarios, para “obriga-los a apoiar” a Asso&@erofissional.

O delegado de policia ouviu as partes, os deleganhalicais, a representacédo da
Administracdo da EFS e o departamento juridico daogiacdo, bem como diversos
funcionarios da empresa. O fato se concretizava @aemocao forcada de um chefe de
estacdo pelos motivos mencionados. Houve trabalbadtesmentindo o Sindicato e um
declarou que a perseguicéo se dera porque o @fehefe de estacdo havia fixado cartazes
em apoio ao Estado Novo. Seguiram-se acusacOesraess$ entre o Sindicato e a
Administracdo de exploragdo politica da massa dabathadores, de subversdo de
desrespeito ao Estado Novo. O delegado de polmmlwu pela improcedéncia da
acusacao do Sindic&t8

A Associagdo Profissional teve pouco sucesso eoretrabalhadores. Pelas
informacdes que dispomos, parece que teve maiontigade de adesdes entre 0s
trabalhadores de escritério do que entre os opstaembora supostamente tenha se
registrado adesfes “em massa do pessoal de treamdepdsito” na linha da Iltuana. Seu
manifesto teria sido bem recebido em Piracicaba lenha da Ituana, dezenas de adesdes se
registraram, inclusive “cem por cento dos serveidsdda estacdo, dos escritorios,
almoxarifado” eté”’.

Contudo, o numero de dezembro de 1937N#ssa Estradajuntamente com
propagandas a favor do “Governo Forte”, expressamdadesdo ao Estado Novo e

propagandas da Associacdo Profissional, vemos wsiya ponto de resisténcia dos

26 Arquivo do DEOPS, Prontuario 6839, Sindicato d@srdéviarios da Estrada de Ferro Sorocabana,
Relatério de Investigacao de 26/03/1938.
%7 Nossa Estradagezembro de 1937.
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trabalhadores. Elogiando e incentivando a todosderiram a Associacdo, Nayme
Bussamara, articulista e propagandista da revistela alguns problemas em meio ao

operariado, ao perguntar o por qué da ndo aceit;éatidade.

“Unido, Inteligéncia e Boa Vontade”

(..

“Porque a Associagdo vem sendo apresentada, nenaioaia por chefes de servigo dos
mais graduados? A dlvida a esse respeito € inteirt@ndescabida se atentarmos para o fato
bem evidente de que, na Sorocabana, ndo ha distergée chefes e subordinados. Todos
sdoempregados]sic] da Estrada (...). O fato de a idéia ter nascid um pugilo sincero de
chefes é tanto mais significativa porque indica géesociacdo nasce forte, bem amparada,

bem alicergcada”.

As duavidas dos trabalhadores sobre o carater dacks;do e da sinceridade em
defender seus interesses, vinha certamente, dodéatela ter sido criada e dirigida por
chefes em uma época em que eram constantes ostasomfihtre 0S operarios e seus
superiores hierarquicos nos locais de trabalhoeifod supor ainda, que a desconfianca
talvez também viesse da forte campanha anti irisigradesenvolvida pelo Sindicato,
desde novembro-dezembro de 1934, bem como da lgaasg esquerdas em geral e o
movimento operario travaram contra o integralismtree 1934 e 35 e, de certa maneira,
ainda travavam com menor intensidade até o GolpgEd#e Novembro, que implantou o
Estado Novo.

Veremos mais adiante, quando tratarmos da histiérisindicato em si, que a luta
entre integralistas e sindicalistas, fossem elesiuogstas, trotskistas, libertarios ou
socialistas/tenentistas ou socialistas “amarelas” ifitensa, pelo menos no nivel da
propaganda e do combate aos “chefes” que usavaoaraisa verde”. Segundo Maria
Helena S. Paé¥, a disputa entre os sindicalistas “amarelos” oinisterialistas” com os
integralistas foi intensa no sindicato dos metatinigyda cidade de S. Paulo. A diferenca &
gue naquele sindicato, os integralistas chegaraimegéo, depois de uma intervencdo do
Departamento Estadual do Trabalho e s6 foram retoevapds o inicio da represséo
efetiva contra a Agéo Integralista Brasileira, €38 e, através de uma nova intervencao
do DET.

%8 Maria Helena S. RS, O Sindicato dos Metaltrgicos de S&o Paulo: 1939511
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O Syndicalistafez importante campanha contra o integralismo 88,1 poucos

meses antes do langamento do manifesto da AssodPagfissional, em letras garrafais:
“Num regime em que so6 vale a opinido do chefe,ardmo perde até o direito de viver. Em
busca dessa prética fascista é que os integrastham suas milicias verdes contra a

liberdade do proletariad®™®.

Somando a intensa campanha contra o integralism@ezal e contra os chefes
adeptos dessa ideologia desde 1934 e outras caagp@udemos supor que grande parte
dos trabalhadores em contato com os sindicalistlisesse pronta a recusar, ou, a0 menos,
desconfiar dos apelos e palavras de ordem diestist

Uma chamada importante é o texto de Gltima pagio®yndicalista®®, que faz
apelo para que os ferroviarios ficassem atentoga@arremetida de chefes de distrito,
inspetores etc. que tivessem aderido ao integraliginideologia foi apresentada como
extremismo de direita, infiltrada nos servicos mdd, visando subverter a ordem dentro de
um estado democréatico de direito. E possivel qusimdicalistas visassem o combate a
Associacdo Profissional, cuja organizacdo e prépasadeveriam ser de conhecimento
geral.

Os sindicalistas procuraram utilizar a mesmaaatanservadora que 0s apresentava
diversas vezes como “extremistas” contra os inlistga, apresentado-os do mesmo modo,
mas de direita. Seriam eles propagadores de idsieengeiras incompativeis com a indole
e tradicOes brasileiras; de idéias que subvertesiandem e trariam o caos.

E apresentavam o aspecto classista burgués attodip integralismo, bem como
procuravam demonstrar e advertir sobre as conse@gi$émpara os trabalhadores, da
aplicagao pratica desses principios.

Os sindicalistas também reforgcaram sua posicaoacomstauracdo do Estado Novo,

guando destacaram que:
“A nova Constituicdo assegura exclusivamente auwdicatos reconhecidos, o direito de
representar e defender os interesses dos proféésida uma mesma profisséo.
De acordo com esta disposicéo constitucional, di€ito dos Ferroviérios da Sorocabana é

a Unica organizacdo profissional que tem o direiéorepresentar, perante os poderes

%90 syndicalistan.® 32, maio de 1937.
%09 dem, ibd.
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constituidos ou Administrativos, os direitos e oteiesses dos empregados da referida

ferrovia.”?%!

Novamente usaram argumentos conservadores etadesisregime, para combater,
embora sem citar nomes, as pretensoes sindicéissteiacao Profissional.

A partir de julho de 1938, depois da Intentonadrdabsta de 11 de maio de 1938,
os artigos de extrema direita deixaram de ser aubdis e a revistdossa Estradgpassou a
ser editada por outro grupo, apresentando artigmedmente favoraveis e propagandistas
sobre o Estado Novo, tanto sobre seu caréater gutorespecifico, como sobre sua politica
trabalhista.

Ao mesmo tempo, deixaram de ser publicados artigoisre a Associacdo
Profissional, até o final do recorte temporal abdalem nosso trabalho. Pouco sabemos
sobre a Associacao Profissional dos Empregadossttada de Ferro Sorocabana a partir

de entad™

261 5 syndicalistan.® 33, Novembro de 1937.

262 5abemos que apés o Estado Novo, continuou vedasidearoviarios da Sorocabana constituirem um
sindicato reconhecido oficialmente. Eles utilizarama Associacao Profissional do mesmo nome dessa de
1937 para fins sindicais. Cf. Guarino FernandesSdnsos, Nos Bastidores da Luta Sindical
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PARTE Il — Relacdes e conflitos na Estrada de
Ferro Sorocabana
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CAPITULO 3 - Entre os trabalhadores: as relacées en  tre os

ferroviarios, a empresa, o Estado e o sindicalismo.

3.1A formacéo do sindicalismo dos ferroviarios: o Sindicato Ferroviario do
Estado de S&o Paulo.

As iniciativas de organizacdo dos ferroviarios, tdarda Estrada de Ferro
Sorocabana, quanto de outras ferrovias paulistagg-onde as pesquisas e a literatura
revelaram — foram inicialmente direcionadas a esmpdgnentos mutualistas e beneficentes
em sua maioria. Criaram unides e ligas operariasoca Unido Operéaria de Jundiai que
congregava os operarios da Paulista e foi protagoda greve de 1988 e a signataria do
manifesto dos ferroviarios da Sorocabana em 1l4jida durante a greve, que foram
efémeras. Delas temos noticias apenas de sua oiriag@ fases de efervescéncia do
movimento operario, ou em momentos de greves, @tdaido dos Ferroviarios de 1914
acima referida e outra Unido Geral dos Ferrovial®4919, citada por Maria de Fatima S.
Moreire?®, que por sua vez, encontrou a informac&o no jditmetttario A Plebé®,

Alguns centros e sociedades de beneficéncia temtdesempenhar alguma forma
de atividade sindical, como atestam documentosgei®, como d’rojeto de Estatuto do
Centro Ideal Ferroviério.

Esse mesmo Centro foi proposto como ponto de padiedum sindicato oficial para
os trabalhadores da EFS.

Alguns documentos consultados revelam que seta®s$edroviarios ressentiam-se
da auséncia de uma organizagcao que os represedéaena sindical. Durante a Primeira

Republica as tentativas ndo tiveram sucesso. Qevi@rios tiveram que esperar a

%3 Célia R. @LvO, Trabalhadores e Ferrovia: a experiéncia de ser derario da Companhia Paulista,
1890 — 192% Dulce M. Pompeo C.BME, Trabalhadores Ferroviarios em Greve

%4 Maria de Fatima S. BREIRA, A organizacdo do processo de trabalho: sua dimemsditica na Estrada

de Ferro Sorocabana (1920 — 1940).

%5 segundo a autora, o articulista pedia para duei@o Geral dos Ferroviarios fosse reorganizadaticd
como foi pela repressdo durante as greves daquede @f. Maria de Fatima S. GREIRA, op. cit
Consideramos que essa devia ser uma entidade augeegava trabalhadores de diversas ferrovias que
moravam na capital do estado e em localidades masi
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legalizagéo do sindicalismo pelo Governo Provisériou sO a partir dai tiveram sucesso —
para se organizar e criar sindicatos propriameitas.d

Giannattasi®® cita passagens das memérias de Massilon Bfferao contar a
histéria do acidente entre dois trens envolvendgose maquinista de um deles. Com mais
de 35 anos de servigos foi dispensado e nessga&ituascreve uma carta a Getulio Vargas,
contando sua versao dos fatos. Foi recebido naiBgéesidencial pelo proprio Chefe de
Estado, que o aposentou e o fez ver “que isso égthva acontecendo porgue eles ainda
ndo tinham um sindicato” reconhecido. Esse homehlow@ara Assis, cidade em que
morava, atendida pela Estrada de Ferro Sorocabamaicieu a propaganda para
arregimentacao e coleta de assinaturas dos opepidoda a linha férrea, com o objetivo
declarado de criacdo de um sindicato oficial, aiena1931. E para o autor citado, essa
teria sido uma das origens do sindicato dos fefrms da Sorocabana.

Entretanto, ndo encontramos provas documentais saldato.

A primeira experiéncia sindical oficial de que emtamos indicios foi a do
Sindicato dos Ferroviarios do Estado de S&o P#&adofundado em 24 de abril de 1931,
“de acordo com o Decreto Federal n.° 19.770 (...eemhecido pelo Ministério do
Trabalho em 17 de outubro de 1931”. Constituiuesa am minimo inicial de trinta socios,
sendo mais de dois tercos de brasileiros, comwvaezaeferido decref’.

Ainda segundo seus Estatutos, tinha “por escopdiat@®, pleitear a representagéo
de delegados dos trabalhadores, através do siodjoato as Caixas de Aposentadorias e
Pensdes das diferentes empresas que tivessem sgusgados representados pelo
Sindicato; “fundar e pleitear a dire¢cdo de Coopexatdos empregados ferroviarios”, entre
outros pontos. Esses objetivos “imediatos”, foraesetnpenhados pelo Sindicato dos
Ferroviarios da Estrada de Ferro Sorocabana — daidentro da organizacdo estadual — ao
longo de seus quase oito anos de existéncia legal.

Em entrevista ao jorna\ Platéig o secretério geral do Sindicato Ferroviario do
Estado de S&o Paulo, Benedicto Barbosa, afirmaaquganizacdo fora fundada de acordo

com os principios legais e que pleiteava sua difieigéo.

%6 Gabriel GIANNATTASIO, Norma Juridica e Movimento Operario: 1933 — 1963.eRperiéncia dos
trabalhadores ferroviérios e rurais do municipio Assis.

%7 ByENO, Massilon.Chico Ferroviario. Memérias de um anistiado. 192882. Assis: datilografado, 1982.
%8 Artigo 1.° dosEstatutos do Sindicato Ferroviario do Estado de Baalo.
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“O fim é tracar a classe, em todo o Estado, umdridirdefinida e clara em face dos
problemas fundamentais da vida social do Brasibr&® tradicional confusionismo que
reina no seio das classes trabalhadoras do Bagsilyado na hora agitada mas fecunda, que
vivemos e no instante em que a divida e o recadcafiemacdes categéricas ao sabor de
todos os imprevistos, era preciso que se erguesa@samente uma bandeira que arrastasse
na sua marcha, a mentalidade nova da Pétria, etatoodireto com as angustias dos
ferroviarios que lutam com o desamparo, juguladosriveniéncias estranhas e desviados
de seu legitimo valor por uma série de erros qugce corrigir. O Sindicato surgiu, assim,
para falar aos ferroviarios das cidades, das \é@ldsdos os ferroviarios enfim, que lutam e
anseiam pela grandeza material de uma classe qeeerser compensada (...) esfor¢os que
despende para a felicidade da nacdo. Somos de ¢sdmserarios, 0os que mais tém sofrido
no regime das iniquidades e opressdes e cumprepoosisso, trabalhar para a breve
emancipagao.

(...)

“E preciso que, embora nos longinquos lugares omdérilho se ache e que ja é a prova
evidente do progresso, va também irradiar a luznda nova era, da qual temos esperanca e
que o ferroviario trabalhando tenha a concepca@ aa que faz para o progresso de si
mesmo e para a evolugao da vida, compreendendesgesseu esforco merece um conforto

maior para si e para a famili&®

Fica claro nessa entrevista a mentalidade que amima sindicalistas ferroviarios
desses anos, que veremos novamente expressa piastes que formaram o Sindicato
dos Ferroviarios da Sorocabana. Suas palavrasca dersindicato podemos estender ao
sindicalismo, visto e entendido por ele e por eks@sens que 0 organizaram em meio aos
ferroviarios. As idéias expressas estavam de acooto os principios dos “técnicos”
chamados pelo Ministério do Trabalho, Industriacen€rcio para participar do Conselho
Nacional do Trabalho, conforme a literatura cormslat

O sindicato passou a ser, daquele momento em diantez e o defensor dos
ferroviarios, oprimidos e ndo recompensados nadagdsta de seus esforcos, situacdo que
0s angustiava, porque eram eles os agentes depsogpelo Brasil a fora.

O sindicato devia ser 0 guia correto e corretivo déracdo ao rumo certo a ser
tomado pelos ferroviarios — o da valorizagdo dasdaem relacdo ao progresso de que era

agente — diante daqueles que procuravam “desviglora seus proprios interesses. Fica

269 A Platéig 28/09/1931.
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claro que esses sindicalistas ndo eram revoludash&rproletarios (libertarios, comunistas
ou trotskistas), até porque, esta implicita nowtss, a idéia de que a Revolucéo ja ocorrera
porque se abria ao pais uma “nova era’. Nesse t@mnpo, 0s problemas sociais passam a
ser abordados de outro modo e eles, os traballsadomicalizados e sindicalistas, levam
adiante, seguindo os ditames da “evolucao”, a eipag@o da classe, em sintonia com o
conjunto das mudancgas e seu contexto.

Essa “emancipacdo” diante dos problemas sociaipai® e da realidade vivida
pelos trabalhadores e sentida por seus legitimpesentantes, ndo pressupunha a luta de
classes. Por isso, a Revolugdo que instaurariaverigo proletario ndo foi aludida. Os
trabalhadores evoluiriam, ocupariam merecido lugadestaque na obra do progresso da
nacao “naturalmente” e ndo de forma revolucionaiduta de classes ndo era necessaria
para garantir a efetivacdo dessas mudancas.

Devemos considerar as esperancas depositadasrpoipaecela dos trabalhadores
nas mudancas politicas ocorridas com a Revolucd®0d@ue iria corrigir as injusticas
cometidas, no caso, no interior de S. Paulo, pelacdo do Partido Republicano Paulista.
Exemplo disso é a carta de “Um Ferroviario”, puldi@ em 3 de janeiro de 1931, no
Cruzeiro do Suldenunciando os desmandos na secdo de locomocao,canmento de
salarios e promogdes por critérios politicos, aflers descontentamentos dos trabalhadores
com a mudanca do Depdsito de Locomotivas de Sosocgdairinque. Tais atitudes eram
obras de homens ligados a politica do PRP, queopseidmportavam com o operariado.
Portanto, pedia a Jodo Alberto, entdo o Intervesidéstado, providéncias.

Veremos que nem todos os trabalhadores, emboragrars da Revolucdo, se
deixaram conduzir “naturalmente”, “evolutivamentgdra um tempo de justica social;
alguns queriam vé-la imediatamente e, se fosseso, @fariam com as préprias maos.
Como ocorreu em Assis quando do incéndio da usétaca da cidade, logo apoés a vitéria
dos revolucionarios, alguns estavam com os animaksa€los, ou demonstravam que isso

poderia ser uma realidade:

270 £ pem possivel que se considerassem revolucasnad sentido do movimento de 1930, ja que a paliti
sindical e o préprio Ministério do Trabalho, Indiste Comércio, eram considerados como resultaidems

da Revolugédo. Libertarios, comunistas e trotskigiasordavam profundamente desse “revolucionarismo”
considerado artificial e conciliador de classesntGdo, os sindicalistas tidos como “amarelos” euadg
grupos socialistas reformistas aderiram a pold@#&overno Provisorio.
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“Eis 0 ano novo que se apresenta aos ferroviddosano que comeca com injusticas e que
terminard ndo se sabe como. (...) Quem podera peegyee ponto chegardo os operarios
das Oficinas da Locomocdo e da Tragdo, estes tandr@mdemente descontentes?
Felizmente, os operarios da Sorocabana séo intimameados; a solidariedade dos
funcionarios da Sorocabana é um pacto de honrdnamento sagrado.

Quem, insistimos nds, podera prever a que pontgacthessta animosidade ja tantas vezes
vitima de injusticas?

(...)

Relembramos (...) as palavras do grande tribunodadol Batista Luzardo, um dos idolos
do povo que o venera: ‘Se algum dia virdes vosgesias desrespeitados, tomai das armas

e dizei que foi Batista Luzardo quem vos aconsélhgt

Em outro jornal, encontramos a reclamacdo contrarginuidade da politicagem
dentro da Sorocabana, “malgrado a Revolucédo” e leegtar de alguns operarios com a
mudanca do Depdsito de Locomotivas de SorocabaNaiinqueé’?. Com mal-estar ou
nao, as mudancas se efetivaram.

No momento da entrevista, o secretario geral daliGito ainda aguardava o
reconhecimento oficial dos estatutos pelo Ministérdo Trabalho. Obtido o
reconhecimento, organizariam uma caravana singliaadjue se lancaria em propaganda e
“esclarecimento” dos fins da organizacéo pelo ioteto Estado, onde quer que houvesse
alguma concentracdo de ferroviarios. Pretendiamanizgr delegacias regionais do
sindicato nas cidades com concentragdo expresaivatdgoria.

E de fato, fizeram o que anunciaram. No inicio 9&2] uma caravana sindical foi a
Sorocaba e 1a organizou uma Delegacia Regional.

Os enviados da Sede Central de S. Paulo e da Beldgagional da Barra Funda
formaram a Comissdo Executiva, que chegou em Smmoem 24 de abril de 1932, as
10:40h. Seus integrantes foram recebidos na estpgdiopopulares, trabalhadores,
representantes da imprensa local e ferroviaria égae revist® Apitg e das autoridades
locais.

O evento reuniu centenas de operarios de Soroeabegidd’® na sede da
Sociedade Beneficente 25 de Dezembro, as 13:0@mhacparticipacao de varios oradores.

Foi escolhido como presidente da mesa da reunid2elegado de Policia de Sorocaba,

271 Cruzeiro do Sulp3/01/1931.
2720 Libertador 11/01/1931.
273 RevistaO Apitq n.° 32 de Abril de 1932 e®ruzeiro do Syl26/04/1932.
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Capitdo Souza Carvalho, do Exército, que fez uspatka/ra, congratulando os ferroviarios
em nome de sua corporacdo militar, pelo arrojauacdto a sombra da lei. Sua presenca e
na presidéncia mais honoraria que real no eveet@rih servir para realgar a legalidade da
empreitada e sua indole ordeira, como também, isngarma suposta alianca ou, ao
menos, uma proximidade politica entre os traballesdorganizados e “avancados” com o0s
vencedores da revolucao, agora no poder.

Alids, o enquadramento do Sindicato Ferroviaridcdtado de Séo Paulo as leis e a
oficialidade governamental, dentro da nova orderam pontos de destaque de todos os
oradores, inclusive trabalhadores. Outros pontéeriaen-se a importancia da unido da
classe e de sua fraternidade e o resultado deuséa@a: a “escravidao” — ressaltamos que
esse termo foi proferido pelo representante dadanga local, ndo pelos trabalhadores ou
autoridades.

Outros discursos frisaram a importancia do singical para o progresso dos
ferroviarios paulistas e para o préoprio Estado aisrfprospero da federacao”.

Gilberto Queiroz, empregado da Sao Paulo Railway, ¢ texto da Lei de
Sindicalizacdo e a carta do Ministro do Trabalhee geconhecia o Sindicato. Virgilio
Martins, também da SPR, declarou oficialmente drgala a Delegacia Sindical Regional
de Sorocaba e deixou a critério dos sindicalizadlbbsmesma a eleicdo de sua direcdo
oficial, até entdo exercida por Bernardino Buenm@e.

Encerrado o evento e visitas na cidade, a ComiEgaoutiva retornou a Capital,
em trem das 17:30h. Nao temos informagfes sobrbegusa de outras Delegacias
Regionais Sindicais do Sindicato dos Ferroviario€Edtado de S&o Paulo, que devem ter
sido abertas em cidades de importante concentrisgémviaria do interior do Estado.
Sabemos que essas delegacias regionais nos cdatamcentracdo de trabalhadores da
Sorocabana, foram abertas somente depois da cridga&FEFS, desmembrado do
Sindicato de abrangéncia estadual, em dezembré3f 1

Em 15 de abril desse ano, na presenca de “elevaero de sécios”, realizou-se
na sede social, a eleicdo para diversos cargo®m&sao executiva, junta consultiva e
suplentes que dirigiriam o sindicato no periodolfi@82-33. Os dirigentes pertenciam as

diferentes ferrovias que possuiam empregados sdimosindicato. Itayuty Carneiro
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Magalhdes que foi um polémico sindicalista do SEE&$ertencia ao quadro como um
dos suplentéé’.

As comemoracdes do 1.° de maio dos ferroviaricaniofestivas, com a cessao de
trem especial que levou 980 pessoas, entre tratmbmda empresa e seus familiares, para
Porto Feliz. Nessa cidade, comemoracdes do “ditradb@lho” com uma banda de musica
esperavam pelos excursionistas. Foram recebidobradss de “viva os ferroviarios e o
povo de Porto Felizf>.

No inicio de junho, a Delegacia Sindical de Soracabblica seus horéarios de
atendimento, a partir das 18h até as 21h e conwillas os socios a frequentar sua sede
para “trocarem idéias e chegarem a uma melhor @@smpéo do fim da sociedade”, ao
final do que “nascera a simpatia entre todos, iandn sentimentos a bem da causa
ferroviaria, tendo como lema: ‘um por todos, todosum!’.”?"®

O relacionamento entre o sindicato e a empresaers, llalvez mais para os
interesses aparentes da empresa do que dos tddraia Juarez Gomes, chefe da
locomocao, em sua “opiniao valiosa e insuspeitaristlera em “face dos empregados e da
propria diretoria da Estrada” que a “sindicaliza¢dg vem prestigiar extraordinariamente
os bons empregados, fazendo desaparecer os ‘nealdesds’ e, ainda, garantindo e
prestigiando os atos dos préprios chefes quanddrada de agir contra 0os maus
empregado$’’. As “consideracdes” desse chefe da locomocdo fopabiicadas em
diversos numeros dGruzeiro do Sylque era lido em toda a Zona da Alta Sorocabana,
além da regido ao redor de Sorocaba, e publicageslido da Secretaria da Delegacia
Regional do Sindicato na cidade.

A partir dessas publicacbes de propaganda para atneos socios e para talvez,
evitar atritos dos chefes e encarregados da empogsaos trabalhadores sindicalizados,
colocou-se, teoricamente, o Sindicato a servicoedgresa, como um 0Orgdo de sua
reparticdo de pessoal. A tatica de evitar confitm® a empresa parecia levar a entidade a

subserviéncia. A impressao que temos, € que ocaitadiinha 0 mesmo carater das demais

274 RevistaO Apito,n.° 32 de Abril de 1932.
275 Cruzeiro do Sulp3/05/1932.

278 Cruzeiro do Sulp4/06/1932.

217 | dem, ibd
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associacoes de beneficéncia que existiam na épdocgguagem era muito parecida, sendo
a mesma.
Sabemos que o SFESP conseguiu ter um quadro sup&390 socios, como atesta
a carteira social de Antonio Francisco Gaspar,8.814, filiado em 25 de abril de 1932.
Teve o sindicato que enfrentar oposicado entre oprims trabalhadores, como no
exemplo de um missivista, que agradeceu a che$iafilcinas de Sorocaba pela obtencéo
de férias para centenas de operarios, sem necedsitantermédio de quem quer que

278 Conflitos ideoldgicos entre trabalhadores, talvgaduados, contrérios ao

seja
sindicalismo e outros que defendiam-no, aumentai@sranos seguintes, quando veio a se
formar o Sindicato dos Ferroviarios da EstradaeteoFSorocabana.

Na curta existéncia do SFESP de menos de um aneie houve, a0 menos no
ambito da Delegacia Regional de Sorocaba, diss@émerna entre os sindicalizados.

Essa dissidéncia, com a organizacdo de uma opositgima de ambito local e
especialmente, dentro de uma secdo da empresaafegdr segundo as palavras do
testemunho, teria sido provocada pela “atitudeeex8ta de dois ou trés” dirigentes da
Delegacia Regional, que consideravam o representirst trabalhadores do trafego apenas
como cobrador de mensalidades, ndo permitindo arake participagdo mais intensa. A
partir dai, os trabalhadores dessa secdo orgamiz@aeem grupo, passando a recolher as
mensalidades dos socios e esclarecendo sua pasigdmao as repassando a Delegacia.

Pediam para que os operarios lutassem em tornoridoigio cujo lema era o
progresso moral, “espiritual e material”, como mswade de todo homem. Propagar
desconfiangas e vingancas pequeninas contra pessadgias de “alcance elevado e de
reconhecida vantagem para o futuro” era desconfzeter eterna e infalivel da evolucéo
social’. Qualquer barreira contra idéias “alevaatide o direito individual ou coletivo
seria respondida com “grandes manifestacdes”. (Sejdmos a coligacdo de todos os
descontentes para formar uma delegacdo sem chapal ol fraude, para que todos
possam escolher liviemente os seus representdité34so o grupo formado na secéo do

Trafego ndo alcancasse seu objetivo de formar iekefjacdo, na qual devera constar um

278 Cruzeiro do Sulp9/11/1932.
279 Cruzeiro do Sulp2/07/1932.
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membro de cada sec¢do da Estrada, para que cadaamante comunique a sua sec¢ao as
resolugdes internas, sem o espirito de exclusivisseodesligariam do Sindicato.

Esse grupo visava se transformar em uma oposigin, arganizacdo de uma
Delegacia paralela, envolvendo inclusive, sindrzalos de outras secdes. Esse manifesto
foi publicado dois dias antes da eleicdo dos ndiresores da Delegacia Regional.

Na posse dos diretores regionais eleitos no damihgle julho de 1932, ato
realizado no domingo seguinte, as 18h, com a pgasele aproximadamente 200
sindicalizados, Oswaldo Queiroz, enviado espeadidecdo Central, falou “lamentando o
dissidio provocado por diminuto niumero de sindzealos”. Provavelmente como tatica na
luta contra a dissidéncia, a Delegacia Regionallade o jornalCruzeiro do Sul‘érgdo
oficial da Delegacia Sindical de Soroca33” Talvez os diretores da Delegacia Regional
procurassem com tal fato, fechar um canal impatedatexpressao para a dissidéncia.

Entretanto, a 11 de julho, novamente a dissidépmigpou as paginas deruzeirqg
com carta de Bernardino Bueno Gomide, que lidemawaovimento. Gomide declara que
prosseguia 0 movimento pela organizacdo de umagBake Sindical independente. “[O
movimento] vem merecendo felizmente, a simpatiaapa@o de todos os sOcios que nao
estdo de acordo com o0 movimento extremista e iroterque se vem notando na
Delegacia local. (...) Estamos informados, de pesgoasnos merecem absoluta fé, que
nossos colegas, Carlos Lemos, digno delegado desasf novas e Carlos Gomes, das
oficinas velhas, se desligaram da Delegacia latgd eleicdo foi uma verdadeira farsa...,
no dizer de pessoas que a assistiram”. Gomide rdecker recebido apoio de varios
ferroviarios ndo socios que assistiram aos fatos.

Notamos que pela segunda vez, a dissidéncia qaatif atos da Dire¢cdo Delegacia
Regional como “extremista®’, malgrado suas atitudes parecerem estar long®.diss
Consideramos que o emprego de tal termo podedeusn artificio discursivo e ideoldgico
para chamar a atencdo de autoridades do Govermopslttia contra os sindicalistas e

afastar operéarios que, por algum motivo, tivessema politica de atuacdo mais ousada e

280 Cruzeiro do Sulp5/07/1932.

2! purante varias décadas, inclusive durante os 498§, os militantes operarios que divulgavam o
anarquismo, outros que eram comunistas ou soeaglistdicais, foram chamados drtremistaspelas
autoridades e pela burguesia, desqualificando-gsieles que eram favoraveis a algum aprofundamento
social da Revolugdo de 30, também foram qualifisatlomesma forma.
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combativa. Parece-nos que se procurava com issaGias0s situacionistas aos comunistas
ou libertérios, ja “tradicionalmente” chamados detfemistas”.

Essa, no entanto, foi a dltima noticia sobre aidBssia. Nos meses que se
seguiram, o noticiario foi todo ocupado pelos fateferentes a chamada “Revolugéo
Constitucionalista”. Apds o término do conflito ado, ndo se noticiou mais nada a
respeito das disputas internas no Sindicato.

As noticias sobre reunides sindicais foram apen&os ndo esclarecendo seu
motivo, aparecidas a partir de 26 de outubro d@193

Em Assembléia Geral, os ferroviarios sindicalizadtediberaram dissolver o
Sindicato Ferroviario do Estado de S&o Paulo eafimgr sindicatos independentes de
cada empresa”. Em “26 de dezembro do ano findoJefeada a efeito a reunido dos
funcionarios da Estrada de Ferro Sorocabana, em gudorme ata lavrada, ficaram
assentadas as bases da fundacdo do Sindicato duwidféos da Estrada de Ferro
Sorocabana”. Assim cumpria a direcdo do SFEFSritdomos trabalhadores da empresa e
ao Diretor da EFS, a existéncia da nova organizdg@omaio de 1933, o SFEFS ja possuia
cerca de quatro mil associalfs

Supomos que essa decisdo tenha sido a mesma paiadaslistas de outras
ferrovias, que, diante do crescimento da organagdo vulto que o trabalho de militancia
tomava, sugeria a divisdo para melhor organizaf@amos também, que essa divisdo
surge no momento em que se definiam as regragppgraipacao nas eleicdes constituintes
gue ocorreriam em maio de 1933. Podemos suporgjamadicalistas tinham o interesse de
potencializar sua participacdo em um pleito elaltde tal importancia que, pela primeira
vez se realizaria com votagao a parte e espegatal@oracdes sindicais profissionais. De
fato, o primeiro Secretario Geral do Sindicato, Analo Avellanal Laydner, foi escolhido
em Assembléias nas principais concentra¢cfes urlsenBesroviarios, delegado eleitor para
o | Congresso Ferroviario do Brasil. Ele acaboudseeleito deputado federal classista
constituinte nesse Congresso. Procuraremos mastadianalisar o envolvimento desses
sindicalistas com o tenentismo e com o Governo dargo que toca aos interesses

relacionados a representacao classista na Consditige 1933.

%20 Syndicalistan.? 1, 1.° de maio de 1933. Esse jornal foi éiémficial do Sindicato dos Ferroviarios da
Estrada de Ferro Sorocabana.
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3.2 Aformacdo e trajetoria do Sindicato dos Ferro  viarios da Estrada de

Ferro Sorocabana

O sindicalismo dos ferroviarios da EFS desenvobegob a orientacdo e o impulso
do Decreto 19.770. Contudo, né&o foi totalmente ssfwras autoridades; de acordo com as
mudancas, permanéncias e alteracdes ao sabor wxtoopolitico geral, o grupo dirigente
optou por praticas diversas. As opc¢des politicegogis foram diferentes de acordo com o
momento politico vivido, mas, para o grupo que dagdominar o Sindicato desde sua
fundacéo até o final, salvo pequeno interlidiodaloeu a um propdésito: a permanéncia.

Essa permanéncia significou a burocratizacdo dalasl® e, para os dirigentes,
influéncia e certo poder, com os quais galgarani¢cpes dentro da burocracia sindical.
Essa burocracia foi criada pelas novas leis e émwda pelo Ministério do Trabalho. Dizia
respeito tanto as entidades operarias (sindicatmsyerativas), mistas entre empresas e
trabalhadores (Caixa de Aposentadorias e Pensdasjaydentro do aparelho estatal (DET,
CNT, Ministério, outros cargos comissionados ouivae). Como a literatura a respeito
aponta, beneficios pouco claros foram as recomperama@a agueles que se submetessem a
politica ministerialista de controle de Vargas.

O fato de ter se formado como sindicato de acoaio a legislacdo néo significou
automaticamente a submissdo do SFEFS ou de outrdgatos, como a literatura
demonstra. Antes, esse ato foi utilizado como patgomaior apoio e forca para a
sustentacdo da representacdo dos trabalhadorase doigexpresso publicamente pelas
paginas de seu jorndD SyndicalistaEm sua dissertacdo, Giannattd&ioconsidera que o
SFEFS se formou, como muitos outros, sob a ledislaindical de Vargas, porque nao
encontraram espaco dentro do contexto repressirideeira Republica. Os ferroviarios
da Sorocabana teriam se aproveitado desse impalg@e legal ministerialista, mas tal
situagcdo nao significou a adesdo completa aos ditaraes, pois sua adesao se fazia na
esperanca de um aprofundamento social da Revolugéo.

N&o negligenciamos, esses dois aspectos: o de quandicato significou
representacao, unido e instrumento de luta doalbradbores pelos seus interesses imediatos

e, 0 de que o sindicato também tornou-se uma &wcil e politica, amplamente utilizada

283 Gabriel GANNATTASIO, Op. Cit.
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pelos homens que primeiro formaram sua diretoriase® controle foi acirradamente
disputado por correntes politico ideoldgicas ligadasquerda, socialistas e comunistas, a
direita, pré burguesia — Empresa, PRP e Partidst@ocionalista e, de certa forma, até
pelos integralistas, pelo interesse de influenoarferroviarios, categoria numerosa e
importante economicamente. Além de sua influénaditipa local, em muitos dos
municipios em que estavam em grande concentraghant peso econémico e eleitoral.

A bibliografia consultad®® mostra que muitos sindicatos oficializados ou
ministerializados, desenvolveram entre 1931 e 188% especialmente a partir de 1934,
crescente independéncia frente ao governo e atitddeluta diante da burguesia e do
Estado. A historiografia aponta para a possibikjadm a qual concordamos, da utilizacédo
do sindicalismo oficial como canal autbnomo de exgpéo social e politica do proletariado,
de forma concomitante e até independente da @ecdeacomunistas e trotskistas de
atuarem como fragdes vermelhas ou de oposicaocuuohria dentro dessas entidades.

Algumas correntes socialistas e sindicais aderidaade o inicio a legalizacédo
sindical e algumas parcialmente a politica de \&agmra os trabalhadores. Porém, nem
todas tornaram-se imediatamente “pelegas” e alguréasaderiram a Vargas e por isso
foram reprimidas e diluiram-se ou foram dissolvidas

O caso dos ferroviarios da Sorocabana, dentroldSBEFS é mais complexo e exige
analise mais detalhada.

3.2.1 Criacéo e expansao do SFEFS

O Sindicato dos Ferroviarios da Estrada de Feomc@bana surgiu em 26 de
dezembro de 1932, em uma assembléia que ratificext@acdo do Sindicato dos
Ferroviarios do Estado de S&o Paulo, para a foronaggé sua substituicdo, de sindicatos
por empresas. Foi reconhecido em 14 de junho d&, @B Ministério do Trabalho, com a

expedicdo de sua carta sindféal

24 Angela Carneiro dARAUJO, A Construcdo do Consentimento. Corporativismo bataadores nos anos
trinta, Braz José dARAUJO, Operarios em luta — metallrgicos da Baixada Saat{$933 — 1983),eticia B.
CANEDO, O sindicalismo bancario em Sao Paulo. No periodd @23 — 1944: seu significado politico.

285 Cf, Estatuto do Sindicato dos Ferroviarios da EstragaFgrro Sorocabanatem final na ultima pagina,
sem indicagéo.
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Os participantes da Assembléia de Fundacdo deixel@o em seu estatuto, que o
SFEFS surgiu de acordo com a lei de sindicaliza&@70 de marco de 1931 e que se
portaria legalmente dentro dos limites por elabedeidos. Isso quer dizer que ndo haveria
(ou ndo deveria haver) qualquer divulgacdo politiceologica dentro de suas
dependéncias, ou através das paginas de suas ggielc ou em suas reunibes e
manifestacdes publicas. Contudo, devemos apontantiando, que esses limites foram
turvados, por iniciativa do préprio governo, nesssmo ano, quando foi regulamentada a
representacao classista profissional, por interonddieleicdo de deputado classista atraves
das entidades sindicais, para a Constituinte de&.183partir do momento em que as
organizag0Oes sindicais puderam participar declanadége do pleito eleitoral, ainda que em
espaco institucional préprio, defendendo sua categoas classes trabalhadoras, fizeram
politica abertamente e ndo podia ser diferented@dique para isso, usassem a linguagem
corporativista da representacao puramente econ@poafissional.

O que ficou sendo vigiado de perto pelas autorslatiegoverno e policiais foi a
propaganda ideoldgica, especialmente a comunéstfje diversos grupos socialistas eram
declaradamente ou nao, apoiadores do Governo \/&wesposicado as oligarqufas

Apoiados na bibliografia estudada, principalmesteAngela Aradjo, supomos que
essa decisdo do Sindicato dos Ferroviarios do &stadS&o Paulo em se dissolver e dar
lugar a outros sindicatos por empresa, tivessgdetacom a tatica eleitoral do Governo
Provisério, em vista das elei¢cdes para a ConstiuiMais sindicatos significariam mais
delegados eleitores e maior numero de deputadssisiias; diante dessa logica, a autora
aponta o grande movimento pela criagdo de sindicefwializados entre o final dos
combates em 1932 e as elei¢cdes para a Constienmtmeados de 1933. Isso porque, a
grande maioria dos sindicalistas que optavam pitéalizacdo de suas entidades, eram
partidarios em maior ou menor grau do Governo \&rgpositores da Primeira Republica.
E também para o envolvimento do tenentismo nesseegso, de forma a preparar ao
maximo uma oposicdo as oligarquias na Constituintelusive se envolvendo
politicamente com alguns grupos sindicais reforasist

Vérios autores consideram que muitos “sindicatosatambo” foram criados para

favorecer a politica do Governo Provisoério. Naod@aso do Sindicato dos Ferroviarios da

285 Angela C. de RAUJO, op. cit.
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Estrada de Ferro Sorocabana que, embora tenhar@ado em uma Assembléia Geral que,
segundo os dados, nao tinha muito mais que 30ciparies, associou, N0S meses
seguintes, milhares de trabalhadores e até 1935eq@0% dos empregados da EFS, ou
seja, cerca 10 mil pessoas.

O SFEFS participou do pleito eleitoral constituinedegendo sucessivamente
delegado eleitor e deputado constituinte, Armandellanal Laydner, seu Primeiro
Secretario e depois Presidente.

Tao logo se formou o sindicato e foi eleita suetdria proviséria, essa enviou
oficio ao Diretor da EFS, na época Gaspar Ricardoeamunicando o fato:

“(..0)

Assim é que adiantamos a presente comunicacamscee, ja amparados pela Lei de
Sindicalizagdo em vigor, estabelecermos o primematato entre essa Administragcdo e o
Sindicato dos Empregados da Estrada de Ferro Smmwaaque, na defesa dos ferroviarios
desta Estrada, espera manter a melhor cordialidade essa Diretoria, para melhor
execucdo dos fins que determinaram sua fundacdo DEFESA DA CLASSE
FERROVIARIA [sic].

Como portador deste, o Presidente deste Sindieatgra em entendimento com V.Ex.a. a
propdsito do desconto das mensalidades dos empegadlicalizados (que ja se elevam a

cerca de 4.000), cuja autorizagédo, alias ja faétmbjle vossa circular de 3 do corrente més.

Saude e fraternidade
Pela comissao executiva
Ass.: Custodio Guimaraed”

O Presidente deixou bem claro & Administracdo B& Eeu objetivo, como que
fosse o unico, de “defesa da classe ferroviariad.mdencionar a Lei de Sindicalizacéo,
Custodio Guimaraes reservou no momento da funddgaBindicato e dai em diante e,
como seu presidente, o monopdlio da representagdefesa profissional e social dos
trabalhadores. Nao queria conflitos, mas usou padairmes, em um tom novo, que talvez
nunca, tivesse sido usado pelos trabalhadores aefe@r e tratar diretamente com a
autoridade méaxima da empresa, publicamente. Ao aqusta, nenhuma das entidades
mutualistas anteriores, que exerceram funcdes sepiativas dos ferroviarios, usou essa

linguagem e esse tom, exceto talvez nas unideestvel carater libertario.

287 O SyndicalistaMaio de 1933, n.° 1.
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Em marco de 1933, a diretoria do sindicato deal&eo filiado 4 mil trabalhadores.
Na verdade, até 29 de marco, havia 2.112 sindadiz, em junho somou-se mais 3.318,
chegando a 5.430 s6cf8% Era evidentemente um nimero surpreendente, emdaista
gue o Centro Ideal Ferroviario, existente desdeojule 1927, ndo devia possuir mais que
mil socios, mesmo dispondo do apoio publico datbDiie da EFS, das paginas da revista
Nossa Estrad@ da revistdD Apitoenquanto que o Sindicato, até maio de 33, ndo f@ssu
qgualquer 6rgéo de imprensa.

De fato, o crescimento do SFEFS foi grande e c4p{ds frutos estéo ai, dos 11000
ferroviarios da Sorocabana s6 faltam 1100 a ingressra o seu seig™.

Outra forma de constatar o crescimento do Sindligatle ser através do movimento
de criacdo de suas Delegacias Regionais. As inagi@es de suas sedes compradas ou
construidas, sempre foram acompanhadas de festdisasue de atos solenes, em que
estavam presentes a direcdo central do sindicasodéelegacias regionais, as autoridades
locais (municipais, policiais e representantesgigja) e mesmo da EFS, além, é claro, de
um representante oficial do DET. Tudo com discudkisssindicalistas em defesa da classe,
da categoria etc.

O SFEFS herdou inicialmente do Sindicato dos Fé&ros do Estado de S. Paulo a
Delegacia Regional de Sorocaba, ja comecando eairgade 1933 o seu trabalho de
propaganda. Em 21 de janeiro, sdbado a noite, heawedo de propaganda sindical, na
gual esteve presente Itayuty Carneiro Magalhdese-ptiesidente do sindicato que
discorreu sobre a importancia e alcance do sirisinal Foi grande a audiéntia

Logo no Primeiro de Maio de 1933, realizou-se deafesta, tanto pela data, com o
langcamento do jornaD Syndicalista: Org&do do Sindicato dos Ferroviarites Estrada de
Ferro Sorocabanacuja redacédo era na sede do SFEFS, a mesma dpuesiadicato dos
ferroviarios da SPR, quanto pela fundagéo da Deiadregional de Botucatu.

Formou-se uma caravana de Sorocaba liderada pefeitB Municipal, Jodo da
Costa Marques, a qual se encontrou em Botucatu @otras caravanas de cidades

atendidas pela EFS, também acompanhadas das respeautoridades municipais.

288 o Syndicalistajunho de 1933, n.° 2.
29 o SyndicalistaJaneiro de 1935, n.° 21.
2% Cruzeiro do Sul24/01/1933.
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Encontraram-se inclusive, com uma representacademeviarios da EF Noroeste do
Brasil. A excurséo lotou 17 carros de passageuagoges de passageiros).

Os excursionistas foram recebidos pelo prefeitBokeicatu. Realizada a fundacgéo
da Delegacia Regional do SFEFS, houve “convesc@g’chacaras locais, com churrascos.
As 19:00h a caravana de Sorocaba embarcou de Ma$sa ocasido falaram Armando A.
Laydner, entdo 1.° Secretario do Sindicato; Pladiédo, Delegado Regional e um
representante dos ferroviarios da Noroeste do Brdasmbém estiveram presentes o
Presidente Custédio Guimarées e Itayuty Magalhaes:".

Ja& desde o inicio do Sindicato, Armando Laydnee westaque. De seu discurso

publicado nO Syndicalistarecolhemos alguns fragmentos:

Camaradas!
E empolgante o espetaculo que os ferroviarios oéeneneste dia 1.° de maio, em que se
consagra, sem distingdo de nacionalidade, senmghstide credo politico, sem preconceito
de culto religioso, a data em que os trabalhaddeetodo 0 mundo comemoram a forgca
capital da nossa organizacgdo - O TRABALHO.

[...]
Camaradas ferroviarios! O gigantesco espetaculopgegenciamos € mais que a simples
reunido de trabalhadores num dia em que se comenrtoabalho; € mais que uma grande
assembléia em que se inaugura mais uma deleggtimaedo nosso Sindicato de Classe;-
€ a maior demonstragdo de consciéncia ferroviaréao Estado de Sdo Paulo assiste, é a
expressdo mais fiel do que significamos em facendodo novo - porque, nheste momento,
nos levantamos como a maior forga - a FORCA FERRGVA.

[...]
Nesta casa ndo existem pessoas. Esta classe repres® classe.
E, por isso mesmo, a nossa organizacao ndo visageD nosso Sindicato julga atos.
O que nos interessa ndo € a troca de maquinistagugonecessitamos é da troca de
maquina.

[...]
Srs. da Administrag@o! V@s tendes a responsab#idde uma administracdo. E essa
administracdo depende diretamente do trabalho lieres ddrabalhadores. Que diziam V.
Ex.as. se levantassemos diante de nds uma orgaoizage exprimisse sob uma soé
bandeira, as aspira¢des de todos esses proletarios?
Pois bem, - essa organizacdo ja existe. E o Sitedibas Ferroviarios da Estrada Ferro

Sorocabana. E temos a certeza que ele merecerduyaetaientacao sincera e leal, a atengéo

21 Cruzeiro do Sulp5/05/1933.
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daqueles que desejam acompanhar de perto as nosgaslicacdes, a margem da

renovacao social do Brasit“. [sic]

Notamos a adeséo discreta ao regime: esse “munad seria 0 espaco para novas
forcas, a do proletariado. E ocupar esse espacgiran@ge a nova sociedade como
novidade, enquanto forca social nova, era o quarfamaquele momento.

Também havia um tom desafiador no discurso de leaydespecialmente em
relacdo a Diretoria da EFS, nessa época, presmid&aspar Ricardo Jr., que cresceu a
medida que o numero de aderentes ao Sindicato &waerNos meses seguintes, 0
relacionamento entre o Sindicato e a administrdgdbéFS tornou-se tenso.

Nos meses vindouros, Laydner se projetou ainda demtro da organizacéo, sendo
escolhido delegado eleitor classista no Primeirag@esso Ferroviario do Brasil, realizado
em Sao Paulo, com organizacdo a cargo dos sindgidasferroviarios da Sorocabana e da
SPR. Depois foi eleito deputado classista a Canmstit de 1933-34 e finalmente,
Presidente do SFEFS em dezembro de 1933. Laydrtenp@ ao PSB paulista, que, além
dele, elegeu outros trés deputados classistas stitbarte >

Entre os dias 16 e 23 de maio de 1936, Laydnerdidoutra caravana festiva pelo
interior do estado, percorrendo as cidades com rntaincentracdo de ferroviarios. Seu
objetivo era a cidade de Assis, na qual, com aepgasde todos os delegados regionais, de
um representante do DET, das autoridades muniogppwiciais e até do bispo diocesano
da cidade, langou a pedra fundamental da Delegageonal de Assis do SFEFS. Em abril
de 36, o sindicato terminou de pagar o prédio pw&a Delegacia Regional de Sorocaba,
que custou 70 contos de r&fs Conforme o Estatuto, no Artigo 6, paragrafo @.°,
contribuicdo mensal por associado era de 23008 (dibiréis).

Essa sede, de Assis, foi inaugurada em 22 decadest937, com festa, banda de
musica, churrasco e com a presenca das autoridadegipais e uma multiddo de
populares. No ramal da ferrovia, do qual era oroambano mais importante, contavam-se
cerca de 3 mil associados ao Sindicato. A sededliegBcia Regional deveria abrigar uma

escola de alfabetizacdg de datilografia e de telegrafia, com aparelhodidos pela

292 0 SyndicalistaMaio de 1933, n.° 1.

293 Angela C. de RAUJO, op. cit.,p. 219.

294 Cruzeiro do Sul22/04/1936.

2% Entenda-se que as escolas desse periodo, metasopalas fontes compreendiam apenas uma sala de
aula, onde se trabalhava em dois, as vezes trésstUravendo sempre o noturno para adultos. Aéexikt de
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empresa para tal fim. Prédio e bandeira do simmlit@tam benzidos. Houve visita das
comitivas de delegados sindicais e demais aut@gladompanhados pelo representante do
DET e dos populares preserités

O articulista dO Syndicalistaconsiderou o prédio recém construido da Delegacia
Regional de Assis suntuoso e realmente espacossuifdoconsultério medico, sala para
“pequena cirurgia”, sala de espera “e outras iaseds higiénicas, todas confortavelmente
mobiliadas®’.

Nessa edicdo @ Syndicalistap valor do patrimoénio do SFEFS, com bens méveis e
imoveis foi estimado em 500 contos de réis.

Existiram varias delegacias regionais sindicais fdoroviarios da EFS durante os
anos de existéncia legal do sindicato: em SorocabalMairinque; em Santo Antdnio; em
Botucatu; em Itapetininga; em Piracicaba; em Sardos Estaleiro; na Barra Funda; em
Assis. Forma instituidos também cargos de delegatiifterantes, sendo que Itayuty
Carneiro Magalhaes foi o primeiro. Em 1936, erats,dtayuty e Placido Le&o.

O Estatuto previa a criacdo de delegacias regodai sindicato, sempre que o
numero de trabalhadores sindicalizados o exigigagg o bom andamento do trabalho
organizacional da categoria. O Estatuto ndo detewni qual a quantidade de socios
necessarias em uma localidade para a criacdo deDefegacia Regional; somente que a
partir da existéncia de dez sindicalizados em umiacéo, criava-se uma Comissao
dirigente, composta por cinco membros, com a auttmpara resolver questoes pendentes
locais®®

Em conjunto com a inauguracdo dos prédios dagatgbes regionais do sindicato,
havia a inauguracéo e expanséo dos servigcos asssseda entidade.

De todas as delegacias regionais sindicais, dea@orocaba a melhor equipada em
matéria de ensino e era nessa cidade onde se t@veen maior numero de atividades
assistenciais existente entre os ferroviarios,essprtadas pela existéncia e atuacdo de

diferentes entidades mutualistas. Nela se conc@mraas principais atividades de

mais de uma sala de aula, ou “escolas”, daria maggeriacdo de um Grupo Escolar, muitas vezes dpoia
ou a cargo da Prefeitura Municipal.

296 Cruzeiro do Sul26/08/1937.

2970 Syndicalistanovembro de 1937, n.° 33.

298 CF.Estatuto do Sindicato dos Ferroviarios da EstragaFerro Sorocabana, Artigos 15 e 22.
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manutencdo e producdo de pecas, carros e vag@spilaesa, em oficinas que chegaram a
reunir perto de 3 mil operarios, além de ser odde;ferrovia.

Em Sorocaba, 140 alunos frequentaram as escolaindizato durante o ano de
1937. Havia “4 escolas” funcionando nas dependériaaDelegacia Regional. Todas eram
primérias e de alfabetizacdo, sendo duas paraoadottm uma masculina e outra feminina.
As duas escolas para menores eram Mist&&m maio desse ano, o Delegado Regional do
SFEFS, Luiz Segamarchi, pleiteou junto ao Preflitmicipal a juncdo dessas “escolas”,
criando um Grupo Escolar Ferroviario, no que fontseicedido.

Para os sindicalistas, a criagdo de escolas intmde questdo ideoldgica propria,
semelhante ou proxima da forma como a questaoiseaes tratada pelos libertarios desde

0 inicio do século XX.
“Precisamos de escolas, mas de escolas onde secipra nossa experiéncia. Escolas
criadas por nés, escolas que ndo transformem naeszendentes em flores de estufa,
misticos, (...) — em reacionarios.
Precisamos de escolas proletérias, que eduquem enginem, mas que antes de mais nada,
saibam fazer ver a injustica social, saibam faeolucionarios donos do verdadeiro

sentido da luta de clas$é”

Embora o articulista tenha usado uma linguagerolueionaria classista, como se
pretendesse uma revolucdo proletaria na educagéoprizando escolas voltadas aos
interesses da classe operaria, nas quais presumivid seriam ensinados principios
socialistas, sendo o marxismo, as a¢oes do Sindieaeéducacao reportadas pela imprensa
local, ndo parecem confirmar tal proposta.

Até 1935, os ferroviarios haviam criado escolas Estaleiro, Itapetininga,
Botucatu, Piracicaba e Assis. Algumas contavam epmio de prefeitos municipais na
cessdo de materiais, como carteiras e cadeirasvezas professores, com o pagamento do
salario integral ou parte dele, como foi 0 casdtadpetininga, Santo Antonio, Botucatu,
Estaleiro e Sorocaba. Botucatu e Assis tinhamosudg datilografia, sendo que na ultima
havia curso de musica, além do ja citado curs@légrafia, com os aparelhos doados pela
EFS, em meados de 35. Essas escolas atendiam4®neré’0 alunos. Outras como a de

Piracicaba, com curso primario, eram totalmentéeagss pelo SFEFS.

299 0 Syndicalistamaio de 1937, n.° 32.
3000 syndicalistanovembro-dezembro de 1934, nimeros 19-20.
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Outros momentos festivos, nos quais os diretoceSEEFS relacionavam-se com
suas bases, de forma talvez demagogica e, em guendgavam forca, tanto diante da
empresa, quanto das autoridades locais de govepoticga, eram 0s atos de Primeiro de
Maio. E interessante notar que os ferroviarios adfocam levados por sua direcéo sindical
a participar de qualquer concentracdo de Primeirddio na capital paulista, ou qualquer
outra manifestacdo politica ou sindical operaria, @njunto com outras entidades. As
excecdes foram pela oposicao sindical influencf@@as comunistas e outros grupos, que
encontraremos participando desses atos politicos.

Geralmente, nesses atos, feitos festivamente, eooontro de caravanas de
ferroviarios e seus familiares de varias localideskrvidas pela Sorocabana e de populares
gue afluiam para assisti-los, se reuniam centeeasio alguns milhares de pessoas. Neles
tanto se faz propaganda classista e sindical néxu@onarias, como promoc¢des publicas
dos sindicalistas e das autoridades municipaisyezalcom objetivos eleitoreiros
subjacentes. Vemos na descricdo deles, que havaéamemnte sendo uma alianga, ao menos
uma complacéncia de diversas autoridades municigaés lhes poderia ser vantajosa em
duplo sentido, um sendo o eleitoral e, outro esgrab, para prevenir conflitos com uma
categoria numerosa, importante economicamente e pgendia apresentar-se unida
organizacionalmente.

Conquanto se tratasse de algo que se revestim dgoude civismo e cordialidade,
gue lembrava mais uma conciliagdo de classes, e&awh de ser uma demonstracdo de
organizagdo, de unido e forca a sociedade em ge&xdtFS em patrticular, ja que reuniam
alguns milhares de participantes. Outra funcéo gi@der a de uma demonstracado também
para outras categorias operarias, como exemplmudeliacdo de classes e reformismo,
pois os ferroviarios valorizavam a atuacdo eleitotaso interessava aos grupos
dominantes do momento, que queriam e precisavarapd® passivo do proletariado,
como fartamente disserta a literatura especifica.

O ato de Primeiro de Maio em Botucatu, com a ineagfio de sua Delegacia
Regional, foi a primeira demonstracdo desse tiporétca.

A concentracao de 1934 foi ainda maior e deu-sé¢rguneses apos a grande greve
de janeiro (grande mais em numero de trabalhadoreslvidos do que em duracdo — 5

dias apenas), em um de seus principais focos, &uaoc
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Chegaram trens de Assis, Botucatu, Itararé, demdegl da antiga Ituana e com
trabalhadores da construcdo do ramal Mairinque -ntoS3, concentrando
aproximadamente 10 mil pessoas.

A madrugada foi marcada por salvas de morteirasalyorada pela banda musical
Carlos Gomes. As 6:00h chegou o primeiro trem dg¢oSAnastacio, que fez dezoito horas
de viagem. A medida que chegavam os trens e asgses®@sembarcavam, as ruas iam
ganhando aspecto festivo. Vieram delegacdes dasvi@rios da Central do Brasil,
Leopoldina, Viagdo Mineira e da Cantareira; jostak de S. Paulo e Rio de Janeiro etc.
Formou-se um grande cortejo em direcdo a chacar#miéia, que passou pela Delegacia
Regional do Sindicato, fazendo homenagens etc. t©rventor do Estado mandou
representante; Prudente de Morais, que era entdioetor-presidente da EFS, veio ao
festejo, assim como chefes de divisdo da empresamFecebidos pelas autoridades locais
municipais e policiais. Os hospedes ilustres sdicideam com laranjas, refrescos e
cerveja’. Estiveram presentes também diretores sioglicatos dos ferroviarios da
Leopoldina, Central do Brasil, SPR, além dos dieta@lo SFEFS e delegados regionais.

“No que se refere a ordem, os ferroviarios forampreensiveis, mantendo-se em
atitude digna de elogio¥”

Essa foi a maior concentracdo de 1.° de Maio de wmica categoria profissional,
até aquele momento, em Sorocaba e talvez no ingidista. Devemos deixar claro que
nesse mesmo dia, deveriam ter feito atos publieogapital, que foram proibidos nas
pracas e realizados em recintos fechados. Part&etaria esteve nesse ato da Coligacdo
dos Sindicatos Proletérios de S&o Paulo, mas aardassrabalhadores néo...

Em 1935, pelo que as fontes indicam, os ferraa$améo realizaram grandes
concentracdes. A edicdo de maio desse a@oSyndicalistaeve sua primeira pagina na
cor vermelha, fazendo forte apelo classista aosvi@rios com comemoracéo de seus dois
anos de existéncia. Essa edicdo mais afirmativdatia e da classe, pode ser explicada
porque durante o ano de 1935, o SFEFS teve a ragiglista e politizada de suas
atuacdes, combatendo severamente a Lei de SegiNanigmal e, clamando pela unido do

proletariado em torno de seus direitos e de sead#ule.

301 Cruzeiro do Sul,30/04/1934.
302 Cruzeiro do Sulp3/05/1934.
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A partir de 1936, houve a moderacédo publica daubigem e nos atos do Sindicato,
perceptiveis na imprensa local.

Nesse ano, como nos referimos anteriormente, ald.Maio foi marcado pelo
lancamento da pedra fundamental da construcdoww prédio para a Delegacia Regional
Sindical de Assis. Foi um ato mais festivo e intiMcada sujeicdo, embora com certa
altivez, do sindicato a ordem legal da sociedade.

Para 1937, os ferroviarios planejaram um encontng, “convescote” em Salto.
Porém, as autoridades policiais suspenderam talate publicos de 1.° de Maio daquele
ano e, dessa vez, o dos ferroviarios da Sorocabamr@@m foi impedido. “O placar [avisO]
so6 foi colocado na gare [da estacdo de Sorocabadadiaugada de 1.° de maio”. Cerca de
600 operarios foram pegos de “surpresa” e voltatacepcionados para casa. O articulista
do Cruzeiro do Subleclarou que n&o sabia ao certo quais os motgsaibicad™

Supomos que a policia e o governo estadual, aitiiazando os efeitos das
renovacdes sequenciais do estado de guerra, desaja®nter os arroubos politicos dos
sindicalistas ferroviarios. Tais arroubos, ainda damonstrativos da forca e coesao social
desses trabalhadores, ndo ameacavam a ordem, |veastiteessem um significado politico
diferente naquele ano, no qual deveria haver d@sigiresidenciais. As demonstragoes
publicas em massa dos ferroviarios poderiam séizadas pelos dirigentes sindicais e
politicos presentes, como um instrumento a favorsdes interesses eleitorais, que
poderiam ser contrarios a outros mais poderosos) @s do Governo Federal.

O “convescote” substitutivo aconteceu em 16 detagds 1937, em S&o Roque,
ndo contou com qualquer destague na imprensa. Regsgue esse encontro, ja
desfigurado por ter acontecido fora da data comatinar prépria, ndo teve o brilho e a
forca social e politica dos outros que o antecedera

Para o ano de 1938, ndo encontramos referéncias somemoracdes de 1.° de
Maio nas cidades servidas pela Sorocabana. Em 1a8@e excursbes dos ferroviarios
para varias localidades, recebidas com festas etas, sem mencdes sobre qualquer

participacdo do Sindicato no evefifo

303 Cruzeiro do Sulp5/05/1937.
304 Nossa Estradajunho de 1939.
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As comemoracdes da “data do trabalho” de 194@nfarrganizadas em Sorocaba
na sede do Sindicato dos Tecelbes, totalmente draples nas formas do Estado Novo
para manifestacdes e comemoracdes publicas: hoawmguracdo publica do retrato de
Getulio Vargas e do interventor Adhemar de Barfddo houve qualquer mencdo da
imprensa local sobre a participacdo ou ndo doevi@mios na organizacdo dos festejos. Os
ferroviarios estiveram em piquenique em Itapetiaing houve inauguracdo da sede
reformada da Sociedade Recreativa Operaria de MaJti

Em 17 de novembro de 1940, o SFEFS foi fechadaeoreto presidencial, sendo
ultimo ato do Sindicato, a realizacdo de Assemlsi&eal Extraordinaria realizada na sede
central na capital, decidindo a doacdo de seus Berociedade Cooperativa dos
Ferroviarios da Estrada de Ferro Sorocabana exsingao.

Tao significativa para o crescimento do Sindicatarqo a criacdo de delegacias
regionais com sedes proprias e a expansdo deaatesdassistencidf§ foi a criacdo e
expansao da Sociedade Cooperativa dos Ferrovdai&strada de Ferro Sorocabana.

A criacdo de cooperativas de consumo, conformdunlesias fontes e do trabalho
de Angela Gomé¥’, estava regulamentado e era incentivado pelo @Govrovisorio e,
desde antes, durante a Primeira Republica. Assidaajue timidamente (incluso no art.
42), a criacdo de cooperativas constava nos Essatitt Sindicato. Esse assunto também
foi tema e com algum destaque, do 1.° Congressok@rno do Brasil, realizado em 2 de
julho de 1933 na sede conjunta do SFEFS e do Sieditos Ferroviarios da SBPR Nesse
Congresso, pretendeu-se conseguir garantias lpgeisa criagcdo de cooperativas dirigidas
pelos sindicatos operarios.

Desde o primeiro ano da fundacdo do sindicato, mesnlde sua diregéo,
notadamente Custodio Guimaraes, seu primeiro getEdaclamado na Assembléia Geral
de Fundacao, trabalharam para a criacdo e redggjab de uma cooperativa de consumo

dos ferroviarios. Nesse ponto, o sindicato entroudisputa com os elementos que se

39> Nossa EstradaMaio de 1940.

306 Couto de Magalhdes Neto, presidente da Frentearia Paulista, ligada ao PRP, em uma de suas
muitas criticas a dire¢do do SFEFS, considerouatgi@utubro de 1937, o servico médico do sindieato
nada tinha progredido; o® Ferroviarion.° 31, folha publicada semanalmente@rorreio Paulistanae
30/10/1937.

307 Angela C. ®MES, A Invencéo do Trabalhismo.

%98 Cruzeiro do Sulp7/07/1933.
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expressavam atraves da reviStaApito, que pretendiam, com apoio da Diretoria da EFS,
transformar os Armazéns de Abastecimento da fexrewi cooperativas.
“O Cooperativismo de que os Ferroviarios Precisam”
“Tivemos conhecimento de que estéo correndo vasi@s a fim de angariar adeptos a idéia
de transformar os armazéns de abastecimento quedsémistrados pela Estrada, em
cooperativas.
Prevenimos os nossos companheiros que a tarefagdaizar as cooperativas consta do
programa do nosso Sindicato.”[3%)

Evidentemente, tratava-se de uma disputa com eméidades pela primazia da
influéncia sobre os trabalhadores durante os primeneses de existéncia do Sindicato.
Isso porque o0 cooperativismo ja constava do progrdenoutra entidade mais antiga, o
Centro Ideal Ferroviario. O sindicato queria e @@ agir com independéncia, tanto no
gue tange ao cumprimento de sua missdo como omatefésa independente da classe
trabalhadora, quanto para o servico de outrosasses de seus dirigentes.

N&o tardou Custodio Guimardes em iniciar a orgadia da Cooperativa. Em 6 de
julho, a Sociedade Cooperativa dos Ferroviario€simada de Ferro Sorocabana estava
criada, esperando reconhecimento E§alEm agosto desse ano, a entidade estava
registrada na Junta Comercial do Estado de S&o,Rauiforme seu Estatuto:

“Art. 1.° - Sob a denominacdo de Sociedade Coopardbs Ferroviarios da Estrada de
Ferro Sorocabana (...), fica constituida entre membeoDiretoria do Sindicato da Estrada
de Ferro Sorocabana, (...) e os associados que w® fitrem admitidos, uma sociedade
Cooperativa Mista (...)."
“Dos fins da Sociedade”
“Art. 3.° - O objetivo principal desta Sociedadg.é ‘ajudar a economia doméstica de seus
associados’, proporcionando-lhes:
a) - aquisicdo de géneros alimenticios, artigoveftuario e de uso e consumo
pessoal, da familia ou do lar, nas melhores coedig@ qualidade e preco;
b) - instituicdo de peculios pagaveis em dinheoga@aso de invalidez ou morte dos
associados;
(-.)
e) - fundagdo, manutencdo e auxilio & instituigdEslares e de artes e oficios,
para os filhos dos associadds;

3090 syndicalistajulho de 1933, n.° 3.
3199 syndicalistaagosto e setembro de 1933, n.° 4 e 5.
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Notamos que a iniciativa da criagdo da cooperainda guardava resquicios de
mutualismo, mesmo estando ultrapassado pelasiteica@s e previdenciarias de 1931 e
mesmo desde 1923, com a lei que criou as Caixaspdeentadoria e Pensbes para 0s
ferroviarios*?, quando atentamos para o item que previa auxilierl e peculios para
invalidez ou morte de associado. Talvez isso sdigmp pelo fato de o sistema
previdenciario de entdo ser precario. Nao est& atar fonte pesquisada, se os demais
servicos assistenciais seriam proporcionados emjumon com o sindicato, ou,
independentemente pela cooperativa. O que sabentpge & cooperativa limitou-se a
funcdo de alternativa ao comércio geral e aos Aémmde Abastecimento da ferrovia.

A fundacdo da Sociedade Cooperativa dos Ferrogiafdi apresentada pelos
sindicalistas como “cumprimento fiel do programa’ 8indicato, considerando que os
armazéns da empresa ndo cumpriam bem a tarefailiaran ferroviario contra a carestia:
“bem sabeis que os armazéns de abastecimento japgiserviram como poderiam fazé-
lo, mas que afinal nos vendem suas mercadoriasaat@trabalhamos, mas fechar-nos-ao
suas portas quando, por qualquer motivo, estiveraf@astados sem vencimentos,
justamente quando mais precaria € a nossa situdét'as vezes, fornecia apenas os bens
estritamente necessarios, “como se as nossas ideckEss pudessem ser por outrem
julgadas e medida¥*.

A cooperativa deveria servir aos trabalhadores“musnentos certos” e “ampara-
los nos incertos”. “Sera o amparo do sindicalizadmue néo visando lucros, s6 procurara
favorecer-lhe. Sera, afinal, o ideal do trabalhadwsrque trard& o bem-estar a sua
familia™*.

Além do carater pratico que a iniciativa visavg @parece também seu carater
ideoldgico:

Uma Iniciativa Vitoriosa
“ ‘A necessidade pds a lebre a caminho’. Foi igge se verificou no nosso meio. Ante as
aperturas da existéncia material, como resolvex pszblema que consiste em aumentar o

poder aquisitivo dos nossos minguados salérios,ocoomprar com a mesma soma de

dinheiro, gasta mensalmente, um nimero maior dm&soi

312 MoacyrMANFRIN JR, Caixas de Aposentadorias e Pensées dos Ferrovidtlos Modelo Previdenciario
Exclusivo (1923 - 1933).
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As vendas, emporios, os armazéns de abastecim&atofereciam essas possibilidades, ja
pela sua finalidade de obtencdo de lucros, ja pek organizagdo deficiente, ou por
qualquer outro motivo, que ndao vem a pelo discutir.

Ante essa situacéo de fato, sé uma saida se nasaglap abrir novas veredas em rumo de
instituicdes que se fundassem em outro principeoriio fosse o capitalista.

Com um profundo senso das realidades circunstacagesa experiéncia diuturna da vida e
senhores de judicioso critério, na posse do diiegofismavel de intervir e resolver essa
guestédo, que é a questdo magna das massas paglesém nos importarmos com 0S N0SsS0S
escassos conhecimentos teéricos, leigos em madteaonomia politica e ciéncias sociais,
pusemos méaos a obra, com o firme propésito de an&vencemos.

De inicio cumpria renunciar o velho e retrégradidesna de comprar cada um isoladamente,
fundando uma sociedade que, agrupando o poderitaguide cada um em particular,
permitisse compras em conjunto, com inegaveistasgantagens de pre¢os e bonificagdes.
Eis em poucas palavras, a génese da Sociedader@iepelos Ferroviarios da Estrada de
Ferro Sorocabana, que surge aos olhos do mundo goradniciativa vitoriosa, a atestar a
unido, a disciplina e a ordem, a operosidade &tigéncia dos ferroviarios da Sorocabana,
que tém agora uma sociedade genuinamente sua eistlada pelos seus préprios
delegados.

Assim comegam os trabalhadores a emancipar-sectdavielio a que vém secularmente

jungidos. Para frente*®

Nesse texto @ Syndicalista,uniu-se sinteticamente as duas formas como o0s
sindicalistas ferroviarios viam o cooperativismanau pratica, que dispensava grandes
conhecimentos teoricos de economia etc. e, outedlddica, na qual a classe se
emanciparia por suas proprias maos. Com suas méom esua pratica simples, coesa e
direta, iriam montando aos poucos uma nova forn@dsumirque ndo fosse a capitalista,
tolhida pelo espirito de lucro.

N&o atentaram para o fato de que, para se consienmutra forma, € necessario
produzir de outra forma, ou no minimo, distribweralitra forma os frutos da producéo...

Porém, o problema mais sério em médio prazo,Zdkmha sido confiar demais na
praticidade do sistema, que requereria apenadaltiadireto, honesto e dedicado para seu
bom funcionamento. Parece-nos que a falta de @&quéa administrativa comercial, pois

mesmo querendo criar um sistema ndo capitalisthamn os ferroviarios uma empresa

3150 Syndicalistajunho de 1935, n.° 26.
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comercial em maos e precisariam saber como adnditiégstdeterminou grandes problemas
em sua trajetéria. Sem dizer, que o trabalho hortabtez ndo o fosse de todo...

Outros problemas que afligiram a Cooperativa,nfocs relativos a instabilidade e
lutas internas dentro da diretoria do Sindicataie gecessariamente se refletiram em sua
diretoria, ja que varios diretores do SFEFS tamlemarciam cargos na direcdo da
Sociedade Cooperativa. Esses problemas atingiramidade entre janeiro e julho de 1934
e novamente em 1937.

Apoiada pelo Departamento de Assisténcia ao Catipesmo do Departamento
Estadual do Trabalho, a direcdo da Cooperativaroani a fazer propaganda ideoldgica de
sua prética entre os ferroviarios: “cooperativisproduzir e consumir*®,

Entretanto, em janeiro de 1935, ainda era bairdroero de cotistas, pois era assim
gue a empresa deveria funcionar. o empregado da dtiESquisesse se associar a
Cooperativa deveria comprar uma cota, para comtrdmm a formacado do capital do
empreendimento. A partir dai, ele teria direitofdeer suas compras nos armazéns da
mesma, nos locais em que eles existissem. A emgessaia, a semelhanca do sistema dos
Armazéns de Abastecimento da EFS, aplicar o parakmke 5% de correcdo sobre os
géneros de primeira necessidade e de 10% sobrenmsisd Com esses recursos bancaria
suas despesas e distribuiria dividendos aos cotistdinal do exercicio contabil.

Até janeiro de 1935, quase um ano e meio depogiddundacdo, o numero total
de acionistas era de 455, sendo 113 de SorocabajalBarra Funda, 96 de Botucatu, 72
de Assis e 69 de outras localidades da linha.

Outro problema foi que os descontos das cota®bra fle pagamento demoraram a
se iniciar, atrasando até o inicio de 1935. Contaddiretoria ndo desistia: “Mais um
esforco companheiro e a nossa cooperativa serdaatidade®’.

Chegaria “aos milhares” os pedidos de ingresso Quaperativa. “Com a
cooperativa dirigida por companheiros capazesagig, teremos oportunidade de realizar
0 seu vasto programa social — econ6mico”. Preteadidliar o Sindicato na criacao
conjunta de novas escolas e de um hospital; ofigmato aos armazéns para facilitar o

fornecimento de produtos baratos e diversos.

3180 syndicalista,Janeiro de 1935, n.° 22.
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“Lembramos que ao iniciar o Sindicato éramos aperga dlzia e que hoje somos mais de
10.000, que lutando contra o reacionarismo ‘gaspaé de seus asseclas, hos encorajamos
para lutas do futuro com a experiéncia do passadotom UNIAO eDISCIPLINA [sic]

conseguiremos construir o que hoje nos serve dearmgos golpes do reacionarismo

algoz™®®.

De fato, o Sindicato defrontou-se com a atuaca&aspar Ricardo Jr. durante o
ano de 1933, enfrentando e o derrotando na Grel®3e Esse também parece ter sido o
caso da cooperativa, em relacdo ao atraso do desdas cotas e temendo a concorréncia
com os Armazeéns de Abastecimento, que existiamiantente a sua criagdo e contavam
com forte apoio da empresa.

Porém, o SFEFS cresceu rapidamente em numero @elofl o que néo
corresponde a realidade associativa da Cooperatigal 940, seu ambicioso programa nao
foi implementado, salvo o atendimento, com probkrda consumo de seus associados. O
assistencialismo foi implementado pelo préprio ®iai, especialmente no que toca as
escolas; a campanha pela criacdo do hospital dawiferios teve que ser encampada por
diversas entidades e mesmo por setores da empriEsgpeeciso pressionar o governo
federal e o estadual nesse sentido.

Ainda assim, a Cooperativa custou a decolar. Emhgude 1935 foi lancada a
campanha “pré 10 mil cotas”. Houve elogios dos gides sindicais na sede da entidade
em S. Paulo e eles mesmos fizeram a propagandateniogais de atuacia Essa atitude
mudou em 1937, quando surgiu um forte conflitoeeatdirecdo do Sindicato, representada
por Armando Laydner e a da Sociedade Cooperatioa, seu Presidente, Custddio
Guimaraes.

No inicio de 1936, o Sindicato continuava tentamadailiar a Cooperativa. Em
fevereiro, houve tentativas de entendimento emére @ EFS para aquisicdo dos Armazéns
de Abastecimento para &3 Segundo dCruzeiro do Sulem abril o Sindicato estava
dirigindo dois armazéns ligados a Cooperativa, samd em Estaleiro e outro na Barra
Funda.

Em 23 de agosto, foi inaugurada uma filial da evafiva em Sorocaba. Esteve

presente Custodio Guimardes, que usou a palavaaepagiar o esforco e a compreensao

3180 SyndicalistaAbril de 1935, n.24.
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dos ferroviarios, “que por si mesmos souberam dzgaruma cooperativa poderosa o
suficiente para acudir as necessidades de todaha, lgue dia-a-dia vai avancando em
eficiéncia, gracas a unido e vontade dos ferrasgariFoi distribuida cerveja a todos os
presente§’. A essa época, havia armazéns na Barra Funda,otmeaBu, Estaleiro e em
Sorocaba.

A parte a retérica de Custddio Guimarées, Presididm Sociedade Cooperativa dos
Ferroviarios da Sorocabana, seu avanc¢o aindam@éepelo que constatamos nas fontes,
dependente do Sindicato. Contudo, comecaram acgpaakyuns resultados palpaveis dos
esforcos despendidos. Em novembro de 1940, a Catogerassumiu, por meio de
deliberacdo em Assembléia extraordinaria, os bensSiddicato, fechado por decreto
presidencial. Ela sobreviveu por muitos anos, pdtsgando a Era Vargas.

A organizacdo sindical oficializada avancou a gadargos entre os ferroviarios
brasileiros a partir de 1931 e durante todo o peraié 1940.

Em 2 de julho de 1933, realizou-se em S. Paulg,sedes conjuntas do SFEFS e
Sindicato dos Ferroviarios da SPR, o 1.° Congréssmviario do Brasil. Esse Congresso
teve entre outros objetivos, eleger o Deputados@tasa Constituinte entre os delegados
eleitores dos sindicatos presentes. Foi eleitotaoeh.® Secretario do SFEFS, Armando
Avellanal Laydner, que também era membro do PSHgali®. Outros temas importantes
tratados foram: a Lei das Caixas de Aposentadei®ensdes e a Lei de Acidentes de
Trabalho. Foi discutida a regulamentacéo das Catipas e a formacéo de federacdes e
confederacdo dos ferroviarios no Brasil. Delibeseua realizagdo do 2.° Congresso para
marc¢o de 1934 em Porto Alegre.

O 2.° Congresso dos Ferroviarios, contudo, instal a 2 de setembro de 1934,
tendo Armando Laydner, agora deputado e Presidmeteciado do SFEFS, sido eleito
Presidente da Federacdo Nacional dos Sindicatosvi@ios do Brasil, recém criada nesse
eventd?® Diversas teses foram apresentadas ao Congressoe Hbrotestos enviados ao
Governo Federal pela prisdo de operarios e do Beéteda Noroeste do Brasil, contra as

péssimas condicbes de moradia ao longo da linhMato Grosso. Armando Laydner

321 Cruzeiro do Sul24/08/1936.
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apresentou sua tese para projeto de lei sobrecassidade de nacionalizacdo das empresas
de servicos publicos existentes no pais.”
Os Estatutos da Federagdo Nacional dos Sindicato®viarios do Brasil séo

claros:
Art. 1.° - A Federac@o Nacional dos Sindicatos FerrovidriosBdasil, fundada no 2.°
Congresso Ferroviario Brasileiro, realizado de72de setembro de 1934, em Porto Alegre,
(...), € 0 6rgdo maximo da classe e tem por objetivaongregacdo de todas as forcas
sindicais ferroviarias do Pais, a defesa da classe colaboracdo com o Governo na

confeccdo de leis de interesse coletivo ferroviario

(-.)
§ 2.°- A Federacao compor-se-a da congregacéo de atndide empregados ferroviarios
do Brasil, cujos estatutos se enquadrem nas detagGes do presente, ndo devendo nunca
0 numero dos sindicatos filiados ser inferior a.tré
Art. 2.° - A Federacao ndo tem cor politica ou religiosade vetado, em seu seio, qualquer

propaganda desse género, bem como qualquer agiiedenporte em sectarismo politico ou

religioso.”®

Em novembro de 1934, Laydner foi eleito novameahd&egado eleitor para as
préximas eleicdes para deputados classfStasPorém, nesse novo pleito, ele ndo foi
reeleito deputado.

O ultimo dos Congressos Ferroviarios que temosciastié o terceiro, que se
realizou em novembro de 1935, na cidade de VitérieS. Alguns de seus delegados
visitaram as oficinas de Sorocaba da EEossivelmente sob influéncia de Laydner.
Depois desse, ndo tivemos noticia da realizacaqudéjuer outro. Talvez tenham sido
interrompidos pela seqiiéncia de renovacbes do eestadguerra e pela suspenséao de
atividades publicas de massa operérias, depoiedastes de novembro de 1935.

Desde sua fundacédo até os ultimos anos, ja ddatmgéncia do Estado Novo, o
Sindicato dos Ferroviarios da Estrada de Ferrocatwama cresceu em numero de socios,
em patrimbnio, em importancia social e politicarélacionamento com a empresa foi
complexo e conflituoso, variando conforme as cae®ipolitico-partidarias que a dirigiam

e ao Sindicato.

3240 SyndicalistaJulho - Agosto de 1934.° 15/16.
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3.2.2 As reivindicacdes dos ferroviarios; conflitos e relacionamentos entre a
EFS e o Sindicato.

O sucesso no desempenho de funcdes representatikefesa dos interesses dos
trabalhadores, definiria a continuidade do cresectmedpido e, a rapida conquista de
influéncia e triunfo politico pelos dirigentes dm@cato dos Ferroviarios da Estrada de
Ferro Sorocabana. Seu relacionamento com os teadwaks no que tange ao atendimento
de suas reivindicacdes, esséncia de sua exist@ic@mplexo, assim como o foi nas
relacdes com a empresa.

A manutencédo do rapido crescimento dependia do Gomapto da esséncia de seus
objetivos, isto é, da defesa dos interesses dballi@ores, representados pelo Sindicato.
Iniciou essa tarefa encampando reivindicacdes dpogr profissionais e locais e defesas
individuais de trabalhadores diante da EFS. Notagnesa defesa dos interesses coletivos e
individuais dos trabalhadores, assim como das g¢stagusociais recentes caminharam
juntas, sendo as ultimas alusGes inequivocas aliRé@mde 30 e as modificacbes que
trouxera. Entre 1933 e meados de 1935, atravégdiginas de seu oOrgdo oficial, os
sindicalistas incentivaram o avanco das reformas aprofundariam a transformacéo da
sociedade em beneficio do proletariado, mas tandiicaram o governo.

O Sindicato durante sua existéncia, foi ocupaduopse por elementos que se
apresentaram como a vanguarda da categoria ou ldaséc ferroviaria”, termo que
utilizavam. Alguns se propunham revolucionarioslgiéoios, outros, como aqueles que
aprofundariam o significado social da Revolucad @20, como reformistas.

Desde o inicio de 1933 e durante todas as edi¢c8®s Syndicalista houve
denuncias de abusos sobre os direitos legais dasvifgios, sindicalizados ou ndo no
inicio e, depois majoritariamente associados aladé, bem como publicidade dos feitos
do Sindicato em prol da categoria e suas conquistas

Segundo Maria de Fatima S. Moréffaa maior parte das reivindicacdes e pedidos
de auxilio dos trabalhadores ao Sindicato, versa@me o desrespeito a lei da jornada de

8 horas diarias, como foi 0 caso dos portadord3agiea Funda. Também se relacionavam a

327 Maria de Fatima S. BREIRA, 0p. Cit.



165

casos de desrespeito quanto ao regime dos diadgde ¢omo o que ocorria entre 0s vigias
desse mesmo local, que folgavam de 4 em 4 rif&ses

Outras reivindicagOes trataram de situacOes tidasocinjustas, no critério de
promocdes entre os pintores de carros e vagde®fitasas de Sorocaba, que deixara de
atender os que eram mais antigos no setor. Probkameelhante era sentido pelos
telegrafistas nas promocdes e acessos em suasspesfi’. Esses problemas foram
anunciados como resolvidos pela intervencdo doiital junto a Diretoria da EFS, nos
nameros 4 e 5 de Agosto/Setembro de 1933.

Outro setor que apresentou constantes problemaselsg®es de trabalho foi o
rodoviario, também na Barra Funda, que passou ehsenada de “Bastilha” na edicdo de
Julho — Agosto de 1934. Os problemas eram constante arrastaram por outros anos.
Houve problemas em 1933, 1934 e 1935. Para oscalisfas, a origem dos mal-
entendidos estava no comportamento de um cheferdies José A. Ribeiro, que segundo
os 32 trabalhadores reclamantes, teria “mentalidadeenhor de escravos”. Eles pediam a
“urgente remocdo desse chefete inescrupufdSoEm outros nimeros do jornal, José
Ribeiro foi apelidado de “o imperfeito”.

Os problemas com chefes de servigo locais erantamdes nas reclamacgdes dos
operarios: “O encarregado de Mairinque praticatiati@dades” de Marco/35; carta sobre
opressdo de chefe em Lencois, area da DelegaciarReégo Sindicato de Botucatu, de
Abril de 1935; suspensdes injustas em varias esligfie

Os problemas com promocgdes irregulares e suspensfietas, varias vezes
levaram o Sindicato a acbes e recursos internogternes, recorrendo ao Conselho
Nacional do Trabalho.

O caso de Itayuty Carneiro Magalhdes, um dos ditége do Sindicato, é
emblematico: as fontes indicam que ele sofreu P&lioos quatro processos administrativos
pela EFS.

O primeiro processo teria sido iniciado pouco adee$reve de 1934, originado na
acusacao do inspetor de trafego Cotrim, que o apantomo relapso, prevaricador e

despido da mais leve nocao de responsabilidaderd2des de defesa apresentadas pelo
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Sindicato em favor daquele ferroviario destroem amsisacfes, desmoralizando os
processos de que se valem os inimigos do Sindittetdrabalhadores da Sorocabdra”

Logo em seguida, foi movido outro processo cortaguty, dessa vez acusando-o
de fomento de “uma campanha de desrespeito a Astnaiciio da Estrada”. Em janeiro de
1935, foi noticiado mais um processo contra eleyidmpelo engenheiro Luiz Orsini, por
ter um comportamento insultuoso contra superiofrteirbador do trabalho.

Finalmente, em maio de 193@, Syndicalistatranscreve a sentenca de Itayuty do
Diario Oficial, proferida pelo Conselho Nacional do Trabalho, e@econtraria a decisao
de exoneracdo do ferroviario pleiteada pela Adrrengsio da EFS. Devemos notar que
Itayuty sofreu processos administrativos em difieegestdes que dirigiram a EFS.

Os problemas com chefes locais de servico tambéonresam sob diferentes
administracdes. Isso ndo significa que as difeseDiestorias da empresa tenham seguido
uma linha comum em relacdo aos trabalhadores endic&o0. A gestdo mais conflituosa
em relacdo ao Sindicato foi a de Gaspar Ricardo Jr.

Desde meados de 1933, os subordinados de Gaspaddridr. procuraram se opor
ao SFEFS. Maria de Fatima S. Moreira consideraagDeetoria da EFS ignorou a maioria
das reivindicacdes e reclamacdes dirigidas a ela Bendicato, procurando negar a
representatividade da entidade entre ela e oslhetmes. A autora aponta ainda a
perseguicdo a diversos trabalhadores sindicalizados inquéritos administrativos
instaurados por motivos futeis e injustos. Sobreesisténcia de chefias locais e
encarregados que procuravam perseguir os propatgmdindicais, o jornal declara:

“Errou. Errou porque pretendia pregar uma disciliferrou porque ameagava 0S
companheiros que pertenciam ao nimero de prolstdre constitui a forca que amanha
podera defender seus préprios interesses. Essecuasfoi logo retirado dizia na parte final
gue ja se achava organizada uma lista dos quenpente ao sindicato e que seria remetida a
chefia caso isso ou aquilo.

Que diria esse encarregado-operario se a essa [sssivelmente pequena, nés
propuséssemos acrescentar cerca de 4500 ferrevsnidicalizados?

Camarada! O teu lugar é ao nosso latio.”
Vemos o confronto direto entre representantes @Eesses diferentes, com

concepgOes ideoldgicas diferentes. Os sindicalistan-se como os portadores do futuro;
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como aqueles que proximamente, talvez em um teépudgado, iriam libertar a classe e
conduzi-la a melhores e mais justos dias. O ergae em questdo, mesmo sendo um
assalariado, como aponta o articulista do jornapresentava as concepg¢bes da
Administracdo, que por sua vez, representava @dada burguesia derrotada tanto em 30
guanto em 32. Essas concepcdes das relacbes @thdrdbpunham a submissdo do
proletariado a burguesia e, a impossibilidade eowrtrariedade de sua representacdo
autbnoma enquanto classe diante dela, tratandoroha findependente suas questdes. Isso
seria a subversdo da ordem hierarquica; a implaotda propria “anarquia”, segundo seus
préprios termos, no ambiente de trabalho, impd#sibilo qualquer progresso social e
econdmico etc.

A concepcdo da empresa era reacionaria, pois oéitava algo que ja estava
regulamentado em lei desde marco de 1931 e dewprdinyma, existente desde o inicio do
século XX, a partir da iniciativa independente dwabalhadores. Referimo-nos a
organizacao sindical e no caso em questdo, aoi¢aligino das classes operarias”. Gaspar
foi derrotado alguns meses depois, em janeiro 84,l1®urante a greve dos ferroviarios da
Sorocabana.

Talvez parte dessa aversao de Gaspar Ricardaldrseus subordinados ao SFEFS,
decorra do fato de este ter influéncia do PSB gt@jlcomo veremos adiante, que por sua
vez, tinha forte influéncia tenentista. Gaspar dinimportantes ligacdes politicas e
ideoldgicas com o PRP e colaborou ativamente corfiee®lucionarios” e o esforgo de
guerra “paulista” em 1932 Os principais inimigos do PRP e das oligarquigiptas em
geral foram os tenentes. Portanto, sua influéneigees sindicalistas ferroviariié que
divulgavam parte dos valores sociais e politicasamrados pelos revolucionarios de 30 e
gue deveriam ter sido reforcados com sua vitoria 3@n deviam indispor fortemente
Gaspar Ricardo Jr. e seu grupo com o SFEFS.

A esse respeito, o proprio depoimento oficial degaa Ricardo Jr. pode servir de

prova a nossa hipotese:
“Com o advento do Secretariado de 23 de Maio desse apresentei meu pedido de

demissao, que foi aceito, sendo substituido petsmdustre colega, Sr. Dr. Francisco Paes

333 QOctéavio Gaspar de SouZRICARDO, Gaspar Ricardo Janior: contribuicdes & sua gentalicBo
comemorativa do centenario de seu nascimento, +885987
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Leme de Monlevade, a quem tive a honra de pasBaetoria em 31 de Maio, voltando a
ocupar imediatamente o meu cargo efetivo de Cheefe@dDivisdo da Estrada.

Irrompido o movimento armado de 9 de Julho, foram®us servigos requisitados pelo
Ex.mo. Sr. General Bertholdo Klinger, que me camfio cargo de Assistente Civil do
Departamento Central de Munic¢des, criado pelo Dear® 5.618 de 2 de Agosto e depois
Chefe do mesmo Departamento, no qual me conset®ad adesfecho desse movimento,
com a entrada nesta Capital, do Governador Milidar Estado, Ex.mo. Sr. General
Waldomiro Castilho de Lima. Convidado a 6 de Outybpor Sua Exceléncia, para
reassumir o cargo de Diretor da Sorocabana, quegepta o maior patriménio do Estado,
somente o aceitei depois de reafirmar, lealmgrgeante Sua Exceléncia, que o fazia sem
quebra dos ideais, para cuja realizacao coopdedos, estes alias, divulgados pela imprensa
do Estado e do Pais. Esclarecida minha atitudalgarjdo poder prestar servigos a S&o
Paulo, na direcdo de seu maior patrimbénio, no meémnerais delicado de sua historia,
reassumi pela terceira vez o cargo de Diretor d#eH:. Sorocabana no dia 8 de Outubro,
depois de ouvir do Ex.mo. Sr. General a afirmad@@ue era ao técnico que confiava a
missao de dirigir de novo a Sorocabana, indeperd®iite de seus ideais e de sua atuagao
no Movimento Constitucionalist&>®

Segundo Maria de Fatima S. Moreira e Giannattasgituacao conflitiva evoluia a
cada momento, 0 que comprova um outro depoimentialotle Gaspar Ricardo Jr. no
relatério de 1934. Moreira considera que os ca¥léntre o Sindicato e a EFS se deveram
a resisténcia da organizacdo operaria a implantagdexecucdo das praticas da
racionalizagdo do trabalho. Esse processo de itagan da geréncia cientifica do trabalho
comecou no inicio dos anos 20, quando do fim dératinde arrendamento da ferrovia ao
consorcio Farguhar-Legru e teve seu ponto altonteiras anos 30.

Nés, por outro lado, consideramos que os conflangém se deveram a resisténcia
da Administracdo de Ricardo Jr. ao sindicalismipné as forcas tenentistas e que se
mostrava determinado a defender a classe, comigari@s concepc¢des politicas e sociais da
referida Administracdo. A “gota d’agua” nesse riglaamento conflituoso foi o processo
administrativo movido contra o conferente de Assidelegado regional do SFEFS nessa
cidade, Miguel Belarmino Mendonca.

O caso iniciou-se com o rebaixamento disciplimarcdnferente e da subsequente

representacdo do Sindicato em seu nome, ja qudiada e sindicalista. Contudo, o0 caso

3% Relatério referente aos servicos ferroviarios eawidrios da Estrada de Ferro Sorocabana, relatim a
ano de 1932S. Paulo: Tipografia Brasil de Rothschild, 1933, ¥ VI.
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tomou proporgdes muito maiores, quando a Admimgdtrada empresa nao reconheceu o
direito de representacdo do Sindicato nesse casoold-se entdo, uma contenda, tendo
Miguel B. Mendonga como objeto inicial e publicoasnja envolvendo o exercicio de

representacdo e o proprio reconhecimento da owrygavzde classe. Custdédio Guimarées,

entdo presidente, retomou 0s principios legais etordo 19.770.
“Aguardamos a manifestacéo dessa diretoria quadtvida levantada a respeito do direito

de representagdo do Sindicato, pois temos o makitecesse de obter, junto aos poderes

competentes, o esclarecimento dos direitos nastafs*.

Poderiamos dizer que era proprio das correntesmistas, “amarelas”, o apelo aos
poderes constituidos, ao invés do recurso a acétadliante do fracasso das negociacdes
com os patrbes, como indica a bibliografia a réesp&endo assim, era tipica essa atitude
do SFEFS. Porém, a questdo chegou as bases ateagés 0rgao de imprensa. Envolveu-
as, lembrando que ndo era apenas uma questaodumlivmas um precedente que dizia
respeito a toda a classe, sendo ela vitima tantpessoa de Miguel Belarmino, quanto
coletivamente, ja que era sindicalizada e sua &htichdo era respeitada, nem mesmo na

letra da lei, o que foi citado pelo articulista.
“Sera o interesse individual do sindicalizado, de deixar-se perder a seguranca que lhe
dao as leis e regulamentos ao exercicio do empuegonteresse individual puramente do
ferroviario Miguel Belarmino Mendong¢a? Ou sera aefel que esse direito transcenda a

esfera do interesse coletivo, uma vez que setigigsoluvelmente ao de uma classe inteira
( )&37:1

O consultor juridico da EFS aconselhou Gaspar aatéieder e nem mesmo se
corresponder com a Diretoria do Sindicato, sobreaso de Miguel Belarmino e sobre
qgualquer outro. Ele negava, forcando uma interpéetaque ignorava e fingia nao
compreender, os artigos do Estatuto do Sindicdtramtes a defesa de seus associados
diante de processos e inquéritos administrativasteamediacdo do SFEFS no caso do

conferente. O argumento fundamental desse consuHor
“(...) Mas o argumento, a meu ver, decisivo nester@issa razdo primordial que, a meu
parecer, lhe dirime todas as dlvidas é que a Diaettp Sindicato dos Ferroviarios da
Sorocabana, constituida de funcionarios tituladessa Estrada, organizou-se em

contravencéo formal ao disposto no itando § Unico do Artigo 11 do decreto a pouco

3360 syndicalistaAgosto — Setembro de 1938° 4 e 5.
37 1dem.
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citado, em cujos peremptorios termos ndo se comgese na classe dos empregados, e,
portanto digo eu, ndo podem sindicalizar-se osifundeios publicos.

(...)

E, pois indubitavel que a atual diretoria do Siatticdos Ferroviarios da Sorocabana,
composta, como disse, de funcionarios do quadresaddsstrada, se constitui em
antagonismo com a lei e esta, portanto, incursawidade, como em geral, tudo quanto se
faz em antinomia com principios legais de ordenlipab

Eis ai porque, me pareceu inatendivel o pedido efafante. Nao é regular, com efeito,
que a Administragdo da Estrada se corresponda nmarDiretoria ilegalmente constituida e

cujos vicios organicos ja eram de seu conhecimé&fito”

Esse parecer juridico reforcou ainda mais as cqQies de Gaspar, expressas por

ele mesmo:

“(...) De acordo com esse parecer juridico, agimasrdedos limites que nos cabiam e
propusemos oportunamente ao Governo Federal e Bstddo, diversas providéncias para
sanar a situacéo, providéncias essas que nao foraatas, apesar da atitude cada vez mais
inconveniente do Sindicato, que caminhava paraweegriolenta, marcada a cada instante e

sempre adiada, para irromper, finalmente, em Jadeimano de 1934*

Quais providencias eram essas, Gaspar nao asneita nds encontramos

referéncias. Certamente deveriam ser no sentidagdancia do SFEFS e detencao de sua
diretoria pelo DEOPS...

O SFEFS, no inicio de sua criacao procurou mamtexr relacdo conciliatéria, mas

altiva com a Diretoria da EFS, como demonstra chtvedo oficio enviado a Gaspar

Ricardo Jr por Custddio Guimaraes, reproduzido reerdado anteriorment® préprio

Gaspar confirma isso, em partes, em seu relatobies ano de 1934:

“Em principios de Margo de 1933, fomos procurados glguns funcionéarios da Estrada
que, de acordo com o Dec. N.° 19.770, (...) tinhasolkédo sindicalizar-se e, nesse
sentido, j& haviam providenciado sobre o reconhewrim da associacdo que haviam
fundado, junto aos poderes competentes. Solicitam@sn e obtiveram de nossa
administracéo diversas concessfes, como fossemsanito em folhas das mensalidades
devidas, concessdo de passes e trens especiaimestno antes do seu reconhecimento
legal e da lei estadual regulando esses descdetagie sé foi promulgada em julho desse
ano. Ficou perfeitamente patente a boa vontade dimingstragdo para com esse

agrupamento de empregados que, entretanto, ndoothespondeu, dando provas de sua

338 Relatério referente aos servicos ferroviarios eawidrios da Estrada de Ferro Sorocabana, relatim a
ano de 1934S. Paulo: Tipografia Brasil de Rothschild & Co.,59Bp. LIV e LV.

339 |dem, p. LV.
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atuacdo inconveniente para a disciplina, no casoquisstdo levantada por um dos

representantes do Sindicato contra o Inspetor dfego, de Assis**°

Certamente para o Sr. Gaspar Ricardo Jr., tréss\diretor da EFS e chamado a
dirigi-la por seus proprios inimigos e vencedoresjue era uma prova inequivoca de sua
superioridade profissional diante deles, era demaé um “grupamento de empregados”
pudesse se arvorar em direitos diante de si; quepodesse reconhecer sua natural
superioridade hierarquica... Nessas circunstancies, necessario que 0s combatesse.
Afinal estaria indiretamente combatendo seus irosiignteriormente vitoriosos, em um
dos aspectos que mais indispunha sua classe, @esiagcom eles: o sindicalismo oficial e
a criacédo de algumas leis do trabalho.

Os operérios lutaram com a disposicdo dos anos9dé & 1919, estando mais
organizados, mas sem 0 concurso de qualquer pédsalea burguesa, como ocorrera
anteriormente.

Mudada a diretoria do Sindicato por ocasido de umeira eleicdo, quando
Armando Laydner foi eleito presidente, mas ao metango, afastado para exercer suas
atividades constituintes, encaminhou-se com maisde a luta dos ferroviarios contra a
Administracao da EFS.

A posse da nova diretoria havia realizado-se noimgon7 de janeiro, com a
chegada de uma caravana de sindicalistas, vin@odeaba, a sede central do SFEFS as
10:25h, na capital. Essa caravana foi recebiddymoa avultada massa ferroviaria”, com a
presenca do novo presidente eleito, sempre tra@uo deputado e do antigo, que passava
o cargo, Custddio Guimardes. As 14 horas, presastelegacdes do interior, imprensa,
representantes do governo estadual, do Ministaid mbalho, dos sindicatos da SPR,
Central do Brasil, Cia. Paulista, Mogiana, Araragnae, Noroeste do Brasil e de outras
ferrovias, “deu-se a transmisséo de poderes, temtbocorrido na maior camaradagéf”

Houve uma assembléia que ocupou o saldo do Cineal;eras salas sobre o qual,
encontravam-se as sedes do SFEFS e do Sindicgiessdoal da SPR, que foi presidida
por Custodio Guimardes. O saldo estava repletoogse da nova diretoria, Armando
Laydner discursou por uma hora, falando sobre ®pmretende o sindicato realizar sob sua

gestdo”, o que ja havia sido feito de seu programea sua atuacdo na Assembléia Nacional

34%1dem, p. LII.
341 Cruzeiro do Sul11/01/1934.
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Constituinte. Pelas delegacias regionais do SFEESeptes, falaram Ladislau Camargo,
José Mariano Lobo, Itayuty Carneiro Magalhdes,eeotitros. O Capitdo Jodo Cabanas
presente, saudou a coletividade ferroviaria e asopalidades e, em sua presen¢a vemos
claramente uma tentativa de influéncia tenentisteestjuerda junto aos ferroviarios. As
17:30h, a Assembléia encerrou?ée

O DEOPS vigiava o Sindicato desde pelo menos meddodezembro, como
afirmou o agente em informe reservado, talvez,dsedo aos “pedidos de providéncias”
de Gaspar Ricardo Jr. dirigidos ao Governo Estaddigolicia acompanhou os fatos e
negociacdes, desde meados de dezembro de 33 sntrentbros do SFEFS, do Sindicato
da SPR, em torno da Federacdo Regional dos Feiosvigdle S. Paulo, dirigida
principalmente pelos membros desses dois sindicatos

A greve teria sido decidida em grande reunido is@lete sindicatos, em 30 de
dezembro, quando foi “elaborado seu ‘plano de ac#Ela se “distribuiram os papéis,
(...) se precisaram as fungbes de cada um e (...)tabebsceu, como base de sucesso, a

acdo violenta e o carater ndo menos violento ddnmento™*?

, alegado motivo pelo qual a
Delegacia da Ordem Politica e Social abriu o inituér

“Nas diversas publicagbes, entrevistas a impremgdetins e entendimentos
posteriores a greve, foi declarado pelas comisséegevistas” [principalmente do SFEFS]
gue a greve foi um recurso extremo, para se comsagueivindicagdes que, de outra
forma, ndo se obteve. O que contradiz o relatdiagente policial.

O oficio com as reivindicacdes, so6 foi enviado &hdé janeiro de 1934 a Diretoria
da EFS e nada foi comunicado as diretorias daF@ialista e SPR. A Sdo Paulo — Goiés, s6
foi feita comunicagdo em 18 de janeiro, “as véspe@movimento”. A greve, segundo a
policia, foi resolvida antes de qualquer entendtmentre as partes. Vimos que isso € meia
verdade, ja que no caso da Diretoria da EFS né@ masposta aos apelos do SFEFS. A
Administracdo da Sorocabana procurava ignorareavancao legal do Sindicato em defesa
das causas dos trabalhadores.

Durante a reunido de 30 de dezembro, se marcotaadda20 de janeiro de 1934

para o inicio da greve e definiu-se a elaboracamueddigo telegrafico secreto.

342

Idem.
343 Delegacia da Ordem Social, Prontuéario 6839, emendmSindicato dos Ferroviarios da Estrada de Ferro
Sorocabana, Relatério sobre a Greve de Janeir83ie 1
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Em uma assembléia do Sindicato da SPR, em que ceogpaum representante do
Ministério do Trabalho e enviados de outros sindga“os animos se acaloraram’,
“Custodio Guimarées (...) garantiu, num discursoentd, ao representante do Ministério
do Trabalho, que a Sorocabana iria inevitavelmentgreve contra a Diretoria da
Estrada®".

O DEOPS havia comunicado as demais delegaciastdoomdo estado de S&o
Paulo, Capital e de Santos, sobre o “plano de agddd possivel data da greve e seu
“carater violento”.

Custddio Guimaraes, Ladislau Camargo e Benedicas Batista foram apontados
pelo inquérito como organizadores da greve, jumto cliretores dos sindicatos da SPR,
Cia. Paulista, Araraquarense, Noroeste do Braelir&dense e “Transway Cantareira’.

Segundo o inquérito e depoimentos de envolvidosg Jantunes de Oliveira,
secretario da Federacdo Regional dos Ferroviddd3ad Paulo, teria dito que “era preciso
fazer uma greve geral e sangrefta”

A policia esperava um movimento de grandes progstic{ois constatara o
envolvimento do PSB na pessoa do Capitdo Jodo @slteada Legido Civica 5 de Julho,
gue supostamente teria oferecido armas e municoes.

Na reunido de 30 de dezembro de 1933 se discutitexferéncia de estranhos a
classe no planejamento do movimento”. Custédioaguty “opinaram pelo movimento
imediato, sem a interferéncia de estranhos, enquamé a outra corrente opinou pela
admisséo desses elementos”.

Segundo o agente do DEOPS, houve o envolviment€aligacdo Operaria de
Santos, na verdade, Coligacdo dos Sindicatos Brolgtde Santos, nos preparativos da
greve. Jodo Cabanas teria hipotecado o apoio de §&antido que o Exeército ndo se
envolveria no policiamento. Jodo Cabanas, segumétatbrio, queria mesmo dinamitar as

méaquinas de tracdo da Light na Capffal

344 1dem.

335 1dem.

346 precisamos deixar claro que os agentes policiaigpee, ou quase sempre, procuravam exagerar asefato

a “ameaca a ordem”. Sempre viam ou alardeavamstéexia de “planos sinistros de extremistas”, quase
todos “comunistas”. Qualquer militante sindical cama linguagem classista ou que demonstrasse alguma
independéncia de classe que fugisse a cooperacélasi®es e a politica ministerialista de submissém,
taxado invariavelmente de “comunista” ou “extremuist
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Custadio teria visitado a sede da Legido CivicaeQuaho em companhia de José
Antunes de Oliveira, secretario da Federacdo Sihdlos Ferroviarios de Sédo Paulo e
secretario do Sindicato dos Operarios da SPR, cstauiichado e, de, Orestes de Giorgi,
presidente do Sindicato da SPR. Custédio “soubaid® que a Legido Civica 5 de Julho
tomaria parte do movimento, mas também soube queliaol4 de janeiro”, essa
organizagdo revolucionaria teria aconselhado o @@wlvimento dos ferroviarios da
Noroeste do Brasil.

O proprio Jodo Cabanas esteve na assembléia d@iail®, que empossou a hova
diretoria do SFEFS, saindo em foto do jor@alSyndicalista mas com o rosto riscado.
Segundo o depoimento de Ladislau Camargo, Cabaswas a palavra dizendo que “o
auxilio dos ferroviarios nas revolucdes se temfieado auspicioso aos revolucionarios”,
iSSO 0 “exasperou” (sic). Itayuty viu Cabanas ndesenas declarou que ele s6 falou com
referéncia a 1924 e que apenas assistiu a poskeettaia do SFEFS.

Outra organizacao tenentista de esquerda, ligadBSR) a Legido Civica 5 de
Julho, tentou influenciar os ferroviarios antespdaprio partido e, segundo as informacdes
recolhidas pelo DEOPS, contava com certo nUmeraddeentes entre os ferroviarios. Era
uma organizacao revolucionaria de tendéncia nalcstm& socialista.

Em uma reunido entre diretores de sindicatos femog, ocorrida na sede do
SFEFS, possivelmente no final de outubro de 33yesigente da Legido, o advogado
Octavio Ramos compareceu. Chegou antes do inic@meconseguiu fazer uso da palavra,
por ter sido interpelado pelo vice presidente d&FS-e por um membro da Federacéo
Regional dos Ferroviarios de S. Paulo, alegando mqueSindicato ndo era permitida
intromissdo de estranhos. Permaneceu o Dr. Oc#d&ia metade da reunido. Antes de ir,
travou conversa com varios diretores de sindidaoeviarios e no decorrer da assembléia,
teve o ensejo de dizer, entre outras coisas: 19estgue os ferroviarios ndo compreendam
0s objetivos da Legido Civica 5 de Julho. Estame@spera de vosso grito firme, para
comecgarmos convosco a luta, fornecendo-lhes tudmtqufor possivel. Podemos até

assumir compromisso por escrito com os senhdtes”

347 Delegacia Estadual da Ordem Politica e Sociahtésio n.° 1969 de Octavio Ramos. Extrato Reservad
de 3/11/1933.
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Segundo os agentes policiais, Octavio Ramos, Cabanautros “tenentes de
esquerda civis”, teriam influenciado e mesmo diégia greve dos ferroviarios da
Sorocabana em janeiro de*¥4 Nao encontramos provas que confirmassem esseniefo
conquanto a Legido e o PSB tivessem influéncidipaléntre os sindicalistas da EFS.

Contrariando o que alegavam a Administracdo da BBS, palavras de Gaspar
Ricardo Jr., a Interventoria do Estado, nas patada assessor Marcio Munhoz e os
agentes do DEOPS, em 15 de janeiro, o SFEFS comeeagpor pela imprensa as
reivindicacdes dos trabalhadores, pelas pagina€rdaeiro do Sul Evidentemente, ela
estava muito proxima do inicio da greve, ocorridammadrugada de 19 de janeiro, trés dias
depois. Houve, porém, todas as tentativas antsrideenegociacdo entre o Sindicato e da
Direcdo da EFS. Na edicado de 16 de janeiro asndioacdes foram apresentadas como
completas, e algumas delas estiveram constange®30atens” da negociagao do final da

greve.
“Reconhecimento do Sindicato pela empresa a baseaelo firmado entre as partes e
criagdo de Comissdo Permanente de Conciliagdopdiesem folha de pagamento das
mensalidades sindicais devidamente autorizadas,prestacdo de contas até o dia 10 do
més subsequente; cumprimento da Lei de Fériastamgatacdo do horario de trabalho da
categoria, obedecendo a lei das 8h; abolicdo caenple trabalho a empreitada dentro da
prépria estrada; revisdo do regulamento de cadadestonde se definem os direitos e
deveres destas e dos ferroviarios, de acordo cdeisasociais; salario minimo para cada
empresa; readmissdo dos operéarios da SPR, Caatddeuradense, da S. Paulo — Goias e
da Paulista; construcdo de casas para operariasoddo com a regulamentacao da Policia
de Tréafego das Estradas de Ferro; aprovagdo do@deacessoal da EF Noroeste do Brasil
organizado pelo Sindicato; pagamento de 50% a maifiora extra; suspensdo nunca
superior a trés dias, que além desse prazo ségaiado inquérito administrativo; descanso
aos domingos, com excecao do pessoal do trafege gahsportes, para os quais devem ser

estabelecidas e respeitadas as folgas relativagomoisigos®*°.

Foram ainda entregues oficios a Interventoria siado, & Secretaria de Viagéo e
Obras Publicas e para a Administracdo da Empresayricando a necessidade urgente de
a EFS responder satisfatoriamente as necessidaokesfedroviarios em conjunto e
sindicalizados.

No oficio a Gaspar Ricardo Jr., em 13 de janewmasta:

348 |dem, Ficha de Atividades Politicas e Sociais s/d.
349 Cruzeiro do Sul16/01/1934.
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“Relativamente ao programa de acéo que a novadbiaedeste sindicato foi delineado por
Assembléia Geral que Ihe deu posse a 7 do andsetendando os oficios que foram
enderecgados a V. Excia. em 21 e 30 de Setembre,6lde Dezembro do ano extinto, além
de vérios outros aos quais tem faltado a finezeesigosta ou que quando dadas nédo foram
de molde a satisfazer as justas aspiragdes dactagso a liberdade de comunicar-vos que
o recente manifesto dado a conhecer aos compaastsdimdicalizados € um apelo a coesao,
para que os camaradas cerrem fileiras em torna deganizacdo de classe a fim de que ela
reivindique por todos os meios legais ao seu a&amfusto direito de ser correspondido.

Se constam dentre os diversos itens que constitusgferido manifesto algumas medidas
gue se ird pleitear e das quais V. Excia. ndoifmitificado, cumpre-me informar-vos que
foi deliberado ndo se vos dar conhecimento atéiyelseeatamento de relagbes, que se
cingem unicamente no reconhecimento por parte dexvia. das atitudes que de direito
este sindicato tem assumido, pois V. Excia., atéreggvem se negando as naturais
pretensbes de maior vulto, de carater geral e ti¢ witeresse para os ferrovidrios da
Sorocabana e, por conseguinte, presumia baldadballio e tempo se 0s vossos bons
oficios fossem para a solugéo de tais assuntosoMumnbora a Diretoria ndo tenha feito
Vossa Exceléncia sentir a mais tempo as necessidadeferido manifesto, estou seguro e
bem informado de que o Governo esta perfeitamen&rado das aspiracdes de que os
ferroviarios nao tém absolutamente feito segredo”.

Ass.: Benedito Dias Baptista [Présterino*>°

A resposta de Gaspar Ricardo foi secamente admaiiig e evasiva quanto as
reivindicagdes, afirmando que aguardava o estudoigisdes da EFS para dar uma
resposta a certo conjunto de reivindicacbes e pateas aguardava a deliberacdo do
Secretario de Viacdo. Tendo uma resposta comooésiska a 18 de janeiro, no mesmo dia
os sindicalistas enviaram um oficio ao Secret&i®/@d¢do e Obras Publicas do Estado de

Séao Paulo, ao qual estava a EFS subordinada:

“O Sindicato dos Ferroviarios da Estrada de Feom&bana vem a presenca de V. Excia.
(...) informar a esse Departamento da permanénc#ituzcio de atrito entre a Diretoria e
este Sindicato. Embora aparentemente, e talveprpsséo das altas autoridades do Estado
a quem recorremos, a Diretoria tenha voltado aoresgr os oficios do Sindicato, ndo é
mais do que uma maneira de reconhecer-nos comam degil dos trabalhadores da
Sorocabana. Nao é isso precisamente o que quereito asil sindicalizados, mas que a sua
organizacdo de classe exisfgic] como seu representante e defensor das suas
reivindicacdes. Ora, a Diretoria da Sorocabanaigterem prender o pagamento das

consignacdes em folha, das mensalidades sindicass ignorar as mais prementes

300 syndicalistaJaneiro — Fevereiro de 1934° 9 — 10.
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reivindicacdes da corporacéo ferroviaria.” Em androam mandadas as reivindicagdes.
Ass.: Benedito Dias Baptista

Benedito Dias Baptista era vice-presidente do Skkas ocupava interinamente o
cargo de presidéncia devido ao afastamento de kay&n exercicio de seu mandato de
deputado constituinte. Baptista estava deixandm @daque ponto o antagonismo entre o
Sindicato e a empresa estava chegando. Ao queepepaforme seu oficio, ja ndo era a
primeira vez que informava sobre os atritos endrdais as autoridades do Governo.

A resposta do Secretario de Viacao:
“Em resposta ao seu oficio de hoje, tenho o prdge@omunicar-vos quad agora][sic] fui
inteirado de que o Sr. Diretor da Estrada de FBomcabana deixou ameu critério e
deliberagdo aolucéo das questdes levantadas pelo Sindicatbaetosviarios da Estrada de
Ferro Sorocabana, em representacdo que lhe fgiddiri
Posso afirmar, no entanto, que irei examina-las twata boa vontade, procurando conciliar,
da melhor forma possivel, o interesse dos ferrmgs&rom os da estrada em que trabalham.
Para desfazer qualquer duvida, torna-se porém,ss&de ficar bem claro, que os
entendimentos com o Sindicato sé poderdo prosseguin ambiente de absoluta
cordialidade, sem que qualquer atitude dos ferrmggossa significar ou ser interpretada
como manifestagéo de [sic] a estrada ou ao Gowieréo Paulo.
Assim sendo e desde que, neste momento, se ce&gitendnovimento grevista em que se
acham envolvidos elementos da Sorocabana, toriraessivel qualquer entendimento
com eles ou com a corporagdo que 0s representar.
S6 depois de desaparecer por completo essa ameggando ficarem bem patentes os
intuitos conciliatérios dos ferroviarios, poderestabelecer as negociagfes, para resolver
em definitivo as duvidas suscitadas”.

Ass.: Francisco MachdeaCampos — Sec. De Viagéo e Obras Pubficas

Transcrevendo essa resposta e ressaltando o ¢s&@”’,ags sindicalistas quiseram
deixar claro o pouco interesse e mesmo a omiss&dedeetaria de Viacdo e de Gaspar
Ricardo Jr. em atender suas reivindicacdes. Saveest resposta da Interventoria, dada a
19 de janeiro. Porém, nesse momento, a greve jégom O Interventor, por meio de seu
secretario, Marcio Munhoz, respondeu da mesma fajoe o Secretario de Viagdo e

exigiu o fim da greve para que houvesse estudoeilaadicacfes e mais:

31 dem.
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“(...) A greve que acaba de se desencadear ndo égingérscia da repulsa as pretensées
justas e legais dos operarios nela envolvidos. $2euro caso, uma subversdo da ordem das
coisas: ao invés de os ferroviarios pleitearem giramente suas reivindicacfes e s6 depois
de vé-las repelidas recorrerem a solugdo extremardenovimento grevista, o que houve
logo de inicio, foi a articulagdo e coordenacdgmwe, para s6 depois dizer-se ao governo,
gue tem a superintendéncia da Estrada de Ferroc&moa, qual seria a forma de
solucionar o interesse da classe ferroviaria. Ei$ésacao andmala faz sentir que ndo passam
de pretextos os motivos, dados agora como cauattdde assumida e que razdes estranhas
aos interesses dos ferroviarios teriam determieade movimento, com intuitos ocultos ou

inconfessaveis®
Marcio Munhoz declara que sé depois de encerragl@\ee, o interventor poderia
entabular entendimentos sobre o pleito dos femm&a’(...) S6 entéo, tera [0 Interventor]
oportunidade de analisar as sugestdes que meregacothida®*.
Os sindicalistas haviam pedido garantias legara pae uma comissao pudesse
negociar junto aos 6rgaos do Governo a solucdoondlito. Sobre essas garantias, o
secretario declarou:

“No final de vosso oficio, pedis garantias para uocwemissdo com credenciais para
encontrar a férmula de solucionar as questdes wseitadas. Por melhor que sejam os
desejos do Governo de garantir todos aqueles cgra dg forma legal, ndo lhe é possivel
declarar que concedera as garantias pedidas, désttonhecer por completo a existéncia
dessa comissdo e ndo saber quais 0s membros guepdam e cujos nomes nao foram
sequer declinados no vosso ofiér3”

O Governo constituido ndo podia ceder a uma dema@d® de forca hostil de
trabalhadores que considerava como seus subordintwloa que garantir sua autoridade
materializada na Secretaria de Viacdo e na pesso@ed administrador. Mas que
manifestacdo hostil era essa? Era uma greve detrsdaadhadores pelo cumprimento das
leis sociais do trabalho que ele representava rtad@s em nome do Governo
Revolucionario. Se ndo bastasse essa contradi¢aiereentoria depositava sua autoridade
e confianca em alguém que combatera os principiesaglegitimava e confessara isso
publicamente e em face de seu antecessor.

Era a classica luta de classes, a qual os tratiaks conheciam mais na pratica do

gue no conceito marxista. Assim sendo, iriam aereabiam do passado de lutas dos

353 | dem.
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ferroviarios seus antecessores de vinte e quinag amtes; assistiram as revoltas armadas
tenentistas, as “revolucdes” e as grandes grevespritoeiro semestre de 1932,
especialmente porque tinham um de seus pontos ratgseve de seus companheiros da
SPR®® da qual alguns devem ter participado indiretamebe forma mais ampla, foram
participantes diretos e indiretos dos momentoslueianarios brasileiros abertos em 1917
e que prosseguiriam até 1835 Agora, era sua vez de protagonizar o papel péhcia
luta que se desenrolaria.

No dia 18 de janeiro, o emissario do SFEFS, Lwml® foi a Assis, distribuiu
panfletos, atuando principalmente entre os opexr&l tracdo. Logo entrou em contato
com Miguel Belarmino Mendoncga e organizou a asséialiaquele fim de tarde, em um
campo de futebol, préximo da Delegacia RegionaSB&FS. A greve foi aprovada pelos
presentes e tratou-se de organiza-la. “Distribuidasincumbéncias, os encarregados
trataram de executa-las, fiéis ao pacto paredistangantes no éxito daquele movimento,
em que acreditavam, estivessem envolvidos todo®pesarios de onze estradas de
ferro™>®

A greve teve inicio as 0:30h de 19 de janeiro, coocorte das linhas telegréaficas e
telefénicas da empresa. O movimento era para sal, gavolvendo outras ferrovias, mas
logo ficou restrito a Sorocabana, Paulista e pesyamte da SPR, no Alto da Serra, logo
desarticulado. Houve varias prisdes desde o iniootysive a do Dr. Livio Xavier Barreto,
advogado do SFEFS, na tarde do dia 18, quandowde&aede do Sindicato. Foi mandado
ao Presidio Paraiso e solto no dia seguinte, asTk6pas da policia armadas com fuzis
guarneciam varias estagfes e pontos proximos.

Os grevistas ocuparam a Estacdo de Pederneiragmprale Bauru, tendo se
retirado com a chegada de forgas policiais da eigeidxima. Suspendeu-se o trabalho nas
oficinas de Sorocaba e da Barra Fufita

Em Sorocaba, na manha do dia 19, entraram todopersirios em servi¢co e logo
depois, “aos gritos de ‘Para!l Para!’ [os cabecagym®e] conseguiram amedrontar os

outros e fazer cessar os servigos”. “Esta informagds (sic) foi dada pelo reservado

36 Edgar GRONE, A Republica Nova (1930-1937).

37 Claudio H. M. B.TALHA, O movimento operario na Primeira Republica.

358 Arquivo do DEOPS, Prontuario 83082 — Miguel Belaro Mendonca.
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local”. O Delegado Regional [de policia] “sabendoncantecedéncia de tal movimento, ja
tinha guarnecido as oficinas [com] forcas armad&s"delegado regional de policia de
Sorocaba esteve sempre “a testa” das acdes. Forsiderados como principais lideres da
greve em Sorocaba: Itayuty C. Magalhdes, Carlos&Spdodo Braz da Costa e Leopoldino
Bueno Machad®’.

Os ferroviarios sorocabanos tiveram noticias @&ezeiro do Subde que a greve
atingia os trabalhadores das seguintes empresaS; EPR, Paulista, Douradense,
Noroeste, Araraquarense, S.Paulo-Goias, Cantar®ira, Riograndense e Itararé —
Uruguai. Os grevistas deviam passar dos 30 mil..a€Es®ticias ndo condiziam com a
realidade, pois o movimento foi bem mais modeseguzindo-se em poucos dias
principalmente aos operarios da EFS. Contudo, ajjpdairreais, elas devem ter exaltado
mais os animos e aumentado a confianca nas prdprgas que os trabalhadores tinham.

Nas fontes, vemos que 0 movimento grevista da 8beya estava sendo preparado
para coincidir com o dos trabalhadores de outriadss de ferro, de modo a formar uma
greve geral desse meio de transporte no Estado Bauf, com ramificacbes em outros
estados através das estradas: Sdo Paulo — Goiddingira, Noroeste do Brasil e S. Paulo
— Rio Grande do Sul. Contudo, ele se circunscrewais a E. F. Noroeste do Brasil,
Paulista, Mogiana, SPR e S. Paulo — Goiéas, sendprsgcipal foco, a Sorocabana. Para o
DEOPS, devia tratar-se de uma conspiracao “tengbros

A analise da questdo histérica transcende os Bmiteste trabalho. Talvez a
organizagcdo de uma grande greve geral dos traespderroviarios em S. Paulo,
coincidindo com a luta dos ferroviarios da Sorocaba dela se aproveitando, tivesse um
fundo politico conspirativo e insurrecional maispémm A presenca dos tenentes de
esquerda, liderados por Jodo Cabanas e, represerpatb PSB e Legido Civica 5 de
Julho, indicam animosidade contra o recém empostadoventor Armando Salles de

Oliveira, representante de facgdes das oligarquaastas, inimigas dos tenentés

360 Arquivo do DEOPS, Prontudrio 17439 — Carlos Games

%1 Os tenentes se dividiram apés as eleicdes ddndtada Constituinte, em apoiadores de Vargag®db
Gen. Goéis Monteiro e alguns a esquerda, contra restifointe e a interventoria de Armando Salles de
Oliveira. Estes ultimos agruparam-se em torno do.®¢aldomiro Castilho de Lima, ex-interventor de S.
Paulo e possivelmente estavam ligados ao PSB giad_€ivica 5 de Julho. A Legido acusou a Revolutgo
desvirtuamento e de sofrer traicdo. Em meio a i3s8en. Waldomiro ainda tentou conspirar pela siav

ao poder. Tentou influenciar generais a organizanemConselho que fiscalizasse o Governo, sendo na
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Na capital, foram presos o vice-presidente do i€atd dos Ferroviarios da SPR,
varios ferroviarios da Sorocabana; e as sedesiddisaos dos trabalhadores dessas duas
empresas foram invadidas e varejadas, sendo is$atemado a lei de sindicalizac&%"

O PSB envia comunicado a imprensa “informando rfiee concorreu de nenhum
modo para o movimento grevist&®

O Partido Socialista ndo foi o Unico a ndo quassumir qualquer responsabilidade
pela Greve; o proprio presidente — deputado do SFERca essa nota a imprensa,

publicada a 20 de janeiro:

“Chegando da Capital da Republica, onde me achaevico dos interesses ferroviarios
(...) fui surpreendido pelo desfecho de acontecingeqte — consoante meu ponto de vista
bastante conhecido desde o inicio da organizac&ofelvoviarios de S. Paulo — nao
correspondem as aspiracdes legitimas da classe.

E o fato de se processarem todos os entendimeatasapaventura descabida, a inteira
revelia do representante que esta assina, tradyo (envolvimento da nossa organizacao,
notadamente a da Sorocabana, (...) interesses isdviEs de elementos estranhos ao

meio ferroviario®®.

Laydner considerava amparada sua afirmacdo, deippagdo do movimento,
guando de sua partida para o Rio a 17 de janemoit@, para tentar impedi-lo, negociando
a situacado com o Ministério do Trabalho e o Govdtaderal, como eram seus propositos.
Afirma que estava empregando todos os meios “datdilos” para resolver a questédo e

“evitar consequéncias maiores a organizagao dasvfarios”.
“Entretanto, tomando as providéncias que a mim roabemo representante da classe,
coloquei-me incontinente ao lado dos interesseseles companheiros, especialmente da
Sorocabana, em cujo meio, encontram maiores fadiéisl os exploradores que aproveitam
0s antigos e ja conhecidos ressentimentos entraripe e a administracao”.
(...) reivindico para mim o direito de, breve denano proletariado da minha terra, onde

se encontram os exploradores dos operarios, em NoseomMo o que presenciamys”

Assina como deputado classista pelos ferroviarios, Assembléia Nacional

Constituinte. Nessa nota a imprensa, Laydner detr@onsm duplo oportunismo, ao

condenar o movimento e os “exploradores do prodetat diante da sociedade e do

pratica, uma espécie de poder paralelo, fracassaodmtanto. Cf., HélioI18/aA, 1934 A Constituinte (O
Ciclo de Vargas — vol. VII).
32 Arquivo da Secretaria de Transportes, cit
363
Idem.
%41 dem.
%3 1dem.
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Governo e, ao mesmo tempo, ao colocar-se ao ladofatooviarios observando que,
especialmente na Sorocabana, o movimento envolgesiade niamero de sindicalizados.
N&o poderia aparecer diante do Governo como umessilie, pois logo seria perseguido,
nem tampouco poderia deixar de apresentar-se comdider comedido, responsavel e
defensor dos operarios em sua grande luta. Apastdexploradores” da massa tambéem
Ihe teria dupla serventia; consolidaria sua posigdependente, mas, de acordo, com 0s
ditames do Governo na politica sindical e, o ajadar descartar-se de concorrentes na
lideranca sobre o proletariado, estratégica pasacsureira. Contudo, ndo nomeia nem
aponta onde estavam os “exploradores” da massara@peguarda o trunfo para um
momento propicio que chegou poucos meses dep@satBacado mostra o surgimento de
um politico bastante habil.

Em Botucatu, no primeiro dia, cerca de mil ferroag declararam-se em greve e
aderiram ao movimento, 0 que significava cerca 5% %o pessoal da Sorocabana na
cidade. O Delegado Regional do SFEFS, José Maliabo foi preso, juntamente com
outro maquinista. A Delegacia Regional do Sindidatdechada por ordem da policia. Em
Santos houve aumento da atividade policial conépride 14 operarios e “admoestacédo de
qualquer elemento que pudesse ser (til & pai&de”

Ja em oficio do dia 20 de janeiro, assinado pelgeneiro Ajudante da Paulista,
informava-se que nessa ferrovia o0 movimento egjaese sufocado, restando um nimero
gue “pouco ultrapassou 150, ja tendo a maioricessgido aos servicos”; e que quase todos
os “chefes do movimento” estavam préSbs

No dia 21 de janeiro, &stado de S. Paulooticia o fim da greve na S. Paulo —
Goiads. Em Assis, os ferroviarios haviam cortadogaade a luz da cidade, sendo tudo
restabelecido de pronto. Em Santo Anastacio e Glwoyilocalidades da Sorocabana,
alguns metros de trilhos foram arrancados peloggjas, mas logo recolocados por turmas
protegidas pelas policias locais. Em Altos da Séoralidade da SPR, os trens circularam
com protecéo policial.

Houve prisbes da diretoria inteira do Sindicate @@rroviarios da Noroeste do

Brasil, de representantes do sindicato do pessoRladlista, de operarios “exaltados” e de

366 |dem.
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agitadores na capital. A Federacdo Operaria deP&at, de vertente libertaria, mandou
representantes a redacaoQi&stado de S. Paulmara fazer publica sua atitude de protesto
“contra medidas postas” contra a greve, com asgiatantinha solidarfis.

Em Campinas, a diretoria do Sindicato dos Ferrms&da Mogiana declarou estar
surpresa com boletins declarando a greve na Essadaque ela tivesse tomado parte na
organizacdo do movimento ou autorizado-o. Pedia gae os operarios tomassem cuidado
com elementos de fac¢des politicas, mas ndo apeioudesautorizou a greve.

Houve prisdo de grevistas e ocupacao pela pal&iestacdo e dos armazéns locais
em Botucatu. Ja no terceiro dia do movimento, ocomattam em greve cerca de 250
operérios. Eles cortaram os fios do telégrafo dreivam a linha, causando atraso dos
trens. No mais, mantiveram atitude “pacifica” &it)

Estando em Sorocaba em 21 de janeiro, Armandola®alLaydner conferenciou
com seus companheiros e conseguiu junto a poHciajtura de trés operarios presos por
motivos de “ordem publica”. Trabalhadores repremmhd a Delegacia Regional de
Botucatu estiveram em Sorocaba. Benedito Dias &aptitravés da Delegacia Regional do

SFEFS de Sorocaba expediu o seguinte despachgarGdsardo Jr.:

“Os ferroviarios da Sorocabana em greve, solidddom todos os companheiros da
Sorocabana contra a atitude sempre desenvolvidaepsa Administracdo contra 0s
interesses dos ferroviarios, solene e unanimenmnteidam para retirar-se da direcdo da
Estrada, cujo proletariado acaba de levantar o exaigessivo contra o espirito reacionario e
inoportuno de V. Excia. Os ferroviarios da Sorocebdenunciam-no ao povo como 0 mais
responsavel pelos acontecimentos; convidado didmtealidade dos fatos, resta somente

afastar-se pela felicidade dos ferroviarios da Gatvana®"’.

Essas palavras veementes ndo foram compartilhzmtatodos os trabalhadores;
houve alguns poucos abaixo-assinados para a pemmande Gaspar... A rejeicdo ao
Diretor da empresa pertencia mais aos sindicalestaisa talvez compartilhada pela maior
parte dos sindicalizados.

Em 23 de janeiro estava encerrado o movimentcanéska e tudo estava calmo na
SPR. As oficinas de Sorocaba, Mairinque e na BBRumada ainda estavam paralisadas,

conquanto em Mairinque, grande parte dos operi@stivessem voltando ao trabalho.

%8 Arquivo da Secretaria de Transportes, Fepasag®eia de Viacdo e Obras Publicas, Lata CO 9451,
pasta: Greves Ferroviarias desde 1932. Recorterdal O Estado de S . Paul@]1/01/1934.
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Em Assis, Ourinhos, Bernardino de Campos, Avaréotudatu, todas localidades da
Sorocabana, onde se declararam em greve, os dbadis ja haviam voltado ao servico.
Na ultima cidade mencionada acima, somente alguaguimistas, foguistas e parte do
pessoal do trafego continuavam parados. A Estacdenwis dependéncias da ferrovia
estavam guardadas pela pofitia

Conferenciando com o Secretario da Interventadarcio Munhoz, Armando
Laydner negociou o fim da greve: libertacdo dos@see volta ao trabalho. Em 25 de
janeiro, ocorreu o fim da greve e o DEOPS recelvdano de pbér em liberdade todos os
ferroviarios detidos, inclusive os envolvidos emeptedacées®’. Enfim, Laydner
apareceu na imprensa como o homem capaz de setoopglo Governo, intercedendo
pelos operarios.

“Era de se ver a alegria dos ferroviarios peldeté® da paredé™ em Sorocaba.
Comentavam sobre as fases da “campanha”. Houvdeyemitacdo a chegada da comissao
e da realizacdo da Assembléia, organizada por BenBths Baptista, Itayuty Magalhées,
Oracyr Jatyr dos Santos e José Mariano Oliveiraola@om a presenca do delegado
regional de policia, Dr. Mendes de Almeida e deul@da massa de trabalhadores”.

Baptista expds o acordo com a Interventoria: lqge os trabalhadores voltassem
ao servico, as autoridades estudariam os 30 itemmdta de reivindicacdes, seriam soltos
os ferroviarios detidos e ndo haveria demisstespensoes dos trabalhadores implicados
na greve. Os presentes aprovaram essas condit@asy, em breve discurso, convidou
todos a voltarem ao trabalho e terminou dando Estios vivas ao delegado regional,
sendo respondido calorosamente. Mariano Lobo coatojornalista ddCruzeiro do Sul
sobre a conduta arbitraria da policia de Botuc@titando soube da conduta “criteriosa” da
policia de Sorocaba, elogiou-a. O chefe de poladenou a soltura imediata dos
implicados na greve.

Porém, em Itapetininga, uma comissdo de sindawhg denunciou as
arbitrariedades policiais e da chefia local para os grevistas: houve invasédo de casas dos

ferroviarios, ameacas, prisdes, insultos etc. Sancomissao, o problema estava na falta

371 Arquivo da  Secretaria de Transportes, Fepasag®ei@a de Viacdo e Obras Publicas, Lata CO 9451,
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de uma Sede Regional que coordenasse os trababatioante a greve, visto que estavam
dispersos. Alguns grevistas tiveram que ir secretden a Sorocaba para buscar
informacdes e instrucdes durante o movim&fito

Em oficio de 26 de janeiro, Benedicto Dias Baptisomunicava a soltura dos
ultimos operéarios presos e a volta completa aocalinab esperava agora continuar as
negociaces com a Interventoria, acerca das rébegdles dos ferroviarids.

A greve foi vitoriosa, mas enfrentou forte rep@sgue poderia té-la desarticulado
e sufocado-a, como parece ter ocorrido com os neuos dos trabalhadores das outras
ferrovias, logo em seu inicio.

Maria de Fatima S. Moreira considera que a grexgefdrroviarios da Sorocabana
foi motivada principalmente por conflitos originadoa aplicacdo das normas e praticas da
racionalizacdo do trabalho. Essas normas tais @ar aplicadas por Gaspar Ricardo Jr.
implicavam na autoridade absoluta da Administragitire 0s operarios, ndo reconhecendo
nem mesmo a legalidade da mediacdo do Sindicattet&nto, consideramos que a
persisténcia do ndo reconhecimento das atribuiddesindicato foi o motivo inicial e
talvez o principal da greve para os sindicaligi@sa a massa operaria ele logo se deslocou
para questdes econbmicas, como o reajustamenialgsraalarios.

A 22 de fevereiro de 1934, esteve em comitiva aeed@acia Regional de Sorocaba,
Armando Laydner, Benedito Dias Baptista, Itayutyaelislau Camargo, para passarem o
resultado final das negocia¢fes, lido por LadistAugrande massa ferroviaria presente”
considerou que “o resultado ndo correspondeu” as sxpectativas e isso “deu margem a
manifestacoes de desagrado”. Laydner disse ao ponedlitar que a resposta nao fosse
definitiva e que “voltaria novamente ao palacioeervo faria sentir ao Dr. Salles de
Oliveira [interventor] o descontentamento dos f@anos”. Ao final da reunido, “todos”
estavam esperancosos de que “0s nobres sentime@ot&s. interventor inspirem uma
forma definitiva e conciliatérid”®.

Para Gaspar Ricardo Jr., a greve significou uraadg derrota. Segundo seu filho,
gue escreveu parte de sua biografia, “sua preseneasta da Sorocabana, cada vez mais

incémoda ao Governo do Estado, indicava que o clesfestava proximo”.

3740 SyndicalistaJaneiro — Fevereiro de 193#° 9/10.
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“Deu-lhe motivo a greve geral da Estratfa”

“Ainda mais, a greve teve bafejo oficial, pois $idaranca deslocou-se para Sorocaba, cujas
oficinas foram o seu centro estratégico, com satutduto assinado por pessoa préxima as
mais altas autoridades estaduais. Os entendimeotesam a revelia da direcdo da Estrada
e, além disso, com acordos notoriamente inaceiigpamia ela, inclusive com a readmissao
dos chefes grevistas. Interessante notar que todeeuw sobre o pano de fundo do
arrendamento da Noroeste”.

“Né&o era do feitio de Gaspar Ricardo Jr. perderesuaridade moral. (...) Demitiu-se em 9
de marco de 1934,

Para o autor, o motivo da demissdo de Gasparuamarglem, estava no atrito entre
os interesses da Cia. Paulista e da SPR. A prinesiaxia contra o arrendamento “tido
como natural” da EF Noroeste do Brasil & Sorocaleaaéinglesa”, contra a construcao da
Linha Mairinque — Santos, que |he tiraria 0 mona@pdlo porto de Santos. Gaspar teria
enfrentado oposi¢cdes no Governo, envolvido peltesresses da Paulista e na imprensa,
representada peiario de Sdo Paulale Assis Chateaubriand.

N&o nos aprofundamos nessas questdes porquetivoloje nosso trabalho ndo é a
Histéria da Empresa em si, mas a de seus trabals®dmais propriamente, de suas
relacdes sindicais entre si, com a empresa e déstanlo.

As fontes consultadas néo confirmam a afirmacaRidardo; supomos a demisséo
de Gaspar como resultado da derrota sofrida dueagteve, quando o sindicato negociou
diretamente com a Interventoria. Ele ndo pdde acetialquer questionamento a sua
autoridade, ainda mais, dentro de uma situacadittmsfa que se arrastava ha meses e que
terminava assim. Seu nome ainda seria explorad@lparentos ligados ao PRP dentro e
fora da EFS, até sua morte no primeiro semesti®©8e.

Anténio Prudente de Moraes, que o substituiu neddo da EFS, comegou uma
outra politica para com o Sindicato.

“Nédo foram pequenas nossas dificuldades, logo th#oinDe um lado, encontramo-nos a
bracos com a delicada questao do sindicalismoadse] aplicado a Estrada, que acabava de
sair, com outras vias férreas, dos embates de ueva geral, cujas conseqiiéncias tanto

atingem as empresas, como ao seu proprio pessoal.

(..

377 Octavio G. S. RARDO, op. cit.,pp. 74 e 75
378 |dem, pp. 76 e 77.
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Consideramos, desde logo, o alcance e a necessigadma politica de paz e concordia
entre a Administragdo e a classe sindicalizad@ampddssemos procurados pela Diretoria
do Sindicato, com esse mesmo objetivo, resolvenszin@ com essa agremiacdo o
convénio de 21 de maio de 1934, regulando as refaedtre as duas entidades e onde
ficaram estatuidas cldusulas assecuritarias dosipibs da ordem e disciplina bem assim
normas simples e claras, que vém sendo cumprideisaimente por ambas as partes. Na
mesma ocasido, foi assinada, entre a Estrada endic&io, uma ata a propdsito dos
chamados ‘30 itens de reivindicacdo’, que os fédrs haviam apresentado ao Governo
do Estado, na qual ficaram respondidos, um a umitesss em causa, com todas as

concessdes feita”.

A administracdo de A. Prudente de Moraes teveoirdm 26 de abril de 1934 e foi
até 16 de janeiro de 36. Mario Salles Souto ao ntamsua administracéo no relatorio de
1936 afirma: “Soube meu antecessor agir com elegdatiyio nas delicadas questdes com
que se defrontou, notadamente as atinentes aocalisdio de classé®. Essa acdo
norteou-se em néao abrir conflito direto com o Siath e, da mesma forma, este procurou
manter relacbes com a empresa, ainda que nao ¢oi@ncordiais, 0 que poderia ser
comprometedor para uma agremiacdo que se apresestaxa e independente, pois as
reclamacgdes contra arbitrariedades dos chefesrdigea®elocais e o encaminhamento de
outras reivindicacdes como a construcéo de casapaperarios continuaram.

Em 21 de maio de 1934, a administracdo de Prudeni¢oraes assinou o convénio
pelo qual a EFS e o SFEFS se relacionariam a parentdo (Ver Anexo 1).

Fez-se um acordo entre as partes, mas suas ésawsam bastante burocraticas, de
modo a tolher parte da iniciativa das bases ddcgitwla partir de seus quadros médios, 0s
delegados sindicais regionais. Notamos a persist@lecuma mentalidade hierarquica, que
procurava cercar-se de protocolos e de burocrat@@saceitando o contato direto entre as
partes e procurando sempre manter o poder sobsessbordinados em todos os graus, 0O
gue nado impediu o contato de Carlos Veiga, um tle$es de secdo, com o Sindicato em
1937, figurando em sua chapa nas elei¢bes a adragéie da Caixa de Aposentadorias e
Pensdes dos Empregados da EFS. Nesse ponto, aigtdag@io da empresa reconhecia ou

exigia um sistema semelhante do Sindicato, ou sefancionamento de uma diretoria

379 Relatério referente aos servigos ferroviarios eawidrios da Estrada de Ferro Sorocabana, relatim a
ano de 1934S. Paulo: Tipografia Brasil de Rothschild & Co.,598p. VI e VII.

30 Estrada de Ferro Sorocabana, Relatério, ano de51$3 Paulo: Tipografia Brasil de Rothschild & Co.,
1936, p. VL.
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burocratica. Apenas “administradores” e “diretores8 comunicariam, cercados de
protocolos, resguardando a superioridade do dida@mpresa em relacdo ao do Sindicato.

Podemos supor que a burocratizacéo sindical oeodudante os anos 30, ndo partiu
somente da subordinacdo a legislacdo vigente eeagodde conduta e corrupcdo dos
lideres sindicais, mas também das empresas, dadsiggdiretamente, como exigéncia
para o reconhecimento do sindicato e respectivacimamento. Seria a reproducédo da
hierarquizag&o social a partir da exigéncia de hieearquia administrativa burocratizada
dirigindo a entidade de classe dos trabalhadoralseZ fosse uma tatica burguesa, tratar
com homens que se destacassem em seu meio de ,oggendemonstrassem alguma
“qualidade” administrativa; enfim, que se mostrassaburguesados. Desse modo, ela
corromperia a consciéncia de classe proletariadlitéacio sua manipulacdo sobre os
sindicalistas submetidos a legalidade ministerial.

Dificuldades a parte, tal situacdo j4 era um avasignificativo tendo em vista o
passado recente de sistematica repressdo a psitiieal e o recorrente apelo as forcas
policiais. Podemos mesmo dizer que houve algurstioglamentos cordiais, a base de
interesses, entre as partes, quando vemos a catdlooda Administracdo na organizagao
de festas de 1.° de Maio, cedendo trens para taasps excursionistas de diversos
pontos da ferrovia até os locais dos eventos festidavia a presenca de chefes de servigos
e de secOes nesses eventos e, na grande festangird’de Maio de 1934 em Sorocaba,
até o Diretor da EFS, Anténio Prudente de Moratevespresente. Fatos parecidos se
deram na inauguracéo de delegacias regionais dic&io, mas sem a presenca de chefes
de secbes da EFS.

O caso mais interessante ocorreu durante uma descdes de Itayuty Carneiro
Magalhdes, diretor sindical e participante do grdpoLaydner. Quando de sua detencéo
em dezembro de 1935, em S&o Roque, por suspeiawadvimento com o levante de
novembro da ANL/PCB, contou com a intervencdo gaealibertacdo, tanto dos membros
do sindicato, como engenheiro Carlos Veiga, chefel  Divisdo da EFS e do proprio
Anténio Prudente de Morais, diretor, por meio degemas. Ele estava ciente dessas

intervence¥,

31 Cf. Arquivo do DEOPS, Prontuéario 2790 — Itayutyr@diro Magalh&es, Relatério a Superintendéncia da
Ordem Politica e Social de 09/01/1936 e Termo deldbacéo de 06/03/1936.
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Colocamos em anexo os 30 itens elaborados e ragohos durante a greve de
janeiro de 1934 pelos ferroviarios (ver Anexo 2).

Segundo a revisthlossa Estradasomente os itens 6 e 11 foram recusados pela
Administracdo. Todos os demais foram atendidosresolvidos” por meio de circulares
etc. “Elevam-se pois a milhares de trabalhadorasflmados”.

Contradizendo essa afirmacgédo da revi€aSyndicalista,0 Cruzeiro do Suke o
Correio Paulistano informam do descontentamento dos ferroviarios comnéo
cumprimento efetivo de itens, como a construcdcadas “higiénicas” e diversos atritos

entre trabalhadores e chefes locais.
“Os que ndo foram ainda atendidos por néo terem alickngados por essas concessoes,
terdo a sua situacdo, dentro do possivel, melhgradacasido do REAJUSTAMENTO DO
QUADRO DE PESSOAL [sic], que estd sendo estudadaupta comissdo nomeada pela

diretoria da Estrada, composta dos chefes de @izisGa qual fara parte um representante

do Sindicato®®?2

Os reajustes salariais atrasaram e néo foram rdd@glo pessoal, o que provocou
problemas sérios nos anos posteriores. Segundoa Miari Fatima S. Moreira, muitos
trabalhadores enviaram coletivamente, ndo pasgaldd&indicato, ou, quando muito, pela
delegacia regional do Sindicato, telegramas e miamosolicitando o cumprimento do
reajuste dos salarios pela direcdo da EFS durardeas de 1936 e 1937.

Em fevereiro de 1934, houve uma “pequena melh@@®’ que recebiam salarios
menores que 200$000 mensais. O acordo tinha sitkbrado e assinado, mas o
cumprimento integral por parte da EFS era proteléeltdo como élibi, os interminaveis
estudos para sua completa resolucdo e execucastadva-se ainda o acordo em setembro
de 1935, quando houve desentendimento entre a s@mnide estudos nomeada pela
Administracdo e os representantes do Sindicatesambwralores a serem reajustados. Essas
guestdes foram apontadas em memorial do SindicAtin@nistracdo em novembro desse
ano que, no entanto, foi desconsiderado. No irdeid936, os trabalhadores, através do
Sindicato fizeram sentir a EFS o mal-estar com taagdo. Em fevereiro, voltou a

Administracdo a analisar a questdo do reajustaldeas do pessoAr.

32 Nossa Estradanaio de 1934.
3830 Syndicalistan. 33, Novembro de 1937.
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As delegacias regionais do SFEFS de Sorocaba einilz deliberaram em
fevereiro de 1936 telegrafar para a Administrag&BS “protestando contra a demora da
execucdo dos itens que fundamentaram o acordoapeessacéo da Ultima gre¥&” A
guestédo principal era o reajuste salarial.

Em agosto e novembro, surgiram apelos nas pagia&dasse Operarigpara a
organizacdo de comissdes que percorressem as tahfasrovia e outras por secdes, para
discutirem os reajustes de meados do ano, chanted&Somissfes para o0 Aumento de
Salério”. O missivista terminava pedindo firme undos trabalhadores e para “reforcar a
energia do sindicatd®. A intencdo dos comunistas era evitar que o Sanadicse
enfraquecesse demasiadamente, em virtude do destanento e da desconfianca da
massa trabalhadora. A atuacdo dessas comissde§edoigo” do sindicato, deveriam,
segundo o que planejavam, fortalecer sua posi¢cdsaseimportantes bases, nas quais
certamente atuavam suas células.

Segundo as fontes, os reajustes para o operamaEsponderam a um aumento de
10% e 15%000 mensais, as diarias aumentando $880ocedenados dos chefes de secdes
subindo em 700$ e do Diretor em 2:000$000 (dorasode réis). Pelas paginas do 6rgédo
oficial do PCB e por outras fontes consultadasgscdntentamento era grande entre os
ferroviarios.

Chegou-se ao ano de 1937 com esse pequeno redgusteados de 1936, que ndo
satisfez o operariado. Era urgente resolver o stake a Administracdo entrou em contato
com o SFEFS para homearem em conjunto, uma noviass@orpara estudar o assunto.

Isso aconteceu sob pressdo do descontentamenferdmgarios. Em primeiro de
julho de 1937, oCruzeiro do Sulcomentou a divulgacdo de uma greve comecada nas
Oficinas de Sorocaba e que teria se espalhadepelda, com cerca de 5 mil aderentes e
gue teria paralisado totalmente o trafego. Essiiadiria sido divulgada pekolha da
Noite, da capital. Os jornalistas de Sorocaba procuramésrmacdoes com a Administracao
e nada apuraram. Isso nos revela que deveria basktacao e que o mal-estar, além de ser

denunciado, ganhava espac¢o nas sociedades loasigunis corriam boatos. Nesse caso,

34 Cruzeiro do Syl27/02/1936.
385 A Classe OperaridNovembro de 1936.
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um dos boatos ndo s6 chegou a capital, como gamlmprensa e repercussdo. Em meio
aos trabalhadores, certamente a preparacao esiansaaa.

Até os grupos de direita “perrepistas” e patrgnaigantes entre os ferroviarios ja
apontavam para o descontentamento da massa e@dorelag reajustes. Apontavam mesmo
e talvez com raz&o, o descontentamento dos tratmkscom a direcdo do Sindic&fo

Em meados de setembro, 0 movimento grevista rexsdoera uma “greve branca”.
Comecou nas Oficinas de Sorocaba, mais especifitemeas de locomotivas, expandiu-se
para a de reparo de carros etc. e avancava pas qadntos da Estrada, em Mairinque,
Barra Funda e Santo Anténio. Em consequUéncia d&s€tFS suspendeu varios trens de
cargd®’. A greve teve “origem no protesto dos operariattreoa desatencdo ao seu plano
de reivindicacdes, ha tempos apresentado & didg#a.) ferrovia®®. Para avaliarmos a
dimensdo do movimento, a producdo, isto €, os ospgue eram de 18 locomotivas
mensalmente havia caido para trés.

A “greve branca” certamente foi a estratégia de toais correta para 0 momento,
pois qualqguer movimento grevista abertamente dabtateria sido severamente reprimido
pela policia, especialmente nas ferrovias ou paftopais. O estado de guerra havia sido
h& pouco extinto, mas o pais ndo estava tranquidmipe de estado estava em marcha nos
bastidores e podia ser sentido pela sociedadgm movimento iniciado discretamente,
sem chamadas publicas e manifestagcfes externasesmnaminternas, sem interromper
totalmente o trabalho, era o Unico que teria algah@ance de vitéria, mas, desde que os
trabalhadores tivessem coragem e félego para ms@temovimento, a despeito de toda a
pressdo que viessem sofrer de seus chefes deosdfvicnecessaria uma forte unido entre
os trabalhadores para manterem a luta.

Quase um més depois, 0 movimento terminou condaiavidos operarios em suas
reivindicacées, com direito a foguetério em Soref&pcentro do movimento.

“Uma boa noticia para o pessoal da Sorocabana’jretdd Mario Salles Souto
“concedeu” as seguintes “regalias” (sic) ao pessi@alestrada: 1) Para o pessoal com
salario até 100$000, houve aumento de 20$; de A@P$, aumento de 30$; de 201$ a

388 O Ferroviario, 13/08/1937.

387 Cruzeiro do Sul23/09/1937.

388 Cruzeiro do Sul25/10/1937.

39 Edgar GRONE, A Republica Nova (1930-1937).
3% Cruzeiro do Sul22/10/1937.
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300%, 35%; de 301$ a 400%, 40%; de 401$ a 500$£45$501% a 600%, 50%; 2) Extingéo
das classes extras e sua incorporacdo automaticalasses normais; 3) Concessao de
passe livre para as familias ferroviarias por éeade férias de seus “chefes”, em 1.2 classe
para os que ganham acima de 600$000 mensais & cdas&e para os que ganham abaixo
disso, bem como despacho gratuito de bagagem kg 4bFornecimento de uniformes e
ferramentas para os artifices e capas para osaguhaves, manobristas e truqueiros.

O Sindicato quis os louros da vitéria; a Adminigh@a apresentou-se como
magnanima e benfeitora ao “conceder” as “regaliagfiupo deD Ferroviario contestou a
ambos, afirmando que a vitéria coubera aos promjmerarios, principalmente aos de
Sorocaba.

Couto de Magalhdes Neto, principal articulistaQl&erroviario, publicacao ligada
aos interesses politicos do PRP, declarou que tdusagreve, a diretoria do Sindicato so
assumiu as reivindicacdes dos trabalhadores depamiselas se tornaram publicas. Os
operarios das oficinas de Sorocaba teriam recusadoferecimento dirigido somente para
eles compensatério a extincdo da categoria dosa®xtOs trabalhadores recusaram-no
coletivamente: ou toda a ferrovia receberia o etajlou ele seria recusddo

Em edi¢Bes anteriores, os homen® dFerroviario como que quiseram fazer um
ultimato indireto a dire¢do do Sindicato. Casoassumisse a direcdo do movimento desde
sua organizacdo, teria que assumir que organizawamovimento oculto contra a
Administracdo da empresa, 0 que indicaria que ai&ito, que supostamente estava
ligado ao engenheiro Carlos Veiga, que pertenciRatido Constitucionalista e era rival
interno, no partido e na EFS do Diretor Mario Sa®uto. Caso isso se confirmasse, teria
sido demonstrada a parcialidade “peceista” (pardddo Partido Constitucionalista) de
Armando Laydner, que estava contribuindo para eubdada de Salles Souto. Caso néo o
fizesse, a Diretoria do Sindicato teria que assgun estava a servico da Administracéo da
empresa, em prejuizo dos trabalhadores.

Para o pessoal do PRP, o sindicato era clara earddamente, naquelas
circunstancias, uma peca importante de apoio aapdsicdo a qualquer Administracdo da
EFS, porque os sindicalistas teriam montado a @hiccomo uma “maquina” poderosa.

Gaspar Ricardo Jr. havia, “com toda sua inteligéhciaido na “teia de aranha venenosa”

391 O Ferroviario, 30/10/1937.



193

que era a greve dos ferroviait)s Nesse ponto, o grupo patronal “perrepista” ticlaseza
absoluta da potencialidade estratégica do Sindicato

Couto de Magalhdes Neto considerava que a diretiwigéSindicato tentava se
apossar dos resultados da vitoria dos grevistas, fots eleitoreiros, ja que no final de
1937 ocorreriam trés eleicdes que lhes interessagtmetamente: as para Caixa de
Aposentadorias e Pensfes dos Ferroviarios da ERS; g direcdo da Cooperativa de
Consumo e para a propria diretoria do SFEFS. Ateodgepara o fato que, as elei¢cdes para a
Caixa de Aposentadorias e Pensdes interessavam acwiRRP.

Talvez os sindicalistas ndo tivessem assumido etediente e desde o inicio o
movimento, porque a vigilancia policial sobre @balhadores era grande e os sindicalistas,
para evitar prisdes, especialmente as suas e igaafitibria do movimento, ndo tenham se
envolvido declaradamente. Eles teriam assumidegsamlgdes das reivindicacdes quando
0 movimento j& ia avancado e apoiaram a comissao fqu a capital negociar as
reivindicacdes dos trabalhadores.

Na assembléia feita na sede do Sindicato partaiparerca de 800 ferroviarios e
foi presidida pelo delegado regional sindical deoSaba, Luiz Segamarchi, com a
presenca de Laydner, Couto de Magalhdes Neto mdepresentante do DE,

A comissdo nomeada pela Administracdo da EFS argasta pelos engenheiros
Luiz Mendonca Jr., Ruy da Costa Rodrigues e Acrigsies Cruz, que reuniu-se com outra
composta por Armando Laydner pelo Sindicato e chefe secbes. Elas acertaram o
reajuste para 1.° de novembro.

A Administracdo da Estrada também disputou asdseisepublicas da vitoria dos
grevistas contra ela propria, apresentando-se emreista,A Nossa Estradacomo
benfeitora, embora autoritaria:

“E nem se compreende que um administrador, como. dBrio Salles Souto, que dando
cabais e insofismaveis provas de inteligéncia et@cé..) deixasse de voltar suas vistas
para a situacdo do seu pessoal, (...) a concessanaigustas e requeridas aspira¢des do
momento tem feito [da vida] do trabalhador (...) padlificil e angustiosa. (...) O Diretor

néo esqueceu de premiar e de beneficiar o seugi&s4o

392 1dem, 09/10/1937.
393 1dem, 23/10/1937.
394 Nossa Estradagputubro de 1937.
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O discurso da revista pés o Diretor como a figuracipal da empresa, a qual tem
ao seu comando tudo e em torno da qual, tudo odanto, era o Diretor que prometia
aumentos e melhorias; ele que lutou para conseguektudando junto com os chefes as
formas e os indices, sem descuidar dos interesse& 8. Ele lutou junto ao governo pela
concessdo das “regalias”. Adoeceu, mas voltou tgw Ipdde e “apressou-se” em
apresentar seus projetos. Portanto, “é desse moel®e) historiam, a luz da verdade, as
recentes concessoes, a vigorar de novembro vintfSuro

Mesmo apds o recente conflito de classe, aindangaeviolento, devido a situacao
politica geral do pais, mais do que a cordialidadeocilidade dos trabalhadores para com
seu superior hierarquico, a Administragcdo quis raoste benfeitora, compreensiva e
possuidora de um entendimento superior, tanto datae a situacdo de trabalho dos
operérios, como em relagdo ao panorama econémiimm\pelo pais.

N&o acreditamos que essa tatica discursiva tentidsalgum efeito positivo sobre
0 conjunto dos trabalhadores, pois mesmo aquelesnga se envolveram no processo,
certamente inteiraram-se dos acontecimentos am ldagferrovia, afinal, 0 movimento
comecou antes do divulgado pela imprensa durou deaisn més e estendeu-se as outras
unidades da EFS, além das oficinas de Sorocaba.

Mas o Diretor estava também atento a outros aspelet questao e coube a revista

“alertar” os trabalhadores:

“Sabedores de que o Sr. Diretor estava tomandast@$sas providéncias, elementos
interessados em explorar a boa fé da massa traloathaem beneficio proprio e de seus
interesses pessoais e particulares, foram a S@@cal sopraram no espirito desprevenido
dos operérios a semente da indisciplina, insufldhde no espirito, a pratica da chamada
greve branca, como Unica medida dos extras obteneajustamento dos vencimentos.
Entretanto, o fato dos demais empregados da Estredderem-se firmes, todos eles
aproximadamente em numero de onze mil, a frentetrdbalho, disciplinadamente,
prestigiando o seu Diretor, bem mostra a pequemeeptagem dos que ouviram, tdo
erradamente, os maus conselhos, que estdo senegpraita de uma ocasido dessas para
tirar proveito pessoal (...) O Sr. Diretor, inegavehte, tem dado provas de boa vontade e
do desejo de trabalhar, constantemente, de acamtoac perfeita harmonia com o seu

pessoal®®.

395 1dem.
3% |dem.
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Novamente a empresa se esforcou abertamente ndat®mmdeologico ao
sindicalismo. Mas ndo s0; nesse discurso, o agtautambém combateu outros grupos
politicos, como o do PRP, que faziam oposi¢éo tecasi a administracédo e, disputavam
espaco politico e influéncia sobre os ferroviari@strabalhador ainda era visto como
alguém “puro” politicamente, cumpridor fiel de seleveres e submisso aos superiores que
tudo podiam resolver. Mas quando “desatento”, tarse alvo e era manipulado por
exploradores da classe. Um discurso velho queivepetmuito e que talvez, ainda se
repita.

Devemos deixar claro que esse foi um momento dglexas disputas politicas,
gue tinham por objetivo cativar o voto da masseotediria nas diferentes eleicbes que se
aproximavam, inclusive para Presidéncia da RepdlbliRisputavam essa contenda os
republicanos, os constitucionalistas e sua colaghalthngcas dispares que era a Unido
Democratica Trabalhista e o SFEFS préximo aos dtiimmos, mas ao mesmo tempo
combatendo-os, visto que varios membros da UDTicgsatam do Comité Central dos
Ferroviarios da EFS, declaradamente inimigo doiSatol.

Como vimos anteriormente, é possivel que a Admnagdo tenha procurado
combater o SFEFS através do apoio a recém criadaocklgado Profissional dos
Empregados da Estrada de Ferro Sorocabana, debsetden1937, que tentou disputar ao
Sindicato a filiacdo dos trabalhadores.

Diversos grupos politico ideoldgicos disputaramfluéncia e mesmo a hegemonia
na lideranca dos ferroviarios e a direcdo do SFEfe®, conduzira uma greve aberta e
vitoriosa em 1934, que elegera um deputado fedtassista, que possuia cerca de 10 mil
filiados e um patrimdnio calculado em aproximada®m&d0 contos de réis.
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CAPITULO 4: Relacionamentos e Conflitos

4.1As relacg6es e conflitos politicos e ideoldgicos internos e externos ao

Sindicato.

Desde o inicio de sua existéncia, o Sindicato poactesguardar sua independéncia
frente as Administracbes da Ferrovia, embora enunalgmomentos, pareca ter se
aproximado de alguns de seus membros, em circunssamndo muito claras, como no caso
de Carlos Veiga, chefe da 1.2 Divisao.

O volante de marco de 1933 conclama os trabalhad@ose associarem e apoiarem
a corporacgao legal, como citam, apresentando $gesvos e fazendo uma chamada mais

gue legalista ao final:
“Companheiros!
Observai sempre a disciplina nas vossas funcdesxaidjue 0s vossos interesses sejam
defendidos pelo SINDICATO DOS FERROVIARIOS DA ESTBA DE FERRO
SOROCABANA."[sicP*’

O apego a legalidade era a chave para a existédaiaSindicato e a
representatividade era sua esséncia. Essa relag@tdrreu de forma contraditoria, pois
teve que arriscar sua prezada legalidade em uma gberta e agitada e bastante reprimida
pela policia, para garantir sua representatividadéler isso, Laydner posicionou-se
publicamente contra 0 movimento em seu inicio, nd@steve como abandona-lo.

Além de ter combatido as pretensdes sindicai©ompaits e oportunistas do Centro
Ideal Ferroviario em vista das elei¢cdes classigtaa a Constituinte de 1933, que talvez
fossem apoiadas pela empresa para tentar contereowalizar o SFEFS, buscando
direcionar a organizagdo classista dos ferrovidpasa uma entidade orientada pelo
interesse patronal, os sindicalistas tiveram qumebaber uma corrente patronal no interior

de suas fileiras; o Centro dos Telegrafistas dacatmana.

397 volante Sindicato dos Ferroviarios da E.F. Sorocabana: Cemdas Ferroviarios! de margo de 1933,
S&o Paulo — Capital.
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Inicialmente, esse Centro congregou uma parte rabslhadores, reivindicando a
consideracdo de categoria a parte para os telstgsgfijustificando a entidade como uma
sub organizacao corporativa.

“Os Telegrafistas da Sorocabana Congregam-se eno & um Centro”

“A 16 de agosto passado, por iniciativa dos telfegjees de S&o Paulo, foi fundado o Centro
de Telegrafistas da Sorocabana, 6rgdo de colalmea;&indicato dos Ferroviarios.

Os trabalhadores do Telégrafo da Sorocabana, t&otqrse deu o comeco da
arregimentacdo dos ferroviarios, procuraram tomeuw Rigar na nossa marcha pela
organizacao do proletariado do Brasil, uma vez galgs fun¢des que exercem, constituem
uma das parcelas mais importantes da corpora¢&esepiada pelos ferroviarios.

[.-]

c) - A diretoria do centro tem agdo junto ao Siatbhacomo delegado direto dos telegrafistas
na defesa dos direitos destes, que sé deverategteados por intermédio do Centro;

[.-]

A Diretoria do Centro foi desde logo constituida deguintes telegrafistas:

Didgenes Nunes de Oliveira - Presidente.

José Pires - Vice presidente.

Romeu de Araljo Costa - Secretario.

Benedito Lustosa - Tesoureiry”

Em novembro, com a proximidade das eleicdes p@ramedoria, os sindicalistas se
desentenderam com o pessoal do Centro dos Tektgegfacusando-os de mistificadores e
desagregadores da classe, que agiam sob a masaamgadassociacdo. Ha indicios de que
o grupo liderado por Didgenes queria o reconhedioneos ferroviarios como funcionarios
publicos e, sendo assim, pleiteava sua represenagla Associacdo dos Funcionéarios
Pudblicos, 0 que destruiria o Sindicato.

Diogenes de Oliveira reapareceu no decorrer de,18@8anizando e dirigindo o
Comité Central Ferroviario, ocasido em que se pi@disnovamente com o Sindicato.

Também essa organizacao ou sub-organizacao erfeg@garios teve vida curta.
“Em guarda companheiros!
E preciso arrancar a mascara que esconde a camssies inimigos.
E preciso escorraca-los de nosso meio, é precistararcuste o que custar, as suas

atividades malséas.”

398 0 SyndicalistaAgosto — Setembro de 1933, n.° 4 e 5.
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Os diretores do Centro dos Telegrafistas formauama chapa para concorrer a

direcdo do Sindicato, nas elei¢bes de 14 de deredabt933, que foram as primeiras.
“Centro dos Telegrafistas da Estrada de Ferro Sbama
Companheiros Ferroviarios!
O pessoal da Estrada de Ferro Sorocabana, cujpliiacé conhecida e elogiada em todas
as Estradas de Ferro, tem agora motivo para masgeu orgulho por esse fato, defendendo
a Estrada a que serve e onde alguns elementosigeatelancar a desordem e anarquia,
comprometendo o0 conceito que temos de empregaddsiras, disciplinados e
respeitadores.
Nenhum Ferroviario desconhece o procedimento dasisaDiretores do Sindicato que,
fugindo as finalidades sindicais, fugindo as norrdasdisciplina em que devemos nos
manter, tém-se preocupado exclusivamente na carapintifamacédo e de callnias contra
todos os chefes de servico, o que da motivos, @arnctandi¢cbes, ao préprio prejuizo da
organizacgdo — O SINDICATO. — [sic]
N&o somos contra o SINDICATO [sic], mas contra msig Diretores e assim € unanime o
pensamento de todos os ferroviarios dignos, diseipgbs e cumpridores dos seus deveres.
(...)
Todos eles [participantes de chapa] sdo conheciddss eles tém a sua folha corrida que
muito os recomenda e sO eles poderdo evitar a divsoque ameaca a vida da grande
familia ferroviaria.
Votar em nossos candidatos € votar para um Sirdimator e melhor!
Votar contra eles é votar para um Sindicato fallatar pela desordem, pela anarquia e pela
indisciplina!™®®
A comissdo autora desse volante apela para oitespdnservador de parte dos
ferroviarios, em um tom reaciondrio, pois querigerter a situagdo, ainda que declarasse
ndo ser contra o Sindicato. Queria-o mais defedsoempresa que propriamente dos
trabalhadores; “respeitador” em qualquer situacéde dhefes de servigos, superiores
hierarquicos dos trabalhadores; exaltando valorefendidos por outros tipos de
corporacdes profissionais e principalmente pelgumsia, quando enfatiza a “ordem” e a
“disciplina”. Podemos dizer que esses termos eraimsnos ideoldgicos de submisséo a
hierarquia, tdo cara a empresa, em quaisquer éexdi© discurso revela, indiretamente, o
termo paternalista com que a Administracdo de Gasgapre quis tratar a coletividade

dos trabalhadores: “a grande familia ferroviaria”.

399 volanteCentro dos Telegraphistas da Estrada de Ferro Saana.S/l, s/d.
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Formaram-se trés chapas: uma oficial, com Laydaex presidente, Benedicto Dias
Baptista para 1.° vice e Ladislau para 1.° sedoetéom a legenddJnidos seremos fortes
e fortes seremos invenciveiutra era a chapa do “Centro dos Telegrafistas'iétima,
“Ordem, Justica e Trabalho”. Fora a chapa oficiallLéydner, as outras duas estavam
posicionadas a direita, afinadas com as orientagédesdministracdo de Gaspar. A chapa

oficial teve vitoria esmagadora, conforme a talbélaixo:

Tabela 1: Resultado das Elei¢cdes para a Diretatia SFEFS em dezembro de 1933.

Localidades Chapa oficial As outras duas juntas
Sorocaba 451 10

Séao Paulo 496 44

Botucatu 441 14

Santo Antonio 138 3

Piracicaba 88

Assis 246 33

Santos 59 23

Total 1919 130

Fonte — Cruzeiro do Sul, 24/12/1933.

Apés as eleigbes, ndo encontramos mais qualquemmatdo sobre o Centro dos
Telegrafistas da Sorocabana ou sobre o grupo geacadem, Justica e Trabalho”.

Essas tendéncias patronais, geralmente criadag® enémbros das chefias,
chegavam a empolgar alguns trabalhadores, mas ©onsaguiram envolver a maioria ou
mesmo grande numero de operarios. Além da lutaa@sisas tendéncias patronais e de
direita, notamos que a direcdo do Sindicato osailauconducdo de sua politica com a
Estrada e com os governos estadual e federal. Qsiamtivos disso?

A hostilidade com a Administracdo e chefias da Eft®esultado do cumprimento
natural da funcdo principal do Sindicato, que ezferder os interesses de seus sOcios
diante da empresa. E especialmente, porque a Astnaigfio de Gaspar Ricardo Jr., com a
qgual primeiro o SFEFS conviveu e se relacionoumsstrou avessa a legitimidade da
representacdo dos trabalhadores através da entiBadkentemente, de acordo com o

relacionamento com a empresa, a pratica do Simdastilava, como por exemplo, no caso
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do cumprimento do acordo para o reajustamentoiglatadiante da criacdo de entidades
paralelas, como a Associacdo Profissional dos Egapos da Estrada de Ferro
Sorocabana, criada ap0s a greve branca de seteuodoro de 1937. Esses foram
momentos de radicalizacdo da entidade.

Outros motivos de oscilacdo politica do Sindicatarf as disputas internas pela
sua direcdo. Com excecdo das correntes consergaderaviés patronal, diante dos
trabalhadores, do movimento operéario e do publimogeral, duas correntes proletarias
disputaram o controle do Sindicato, propondo apeddéncia de acdo dos trabalhadores e
a criacdo de um sistema socialista. Uma era faebr@y aprofundamento das reformas
sociais e trabalhistas levadas a cabo pelo Gowangas que, de forma indefinida, levaria
a uma nova sociedade. Outra propunha a radicatizégsse aprofundamento, pela luta de
classes e acgbes diretas dos trabalhadores (greessonstracdes publicas etc.) e,
posteriormente, a revolucdo proletaria, de acomim @ formula comunista da época:
revolucdo democratica operaria e camponesa, amtiialista e “antifeudal”.

O ponto comum entre todas as correntes atuantesmeim aos ferroviarios
sindicalizados era pregar a moralizacdo do Sindidatnte de acusac¢fes de corrupcéo de
seus adversarios. Todas as correntes acusavammgkaseamente de estar a servico de
interesses politicos “estranhos” aos ferroviaries procurar antes privilegiar os interesses
pessoais de seus membros do que atender os iptedsssoletividade dos trabalhadores.

Malgrado as acusac0Oes, todas as correntes defemtiam@sses que iam além dos
interesses corporativos dos ferroviarios; muitderesses eram politicos e partidarios. As
tendéncias patronais, além disso, defendiam irsesesontrarios aos dos trabalhadores.

Mas a luta pela direcdo do SFEFS e pelo conteludo o0 que ela representava e
efetivamente poderia representar, deu-se princgrgln no ambito interno com os
sindicalizados. As disputas politicas, ideolégi@gessoais, foram justificadas pelos
supostos envolvimentos politicos “estranhos” adsrésses dos ferroviarios e da postura
fraca de seus adversarios diante da Administragém @overno, quando das negociacdes
apos o fim da greve. Conforme a predominancia d& comrente mais ou menos radical, ou
submetida aos interesses patronais, naturalmecitav@sa politica e os relacionamentos do

Sindicato.
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No inicio de sua organizacdo, encontramos indigag, posteriormente se
comprovaram, da influéncia de grupos tenentistassdeerda, como a Legido Civica 5 de
Julho e o Partido Socialista Brasileiro de S&o &aniganizacdes tenentistas de esquerda
gue tiveram contatos com os trabalhadores, tentandobases no sindicalismo oficialista
gue se formava e que incentivavam.

A Legido Civica 5 de Julho teve alguns contatos osmmetallrgicos da capital, no
bairro do Bras, que se juntaram a outros grupos foemar o Sindicato dos Metallrgicos
entre 1932 e 1933, que ao longo do tempo iria geraws operarios do ABC paulita

Mesmo antes, em 1931, os trabalhadores portudgid@adtos foram influenciados
por Miguel Costa, que esbocava o esquerdismo teteentdando forca aos socialistas na
direcéo de seu sindicato até a “Revolucdo Conatitatista” de 1932 Isso fazia parte da
politica de massas e aproximacdo com o proletariadtada com um certo éxito por
Miguel Costa, desde a criacdo da Legido Revoludimredn 1931%

Armando Avellanal Laydner, deputado classistabadsfituinte de 1934 era membro
do PSB® Benedicto Dias Baptist¥ e Ladislau de Arruda Camafddsegundo varios
depoimentos no DEOPS, também pertenceram ao patidoedicto foi candidato a
deputado federal pela legenda, no final de 1924uty Carneiro Magalhdes e Custodio
Guimarées, pertenceram ou foram préximos dessamiaegdes, além de outros, que se
declararam “apenas eleitores do PSB”.

Octavio Ramos, dirigente da Legido Civica 5 dadulem algumas ocasides tentou
contatos mais préximos com o SFEFS, que foramtifdros. No caso da greve de janeiro
de 1934, os “legionarios” que trabalhavam na Sdraca e demais ferrovias, foram
orientados a ndo “imiscuir’ assuntos da Legido revey Junto aos diretores sindicais,
tinham sido presos também “legionarios” ndo feddws'*®. Em outro informe policial, o

agente afirma que a Legido possuia “varios elersatgaconfiangca na Noroeste, Paulista e

00 Maria H. S. Res, O Sindicato dos Metallrgicos de S&o Paulo: 1938511

%1 Ingrid SARTI, O porto vermelho.

“92v/avy P. BORGES Tenentismo e revolucéo brasileira.

4030 Socialista, de 23/07/1933 e cf. EdgarRONE, Brasil, Anos de Crise: 1930 - 1945

404 Manifesto datilografadé\os trabalhadores em gerale Benedicto Dias Baptista, “Ferroviario-Candidat
do Partido Socialista Brasileiro & Camara Fededd6 de outubro de 1934.

05 A Classe OperariaMarco de 1935.

406 Arquivo do DEOPS, Prontuério 2593, Legido Ci\Bode Julho, Boletim n.° 26 — Janeiro de 1934.
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Sorocaband®’. Ela era uma organizacdo tenentista de esquetdapretendia manter
contatos, sendo influenciar entidades de massariger constituidas de acordo com 0s
parametros legais de sindicalizacdo: “O Sindicadoaéma poderosa do proletariado. Todo
proletario consciente deve sindicalizar-§%1”

No caso do conjunto das greves dos ferroviariogagmiro de 1934, que além do
pessoal da Sorocabana, deveria envolver os tralmale das demais ferrovias paulistas,
supomos que os tenentes de esquerda quisessanotémsentos como parte da trama que
deveria provocar a queda do interventor ArmandaleSOliveira, ao qual se opunham
tenazmente.

O PSB organizou diretério em Sorocaba, um dos nesioentros de servigos da
ferrovia, local em que se concentravam cerca de i@ ferroviarios. Na reunido de
instalagdo do diretorio do partido, estiveram presefiguras politicas de destaque que se
filiaram, como o prefeito Joaquim da Costa MargeiesCapitdo Nascimento Filho, antigo
politico local. O General Waldomiro Castilho de Binorganizador do partido na capital,
enviou representante para essa reunido de 24 dm rdar 1933. Houve tumulto e um
atentado a bala contra um dos participantes e orBiks depois, o0 Cap. Nascimento Filho
e algumas outras personalidades renunciaram ddqi&ttAs noticias pela imprensa dao a
entender que o PSB se organizara em Sorocaba ridesrae um partido tradicional a
Primeira Republica, ndo deixando claro qualquemataristica classista proletaria ou
renovadora.

A influéncia politica e ideologica dos tenentesedguerda permaneceu hegemonica
no SFEFS até o final de 1934, comeco de 1935, quandrreu a cisdo entre o grupo
Laydner — Itayuty com o de Ladislau — Benedicto.ihoio de 1935, o grupo de oposicao
formado por esses dois ultimos se aproximou do AGHEislau aderiu aos comunistas
através de carta aberta, publicada @H&sse OperariaAo mesmo tempo, foi se apagando
a influéncia tenentista/socialista, talvez porqugydner e seu grupo tenham se afastado
progressivamente deles. Ela desapareceu definginsndepois do fechamento da ANL e,

da pesada represséo contra comunistas e outrosoogesle esquerda ao Governo Vargas.

07 |dem, Informe ao Gabinete de Investigacdes, s/d.
%8 1dem.
409 Cf. Cruzeiro do Sutlos dias 25, 27 e 29 de marco de 1933.
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Em maio de 1934, surgiu um volante de uma Oposgiadical, que dizia agrupar
ferroviarios de Sorocaba, do Ramal de Itararé (eecava em lItapetininga), Santos —
Juquia, Barra Funda, Piracicaba e Mairinque. Talekz fosse formada por grupos
minoritarios nessas localidades com importante exainacdo de operarios. Essa oposicao
considerava toda a dire¢do do Sindicato oportyristacratica e “tapeadora”. Laydner era
faceiro e sorridente, mas oportunista, que hawada® Sindicato para se eleger deputado a
4 contos de réis por més. Benedicto Dias Baptistauen “sindicalista sem noc¢éo de
sindicato operario”, que fingia opor-se aos outegeadores. Itayuty, era um “homem sem
compostura, sujeito que dissemina confusdo em a@sooperarios”. Ladislau fingia ser
sindicalista revolucionario, mas sO queria galgssigbes as custas dos operarios. Em tom
sectario, exigia a demissao em massa dos membrmdisetiaria do Sindicato e conclamava
os trabalhadores a se organizarem a partir dedgsips .

Poderiamos ver no texto um tom préprio ao PCBpa&a ainda bastante sectario
e “obreirizado” pela politica do “Terceiro Perioddd Internacional Comuniéts, se néo
fosse a chamada: “Expulsemos esses tapeadoresssdo Smdicato a bem da classe, dos
nossos interesses e da nossa Patrial” Os comyn@tassuas publicacdes principais
pesquisadas e, de acordo com a bibliografia cadaylindo faziam apelos ao patriotismo.
Também ndo eram trotskistas os autores do volambe enfatizavam o caréater
internacionalista de seu movimento e ndo constatigassem organizacdo em Sorocaba.
Embora em alguns aspectos, tal linguagem se paeecesn a dos libertarios, o apelo a
patria era uma contradicao.

Talvez os membros mais destacados dessa Oposigdicahi da qual ndo temos
maiores informacgdes, formassem outro grupo de Iggiem proximos ao tenentismo de
esquerda. Sabemos, no entanto, que ela se unia @yganizacdo de oposicdo, Frente de
Acdo dos Ferroviarios da Sorocabana, criada poislaad Camargo e Benedicto Dias
Baptista, depois da expulsdo de ambos da Diretalim quadro associativo do SFEFS, pelo

grupo de Laydner e Itayuty.

“19\/olanteFerroviarios da Sorocabana! Salvemos o nosso swnadlcjue esta prestes a naufragar motivado
pelos burocratas tapeadores8orocaba, maio de 1934.

11 Marcos T. [EL RoIo, A classe operaria na Revolucdo Burguesa. A politieaaliancas do PCB: 1928-
1935e Lebncio Martins BDRIGUES “O PCB: os dirigentes e a organizacaX: Boris FausTo (dir.),
Angela C. ®MES et al.,Histéria Geral da Civilizag&o Brasileiral. Ill: O Brasil Republicano. Sociedade e
Politica (1930 — 1964), vol. 3.
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Essa oposicao apareceu publicamente em maio de d@8dento do inicio da luta
entre os dois grupos que formavam e compunhamegédirdo Sindicato e, em meio ao
descontentamento com o comec¢o da longa demora gjoste salarial e atendimento
efetivo das reivindicagdes do final da greve deijan Armando Laydner sempre procurou
se apresentar como nome de consenso, acatadmsrttabalhadores através das paginas
d’'O Syndicalistae da imprensa local sorocabana, lida na zona idenkla EFS. A
impressao e distribuicdo desse volante mostraagtes do grupo de Ladislau e Baptista e,
além dos grupos ligados a burguesia, outros feériod ja o criticavam organizadamente.

Para tentar aplacar as contendas partidarias, \@lweante de esquerda e que
deveriam estar ocorrendo entre os trabalhadoreanizaglos,O Syndicalistapublica o
artigo “Partido e Sindicat¢™, buscando esclarecer tais pontos. Nesse artigajoulista
procura demonstrar que o partidarismo dentro dodiGto s6 poderia leva-lo a
desorganizacao e ao fracasso. Certamente essmdorasposta a Oposicao Sindical, que
devia estar partidarizando as reunifes, exatancent® os outros grupos faziam, mas sem
assumir a atitude publicamente. Ela parecia seaxetmente forte, tanto assim que deve
ter sido por sua influéncia, muito mais que umagalgéo justa entre a direcéo sindical e as
bases, que a diretoria, contando com a presengasos do deputado-presidente Armando
Laydner, se deslocou pelo interior do estado, iadotodas as concentracbes urbanas
importantes dos ferroviarios, para fazer reunidassembléias de prestacdes de contas das
negociacgdes de fim de greve entre a Administrag@werno e Sindicato.

O clima entre os trabalhadores era tenso e propidisputas politicas de grupos
rivais e mesmo entre personalidades rivais.

Véarios membros da direcdo do SFEFS participavamados da Coligacdo dos
Sindicatos Proletarios de Sdo Paulo que, na émwoaurava organizar os trabalhadores
sindicalizados, principalmente em entidades oBciabntra o integralismo em expansao.
Custodio Guimaraes, Presidente da Cooperativa desudw dos ferroviarios da EFS,
participou de algumas, chegando mesmo a cobraentdk marco, a sua realizagdo em

praca publica e ndo em ambiente fechado, cedidoleT*>,

120 SyndicalistaJaneiro de 19341.° 9/10.
“13 Arquivo do DEOPS, Prontuario n.° 2835 — Coligadae Sindicatos Proletarios de S&o Paulo, Informe de
5/03/1934.
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Politicamente, a Coligacéo era dirigida pelosawstas do PSB e pelos trotskistas
da Liga Comunista Internacionalista, que atuavaravés da Unido dos Trabalhadores

Graficod*

Os participantes das reunides de abril decidirflrrer uma grande
manifestacdo de 1.° de Maio contra o integralisrde demonstragcédo de forca proletaria na
capital. Essa manifestacdo de Primeiro de Mai@danto uma demonstracdo de forca a
burguesia e ao governo, quanto diante das demejasfaperarias: os comunistas em
expansao e os libertarios, que ainda eram um gmntia significativo em S&o Paulo.

A presenca dos ferroviarios da Sorocabana, prirgipeotagonistas das greves
ferroviarias de janeiro e vitoriosos, era quase ojggatoria. Porém, Armando Laydner
conduziu uma massa que chegou a aproximadamentdl Ji&ssoas, para uma festa em
Sorocaba, ocorrida na chacara de uma personaligeldeca burguesa local. Essa festa
contou com a presenca de representantes das ad&sido Governo local e estadual, com
a presenca do proprio Diretor da EFS, Antdnio Putelde Moraes etc. Contou com todas
as facilidades oferecidas pelas autoridades e Asiragao da EFS para realizacdo do
evento festivo.

Em S. Paulo, a policia proibiu a realizacdo doetopraca publica, como era o
projeto de seus organizadores, fazendo com queagesse em recinto fechado. A
auséncia dos ferroviarios da Sorocabana foi sertatao também foi notado o destino que
tiveram. As liderancas socialistas e trotskistaticaram severamente Armando Laydner,
pois ele havia sabotado todo o ato, ao desviarimpartante e ativa massa de operarios
para outro evento, fora da capital.

Certamente, a manifestacdo de Primeiro de Maiocoataria com a presenca das
10 mil pessoas que participaram dos festejos emnc8ba. Porém, se a metade dessas
pessoas ou menos, fosse de ferroviarios e se afasse como tal na manifestacdo, daria a
Coligacdo uma visibilidade politica maior, 0 queéa obrigasse os comunistas a negociar
com sua direcdo, em termos que lhe fossem conuemigo que toca a formacdo da
pretendida frente Unica proletaria.

Seguiram-se diversas acusacfes contra Laydnéidgzatanto de Benedicto como

de Ladislau Camargo. No sabado 5 de maio, houveagitada assembléia em Sorocaba,

414 Cf. Angela C. &RAUJO, A construcdo do consentimento. Corporativismo bataadores nos anos trinta
Edgar CaroneA Republica Nova (1930-19371pem,Brasil, Anos de Crise: 1930 — 1945Marcos T. BL
RoIo, A classe operaria na Revolucédo Burguesa. A polffiealiancas do PCB: 1928-1935.
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na qual foi feita a defesa de Laydner, ausente patacOes na Constituinte, contra as
acusacoes feitas por Ladislau durante o 1.° de.Ma@mmissao de entendimento da greve
foi deposta na assembléia e nomeada outra, compostdosé Mariano Lobo, Sebastido
Maggi Fonseca e Synésio Campos, todos partidagiasigdner.

Depois da demissdo da Comissdo de Entendimentegyrpée, houve uma
passageira tranquilidade entre os sindicalizadegurglo palavras de Benedicto Dias
Baptista, aparentemente resolvendo o conflito dretyelner e Ladislau.

Nas delegacias regionais do SFEFS ocorreram dv@ssembléias que resultaram
em um volante de junho, na qual a Diretoria dedlagperados os “mal-entendidos” que
opuseram Laydner, reconhecido Presidente e Ladi$lauSecretario. Eles divergiam na
interpretacdo dos anseios da categoria, que seguadopalavras, devia ser una e coesa,
parcela da vanguarda da classe operéaria. As “eqiles futuras” do caso deveriam ser
consideradas como obras de “desagregadores”. Aasin@dos os diretores e delegados
regionaié™. Contudo, as divergéncias, discérdias, os movioseabertos e de bastidores
continuaram de ambas as partes.

José Mariano de Oliveira Lobo, ex-membro da cofissetornou a Delegacia
Regional de Botucatu, para a qual fora eleitopaggimo os demais ex-membros voltaram
as suas atividades sindicais. Porém, pouco defdeisjtiu-se do cargo, fechando-a e,
comecou entre junho e julho, a instigar os demakegados contra a Diretoria do
Sindicato, isto é, contra a parcela formada pelqpgrde Benedicto Dias Baptista e
Ladislau de Camargo.

Em Assembléia Ordinaria, no domingo 7 de julho 1834, Itayuty Carneiro
Magalhdes, liderando o grupo que se opunha a Daettentou fazer com que fosse
aprovada a deposicdo da mesma por questdes macaidN& conseguindo, causou
tumultos e retirou-se com seu grupo, sendo punisidplinarmente pela dire¢do sindical,
conforme o estatuto. As “questdes morais” eramasmamte as criticas de Ladislau a
Laydner, consideradas baixas e mesquinhas popsetidarios.

No dia 15 de julho, em uma Assembléia Extraorinasegundo Benedicto,

reivindicada por 30 sécios e da qual teriam paaito menos de d&2 vindo do Rio de

“1%\/olanteCompanheiros!S&o Paulo, 2 de junho de 1934.
*1° A Platéia,25/07/1934.
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Janeiro especialmente com o fim de presidi-la, haydonseguiu que seu grupo destituisse
a Diretoria do Sindicato e nomeasse uma Junta @Gatrea. Benedicto afirmou que
continuaria resistindo no cargo para o qual fomt®l a bem da unidade e “decoro” do
Sindicato.

O Abaixo-Assinado para convocacao de Assemblétea@idinaria, depositado no
CEDEM, no qual constam 80 assinaturas, que exgngaacacao para o dia 15, as 10 horas,
para defender a “integridade moral do Sindicato,page referente & sua direcdo, por
guanto a consciéncia coletiva justifica sua impre¢é necessidade para salvaguardar a
unificacdo e o desenvolvimento deste Sindic&to”

Seguiram-se protestos de ambas as partes. Umtevalas trabalhadores na Barra
Funda, datado de 18 de julho, protestou e negegitiniidade da Assembléia Geral de 15
de julho, na qual foi destituida pela primeira \eziretoria. Segundo o texto, essa
Assembléia contou com apenas 1% dos associadaspeedeu a opinido dos outros 99%,
gue haviam votado e confiavam na diretoria do $atdi Exigiam que ela permanecesse e
que se desprezassem aqueles que queriam se @wotaranddes do Sindicatd®

Nova Assembléia Geral Extraordinaria foi convocaaa volante pelo proprio
Armando Laydner, atendendo outro abaixo-assinado&bassinaturas. Realizou-se em 24
de julho na sede central, na capital. Deixava-seocjue aquela Assembléia tinha o
objetivo de destituir definitivamente a diretorigleger a Junta Governativa e terminava
pedindo o maximo de afluéncia dos socios.

A tensdo era grande e ocorreram agressoes fisma®, a de Benedicto que havia
“eshofeteado” o delegado sindical da Barra FiHd@s ferroviarios de Santos e de
Sorocaba exigiam o cumprimento dos acordos entrdicaito e a EFS, especialmente o
aumento salarial, “de qualquer maneifa”

Essa assembléia contou com a presenca de 246 sae todos os delegados
regionais. Votou uma mocao de autoria de José Narlaobo em apoio a Laydner,
“valoroso companheiro”, que vinha sendo hostilizgoly elementos “inconscientes e

outros indignos”. Ao final deu-se vivas a Junta &oativa. No memorial da Junta,

“17 Abaixo Assinado s/d, exigindo convocacédo de AsséimiGeral, Fundo Livio Xavier, CEDEM.

18 \/olanteCompanheiros Ferroviérios da SorocabarBarra Funda, 18/07/34.

419 Arquivo do DEOPS, Prontuério 2835 — Coligacéo 8asdicatos Proletarios de S&o Paulo, Informes
Reservados de 18/07/1934.

420 |dem.
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apontaram-se os diretores destituidos: Benedias Baptista, vice-presidente; Ladislau de
Arruda Camargo, 1.° secretario; Juventino Xaviet, s&cretario e José Pires, da Junta
Consultiva. As delegacbes do interior e os 8 diestoremanescentes, elegeram por
unanimidade a Junta Governativa, que dirigiu o iBatd até as eleicbes por ela marcadas
para o final do ano. A Junta também procedeu umdicsincia sobre os atos dos ex-
diretores para aplicacdo das penalidades estatitéi comissdo sindicante foi composta
por José Mariano de Oliveira Lobo, Sebastido M&ggiseca e Oracyr Jatyr dos Santos.
Os demais oito diretores renunciaram em se{tfida

Novamente as partes conflitantes negociaram: Betioed José Mariano O. Lobo
haviam acertado, segundo o primeiro, a realizac& utha Assembléia Geral
Extraordinaria, que deveria decidir sobre a comdizde ou ndo da diretoria do Sindicato,
em face da existéncia da Junta Governativa. Paeassembléia seriam eleitos delegados
em Assembléias Extraordinarias nas Delegacias Raigio sendo vedada qualquer
nomeacao dos mesmos. Nela discutir-se-iam refonosdEstatutos de acordo com a lei e
seriam marcadas novas eleicdes, pondo fim a gelstadiretoria do Sindicato, que, no
entanto, o administraria até suas realizacbes. ©sbmos da Diretoria ou da Junta
Governativa ndo poderiam participar ou formar quetdcchapa para as proximas eleicoes.
O acordo foi recusado pelos integrantes da Jtita

Ao ser forcado a deixar a diretoria, Benedicto sDBaptista levou consigo
declaradamente, os documentos do Sindicato, conec@scdo Livro de Atas das
Assembléias Gerais, 0 que foi cobrado por Joséavayina qualidade de membro da Junta
Governativa investido em Assembf&a A intencdo de Benedicto era fechar a sede do
Sindicato e, por meios legais reverter a situag@pe ndo conseguiu.

As repercussoes foram sentidas de imediato. Paekdi, S1.° Secretario da
Coligacdo dos Sindicatos Proletarios de Sdo Panémdou telegrama para a minoria
trabalhista da Assembléia Nacional Constituinteméala pelos deputados Jodo Vitaca,
Reikdal, Vasco de Toledo e out!ts pedindo que rompessem com Laydner, denunciado

no ato de 1.° de Maio de 1934 como traidor e saootgelo presidente em exercicio do

2L A Platéia,27/07/1934.

22 A Platéia,25/07/1934.

423 Carta de José Mariano de Oliveira Lobo a Benediits Baptista de 25/07/1934. Fundo Livio Xavier,
CEDEM.

424 Angela C. de RAUJO, op. cit.
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SFEFS, Benedicto Dias Baptista. Laydner seria ugngte nas maos da Interventoria do
Estado de S&o Palifa

Na sequéncia, surgiu na imprensa um texto de “apemndicional”, de autoria de
José M. O. Lobo, ao “Presidente Laydner” pelas mblkgas de Mairinque, Sorocaba,
Botucatu, Itapetininga e Assis, ratificando a diszida Assembléia Extraordinaria realizada
na capital. Protestava contra o telegrama da Q@l@ados Sindicatos Proletarios
enderecado a minoria parlamentar trabalhista demskeia Nacional Constituinte, pelas
suas “referéncias tendenciosas” contra Laydher

Em assembléia concorrida na Delegacia Regionalodec&ba, Laydner conseguiu
apoio a 4 de agosto e, no dia seguinte, houve asagrem sua homenagem em uma
chacara da cidade e & noite, Baile

Ambos os grupos litigantes tentaram obter o apaimédssa pelo interior, visto que
fizeram reunibes e assembléias constantes em mpiohe de 1934, para dar conta do
andamento das negociacfes pos-greve e dos resutthtidos. Nessas ocasides, anteriores
a destituicdo da diretoria e formagdo da Junta fhatiga, viajaram juntos Laydner e
Ladislau, Juventino Xavier e José Mariano O. Lobtambém, Itayuty, Sebastido Maggi
Fonseca e outros, para as delegacias regionamar@sipantes dos dois grupos mantinham
uma trégua, que todos sabiam momenténea e sugkerlitam textos, discursavam e
ouviam reclamacdes, protestos e aplausos dosheatmaks. Porém, quem mais falava era
Laydner, tanto na qualidade de presidente do Sitwlide deputado constituinte e como
membro da comissdo de negociacdo com a Administraghre as reivindicacdes dos
trabalhadore®

Os conflitos ndo tardaram; e podemos acompanhattasés da imprensa, dos
volantes, das paginas @Syndicalistag das reunides entre os ferroviarios: era o jogo da
bases, com conquistas, perdas e reconquistas, ajifi@ad, deu a vitdéria ao grupo de
Laydner. A primeira base perdida pelo grupo de Biete - Ladislau foi a do pessoal na
Barra Funda, que lancou outro volante, em 29 deojutlessa vez apoiando Laydner e

chamando os dois lideres destituidos de comedjantegosos e vendilhdes. Desse volante

25 Arquivo do DEOPS, Prontuério 2835 — Coligacdo Sivslicatos Proletarios de S&o Paulo, artigo recorte
contra Laydner, sem titulo, s/d e sem indicacamdul.
426
Idem.
27 Cruzeiro do Sulp6/08/1934.
428 Cf. Cruzeiro do Sutle 7 e 11 de junho de 1934.
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em diante, qualquer oposicdo ao grupo de Laydnea shamada de “divisionista”’ e
“confusionista” a servico da burguesia, ou poliime'**.

Nas semanas e meses que se seguiram, outras ddeslid Delegacias Regionais
expressaram seu apoio a Junta Governativa, cuiichadislau e Benedicto. Em alguns
volantes, como o do pessoal da Delegacia de Samttinid, de 1.° de agosto, apareceram
consideracdes de que a obra “politiqueira” e egalst dois ex-diretores estava entravando
a marcha “para a destruicdo do individualismo egpigara o império do coletivismo
construtor®®®. Por esses e outros indicios, vemos que havisostiabalhadores que se
mostravam ou que eram socialistas, ou quem salsujaon tendéncias libertérias, que
acreditavam na pratica sindical como construtorauii@ nova sociedade, devendo ser
seriamente exercida.

Na sequéncia, veio o0 manifesto volante do pessodketegacia de Mairinque, em 2
de agosto, considerando que Laydner havia sidcadtamjusta e pessoalmente, por
inimigos derrotistas agindo sob forca de influém@atranhas aos operéarios. Os objetivos
desses ataques eram espezinhar em nome de irdepedi$ieos, a acdo “de centenas de
pais que ainda lutam por mais uma migalha de péosgais filhos*".

Benedicto Dias Baptista e seu grupo ainda distdiouivolantes e circulares
condenando os atos da Junta Governativa e criicasdcompanheiros que teriam se
deixado “iludir” pela ala de Laydner, compareceran suas Assembléias qualificadas
como inexpressivas e ilegitimas.

A tética do grupo deposto era, com apoio da Cdiigaips Sindicatos Proletérios,
lancar um manifesto criticando violentamente Laydee convocar uma Assembléia
Extraordinéria para o dia 5 de agddtocom pessoal eleito no interior, em assembléias
locais. Segundo os agentes policiais infiltradBsnedicto e Ladislau ainda contavam com
um elevado nimero de partidafit's

As posicdes de apoio a Benedicto estavam se perdeocho no caso do Delegado

Regional de Itapetininga, que demitiu-se do cargo:

2% \/olanteFerroviarios da SorocabanaBarra Funda, 29/07/1934.

*3%\/olanteGrito de Alarma aos Sindicalizados da Sorocabaanto Anténio, 01/08/1934.

3! yolanteSyndicato dos Ferroviarios da Sorocabana — AleRetroviarios! Mayrink, 02/08/1934.

432 Arquivo do DEOPS, Pront. n.° 3769 — Antonio Marsjilho, Volante de 23/07/1934, assinado pelos
diretores depostos e pelos delegados regionaiamtess Piracicaba e Itapetininga.

433 Arquivo do DEOPS, Prontuério n.° 2835 — Coligagas Sindicatos Proletarios de S&o Paulo, Informes
Reservados de 24/07/1934.
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“Nestes Ultimos tempos temos estado alerta na wixs®@r da idoneidade da Diretoria do
Sindicato e malgrado as melhores expectativasntigedolorosa decepcéo (...).

Como ja se fracionaram em varias correntes osedlitgs do Sindicato, trazendo isso
confuséao e duvidas, resolvo (...) pedir minha exggirala Delegacia Regional desta zona,

isso porém, até que se consolide a situacdo de Ssdicato, ora em cris&”,
O mesmo fez outro delegado regional, apoiador dogedtes depostos, Vitolino
Costa, da delegacia de Santos:
(-.)

“Ontem tivemos uma Assembléia onde expus aos conaras, o proceder destes crumiros
renegados e como sabes, uma vez que esta tringaditangue se intitula de Junta procurou
apossar-se do nosso Sindicato e mandou-me uméaciectespeito, eu logo exonerei-me do
meu cargo, aguardando substituto. Mas ndo semdagles as minhas maximas convicgdes,
gue acima de tudo preso e que é a minha lealdade quen aqueles que souberam

interpretar o verdadeiro sentimento dos ferrovida Sorocaban&®.

Gesto precipitado e que deve ter enfraquecido amaig as posi¢coes da ala de
Benedicto e Ladislau. Eles tinham conviccdo naipiiskde de derrotar Laydner e seu
grupo pela massa dos trabalhadores, elegendo dekegaara uma assembléia. Nao
contavam que os integrantes da Junta exercendegidj pudessem fazer certas manobras,
como na assembléia de 15 de agosto, realizada ptasSguando depois da retirada de
Vitolino e de seu grupo, os integrantes da Juntaumtgaram-no a policia pelo suposto
roubo dos bens e documentos da Delegacia RegMit@ino foi intimado a comparecer a
presenca do delegado, para quem explicou o casoseguida, foi liberadd®.

Com a consolidacdo paulatina da vitoria da ala @g@lher e as davidas surgidas
entre os ferroviarios por conta das diversas aéesade corrupcdo contra o grupo de
Benedicto Dias Baptista, as bases desse ultimodetsyacias regionais foram sendo
derrubadas, ou, caindo em meio a confuséo geral.

Ao final, com poucos participantes nas Assembldiagdner conseguiu fortalecer
sua Junta Governativa e, foi derrotando e tomarslop@sicbes do grupo deposto.
Conseguiu ser eleito delegado ao Il Congresso dos\karios do Brasil, realizado no Rio

Grande do Sul e fazer a maioria da delegacdo eema$sia em agosto. Ele foi eleito em

434 Arquivo do DEOPS, Prontuério n.° 3769 — Antonioriylees Filho, documento manuscrito sem titulo,
pedindo demisséo do cargo de Delegado Regionaicairdh zona de Itapetininga, s/d.

“3% Carta de Vitolino Costa a Benedicto Dias Baptidea03/08/1934, Santos, Fundo Livio Xavier, CEDEM.
3% |dem, de 18/08/1934, Santos.
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primeiro lugar, Itayuty em segundo, Celestino dant8s em terceiro e Custodio
Guimar&es em quatrto.

Esses delegados ao Il Congresso foram acusadasadgreves na circular de 28 de
agosto de 1934, assinada por Benedicto, que aadatitulava membro da Diretoria.
Mesmo Custédio, Presidente da Cooperativa, foi saatugle tentativa fura-la na Barra
Fundd®”.

A ascensao de Laydner continuou. Em 8 de seterabdanta Governativa passou
telegrama a todas as Delegacias Regionais e infosna eleicdo, durante o Il Congresso
Ferroviario, para Presidente da Federacdo Ferravdo Brasil, recém organizada. Em
novembro, ele foi novamente escolhido delegaddoe!® para as eleicdes para a Camara
dos Deputados Federais, que se renovou apés algeméa da Constituicdo de 1934

Os Estatutos do SFEFS foram reformados a partiretiisdes de dezembro de
1934. O mandato da diretoria passou a ser derigss miciando-se em 1935 e encerrando-
se em 1937. A chapa oficial apoiada por Laydnar gancedora. A Comissao Executiva
foi ocupada por Oracyr Jatyr dos Santos, de Sospdadnedito Oliveira, da Barra Funda;
Joao Benedicto Ferreira, da Barra Funda; Jaymei@add Oliveira, de S. Paulo; Salvador
Mariano, de Botucatu; Julio Vaz Calvo e Sebastigagdil Fonseca, ambos de S. Paulo.
Oracyr Jatyr dos Santos foi escolhido President8iddicato dos Ferroviarios da Estrada
de Ferro Sorocabana, para o triénio 1935 — 193etanto, em janeiro de 1936, Laydner
novamente assumiu como Presidente do SFEFS, el@itassembléia geral realizada na
sede centraf®.

37 Arquivo do DEOPS, Pront. n.° 3769 — Ant6nio Marsji&lho, Circular n.° 26, da Diretoria do SFEFS, de
28/08/1934.

38 Cf. Cruzeiro do Sutle 8 de setembro e 5 de novembro de 1934.

39 Edgar @QRONE, A Republica Nova (1930-1937).

9 Cruzeiro do Sul13/01/1936.
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Tabela 2: O resultado das eleicOes de dezembrododd 1

Localidade Chapa Oficial Oposicgéo Nulos
Piracicaba 30 12 -
Botucatu 86 142 5

Sto. Antonio 90 - -

Assis 171 1 -
Itapetininga 144 - -
Sorocaba 186 3 2
Mairinque 129 2 6

S. Paulo 181 17 4
TOTAIS 1017 177 21

Fonte — Cruzeiro do Sul, 29/12/1934.

Tais disputas foram politicas ou representavamditms personalistas?

Em nosso entender, o grupo de Laydner estava mavai® por interesses pessoais,
de controle da maquina, que propriamente ideol8gigois chegou a se indispor com seus
partidarios atuantes dentro da Coligagdo dos SitmlcProletarios, os socialistas do PSB.
E possivel que tenham agido sob orientacdo mifdstar do DET, pois desviaram a massa
dos ferroviarios das manifestacbes de 1.° de Maganizadas pela Coligacdo, o que fez
com que ela perdesse forca, acabando por seragalezm local fechado. Ficou notoria a
posicdo anterior de Laydner contra a greve de jartd 1934, quando langcou manifesto
publico pela imprensa, declarando-se contra e pgmrde denunciar os “exploradores” que
se infiltraram em meio aos trabalhadores. Tais lGapores” teriam sido seus
companheiros de partido e, eram proximos, os mesnimo_egido Civica 5 de Julho. Por
causa desses fatos, Laydner e seu grupo foramadusug tratados como renegados pela
imprensa operéria, até aderirem a ANL, em 1935.

Nos movimentos que levaram a Junta Governativarécd@t do Sindicato, 0s
companheiros de Laydner contaram com o apoio dafspento Estadual do Trabalho,

gue autenticou a ata da primeira Assembléia Getabhérdinaria, de 15 de julho de 1934,



214

que destituiu os diretores do grupo de Benedictis Baptistd™. Por esse indicio e pelo
fato de os esforcos legais de Benedicto Dias Baptigie ele préprio afirmou que levaria a
efeito pela imprensa, terem sido inlteis para setenaio cargo, supomos que o DET
apoiou indiretamente o grupo de Laydner, tratadospagentes do DEOPS como de
direita, desde a época da gfé¥eSao indicativos de que, desde essa época, Laydner
oscilava, embora nunca admitisse, para o lado tairafista e, nesse caso, talvez fosse
além, para o lado de Armando S. de Oliveira.

No inicio de 1935, Ladislau de Camargo, juntameat®@ membros da Oposicao
Sindical anterior, formaram a Frente Unica de Adae Ferroviarios da Sorocabana. Os
comunistas ao se ligarem a esse grupo, apareceranmeis visibilidade nesse momento.
A Frente Unica de Acgéo fez algumas reunides na dedgindicato dos Bancarios de S&o
Paulo em principios do afid

Entre setembro de 1934 e janeiro do ano seguiaidislau de Arruda Camaryd
esteve nos quadros do PSB, saindo candidato aadlepestadual pela legenda, da mesma
forma que Benedicto Dias Bapti$ta companheiro e amigo, obtendo ambos

respectivamente 9.650 e 9.644 votos, mas ndo seitos.

441 Arquivo do DEOPS, Pront. n.° 3769 — Antdnio Margjiélho, Carta manuscrita