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COMMUNIQUÉ DE  PRESSE   

  
22 novembre 2006  
 

Ligne 13, priorité de la RATP : 
Intervention de Pierre Mongin au 
STIF 
 
Pierre Mongin, Président-Directeur Général de la RATP, a présenté ce jour au conseil 
d’administration du Syndicat des Transports d’Ile-de-France (STIF) ses propositions pour 
améliorer le fonctionnement de la ligne 13 du métro. Dès son arrivée au sein de l’entreprise, 
le Président a rappelé sa volonté  de faire de la ligne 13 une priorité pour toute la RATP. 

L’intervention du Président de la RATP s’est articulée autour de deux axes : 

- le programme d’augmentation de la capacité de la ligne 13 dès décembre 2006 et en 
2008 

- la nécessaire construction d’une infrastructure nouvelle pour désaturer durablement 
la ligne 13. 

 

 

4 dates à retenir pour constater l’amélioration de la ligne 13 : 
4 décembre 2006 – Mai 2008 – 2011 et 2015 

 

 

A partir du 4 décembre 2006 
 

Augmentation de l’offre de près de 10 %:  

• renforcement entre 6 h 00 et 8 h 00 et renforcement pour la pointe du soir, des trains sur 
la branche Asnières tout en préservant la desserte de la branche de St Denis 

• l’offre sera également accrue au moment des heures creuses.  

• Ouverture de la station Liège aux mêmes horaires que les autres stations de la ligne. 
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• Par ailleurs, comme le souhaite le STIF, la ligne 13 verra son service allongé d’une heure 
le samedi soir à partir du 23 décembre et les veilles de fêtes à partir du 31 décembre au 
même titre que toutes les autres lignes du réseau métro.  

• Pour réaliser cette amélioration de service, la RATP s’engage à assurer une augmentation 
de capacité en nombre de trains : 

       de 22 % aux heures creuses,  

       de 24% le soir sur la branche Asnières  

       de 8 % sur l’ensemble de la ligne.  

 

En outre, 27 conducteurs seront recrutés et 45 contrats d’accompagnement à l’emploi (CAE) 
viendront assister les voyageurs sur les quais. 

 

 

 

En mai 2008 

 

La RATP sera au rendez-vous et tiendra ses engagements à l’occasion du prolongement de la 
ligne 13 vers Asnières Gennevilliers Le Luth et s’engage à garantir la capacité en nombre de 
trains.  

A cette date, le taux de charge sera ramené à 95 % sur ces deux branches et à 97 % sur le 
tronc commun à la mi-2008, cela signifie que l’on atteindra sur la ligne 13 un ratio de 
3,8 voyageurs au m², ce qui est mieux que la norme admise par les professionnels du transport 
public.  

Pour parvenir à ces améliorations, Pierre Mongin a confirmé un programme d’investissements 
de 8,5 M euros, qui vient s’ajouter au programme de modernisation de la ligne 13 déjà engagé 
et qui comprend les mesures suivantes : 

 

-  Un poste de commande et de contrôle centralisé performant dédié à la ligne 13 sera            
opérationnel début 2007. Il s’appuiera sur les technologies les plus modernes pour 
améliorer la régularité et pour faciliter l’information des voyageurs 

-  La rénovation du matériel roulant avec des éléments de confort importants pour les 
voyageurs dont la ventilation renforcée. La livraison de ce matériel connaîtra une montée 
en puissance progressive à partir de janvier 2007 jusqu’à la mi-2008. La première rame 
rénovée du MF 77 arrivera donc dans quelques semaines. 

- L’exploitation symétrique des deux branches avec un nouveau programme permettant de 
réduire les aléas d’exploitation. Chaque branche sera desservie alternativement par un 
train sur deux. 

-  La modernisation du terminus de Châtillon Montrouge permettra d’équilibrer le garage 
des trains entre le nord et le sud.   
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- La modification de la signalisation latérale sera effectuée dans 8 interstations pour 
optimiser le débit des trains 

- Le pilotage automatique actuel sera adapté dans ces interstations modifiées 

- Le retournement automatique à Châtillon sera mis en place pour optimiser au maximum 
le temps de retournement des trains en terminus et ainsi gagner un temps précieux 

 

En outre, la RATP a proposé ce matin au STIF de doter les stations suivantes de portes palières 
dès le début 2008 : Châtillon, St Denis, St Lazare, Place de Clichy, Montparnasse. 

 

 

A partir de 2011 
 

Dans moins de 5 ans, la situation de la ligne 13 sera encore améliorée d’une part avec la mise en 
œuvre du contrôle continu de vitesse dès que l’industriel aura livré un nouveau produit conforme 
aux exigences du cahier des charges de la RATP. Ce système innovant est la pièce maîtresse du 
programme de modernisation du métro appelé à équiper de nombreuses lignes.  

En décidant de doter prioritairement la ligne 13 à l’horizon 2011, la RATP s’engage : 

- A augmenter la capacité de transport de 17,6 % sur le tronc commun et de 42 % sur la 
branche Asnières- Genevilliers par rapport à la situation actuelle. 

- A ramener le taux de charge à 3,5 voyageurs au m² sur les deux branches. 

 

Enfin, à partir de 2015 (à l’horizon du schéma directeur de la région Ile-
de-France) 
 

Les projections à l’horizon 2015 font apparaître une forte progression de la population (+ 16 500) 
et des emplois (+25 000) dans les zones desservies par la ligne 13. C’est pourquoi l’entreprise 
RATP, force de proposition pour les transports en Ile-de-France, a avancé dans le cadre du SDRIF 
des solutions possibles qu’il appartient naturellement à l’État et aux élus de décider le moment 
venu.  

La RATP a donc réalisé une étude sur plusieurs scénarii : 

- reprise d’une des branches par la ligne 14 : « météorisation » de la ligne 13 

- débranchement et isolement d’une des deux branches 

- réalisation du métrophérique, présenté récemment dans les orientations du Président 
Pierre Mongin afin d’optimiser les trajets banlieue-banlieue qui représentent 20 % de la 
fréquentation sur la ligne 13. 
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Une solution banlieue-banlieue en petite couronne, connectée au métro, peut en effet apporter : 

- des augmentations de capacité exigées pour la ligne 13, comme pour les autres lignes 
nord-sud 

- des capacités nouvelles de déplacement et une véritable alternative à l’utilisation de la 
voiture dans des secteurs particulièrement denses. 

En tout état de cause, ces choix devront être décidés par les élus et l’État. 

 

 

Enfin, la RATP s’engage dès aujourd’hui à informer régulièrement les élus et les clients de la 
ligne 13. 

 

 


