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Modernizacja

ciggu transportowego
Kunowice — Poznan —
Warszawa — Terespol

Inwestycja wspétfinansowana ze srodkéw Unii Europejskiej b g
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E 20 nalezy do Il Paneuropejskiego Korytarza Transportowego Zachéd —
Wschdéd tgczacego Berlin z Moskwa. Polski odcinek tego ciggu komunikacyjnego
o dtugosci 700 km przebiega przez obszary Wielkopolski, Mazowsza i Podlasia.
Celem modernizaciji jest dostosowanie parametrow linii do standardéw unijnych

i wymogow umow AGC (Europejska umowa o gtownych miedzynarodowych
liniach kolejowych) i AGTC (Europejska umowa o gtownych miedzynarodowych

liniach transportu kombinowanego i obiektach towarzyszacych).

Zakres modernizacji linii obejmuje m.in.:

* wykonanie na szlakach i stacjach rob6t w zakresie wymiany szyn
i podktadéw oraz odwodnienia,

* modernizacje sieci trakcyjnej,

* modernizacje przejazdéw kolejowych w zakresie nawierzchni oraz
tam, gdzie jest to konieczne budowy drog rownolegtych,

* modernizacje obiektdw inzynieryjnych,

* modernizacje urzagdzen tacznosci i urzadzen sterowania ruchem kole-
jowym.

Obecnie, w ramach tego korytarza realizowane sa roboty na odcinkach:

* Minsk — Siedlce,

» Siedlce — Terespol,

* Rzepin — granica panstwa,

oraz na obszarze Poznanskiego Wezta Kolejowego.

Zrédta finansowania: PHARE, Europejski Bank Inwestycyjny (EBI),
Fundusz Spojnosci (ISPA/FS), budzet panstwa, srodki wtasne.
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Modernizacja na odcinku Rzepin - granica panstwa

Projekt ISPA/FS 2000/PL/16/P/PT/003

W roku 2000 wdrozone zostaty, poprzez podpisa-
nie Memorandum Finansowego dziatania zwigzane
z uruchomieniem projektu.

Realizacja zasadniczych prac modernizacyjnych
przygranicznego odcinka tj. Rzepin — Kunowice
— granica panstwa o dtugosci 15 km zostata zakon-
czona w czerwcu 2004 r.

Zakres projektu obejmowat:

» budowe przystanku osobowego w Stubicach,

» przebudowe stacji Kunowice,

* wymiane nawierzchni na 15 km linii kolejowej,

e przebudowe 15 km samoczynnej blokady linio-
wej oraz urzadzen elektroenergetycznych,

* modernizacje urzadzen sterowania ruchem kole-
jowym,

» przebudowe sieci trakcyjnej na catym odcinku.

Zgodnie z podpisang w dniu 8 grudnia 2003 r.

zmiang do Memorandum Finansowego w ramach

projektu realizowana jest umowa na zaprojekto-

wanie i wybudowanie dwoch przejs¢ dla zwierzat

(warto$¢ umowy — 4.99 min €) oraz umowa na nad-
z6r inzynierski nad budowg tych przejs¢ (wartosé
umowy — 150 tys. €).

Wartos¢ projektu: 24,2 min €.
Zrédta finansowania:

» Fundusz Spéjnosci (75%),
* budzet panstwa (25%).

Okres realizacji: 2000 r. — 2007 r.

Wykonawcy:

Jacobs Polska Sp. z 0.0. — nadzér inzynierski pro-
jektu w okresie gwarancyjnym oraz nadzor inzynier-
ski nad budowa przejs¢ dla zwierzat;

Konsorcjum ,INTERCOR — TORPOL — Mosty Ka-
towice” w skfadzie: Przedsiebiorstwo Ustug Tech-
nicznych INTERCOR, TORPOL Sp. z 0.0., Mosty
Katowice Sp. z o.0.




Modernizacja na odcinku Minsk Mazowiecki — Siedlce

Projekt ISPA/FS 2000/PL/16/P/PT/002

Podpisanie 22 wrze$nia 2000 r. Memorandum Finan-
sowego umozliwito rozpoczecie modernizacji odcinka
Minsk Mazowiecki — Siedlce o dtugosci 52 km.
Dotychczas zrealizowano 6 kontraktéw na roboty bu-
dowlano - montazowe:

* modernizacja stacji Mrozy, zakonczona 30 czerwca
2003 .,

* modernizacja szlaku Minsk Mazowiecki — Mrozy
z likwidacjg stacji Mienia, zakonczona 15 listopada
2003 .,

* modernizacja szlaku Mrozy — Siedice z likwidacjg
stacji Kotun, zakonczona 31 grudnia 2004 r.,

* modernizacja zasilania elektroenergetycznego
i podstacji trakcyjnych wraz ze zdalnym sterowa-
niem, zakonczona 30 czerwca 2005 .,

* modernizacja samoczynnej sygnalizacji przejazdo-
wej, zakonczona 31 grudnia 2004 r.,

» wykonanie projektu i budowa przejscia pod torami
na stacji Minsk Mazowiecki, zakoriczone w grudniu
2006 .

oraz 2 kontrakty na ustugi:

* przygotowanie dokumentacji przetargowej na pro-
jekt i budowe przejscia pod torami na stacji w Min-

sku Mazowieckim, zakohczony w marcu 2005 r.,

* przygotowanie studium przyrodniczo — techniczne-
go dla urzadzen ochrony matych zwierzat, zakon-
czony pazdzierniku 2005 .

Obecnie realizowany jest kontrakt na nadzér nad ro-
botami oraz nadzér w okresie gwarancyjnym.

W przygotowaniu znajduje sie kontrakt na wykonanie
zabezpieczen dla ochrony matych zwierzat.

Koszt projektu: 132,5 min €, w tym koszty kwalifiko-
wane 124,6 min €.

Zrédta finansowania:
» Fundusz Spajnosci (75%),
* budzet panstwa (25%).

Okres realizacji: 2000 r. — 2008 r.
Wykonawcy:

SKANSKA S.A., - roboty budowlane,
Konsorcjum Arcadis Infra. - nadzér
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Modernizacja na odcinku Siedlce — Terespol

Odcinek Siedlce — Terespol o dtugosci 121 km
jest dwutorowy z poétsamoczynng blokadg liniowg
stanowigca istotne ograniczenie przepustowosci.
Tory, rozjazdy oraz obiekty inzynieryjne s w stanie
duzego zuzycia i wystepuja na nich ograniczenia
predkosci. Urzadzenia stacyjne sg w wiekszosci
mechaniczne z sygnalizacjg swietlng i ksztattowa.
Sie¢ trakcyjna wybudowana w latach 1960-1970
kwalifikuje sie do catkowitej wymiany.

Modernizacja linii zostata podzielona na dwa etapy:
* Etap | obejmuje:

- modernizacje sieci trakcyjnej,

- wymiane nawierzchni na catym odcinku,

- przebudowe obiektéw inzynieryjnych.

» Etap Il obejmuje:

- modernizacje urzadzenh zasilania energetycz-
nego,

- modernizacje urzadzen sterowania ruchem
kolejowym,

- montaz samoczynnych sygnalizacji przejazdo-
wych,

- modernizacje stacji: Siedlce, tukow, Miedzy-
rzec Podlaski, Biata Podlaska i Terespol.

Realizacje etapu Il przewidziano w ramach budzetu
Unii Europejskiej na lata: 2007 — 2013 po akceptacji
przez Komisje Europejskg wnioskéw o wspétfinan-
sowanie.




Modernizacja na odcinku Siedlce — Terespol, Etap |

Projekt ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/012

Projekt jest realizowany w ramach 4 kontrakiéw na
roboty:

1. Modernizacja odcinka Siedlce-tukow (Lot A).

2. Modernizacja odcinka tukow-Miedzyrzec Podla-
ski (Lot B).

3. Modernizacja odcinka Migedzyrzec Podlaski-Biata
Podlaska (Lot C).

4. Modernizacja odcinka Biata Podlaska-granica
panstwa (Lot D).

Dotychczas podpisano kontrakty:

» przygotowanie dokumentacji przetargowe;j
zakonczony w grudniu 2005 r., wartos¢: 1,3 min €,

» pomoc techniczna dla przygotowania Il etapu mo-
dernizacji
zakonczony w styczniu 2007 r., warto$¢: 1,9 min €,

* nadzor inzynierski i zarzgdzanie projektem
podpisany w sierpniu 2005 .,
termin realizacji: czerwiec 2009 r., warto$¢: 5 min €,

» zaprojektowanie i wykonanie rob6t modernizacyj-
nych na odcinku Siedlce — tukéw (Lot A)
podpisany 28 kwietnia 2006 r., wartos¢ 49,8 min €,
okres realizacji: maj 2006 r. — styczen 2008r.

e zaprojektowanie i wykonanie robét moderniza-
cyjnych na odcinku Miedzyrzec Podlaski — Biata
Podlaska (Lot C)
podpisany 22 grudnia 2006r., warto$¢ 49,5 min €,
okres realizaciji: luty 2007r. — wrzesieh 2008r.

Ze wzgleddw proceduralnych konieczne jest powto-
rzenie przetargéow dotyczacych odcinkow:

» tukow — Miedzyrzec Podlaski (Lot B),

 Biata Podlaska — Terespol — granica panstwa (Lot D)

Zgodnie z decyzjg Komisji Europejskiej z dnia 21
grudnia 2006 roku koszt modernizacji | Etapu wynosi
217,1 min €, w tym koszty kwalifikowane 211,2 min €.

Zrédta finansowania:
* Fundusz Spojnosci (75%),
* budzet panstwa (25%),

Realizacja: 2004 r. — 2010 r. (wraz z okresem gwa-
rancyjnym).

Wykonawcy:
Nadzér inzynierski i zarzadzanie projektem
- Konsorcjum Safege-Systra

Lot A

,Konsorcjum POLKOR E-20 LOT A™:

- TCHAS, spol. s r. 0. Ostrava

- Przedsiebiorstwo Utrzymania Infrastruktury Kole-
jowej w Katowicach Sp. z o. o.

- Przedsiebiorstwo Budownictwa Kolejowego ,Pe-
BeK-UNIBUD”

- Zaktady Ustug Energetycznych i Komunikacyj-
nych grupa ZUE S.A.

LotC

.Konsorcjum Odcinka Miedzyrzec Podlaski — Biata
Podlaska”

- PKP Energetyka Sp. z 0.0.

- Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury Sp. z o.0.
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Modernizacja Poznanskiego Wezta Kolejowego

Projekt ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/014

Poznanski Wezet Kolejowy jest zlokalizowany w ge-
sto zabudowanym obszarze miejskim. Krzyzujg sie
w nim 2 wazne ciggi komunikacyjne taczace wschéd
i zachdd oraz potnoc i potudnie Europy. Zty stan tech-
niczny urzgdzen oraz nawierzchni sprawa, iz stanowi
~waskie gardto” w miedzynarodowych potaczeniach
transportowych utrudniajac ptynne prowadzenie ru-
chu pociggow.

Modernizowany odcinek to 21 km zelektryfikowanej,
dwutorowej linii od stacji Swarzedz do stacji Poznan
Junikowo, na ktorej usytuowane sg: Poznan Anto-
ninek, Poznan Wschdd, Poznan Garbary, Poznan
Gtéwny, Poznan Goérczyn.

Zakres prac obejmuje modernizacje:

» urzadzen sterowania ruchem kolejowym (srk),

» ukiadu torowego,

* nawierzchni i podtorza kolejowego,

» zasilania elektroenergetycznego i sieci trakcyjnej,

» obiektow inzynieryjnych i inzynierskich.

Zaplanowana modernizacja jest realizowana w ra-

mach 7 kontraktow:

» opracowanie dokumentacji przetargowe;j i projektowej,
okres realizacji: 36 miesiecy, wartos¢: 1,98 min €,

» wykonanie projektu i budowa systemu sygnalizaciji
okres realizacji: 27 miesiecy, wartos¢: 30,5 min €,

* wykonanie robot elektroenergetycznych i siecio-
wych na szlaku Poznan Antoninem — Poznan
Wschod
okres realizacji: 3 miesigce, wartos¢: 2,34 min z
(8rodki wlasne PKP PLK S.A.),

» wykonanie robot nawierzchniowych i podtorowych,
obiektéw inzynieryjnych i inzynierskich oraz robot
towarzyszacych
okres realizacji: 26 miesiecy, wartos¢: 51,6 min €,

* modernizacja sieci trakcyjnej i systemu zasilania
okres realizacji: 26 miesiecy, wartos¢: 20,46 min €,

* budowa skrzyzowania dwupoziomowego w Swa-
rzedzu
okres realizacji: 14 miesiecy, wartos¢: 1,35 min €,

* nadzor nad robotami i petnienie fikcji Inzyniera Pro-
jektu
okres realizacji: 38 miesiecy, warto$¢: 2,25 min €.

Wykonawcy:

Biuro Projektow Komunikacyjnych w Poznaniu Sp. z 0.0,;
Konsorcjum ALCATEL Polska S.A., ALCATEL SEL
AG, Komunikacyjne Zakfady Automatyki i Teletechniki
Sp. z 0.0. w Poznaniu;

Konsorcjum: Przedsiebiorstwo Robdét Komunikacyj-
nych w Poznaniu S.A., TORPOL Spdtka z 0.0., Przed-
siebiorstwo Robdt Kolejowych i Inzynieryjnych S.A,;
Przedsiebiorstwo Robo6t Komunikacyjnych w Pozna-
niu S.A;;

Konsorcjum Trakcja Polska: Trakcja Polska — PKRE
S.A., PKP Energetyka Sp. z 0.0,;

Konsorcjum Jacobs — Scott Wilson.

Wartos$¢ projektu: 105 min €.
Zrédta finansowania:

» Fundusz Spéjnosci (75%),
* budzet panstwa (25%).

Realizacja: 2003 r. — 2009 r.
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Modernizacja na odcinku Warszawa — Rzepin
oraz na odcinku t.owicz — Skierniewice — L.ukow

Projekt ISPA 2002/PL/16/P/PA/009

Projekt obejmuje pomoc techniczna tj. przygotowa-
nie studium wykonalnosci i aplikacji dla przeprowa-
dzenia modernizacji linii na dwéch zasadniczych
odcinkach wchodzacych w skfad Il Korytarza Trans-
portowego:

1. Warszawa-Rzepin.

2. towicz — Skierniewice — Lukow.

Modernizacja odcinka Warszawa - Rzepin (E 20
— pozostate roboty) obejmowac bedzie dokon-
czenie modernizacji odcinka Warszawa — Rzepin
w zakresie:

* unowoczesnienia stacji: towicz, Kutno, Koto,
Konin, Swiebodzin,

* budowy dwupoziomowych skrzyzowan drog
publicznych z torami kolejowymi linii E 20 oraz
ekologicznych przejs¢ dla zwierzat,

» zakonczenia modernizacji obiektow inzynieryj-
nych i podtorza,

* wymiany nawierzchni torowej na odcinkach nie
objetych wymiang w zadaniu Warszawa — Kuno-
wice Etap |,

* budowy urzadzen radiotgcznosci i systemu kie-
rowania ruchem pociggow.

Realizacja planowanej modernizacji odcinka C-E

20 towicz — Skierniewice — tukow odbedzie sie

w ramach 5 zadan inwestycyjnych:

* odcinek Warszawa — Kutno (w tym stacje: to-
wicz, Kutno),

» odcinek Kutno - Poznan (w tym stacje: Koto i Ko-
nin),

e odcinek Poznah - Rzepin (w tym obejscie
Zbaszynka),

¢ odcinek towicz — Skierniewice - Czachéwek,

» odcinek Czachowek — tukow.

Wartos$¢ projektu: 3,45 min €.
Zrédta finansowania:

» Fundusz Spéjnosci (75%),

* budzet panstwa (25%).
Wykonawca: Atkins Danmark A/S

Okres realizacji: grudzien 2004 r. — sierpien 2006 r.
(odbidr Studium przesunieto na pazdziernik 2007 r.).
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Poprawa stanu infrastruktury kolejowej w Polsce

Projekt ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/015

Celem projektu ,Poprawa stanu infrastruktury kolejowej
w Polsce” jest przywrdcenie sprawnosci technicznej zu-
zytych i wyeksploatowanych elementow infrastruktury na
wybranych liniach kolejowych. Oznacza to realizacje robot
w standardach technicznych i jako$ciowych wynikajacych
z kategorii poszczegolnych linii kolejowych i obowigzuja-
cych na nich predkosci rozktadowych. Wszystkie linie, na
ktorych znajduja sie lokalizacje zakwalifikowane do projek-
tu naleza do ogdlnoeuropejskiej sieci transportowej (TEN),
czes¢ z nich objeta jest umowami AGC (o gtownych mie-
dzynarodowych liniach kolejowych), AGTC (o gtéwnych
miedzynarodowych liniach kolejowych transportu kombi-
nowanego) lub stanowi polskie czesci paneuropejskich
korytarzy transportowych.

Projekt obejmuje roboty budowlane na liniach kolejowych:
nr1 Warszawa Centralna — Katowice,

nr3 Warszawa Zachodnia — Kunowice (E 20),

nr8 Warszawa Zachodnia — Krakéw Gtéwny Osobowy,
nr 91 Krakoéw Gtéwny Osobowy — Medyka (E 30),

nr 131 Chorzéw Batory — Tczew (C-E 65),

nr 139 Katowice — Zwardon (E 65),

nr 271 Wroctaw Gtéwny — Poznan (E 59),

nr 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin (C-E 59),

nr 353 Poznan Wschod — Skandawa.

W roku 2001 podpisane zostato Memorandum Finanso-
we, a w 2006 roku decyzjg Komisji Europejskiej nastgpita
jego modyfikacja odnosnie zakresu rzeczowego i czasu
realizaciji.

Realizacji projektu: 2004 — 2009.

Wartos¢ robot jako koszty kwalifikowane - 111 min €
(w przypadku akceptacji wniosku ztozonego do Komisji
Europejskiej wyniesie 151,5 min €).

Zrédta finansowania
» Fundusz Spgjnosci (75%),
* budzet panstwa (25%).

Na linii kolejowej Warszawa Zachodnia — Kunowice (E 20)
w ramach projektu ,Poprawa stanu infrastruktury kolejowe;j
w Polsce” realizowane sa 3 kontrakty, w ramach ktérego
wykonywane sg roboty:

* naprawa obiektu inzynieryjnego,

* wymiana 19 rozjazdéw,

* wymiany nawierzchni na dtugosci 72,375 km.

Wykonawcy:

Konsorcjum: Zakfad Napraw Infrastruktury w Stargardzie
Szczecinskim sp. z 0.0. — Zaklad Napraw Infrastruktury
w Warszawie sp. z 0.0.

Konsorcjum: Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury
w Warszawie — lider

Konsorcjum Firm Torowych: TORPOL w Poznaniu - lider

Wartos$¢ robét na linii E 20 wynosi 28 073 727,82 €.

Okres realizacji: 2006 — 2009.
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E 20 a obszary chronione

Na odcinku Warszawa — Rzepin E 20 przecina:

» rezerwat przyrody (,Rzeka Rawka”),

* 11 obszaréw chronionego krajobrazu,

» 3 obszary Natura 2000, w tym 2 wyznaczone w oparciu
o Dyrektywe Siedliskowg (Dolina Leniwej Obry oraz
Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry), a jeden — ,Ptasia”
(Dolina Srodkowej Warty).

W sasiedztwie znajdujg sie obszary trzech rezerwatéw

przyrody, otulina jednego parku krajobrazowego i dwoch

chronionego krajobrazu.

Na odcinku towicz — tukéw C-E 20 przecina:

» 3 rezerwaty przyrody (Rzeka Rawka, tachy Brzeskie
i Rogale),

» 3 parki krajobrazowe wraz z otulinami (Bolimowski,
Chojnowski i Mazowiecki),

» 3 obszary chronionego krajobrazu,

» 5 obszarow Natura 2000, w tym dwa wyznaczone
w oparciu o Dyrektywe ,Siedliskowg” (Puszcza Boli-
mowska, Bagno Catowanie) oraz trzy — ,Ptasig” (Do-
lina Srodkowej Wisty, Bagno Catowanie i Wymieklizna
oraz Lasy tukowskie).

W sgsiedztwie znajdujg sie obszary 5 rezerwatow przyro-

dy oraz 4 chronionego krajobrazu.




Korzysci dla spoteczenstwa i Srodowiska
wynikajgce z modernizacji ciggu transportowego E 20
Kunowice — Poznan — Warszawa — Terespol:

» przystosowanie i budowa wytypowanych obiektéw in-
zynierskich do petnienia funkgji przejs¢ dla zwierzat dla
zachowania korytarzy migracyjnych,

* montaz na wybranych odcinkach urzadzen odstrasza-
jacych,

» ograniczenie emisji hatasu i wibracji (budowa ekranéw
akustycznych i zastosowanie mat antywibracyjnych),

* poprawa obstugi ruchu pasazerskiego i towarowego
poprzez skrécenie czasu podrézy i zwiekszenie prze-
pustowosci towaréw,

» zwiekszenie bezpieczenstwa na przejazdach/przej-
Sciach w poziomie szyn poprzez ich modernizacje lub
wyeliminowanie.

Instytucja Zarzadzajaca Instytucja Posredniczaca Beneficjent Koncowy
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego Ministerstwo Transportu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Departament Koordynacji Programéw Infrastrukturalnych Departament Funduszu Spdjnosci Biuro Realizacji Inwestycji
ul. Wspdlna 2/4, 00-926 Warszawa ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa
tel. (0-22) 693-43-03 tel. (0-22) 630-17-75 tel. (0-22) 473-20-80
fax (0-22) 693-40-85 fax (0-22) 630-13-63 fax (0-22) 473-26-96

www.funduszestrukturalne.gov.pl www.mt.gov.pl www.plk-sa.pl




