


98 Gammelvegen i Qksfjord

Loppa, Finnmark

Chausse 1909 Fv 74

Beskrivelse

Vegen er en sdkalt chausse med maksimalt stig-
ningsforhold 1:20. Langs vegen er en rekke stabbe-
steiner, mindre grustak, rester etter vegbrakker og
et hestedrikkekar bevart. Som del av prosjektet
«Fotefar mot Nord», ble vegstrekningen restaurert i
1995, og brukes i dag bl.a. som turveg. Vegen forer
ut til Dksfjorden, og her ender den i en torrmurt
batvorr (steinkai) pa hele 180 meter. Den er bygd
med hoydeforskjell pa 4 meter slik at bater kan
legge til uansett vannstand. Opprinnelig var det en
skinnegang langs batvorren for a lette transporten
av varer, men det er ikke bevart rester etter denne.
Den fungerer i dag som molo.

Historikk
Vegen var en av fire vegstrekninger i Finnmark som
etter vegloven av 1824 ble klassifisert som offentlig
bygdeveg. Da denne vegen ble bygd over eidet til
Oksfjordbotn, fikk Qksfjorden forbindelse med
Langfjorden som fra for hadde forbindelse med
Kveenangen i Troms. Byggingen av veganlegget
foregikk i perioden 1905-1909 etter nye vegbyg-
gingsprinsipper. Vegen ble bygd ned til Oksfjorden,
og i 1910 ble det bygd en
batvorr. Da ny veg ble
bygd pa 1950-tallet, ble
denne 2 km lange strek-
ningen liggende urert.

Vurdering

Vegen er sveert godt bevart,
og et flott eksempel pa en
kjoreveg fra begynnelsen
av 1900-tallet. Vegen er
tilbakerestaurert til sitt
opprinnelige  utseende.
Batvorren er sveert repre-
sentativ for kystomradene.
Det ma utarbeides spesifik-
ke vernebestemmelser for
denne vegstrekningen, slik
at den blir bevart med sine
mange vesentlige detaljer.
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99 Finnkongkeila

Beskrivelse

Vegen er en sakalt fiskeveersveg og er lagt i strand-
sonen i en lengde av 800 meter. Den er bygd med
terrmurer pé yttersiden, og det er bevart rester etter
brukar fra ei bru som ble sprengt i 1944. Langs
begge sider av elvelopet er det bygd forsterkninger
av terrmur, og fra brustedet og ut til sjeen er elve-
bunnen hellelagt. Rester etter bygninger og andre
anlegg som var del av fiskeveeret er ogsa bevart.

Historikk

Vegen ble bygd i 1922. Intensjonen var a lese de
sosiale og hygieniske forholdene i fiskeveeret ved
hjelp av spredt bebyggelse. Da tyskerne trakk seg
tilbake i 1944, ble hele fiskeveeret og alle bygnings-
konstruksjoner brent og edelagt. P4 grunn av det
rasfarlige omradet, ble ikke fiskeveeret gjenopp-
bygd etter andre verdenskrig.

Gamvik, Finnmark

Kjoreveg

Eruneset
Fgvvenjarga

: Hanstyske

*——"" Vfikanbruket

M Slestokk 1:50000

Vurdering

Vegen er en fiskeveaersveg og representerer en sveert
vanlig type veg i Finnmark i mellomkrigstiden. Det
som er bevart av fiskeveeret, viser pa en sveert
instruktiv mate hvorledes store deler av Finnmark
og Troms sé ut etter at tyskerne trakk seg tilbake i
1944. Det er nodvendig at det utarbeides spesifikke
vernebestemmelser for omradet, og det er viktig at
vegen, brukarene og den hellelagte elvebunnen
bevares som del av det nedbrente fiskeveeret.

Nasjonal verneplan for veger, bruer og vegrelaterte kulturminner

Statens vegvesen — Region Nord

101



100 Jordanfoss

Sor-Varanger, Finnmark

Trallebane 1925

Beskrivelse

Trallebanen ser i dag ut som en skogsveg. Vegbanen
er bygd opp ca. 0,5 meter over terrenget og ligger
pé en fylling av terrmur. Den er 327 meter lang, og
langs strekningen er det bevart enkelte rester etter
sviller.

Historikk

Den naturlige transportdren i Pasvikdalen var
elven og bruk av bat. I 1869 vedtok Stortinget & sti-
mulere til kolonisering i Pasvikdalen, og dette forte
etterhvert til at det ble bygd en rekke trallebaner for
a lette kommunikasjonen langs elvelopets mange
stryk der det ikke lot seg forsere med bat. Tralleba-
nen ved Jordanfoss ble bygd i 1924-1925, og pa veg-
banen var det lagt sviller med pamonterte skinner
slik at baten kunne skyves pa en tralle. Trallebanen
var en del av hovedvegnettet i Pasvikdalen. Den
var i bruk frem til 1941 da ny veg sto ferdig.

) ‘r' 2l

B M3lestoldc 1:50000

Vurdering
De fleste trallebanene som ble bygd er i dag odelagt
pga. kraftutbygging i elven, og trallebanen ved Jor-
danfoss er den siste
bevarte i Ser-Varanger.
Den bevarte vegtraseen
til trallebanen er et resul-
tat av et statlig byggepro-
sjekt, og viser saledes noe
av bredden i datidens
samferdselspolitikk. Det
ma utarbeides spesifikke
vernebestemmelser for
dette vegminnet.
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101 Talvik

Beskrivelse

Vegstasjonen bestdr av et verkstedbygg, to gara-
sjer/lagerbrakker og en oppsynsmannsbolig. Por-
tene pa garasjene/brakkene er bygd med gjenbrukt
krigsmateriell fra andre verdenskrig. Vegstasjonen
er i middels bra stand.

Historikk
Vegstasjonen er bygd i 1945 og pabygd i ulike etap-
per frem til 1952.

Vurdering

Vegstasjonen er eksempel pa en vegstasjon som i
sveert liten grad har veert endret siden den ble
bygd. Verkstedbygningen som ble oppsatt i 1952,
har ikke veert utsatt for senere endringer. Bygnings-
anlegget ma vernes slik det er bevart i dag, og det
ma utarbeides vernebestemmelser som ivaretar
dette.

Alta, Finnmark

Gnr/bnr 12/78

1945

Vegstasjon

a

Talvikbukta
g Dalbmeluskta

Jansnes

hSlestokk 1:50000
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102 Stremmen bru

Beskrivelse

Brua er ei fagverksbru, og har en spennvidde pa 25
meter. Brukarene er en kombinasjon av steinmur og
betong. Pa brua finnes to originale skilt; ett med
bruas navn og byggear, og ett som angir tillatt
akseltrykk. Den er ikke i daglig bruk, da trafikken
gdr over ny bru som er bygd rett nord for denne.

Historikk

Brua ble bygd i 1929 av stalkomponenter produsert
i Bergen. Under transporten med bat, ble enkelte
deler deformert og mistet, og disse matte erstattes
med nye. I 1934 ble det lagt nytt betongdekke pé
brua.

Vurdering

Ved tyskernes tilbaketrekning i 1944 ble de aller
fleste bruene sprengt, og denne er ei av sveert f&
som ikke ble odelagt. Brua er sledes ei av de eldste
fagverksbruer i Finnmark. Det ma utarbeides spesi-
fikke vernebestemmelser for Stremmen bru.

Batsfjord, Finnmark

Fagverksbru 1929 Brunr 20-0003

Hamnenese]
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103 Langvasseid

Beskrivelse

Bygningen er av bindingsverk, og i tillegg til bolig-
huset er det to uthus. Hovedbygningen er under
restaurering, og arbeidet skjer i samarbeid med Ser-
Varanger museum. Pa omradet omkring tjenestebo-
ligen er det samlet en rekke brakker av ulik alder
som har veert brukt av Statens vegvesen under
anleggsarbeider. I Finnmark der avstandene er
store, har slike brakker veert mye brukt. Brakkene
inngar i etatens museumssamlinger.

Historikk
Bygningen har tjent som en vegvokterbolig, og ble
bygd i 1935.

Sor-Varanger, Finnmark

1935 Gnr/bnr 22/54

Tjenestebolig

Vurdering

Bygningen er en av sveert fa bygninger i Finnmark
som ble staende etter tyskernes tilbaketrekning i
1944. Bygningen er i god stand, og er representativ
for etatens tjenesteboliger. De fleste bygningstyper i
etatens eie og bruk var frem til omkring 1970 til-
passet lokal byggeskikk. Det méd utarbeides egne
vernebestemmelser for hovedbygningen og de to
uthusene.
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104 Vadso

Beskrivelse

Anlegget bestdr av en verkstedel og en smie. I dag
brukes bygningene som verksted for ansatte i Sta-
tens vegvesen og som lager for laboratorie-utstyr.
Bygningene er bra vedlikeholdt.

Historikk
Smien ble bygd i 1946, og har veert brukt som verk-
sted frem til 1970.

Vurdering

Bygningsanlegget er et typisk eksempel pd en smie
med verksteddel som var vanlig i etaten frem til
omkring 1970. Den stadig voksende maskinparken
krevde vedlikehold og reparasjoner, og her ble ned-
vendig smiarbeid utfert. Det ma utarbeides egne
vernebestemmelser for bygningsanlegget.

Vads@, Finnmark

1946 Gnr/bnr 8/332

Smie

stere  Vadseyd

M Slestokd 1:60000

Nasjonal verneplan for veger, bruer og vegrelaterte kulturminner

106

Statens vegvesen — Region Nord



105 Markedsvegen

Beskrivelse

Markedsvegen er i dag delvis gjengrodd, men kan
ses i terrenget langs hele den 40 km lange strek-
ningen fra Skibotn til Finlands grense. Vegen folger
dalen, men gar ogsa opp i 600 meters hoyde. Den er
stedvis bygd opp pa terrmurer, og det er bevart en
rekke murte stikkrenner. Langs vegen ligger flere
steinvarder, og man passerer forbi Helligskogen
fijellstue som ble oppfert etter kongelig resolusjon
i 1846. 1 dag bestar fjellstuen av seks privateide
hytter.

Historikk

Vegen har lang brukstid og har veert en viktig ferd-
selsveg mot Sverige og Finland. I Norge var den en
viktig markedsveg til Skibotn hvor markedsplassen
1a. P4 slutten av 1800-tallet var det marked her tre
ganger i dret, og det kom folk bade fra regionen og
nabolandene med sine varer. Gjennom hele 1800-
tallet ble det bevilget midler til vedlikehold av
vegen, noe som vitner om vegens betydning.

Storfjord, Troms

1800

Mellomriksveg

Vurdering

Markedsvegen har veert en viktig mellomriksveg,
og har bla. hatt stor betydning som handelsveg
mellom de nordiske landene. Det ma utarbeides
egne vernebestemmelser for bevaring av vegen.
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106 Postvegen

Beskrivelse

I dag finnes omkring 100 meter igjen av den opp-
rinnelige vegen over Lyngseidet. I dette omradet
gdr vegen over gressbevokst beiteomrdde. Ved
vegen ligger bevarte tufter etter en sommerboplass
for reindriftssamer. Dette omradet inngar i prosjek-
tet «Fotefar mot Nord».

Historikk

Det er ukjent hvor gammel vegen er, men ved kon-
gelig resolusjon av 1826 ble vegen, i likhet med seks
andre veger, klassifisert som offentlig bygdeveg.
Vegen gikk opprinnelig over eidet mellom Lyngen-
fjorden og Kjosen i Ullsfjorden. Den ble kalt «Post-
vei», noe som vitner om bruken. I 1899 omtales
denne vegen som den eneste kjorbare av fylkets
offentlige bygdeveger.

Lyngen, Troms

Kjoreveg

f._..
i

f
A)

i\
)

ot

Vurdering

Vegen er en av fylkets eldste kjoreveger. Den er en
typisk «eideveg» som var vanlig langs hele norske-
kysten. Det méa utarbeides egne vernebestemmelser
som sikrer bevaring.
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107 Bardu

Bardu, Troms

Kjoreveg 1826

Beskrivelse

Vegen er delvis gjengrodd. Den serligste delen av
den 3,5 km lange strekningen er mest opprinnelig.
En parsell av vegen er ryddet og fungerer som
atkomstveg til hytter, og en annen parsell ble ryd-
det i forbindelse med Kulturminnearet i 1997. Den
nordligste delen er i dag kommunal veg.

Historikk

Vegen ble i kongelig resolusjon av
22. oktober 1826 betegnet som
offentlig bygdeveg, og vegen har
sannsynligvis fungert som hoved-
veg ogsa for dette. Den er omtalt
bade som «Allfarveien», «Reise-
veien» og «1865-veien». Beteg-
nelsen «1865-veien» ma antas & ha
sammenheng med at vegen pa dette
tidspunktet ble utbedret og gjort
kjorbar. Pa sin kongeferd til Nord-
Norge i 1873 reiste kong Oscar 2. pa
denne vegen.

o g m e

Vurdering

Vegen representerer 1800-tallets
hovedveg gjennom Troms, og er
delvis opprinnelig. Det ma utarbei-
des egne vernebestemmelser for
denne vegstrekningen.

1

.t
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108 Nordreisa gamle bru

Nordreisa, Troms

Fagverksbru 1899

Beskrivelse

Brua er ei fagverksbru i stal med tredekke og
spennvidde pa 63 meter. Landkarene er bygd i hug-
gen stein, og har forbygninger langs elven. Oppéa

brua langs rekkverket er det lagt vannledning og NGl L JJI‘ ‘“\' X g e
elektriske kabler i en trekasse. Brua er i god stand, 2} { A Y | A o
og inngar som del av det kommunale gang- og syk- ‘é\k‘ ‘[ﬁ, e Ma'lestok:] oou0s

kelvegnettet.

Historikk

Arbeidet med bygging av
ny bru med to spenn ble
pébegynt i 1892, men en
voldsom isgang i 1893 tok
med seg brukaret som var
satt opp midt i elven. Nye
planer ble lagt og resulta-
tet ble denne brua i ett
spenn som sto ferdig i
1899. Jernoverbygningen
ble levert av Christiania
Maskinverksted, og avtale
om dette ble gjort direkte
med vegdirektor Krag.
Brua var i bruk frem til
1955 da ny bru ble bygd.

Vurdering

Brua er ei av fylkets eldste
bruer som fortsatt er i
daglig bruk. Det ma ut-
arbeides egne verne-
bestemmelser som sikrer
fremtidig vern.
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109 Hatteng

Beskrivelse

Bygningen er bevart med innredning fra omkring
1950-tallet. Diverse arkivmateriale fra Statens veg-
vesen Troms oppbevares ogsé i bygningen. Den tid-
ligere tjenesteboligen har ingen spesiell funksjon i
dag.

Historikk

Bygningen ble opprinnelig oppfert pa Elvevold i
1924, men ble flyttet til Hatteng i 1939. Det var
daveerende oppsynsmann Ole K. Kristiansen som
tegnet boligen. Under andre verdenskrig matte
familien flytte, og alt inventar i bygningen ble ede-
lagt. Bygningen fungerte bade som kontor og barn-
domshjem, og hadde en sentral funksjon i forhold
til vegbyggingsprosjekter nord i fylket.

Storfjord, Troms

Tjenestebolig 1924

) “I
ol Geilisiein
N Gaicagea'd

Taemeset
Guoskal

Vurdering
Bygningen er et typisk eksempel pa den indivi-
duelle byggeskikken som fantes i etaten frem til
omkring 1970-tallet. Det ma utarbeides spesi-
fikke vernebestemmelser som ivaretar vern av
bygningen.
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110-111 Tjeldsundet

Harstad og Skanland, Troms

110 Ferjekai 1938
111 Ferjekai 1938

Beskrivelse

Ferjeleiet bestar av to ferjekaier pa hver side av
Tjeldsundet; Steinsland ferjekai og Lilleng ferjekai.
Bruene har vippearmer, og brudekke og stettekaier
er bygd i tre. Ferjekaiene er ikke i bruk i dag, og
begge trenger vedlikehold. I neerheten er bevart
de eldre batvorrene (steinkaier) som var i bruk frem
til 1937. :

Gausvika

Historikk
Fra 1927 trafikkerte passasjerferja «Prillarguri» over
Tjeldsundet, men etter fa ar ble ferja bygd om til
bilferje. Ferjekaiene besto da av
en batvorr pa hver side av sun-
det, men pakjering med bil var
en vanskelig oppgave, og nye
moderne ferjekaier ble bygd i
1937-1938 med sdkalt balansebru.
Disse ble ombygd til bru med
vippearmer pd 1950-tallet. Ferje-
forbindelsen over Tjeldsundet
hadde en meget sentral betyd-
ning under andre verdenskrig
som eneste fastlandsforbindelse
for Hinneya, og eneste vegforbin-
delse mellom Harstad og Narvik.
I 1940 fungerte den bl.a. som
evakueringsveg. Tjeldsundbrua
sto ferdig i 1967 og overtok da for
ferja.

Vurdering

Vegnettet langs kysten av Norge
har i stor grad veert preget av fer-
jeforbindelser. Fra 1970-tallet ble
mange av disse avlest av bruer.
Som en del av vegen er ferje-
kaiene vegminner som viser en
viktig del av norsk veghistorie.
Det ma utarbeides egne vernebe-
stemmelser som sikrer bevaring
av ferjekaiene.
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112 Kjerringberget

Beskrivelse

Vegen gar langs det bratte og ulendte Leirafjellet.
Vegen er flere steder bygd opp med terrmur, og ved
Kjerringberget er det bygd en terrmur i en lengde
av 107 meter. Hoyden varierer fra 2 til 13 meter.
Muren er bygd opp av delvis huggen stein, og midt
i muren er to terrmurte stikkrenner. Byggemateria-
let er stort sett lokal skiferstein. Rekkverket bestar
av kantstein i betong. Det var opprinnelig et tre-
rekkverk. Fylkesvegen har en total
lengde pa 40 km.

Historikk
Vegen ble bygd i tiden 1941-1943, og
var frem til 1980 en del av Ev 6.

Vurdering

Vegen er bygd i et sveert vanskelig ter-
reng i en tid da mesteparten av arbei-
det ble utfert med héandredskaper.
Vegens mange murer, og da forst og
fremst Kjerringberget, representerer
stor presisjon og god kunnskap mht.
terrmuring. Det ma utarbeides spesi-
fikke vernebestemmelser som sikrer
bevaring av bl.a. terrmurene.

Kveenangen, Troms

1943 Fv 367

Kjoreveg

! Stomeset

\

Nasjonal verneplan for veger, bruer og vegrelaterte kulturminner

Statens vegvesen — Region Nord

113



113 Tromsgbrua

Beskrivelse

Brua er ei kassebru av betong og den forste i landet
bygd etter prinsippet om «fritt frambygg» hvor
man ved hjelp av utkraget forskaling bygger seg
frem mot midten. Den har en seilingsheyde pa 38
meter slik at skipstrafikken i Tromseysundet ikke
blir forhindret. Bruas totale lengde er 1016 meter
med 58 spenn hvorav det midterste er 80 meter. P4
Tromseysiden kommer brua rett inn i byen, og pa
fastlandssiden inn til bydelen Tromsdalen under
Tromsdalstind. Brua har en sentral plassering i
Tromseysundet mellom hoyreiste Tromsdalstind pa
fastlandet og den skranende innsiden av Tromseya
hvor Tromse sentrum ligger.

Historikk

Brua ble dpnet i 1960 etter at man i mange ar hadde
arbeidet for a fa en bruforbindelse til Tromsoya fra
fastlandet. Brua erstattet ferjeforbindelsen som ble
opprettet i 1936, og ferjekaien pd landsiden stdr
fortsatt igjen. Mange steder i landet ble ferjekaiene
bevart som beredskapskaier helt frem mot slutten
av 1990-tallet. Personferje hadde man i Tromsoy-
sundet allerede fra 1914. I 1974 ble nytt fenderverk
bygd for & beskytte hovedseylene pa brua mot
skipstrafikken, og i 1981 ble nytt rekkverk og fortau
bygd. I 1994 ble den undersjoiske tunnelen, som
avlaster brua, dpnet.

Tromsg, Troms

1960  Brunr 19-0511

Fritt frambygg bru

Vurdering
Brua var et meget viktig vegavlesningsprosjekt i sin
tid for & knytte en av Nord-Norges viktigste byer til
fastlandet. Brua har hey arkitektonisk verdi med
sine slanke betongseyler i par og i grupper pa fire
ved hovedspennet. Brua er i sammenheng med
Ishavskatedralen i Tromsdalen og Tromsdalstind
landemerker for Tromse. Brua har saledes hoy
identitetsskapende verdi. Hensikten er & bevare
bruas hovedkonstruksjon og detaljer slik at den
ikke blir endret eller bygd om. Virkningen av brua
i miljoet ber vies spesiell oppmerksomhet slik at
utbygging av byen i strandsonen ikke

endrer opplevelsen av brua i nega-
tiv retning. Spesifikke vernebe-
stemmelser skal utarbeides.
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114 Mefjordaksla-Fjordgard

Beskrivelse

Vegen ligger péd Senja og gér fra Mefjordaksla via
@rnfjordbotn til Fjordgérd. Ferste del av strekning-
en til Drnfjordbotn gar nesten i sin helhet i en 2300
meter lang tunnel. Tunnelen er bygd med et spesi-
elt firkantprofil som det er sveert fa av pa landsba-
sis. Strekningen videre mot Fjordgard er ogsa en
en-felts veg med moteplasser. Vegen er skredsikret
og gar i tunnel det meste av strekningen til Fjord-
gard. Tunnelen bestar av korrugerte stalrer over-
dekket med losmasser. Utenfor denne vegen ligger
den forste vegen pa strekningen fortsatt synlig.
Stalroret virker hoyere enn det er bredst, slik at rom-
met fremstar hoyreist og som en kontrast til Q-
botntunnelen. Landskapet er preget av hoye steile
fiell, fjord og hav.

Historikk

Utbyggingen skulle gi veglosning til Husey og
Fjordgard, begge fiskevaer med fiskeindustri. I 1975
ble vegen bygd fra Mefjordaksla til Ornfjordbotn
med ferjeforbindelse videre til Husey. Tunnelen
pé denne strekningen ble bygd med ett felt og
moteplasser, uten vanntetting og uten belysning. I
ettertid ble det montert sékalte kuldeporter for &
redusere isproblemene. I 1980 sto vegen fra @rn-
fjordbotn til Fjordgard ferdig. Vegen ble en av de

Lenvik, Troms

1980 Fv 252

Forbindelsesveg

selv. om de er bygd s& sent som pa 1970- og 80-
tallet. I dette tilfellet viste standarden seg & veere for
nektern, slik at senere tiltak med skredsikring ble
nedvendig pa store deler av strekningen. Veg-
anlegget viser med sine forskjellige utforminger en
interessant utvikling i relasjon til det utfordrende
landskapet. Hensikten er & bevare strekningen som
en-feltsveg med meteplasser og dagens tunneler.
Eventuell utbedring av standarden i Jrnfjordbotn-
tunnelen ber vere forenlig med hensikten med
vernet. Den forste vegen som ligger utenfor Fjord-
gardstunnelen omfattes ogsa av verneforslaget,
men vedlikehold av denne er ikke et mal i denne
sammenheng. Spesifikke vernebestemmelser skal
utarbeides.

verst skredutsatte i fylket og
den som oftest ble stengt vin-
terstid. Etter hvert ble presset
mot bevilgende myndigheter
sa sterkt at Troms fylkeskom-
mune bevilget midler til
skredsikring av vegen.

Vurdering

Vegen er et eksempel péd veg
til et tidligere veglost strok og
et meget typisk eksempel pa
disse forbindelsesvegene fra
innersiden mot yttersiden av
oyene i Troms og Nordland.
Den enkle standarden med ett
felt er vanlig for disse vegene,
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115 Kvaefjord

Beskrivelse

Stettemuren er bygd opp av sakalte gabioner etter
den italienske opphavprodusenten. Gabionene er
stalnettingskasser fylt med stein til form av et
kubisk eller rektanguleert byggeelement. Slike
murer ble bygd i relativ stor heyde og denne muren
i Kveefjord er ca. 7 meter hoy.

Historikk

Muren ble bygd i forbindelse med ombygging av
vegen pa midten av 1970-tallet. Etter som tiden har
gatt, er steinene grodd til av vegetasjon fordi lost
organisk materiale blir tilfert av veer og vind. Slike
stottemurer ble bygd i ganske stort omfang i en
periode, men i dag er stottemurer av betong eller
torrmur vanlige.

Kveefjord, Troms

Stettemur av gabioner 1975 Rv 83

WikvAgen

o

Straumshalmen

Vurdering

Mélet er & bevare gabionene for fremtiden. Nod-
vendig utskiftning méa kunne foretas her som for de
andre vegminnene, men tiltakene ma utfores pa
samme mate som opprinnelig. Spesifikke verne-
bestemmelser skal utarbeides.
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116 Kjelleidet

Beskrivelse

Mange steder i Norge har man dratt bater over land
som her over Kjelleidet. Batdraget bestar av to drag
med Kjellvatnet i midten som er regulert til jevn
vannstand. Da Rv 17 ble bygd i 1979, ble vegen lagt
pa tvers av draget. I forbindelse med Kulturminne-
aret 1997 ble det bygd en kulvert under riksvegen
slik at batdraget igjen kunne benyttes.

Historikk

Bindal, Nordland

Batdrag 1860

Skjahalmen

© Mavstvika

778 Batavika

Da vegetaten og senere Statens vegvesen
ble opprettet i 1864, ble batdragene reg-
net som en del av vegnettet. Draget ved
Kjelleidet apnet for trafikken mellom
Kjellafjorden og Serfjorden. Pa hver side
av Kjellvatnet matte batene dras over
land pa lunner. Batdraget var i bruk frem
til omkring 1945.

Vurdering

Batdraget er et eksempel pé en type veg
som har veert vanlig langs store deler av
norskekysten. Det er et vegminne som
har fa synlige konstruksjoner. Det ma
utarbeides egne vernebestemmelser for
dette batdraget.
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117 Junkerdalsura

Beskrivelse

Vegen ligger i dag i et fredet landskapsomrade i
den mektige og krevende Junkerdalen. Den er lagt
pa en terrmurt fylling mellom den bratte fjellskra-
ningen og Junkerdalselva. Vegen er i dag mye brukt
som turveg, og har i de senere arene veert vedlike-
holdt med utgangspunkt i denne bruken. Omradet
har mange og sjeldne plantearter — deriblant orki-
deer, og var i 1929 et av de forste storre landskaps-
vernomrader som ble fredet i landet.

Historikk

Vegen gjennom Junkerdalsura ble bygd i tidsrom-
met 1871-1878, og var et ledd i en sterre vegplan fra
1867 som gjaldt forbindelsen mellom Saltenfjorden
og Pited i Norrbotten i Sverige. Ved byggingen tok
man for ferste gang i Nordland i bruk dynamitt i
storre mengder, og til dette arbeidet ble det bl.a.
brukt kvalifiserte fagfolk fra ser i landet. Vegen
gjorde det mulig a forsere et svert vanskelig dalfo-
re med bratte fjell og stor rasfare. Den samme ras-
faren forte imidlertid til at vegen ble vurdert
omlagt allerede fa ar etter at den var tatt i bruk. Den
ble likevel utvidet i 1920-arene for a dpne for moto-
risert ferdsel, og frem til vegen ble stengt for ferdsel

Saltdal, Nordland

1878

Mellomriksveg

11959 var vegen timekjort. En rasulykke i 1955 forte
til at planene om ny veg skjot fart.

Vurdering

Vegen er en godt bevart veg fra 1870-tallet som pa
en instruktiv mate viser hvilke vegtekniske utfor-
dringer som Norge har bydd pa. Veger ble lagt
gjennom de bratteste og mest rasutsatte dalferer.
Vegen ma bevares slik den ligger i dag som del av
et attraktivt turomrdde, og det ma utarbeides spesi-
fikke vernebestemmelser som sikrer dette.
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118 Djeveldalsbrua

Beskrivelse

Som en del av vegen gjennom Junkerdalsura ligger
ei sprengverkbru i tre. Den har en spennvidde pa 17
meter, og har bade tredekke og rekkverk av tre.
Deler av det originale treverket ble skiftet ved res-
taureringen i 1980, men pga. det torre klimaet var
store deler av materialene godt bevart. Brua ligger
heyt og fritt over Djeveldalsbekken, og er i dag ikke
bundet sammen med resten av vegen gjennom Jun-
kerdalsura.

Historikk

Denne vegstrekningen gjennom Junkerdalsura og
frem til fjellstuen i Graddis ble bygd pa 1880-tallet,
og vegen var et ledd i en sterre vegplan fra 1867
som gjaldt forbindelsen mellom Saltenfjorden og
Pited i Norrbotten i Sverige. Vinterveg ble etablert
over grensen omkring 1870, og utbedring til som-
merveg ble pabegynt pa 1890-tallet; et arbeid som
ble stanset da naboskapet til Sverige kjolnet
omkring Norges frigjoring. Ferst i 1975 ble ny
mellomriksveg apnet, og det var i forbindelse

Saltdal, Nordland

1887

Sprengverkbru

med dette byggearbeidet at Djeveldalsbrua ble
registrert. Brua var ei av fire sprengverkbruer som
ble oppfert pa veganlegget gjennom Junkerdalen.

Vurdering

Brua er ei av fa delvis originale sprengverkbruer
i tre i Norge. Dette er en brutype som tidligere var
sveert vanlig. Det ma utarbeides spesifikke verne-
bestemmelser for brua som sikrer at fremtidig
vedlikehold og istandsetting skjer etter samme
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119 «Anlegget»

Beskrivelse

Vegen ligger pa en murt fylling i en lengde av 700
meter. Pa begge sider star stabbesteiner, og pa mid-
ten av strekningen ligger ei nybygd stalbjelkebru
péd 24 meter over to spenn. Den er gjenoppbygd
etter gamle tegninger og lagt pad de opprinnelige
brubjelkene. Brua har i dag innsnevring for a
hindre motorisert ferdsel, men er i aktiv bruk som
turveg.

Historikk

Veg- og bruanlegget over Strengevagvalen ble bygd
i tidsrommet 1922-1934 som del av sysselsettings-
arbeid. Byggingen av anlegget ble en viktig
arbeidsplass i en tid med hoy arbeidsledighet i
fiskerineeringen for en befolkning som i stor grad
levde av fiske. Det ble tatt ut stein til bygging av
murer pa begge sider av «valen», og pa det meste
arbeidet omkring 40 mann pa vegen. Som en del av
veganlegget ble det ogsa bygd ei bjelkebru. Vegen
kalles for «Anlegget» og ma forstas ut fra den
betydning det hadde for lokalbefolkningen. I 1970
ble vegen omlagt, og ca. 700 meter av den gamle
vegen ble liggende igjen. 1 1996-1997 ble denne veg-
parsellen restaurert som felge av et samarbeidspro-
sjekt mellom Statens vegvesen, kommunen og

Oksnes, Nordland

1922-1934 Fv 935

Kjoreveg

= WAC——-= Y =3
=y e Klons

), Landet

Milestokk 1:50000

grendelag, og i 1998 ble den tildelt byggeskikk-
prisen i Nordland.

Vurdering

Vegen er et eksempel pa ett av mange veganlegg
som ble bygd i en tid med hoy arbeidsledighet da
det var viktig a fa flest mulig i arbeid. Mange men-
nesker ble satt til sysselsettingsarbeid, og vegbyg-
ging var en av mange jobber som ble utfert. Pa
dette anlegget var det gjerne en fra hver hushold-
ning som fikk delta. Det ma utarbeides spesifikke
vernebestemmelser for denne vegen som sikrer
fremtidig bevaring.
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120 Sorelva

Saltdal, Nordland

Brakke 1930 Gnr/bnr 76/5

Beskrivelse

Serelva bestar av en to-etasjes panelt temmerbyg-
ning, samt en garasje. Oppsynsmannsbrakken har
ny utvendig kledning, og et eternitt-tak er lagt oppa
det gamle. Bygningen er lite endret innvendig.
Garasjen har ny utvendig kledning og ny port, og
innredningen er i stor grad utstyr fra andre
verdenskrig. Bygningene brukes i dag som vel-
ferdsbolig for etatens ansatte.
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Historikk

Bygningene var i bruk i forbindelse med byggingen
av veganlegget mellom Krokstrand og Storjord i
tidsperioden 1930-1937. De har veert brukt som
kontor og innkvartering for vegarbeidere.

Vurdering

Brakken har et serpreg som er betegnende for
etatens bygninger fra denne tiden. Frem til ca. 1970
var etatens bygningsmasse preget av a veere tilpas-
set lokale behov og byggeskikker. Det ma utarbei-
des egne vernebestemmelser for bygningenes frem-
tidige bruk og vedlikehold.
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121 Saltfjellet

Beskrivelse

Vegen gar over Saltfjellet i en lengde av 24 km. Den
ligger lavt i terrenget, og er utsatt for veer og vind.
Vegen beerer preg av & veere bygd som sommerveg
med sin rette linjefering over sma bakketopper.
Den brukes i dag som turveg for gdende og
syklende.

Historikk

Veganlegget ble bygd i tiden 1930 til 1937, og var da
et av fylkets storste veganlegg med over 200 mann
i arbeid pd sommeren. Vegen ble bygd som som-
merveg, men under andre verdenskrig satte tys-
kerne mye inn pa 4 holde vegen dpen hele aret. Mye
avansert broyteutstyr ble skaffet, bl.a. spesialsne-
fresere av typen som kalles Peterfres. Veaerforhol-
dene gjorde det imidlertid vanskelig, og forst fra
1968 klarte man & holde vegen apen aret rundt.
Vegen var en del av hovedvegnettet frem til 1991 da
ny heldrsveg over fjellet dpnet, og i 1997 ble 12 km
av den gamle vegen tilrettelagt som turveg.

Vurdering

Vegen over Saltfjellet har veert og er en viktig ferd-
selsveg som forbinder Midt-Norge og Nord-Norge.
Vegen er et godt eksempel pd en av flere hogfjells-
veger i Norge der Statens vegvesen har store og
utfordrende drifts- og vedlikeholdsoppgaver for &

Rana og Saltdal, Nordland
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holde vegen dpen hele aret. Det ma utarbeides spe-
sifikke vernebestemmelser for vegen.
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122 Blodveien

Beskrivelse

Deler av den opprinnelige Blodveien er bevart, men
store deler av vegen er bade ombygd og omlagt.
Langs vegstrekningen er det bevart ulike krigs-
minner, og i Rognan sentrum er det laget et
museum som forteller om «Blodveien», det sakalte
Blodveimuseet som er et samarbeidsprosjekt
mellom Statens vegvesen og kommunen. Vegen
brukes i dag som tilferselsveg til Ev 6.

Historikk

Under andre verdenskrig ble det etter tyske ordre
bestemt & bygge tre veger i Nordland. En av strek-
ningene var denne mellom Langset og Saltnes som
ville fore til at bygdene pd nordestsiden av dalen
ble knyttet sammen med hoveddalen. Veganlegget
ble startet opp fra nordsiden i 1940 med den faste
arbeidsstyrken, men fra 1942 til 1944 ble 500 ser-
biske krigsfanger satt til 4 gjore dette arbeidet.
Fangene bodde i krigsfangeleiren i Botn og fikk
sveert darlig behandling bade av tyske og norske
vakter. Mange av krigsfangene dede, og vegen ble
pé folkemunne kalt «Blodveien», et navn som ble
offentlig godkjent under fredsfeiringen 8. mai 1995.

Saltdal, Nordland

Kjoreveg 1945

Vurdering

Vegen forteller om viktige og sentrale hendelser i
norsk historie. Vegminnet i seg selv er ikke spesielt
verneverdig ut fra sin naveerende form, men
historien bak er viktig & bevare, og vegen har stor
symbolverdi. Spesifikke vernebestemmelser skal

utarbeides.
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123-124 Rosvik ferjekai

Beskrivelse

Ferjekaien ligger pa den tidligere hovedvegen
gjennom Salten og Nordland. Resvik har foruten
ferjekaien eldre bebyggelse bevart, blant annet Ros-
vik Handelssted som er fredet. Ferjekaien har lite
ventearealer slik at biloppstilling skjedde langs
vegen. Den har i dag det samme preget som i 1967,
og ventebu og motorhus er intakte. Ferjekaien har
utstikker i stolpekonstruksjon i tre med horisontale
og skra avstivere. Ferjelemmen er intakt og kan
beveges opp og ned i forhold til tidevannet. Ferje-
kaien trenger noe istandsetting for & unnga forfall.

Historikk

Etter at krigshandlingene i 1940 var over i omradet,
ble trafikken mellom Fauske og Narvik prioritert
etter patrykk fra tyskerne. Ferjesambandet Rosvik-
Bonassjoen ble opprettet og Leirfjorden kunne for-
seres. Sambandet var i bruk til 1967 da vegen over
Sommarset lenger inn i landet ble bygd. Dette var
en av flere utbygginger som bidro til forkorting og
effektivisering av vegtrafikken gjennom fylket.
Rosvik var tidligere kommunesenter, og som sam-
ferdselsknutepunkt ble senterfunksjonen forster-
ket. Stedets betydning ble mindre sentral etter at
hovedvegen ble lagt inn i landet, men ferjekaien var
ibruk til 1990 da sambandet til Steigen ble lagt ned.
Dagens ferjekai ble bygd i 1953, men har siden blitt
endret.

Serfold, Nordland

123 Ferjekai
124 Ventebu

1967 Brunr 18-0496
1967

1900-tallet med trekonstruksjonen i sidekaien,
senere moderniseringer av ferjelemmen, sma vente-
arealer, samt en meget enkel ventebu. Anlegget er
et typisk kulturminne som viser en viktig del av
veghistorien med effektiviseringen av landverts
ferdsel. Denne effektiviseringen var starten pa en
endring av ferdsel, bosettingsmenster og omgi-
velser som vi ser langs hele
kyst- og fjordnorge. Hensik-
ten er a bevare ferjekaien og
maskinhus med alle deler og
ventebu slik den star i dag
med samme utforming og
detaljer. Istandsetting av fer-
jekaien ber inngd. Spesifikke
vernebestemmelser skal ut-
arbeides.

Vurdering

Innkorting av vegsambandet
gjennom Nordland var et vik- _r
tig ledd i modernisering av

landsdelen. Hovedvegen g
gjennom fylket okte derved [ T
sin samferdselsmessige betyd- | =
ning pa bekostning av sjoveis =
trafikk. Resvik ferjekai er et
godt bevart eksempel fra
denne historien med alle deler
intakt. Ferjekaien represente-
rer en typisk byggemate for
ferjekaier fra midtre del av

.....
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125 Efjordanlegget

Beskrivelse

Efjordanlegget bestar av deler av hovedvegen Ev 6
gjennom Nordland, som gér pa langs av fylket inne
i landet, samt tre bruer. Serligste bru, Serstraumen
bru, er ei lav bjelkebru bygd som stilplatebeerer
med landkar og pilarer av armert betong. Brua har
vegbelysning. Neste bru er Mellastraumen bru som
er ei buebru av betong med overliggende brudek-
ke. Brua har et elegant utseende med seylepar ned
pa de to separate buene som er uten vindavstiv-
ning. Den siste brua er Kjerringstraumen bru som
er den mest spesielle i det den har kun ett tarn som
er plassert midt pa brua hvorfra kablene gar ned til
forankringene i hver ende av brua. Vegbanen ligger
pa en fagverkskonstruksjon, som var vanlig for
hengebruer helt frem til 1990-tallet. Veganlegget
ligger i et imponerende landskap med heye fjell
med karakteristiske topper, og det er vidt utsyn fra
vegen. Rester etter ferjekaiene pd Seetran og Forsa
er fortsatt synlig.

Historikk

Efjordanlegget avloste ferjetrafikken over Efjorden i
1969. Tidligere bidro et nytt veganlegg lengre sor i
fylket ved Sommarset til innkorting av ferjestrek-
ningen der. I 1940 ble det etablert vegforbindelse
inkludert ferjer mellom de to sterste byene i Nord-
land, Bode og Narvik. Resvik ferjekai var del i dette
sambandet. Med Efjordanlegget ble enda en ferje-
strekning erstattet, og vegsambandet gjennom
Nordland kraftig effektivisert. I dag er det en ferje-
strekning igjen langs Ev 6, hovedvegen gjennom
fylket. Jernbanebyggingen nordover stoppet i 1961
i Fauske, og som kompensasjon ble midler satt
inn i vegbyggingen fra Fauske og nordover. Bygge-

Ballangen, Nordland

Forbindelsesveg/Avkjerselsregulert

hovedveg 1969 Ev 6
Bjelkebru 1969 Brunr 18-1291
Buebru 1969 Brunr 18-1270
Hengebru 1969 Brunr 18-1255

perioden for Efjordanlegget var fem ar og vegen ble
bygd med fullgod standard. Senere utbedringer har
ikke veert nodvendig.

Vurdering

Efjordanlegget er et storslatt eksempel pa et ferje-
avlesningsprosjekt i en landsel der ferjetrafikken
har veert og er en meget viktig del av vegsamban-
det. Utbedring av hovedvegen Ev 6, tidligere Rv 50
gjennom fylket, var et viktig bidrag i bedring av
transporten mellom Ser- og Nord-Norge langs veg.
Vegen ble bygd med fullgod standard i samsvar
med tidens idealer, og viser hvilken vilje som da
fantes for a legge til rette for en videre utvikling av
transport langs veg. Fullgod standard er et typisk
trekk ved flere av vegene bygd som kompensasjon
for jernbane som aldri kom. De tre bruene med
forskjellige konstruksjoner, er karakteristiske
eksempler pd menneskelig inngripen i storslatt
natur. Hele veganlegget er preget av hoy kvalitet
i utforelse og standard. Veganlegget med for-
bindelsesveg Seetran-Forsd med de tre bruene
sokes bevart slik det er i dag. Bruene onskes sikret
mht. utforming, detaljer og vegutstyr. Vegen har en
slik standard at sterre utbedringer ikke synes
pékrevd. Bevaring av linjeforing og tverrprofil
sokes derfor sikret. Spesifikke vernebestemmelser
skal utarbeides.
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126 Kollstraumen bru

Beskrivelse

Vegminnet omfatter Kollstraumen bru og tunnel.
Brua krysser Kollstraumen lengst sor i Nordland og
ligger i en storslatt natur. Brua ferer rett inn i tun-
nelen som har en omvendt V-formet portal. Brua
har en sjelden konstruksjon med underliggende
hengeverk i spennarmert betong. Brua har side-
spenn i plasstept betong. Like under brua ligger
restene av et gammelt battrekk med terrmurer og
smijernsrekkverk.

Historikk

Bru- og tunnelbyggingen bidro til at kystriksvegen,
Rv 17, i sendre del av fylket ble bundet sammen
med kommunesenteret i Bindalen, Terrak. Tidligere
gikk ferjeforbindelse over Serfjorden mellom
Arsandey, Mollebogen og Sandvik. Kystriksvegen
ble fortsatt frem til Kjelleidet i 1979 og all ferje-
trafikk pa Serfjorden oppherte. I 1960- og 70-arene
skjedde det en betydelig vekst i tunnel og brubyg-
gingen i Nordland. Mange store bruer ble bygd.
Vegsystemet i omradet har gjennomgatt store
endringer og Bindalen som var et senter for
batbygging i Nordland, er nd som mange andre
kommuner rettet inn mot landverts kommunika-
sjon.

Bindalen, Nordland

Hengverksbru 1971

Brunr 18-1369

Vurdering
Kollstraumen bru og tunnel var viktige utbygging-
er for & sikre landverts ferdsel i sendre del av
Nordland. Utbygging av vegnettet langs kysten
inkludert bru og tunnelbygging var en meget viktig
faktor i endringene som skjedde langs kysten i peri-
oden etter 1960 og Kollstraumen bru og tunnel er
et seerpreget eksempel. Brukonstruksjonen og
utformingen av tunnelportalen er sjelden. Den er
eksempel pa god ingenierkunst med sin seerpregete
utforming i den dramatiske situasjonen ved elva og
fiellsiden. Sammen med restene etter batdraget
viser anlegget tydelig deler av den historiske utvik-
lingen. Hensikten er & bevare brua og tunnelen med
utforming, dimensjoner og detaljer. Spesifikke
vernebestemmelser skal utarbeides.
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127 Sulitjelmavegen

Beskrivelse

Vegen gar fra Finneid innover i landet til det tid-
ligere gruvesamfunnet Sulitjelma og felger den
tidligere jernbanelinjen. Strekningen starter ost for
jernbanelinjen pa Finneid. Landskapet er variert og
vegen gdr langs vann, over myrer og gjennom fjell.
Vegen har to felt og stedvis autovern av stal med
trestotter. Autovernet har rustet mer enn det som er
vanlig andre steder, og arsaken til dette er den
svovelholdige luften som har veert i omradet pa
grunn av svovelproduksjonen. Flere mindre bruer
og fire tunneler passeres. Tunnelene ble bygd for
jernbanen og er smale. Vegstrekningen har flere
mindre bjelkebruer, kulverter og ei platebru.

Historikk
Gruvesamfunnet Sulitjelma vokste pa grunnlag av
malmen som ble funnet pa nordsiden av Langvat-
net i 1860. I forste periode forte en smal fjellveg
frem til vestenden av Langvatn. I 1891 ble det bygd
en smalsporet jernbane fra Sjonstd til Langvatn.
Transporten mellom gruvene og utskipningen pa
Finneid var komplisert og kostnadskrevende. Det
var batforbindelse badde pa Langvatn og pa Qvre-
vatn/Nervatn og malmen matte lastes om fire
ganger. Jernbanen ble utvidet flere ganger og gikk
fra 1956 fra vestenden av Langvatn til Finneid. Alle-
rede den gang forela vegplaner, men forst ved oko-
nomiske nedgangstider for kobber- og svovelpro-
duksjonen ble det nedvendig med ytterligere effek-
tivisering av transporten. I 1970 startet vegarbeidet,
og etter fem ar var kjorebanen klar med fast dekke.
Omfattende planlegging og koordinering med jern-
banedriften var nedvendig for a fa gjennomfert
prosjektet. Sulitjelma-samfunnet var helt avhengig
av jernbaneforbindelsen. Man planla derfor
en kortest mulig stans i trafikken i over-
gangen mellom jernbane og veg. Planleg-
gingen startet i 1970, mens vegarbeidene
kom i gang aret etter. Sommeren 1972 ble
skinnene fjernet i lopet av to uker.

Vurdering

Veganlegget er eksempel pa en kompensa-
sjonsveg i nordre landsdel. Vegens lange
rettstrekninger og de slake kurvene gjor det
lett & oppfatte at vegen er bygd i jernbane-

Fauske, Nordland

1972 Rv 830

Kompensasjonsveg

traseen. Den fortettete situasjonen man hadde med
at jernbanen matte avleses med et sa kort opphold
i trafikken til Sulitjelma, kan man fortsatt fornem-
me, i det vegen i dag er eneste forbindelse samfun-
net har med omgivelsene, der den snor seg
gjennom landskapet lenger og lenger innover mot
fjellet. Kompensasjonsveger var ett av flere typiske
trekk ved vegbyggingen pa 1960-tallet som i dette
tilfellet strakte seg utover 1970-tallet. I Nordland
kom kompensasjon bade for eksisterende jernbane
og for planlagte jernbanestrekninger, senere enn i
Agderfylkene hvorfra det ogsa er valgt ut kompen-
sasjonsveger i verneplanen. Hensikten er a bevare
linjeforing, samt vegbredde og autovern. Tunne-
lene er fortsatt smale slik de var i jernbanens tid.
Dette bidrar til & fortelle vegens opprinnelse, men
bevaring av tunnelene med dagens standard anses
ikke som nedvendig for at veganlegget i tilstrekke-
lig grad skal kunne vise sammenhengen mellom
veg og jernbane. Spesifikke vernebestemmelser
skal utarbeides.
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128 Saltstraumen bru

Beskrivelse

Brua krysser den smale Saltstraumen i overgangen
mellom Saltfjorden og Skjerstadfjorden. Brua ligger
i et attraktivt natur- og turistomrade og den er del
av Turistvegprosjektet Rv 17. Brua er ei kassebru av
fritt frambyggtypen med pilarer hvorav en star pa
en liten oy.

Historikk

Kystomradene ble bundet sammen av lokalbatfor-
bindelser og ferjesamband helt frem til 1980-tallet.
Ved utbygging av kystriksvegen Rv 17 ble land-
verts kommunikasjon sterkt forbedret. Utbygging-
en av Saltstraumen bru er del av disse endringene,
og brua erstattet ferjesambandet Tuv-Ripnes. Brua
sto ferdig i 1979 og fikk betongprisen for god arki-
tektur i 1980. Som felge av denne brua ble vegfor-
bindelser innover i landet bygd ut.

Vurdering
Brua er et typisk ferjeavlgsningsprosjekt som bin-
der sammen steder langs kysten og fjordene. Den

Bodg, Nordland

Fritt frambygg bru 1979  Brunr 18-1750

A
3 burdneset
7 Run aha e n

ligger pd et strategisk viktig sted, og da den ble
apnet fikk kystomradet sin endelige tilknytning til
fylkeshovedstaden og hovedvegnettet. Den er et
sentralt monument blant de mange betongbruene
som i lopet av en 20 ars periode ble bygd for a
knytte kysten sammen. Mange av disse var Fritt
frambygg bruer. Hensikten er & bevare brua slik
den stér i dag med samme dimensjoner, form, over-
flate og detaljer. Spesifikke vernebestemmelser skal
utarbeides.
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129 Karl Johans Vei

Verdal, Nord-Trendelag

Mellomriksveg 1835
Hellebru 1835
Fire hvelvbruer 1835

Beskrivelse

Karl Johans Vei er 17,5 km og inkluderer Kong Karl
Johans Klev. Vegstrekningen krysses pa et punkt av
riksveg 72. Vegen er groftet og har forstetnings-
murer som i hovedsak er dekket av vegetasjon.
Vegdekket bestdr av grus og gress, og den gér over
en rekke steinhvelvbruer, ei hellebru, mange terr-
murte stikkrenner og to nyrestaurerte trebruer. To
milesteiner i stopejern stir ogsa langs vegen. Kleiva
har murer péd opptil tre meters hoyde. Vegen er i
dag en mye brukt turveg.

Historikk

Ferdselsvegen mellom Sverige og Norge - mellom
Jamtland og Trendelag gjennom Verdalen, har i
lang tid veert en viktig forbindelseslinje. Det var
den svensk-norske kongen Karl Johan som fikk
bygd kjerevegen som skulle lette ferdselen og vare-
transporten mellom de to landene, og vegen ble
ogsd oppkalt etter ham. Arbeidet ble pabegynt i
1821 — to ar etter at veganlegget sto ferdig pa svensk
side! Da vegen var ferdig pa norsk side i 1835, ble
den betraktet som resultat av stor ingenierkunst.
Allerede etter ca. 30 &r var det imidlertid andre
byggeprinsipper som gjaldt, og vegen ble avlost av
den nye Jamtlandsvegen i 1863, og senere nedlagt i
1917. Det er utfert restaureringer pa vegens mur-
verk siden 1985 av Statens vegvesen.

Vurdering

Vegen er en helhetlig og godt bevart vegstrekning
der det ogsa er bevart flere representative og tids-
typiske steinhvelvbruer. Det md utarbeides spesi-
fikke vernebestemmelser som sikrer vegens frem-
tidige vern.
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130 Leir bru

Beskrivelse

Leir bru fra 1905 har armert betonghvelvkonstruk-
sjon med spennvidde pa 8 meter. Da ny bru ble
bygd, ble vinkelen pa vannlepet under Leir bru
endret, noe som forte til at det ene landkaret har
veert utsatt for utgravning fra vannmassene.
Statens vegvesen har igangsatt tiltak for & rette pa
skadene, og i 2001 ble det gjort understopning av
landkar, og nytt rekkverk ble bygd. Gammelt slitt
asfaltdekke er ogsa nylig fiernet, og tetningsarbeid
vil snart bli utfert.

Historikk
Brua ble bygd i 1905 som den ferste brua i Norge
med armert betong i hvelvet. Brua ble konstruert av
avdelingsingenier i etaten Emil Astrup som hadde
sin utdannelse fra Tyskland. At Leir bru var forut
for sin tid nar det gjaldt byggeteknikk og materia-
ler, forteller retningslinjene for jernbetongbruer
som Vegdirektoratet kom med forst sju ar senere — i
1912. Brua var i bruk pé riksvegen frem til 1968,
da ny bru ble bygd.

Grong, Nord-Trgndelag

Buebru 1905

Vurdering

Brua har hey verneverdi som den ferste brua i
landet som ble bygd i armert betong. Avdelings-
ingenier Emil Astrup fikk en avgjerende rolle i
byggingen av slike bruer, og med ham fikk Nord-
Trendelag bygd en rekke armerte betongbruer frem
til andre verdenskrig. Det ma utarbeides spesifikke
vernebestemmelser for Leir bru.
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