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คําแถลง 
สําหรับการพิมพครั้งที่ ๓ 

  
  กองทัพอากาศเริ่มดําเนินโครงการจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงค
ทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข หรือ F-5 B/E มาตั้งแตป ๒๕๔๖ ตามแผนแมบท
การปฏิรูปโครงสรางกระทรวงกลาโหมและการปรับปรุงโครงสรางกองทัพไทย โดย
บรรจุไวในความตองการจัดหาและซอมแซมยุทโธปกรณเปนภาพรวมทั้งระบบ 
(Package) ของกระทรวงกลาโหม แตสถานภาพงบประมาณไมสามารถดําเนินการ
ได จนกระทั่งในปนี้กองทัพอากาศไดรับการจัดสรรงบประมาณประจําป ๒๕๕๑ 
เพิ่มขึ้นจากเดิม และพิจารณาเห็นวาพอที่จะดําเนินโครงการจัดหาเครื่องบินขับไล
อเนกประสงค ฯ ได ดวยการปรับลดโครงการสําคัญที่ยังพอเลื่อนออกไปได กอรปกับ
ในป ๒๕๕๐ นี้เริ่มปลดประจําการเครื่องบิน F-5 ที่กองบิน ๗ จังหวัดสุราษฎรธานี และ
จะปลดประจําการไปจนหมดในป ๒๕๕๔ ซึ่งเปนเครื่องบินขับไลฝูงเดียวใน
ภาคใตของไทย ดังนั้นกองทัพอากาศโดยผูบัญชาการทหารอากาศและคณะจึงเขา
กราบเรียน ฯพณฯ นายกรัฐมนตรี และรัฐมนตรีวาการกระทรวงกลาโหม เพื่อขอปรับ
โครงการประจําป ๒๕๕๑ ใหมโดยบรรจุโครงการจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงค ฯ 
ดังกลาวเปนความสําคัญเรงดวนสูงสุด ขอจัดซื้อเครื่องบินขับไลอเนกประสงคจํานวน 
๑๒ เครื่อง วงเงินรวมทั้งส้ิน ๓๔,๔๐๐ ลานบาท แตเนื่องจากเปนการใชวงเงิน
งบประมาณสูงและตองขอยกเวนหลักเกณฑการกอหนี้ผูกพันขามปงบประมาณ 
(ตามนัยมติคณะรัฐมนตรี เมื่อ ๑๘  สิงหาคม ๒๕๔๑) จึงยังไมสามารถปรับและบรรจุ
โครงการ ฯ ไวในรางพระราชบัญญัติงบประมาณรายจายประจําป พ.ศ.๒๕๕๑ โดย
กองทัพอากาศตองเสนอขอความเห็นชอบโครงการ ฯ จากคณะรัฐมนตรีเสียกอน 

  กองทัพอากาศนําเรื่องโครงการจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทน
เครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข เขาชี้แจงแสดงเหตุผล ความสําคัญ ความจําเปน
เรงดวน และการใชจายงบประมาณของโครงการ ฯ ภายในกรอบวงเงินงบประมาณ
ของกองทัพอากาศซึ่งไดรับการจัดสรรประจําป ใหคณะกรรมการกลั่นกรองเรื่องเสนอ
คณะรัฐมนตรี พิจารณา พรอม ๆ กับหารือกับสํานักงบประมาณ จนในที่สุดเมื่อ ๑๖ 
ตุลาคม ๒๕๕๐ คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบ ใหกองทัพอากาศดําเนินโครงการจัดหา
เครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข ระยะที่ ๑ จํานวน 
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รวม ๖ เครื่อง ผูกพันงบประมาณระหวาง ป ๒๕๕๑ ถึง ป ๒๕๕๕  วงเงินรวม 
๑๙,๐๐๐ ลานบาท จัดซื้อดวยงบประมาณของกองทัพอากาศ ซึ่งไดรับการ
จัดสรรประจําปตามปกติ ดังนั้นในวันรุงขึ้นวันที่ ๑๗ ตุลาคม ผูบัญชาการทหาร
อากาศพรอมดวยคณะนายทหารระดับผูบังคับบัญชาของกองทัพอากาศจึงแถลงขาว
ตอส่ือมวลชนทั้งชาวไทยและชาวตางประเทศ ณ หองรับรองพิเศษ กองบัญชาการ
กองทัพอากาศ  

 หนังสือ “คําชี้แจงประชาชน ฯ” ไดแจกจายแกส่ือมวลชน และผูสนใจทั่วไป
เมื่อวันที่ ๑๗ ตุลาคม เปนตนมา กองทัพอากาศไดรับเสียงสะทอนจากประชาชน ซึ่ง
สมควรชี้แจงเพิ่มเติมประเด็นสําคัญ ๒ ประเด็น กลาวคือ ประเด็นเหตุผลสําคัญของ
การจัดซื้อจะเปนประโยชนอยางไรกับประเทศ  กับประเด็นเครื่องบินขับไล
อเนกประสงคแบบ JAS 39 C/D Gripen จากราชอาณาจักรสวีเดน มีความเปนมา 
รูปรางหนาตา และขีดความสามารถเปนอยางไร นอกจากนี้ไดรวบรวมคําถามจาก
บุคคลตาง ๆ จากสื่อทุกประเภท คัดเลือกเฉพาะที่สําคัญ ๑๓ คําถาม พรอมไดตอบ
ชี้แจงไวในภาคผนวกของหนังสือฉบับนี้แลว  

 ทั้งนี้ กองทัพอากาศขอขอบพระคุณ ฯพณฯ นายกรัฐมนตรี คณะรัฐมนตรี 

รัฐมนตรีวาการกระทรวงกลาโหม ผูอํานวยการสํานักงบประมาณและเจาหนาที่ 

รวมทั้งมวลหมูประชาชนที่กรุณาใหการสนับสนุนจนเกิดการเปลี่ยนแปลงครั้งใหญ

ของกองทัพอากาศของทาน นับเปนการเปลี่ยนยุคครั้งที่ ๓ เพื่อมุงสูอนาคตที่ม่ันคง 

กองทัพอากาศคาดหวังวา ประชาชนจะบังเกิดความเขาใจ มีความมั่นใจวาการจัดซื้อ

ครั้งนี้ มีความเหมาะสมตามสภาพภูมิยุทธศาสตร บนพื้นฐานของความพอเหมาะ 

พอดี มิไดมีเจตนาจะรกุรานใคร เพื่อใหประเทศไทยมี และดํารงไวซึ่งขีดความสามารถ

ของกําลังทางอากาศ เปนหลักประกันในความมั่นคง การปองกันราชอาณาจักร 
พิทักษรักษาสถาบันพระมหากษัตริย ผลประโยชนของชาติ และประชาชน 
กาวไปสูการพัฒนาประเทศไดอยางมั่นคง ปองปรามอริราชศัตรู เสริมสราง
ความสมดุลใหเกิดขึ้น ดวยพลังอํานาจทางทหาร หรืออาจกลาวไดวาเปนมิติแหง

การดํารงสันติภาพใหคงอยูตลอดไป   

๒๓ ตุลาคม ๒๕๕๐ 
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คํานํา  
(พิมพครั้งที่ ๑ และ ๒) 

 ทัพอากาศของชาติไทยมีกําเนิดมานานกวา ๙๐ ป เคยเจริญกาวหนาสูงสุด

เปนมหาอํานาจกําลังทางอากาศแหงเอเชียอันดับที่ ๒ ผานการศึกการสงคราม

ปกปองชาติบานเมือง ผานการรวมรบกับนานาชาติ และเคยเปนเอกในเอเชียอาคเนย 

ประวัติศาสตรการพัฒนาของกองทัพอากาศผานยุคสมัยของการเปลี่ยนแปลง

เทคโนโลยีทางดานการบินไปพรอม ๆ กับนานาอารยประเทศ  

 นับตั้งแตประเทศไทยประสบวิกฤติทางเศรษฐกิจเมื่อป พ.ศ.๒๕๔๐ 

กองทัพอากาศตองประคับประคองความสามารถของพลังอํานาจทางอากาศไว

ภายใตสภาพทรัพยากรที่ขาดแคลน  

แต ๓๐ ปที่ผานมา ความเปนหนึ่งในเอเชียอาคเนยไมอาจดํารงไวไดอีก

ตอไป ในปจจุบันเราตกเปนรองทางเทคโนโลยีอยางสิ้นเชิง กอรปกับเครื่องบิน F-5 ซึ่ง

รับใชประเทศชาติมานานกวา ๓๐ ปไมสามารถใชงานไดอีกตอไป และจะปลด

ประจําการไปทั้งหมดในอนาคตอันใกลนี้ ซึ่งจํานวนเครื่องบินรบของไทยที่มีอยูใน

ปจจุบันเปนเพียงความตองการต่ําสุดเทานั้น ดังนั้นจึงเปนความเรงดวนในการจัดหา

โดยไมอาจลาชาตอไปไดอีกแลว  

 การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบิน F-5 ในครั้งนี้ 

นอกจากจะไมทําใหประเทศตองเสี่ยงตอความสามารถของกําลังทางอากาศที่หายไป 

แตยังจะเปนจุดเปลี่ยนผานที่สําคัญของกําลังรบทางอากาศของชาติไทยที่จะกาวไปสู

ความทัดเทียมและกาวสูอนาคต สรางความสมดุลและอํานาจการตอรองใหเกิดขึ้น 

นับเปนการเปลี่ยนยุคครั้ งที่  ๓  ของกองทัพอากาศ  การใชงบประมาณของ

กองทัพอากาศจําเปนตองตัดความจําเปนบางสวนออกไป พรอมกับพิจารณาดวย

ความรอบคอบ โปรงใส เหมาะสม พอดีกับสภาพและสภาวะของชาติ เพื่อสรางขีด

ความสามารถใหกาวพนไปสูอนาคตใหได  จึงขอชี้แจงใหประชาชนไดทราบ กับขอ

แรงสนับสนุนใหกองทัพอากาศของทุกทานไดกาวเดินตอไป ส่ิงที่ไดมาจะเปนความ

ภาคภูมิใจของประชาชนชาวไทยอีกครั้ง เชนประวัติศาสตรที่ผานมา 
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 “ กําลังในอากาศ เปนโลอันแทจริงอยางเดียว  
ที่จะปองกันมิใหสงครามมาถึงทามกลางประเทศของเราได  

ทั้งเปนประโยชนอยางยิ่งในการคมนาคมปกติ ” 
 

จอมพล สมเด็จพระเจาบรมวงศเธอ 
เจาฟาจักรพงศภวูนาถ กรมหลวงพศิณุโลกประชานารถ 

 พระบิดากองทัพอากาศ  
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การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๑ 

หมายเหตุ; ป พ.ศ. และ ค.ศ. จะระบุทั้งสองแบบ เพื่อความเขาใจงายและปองกัน

ความคลาดเคลื่อนจากการเปลี่ยนศักราชของประเทศไทย  

๑.  ทัพอากาศของชาติไทย 

 
จอมพล สมเด็จพระเจาบรมวงศเธอ เจาฟาจักรพงษภูวนารถ ฯ 

ประทับนั่งในเครื่องบินของ Charles Van Den Born  นักบินชาวเบลเยี่ยม  

ที่สนามมาสระปทุม ค.ศ.๑๙๑๑ 

  กองทัพอากาศกําเนิดมาลวง ๙๒ ป เริ่มตนครั้งแรก  ๑๐  ปภายหลัง

ความสําเร็จในการสรางวัตถุซึ่ งสามารถลอยไดในอากาศ  และกําเนิดกอน

กองทัพอากาศสหรัฐ ฯ ๑๐ ป ความกาวหนาทางเทคโนโลยีการบินของโลกภายใน

หวง เวลา  ๑๐๐  ปมานี้  ทันสมัยจนสามารถออกไปสํารวจในจักรวาล  แต

กองทัพอากาศไทยไดผานยุคแหงการเปลี่ยนแปลงเพียง ๒ ครั้งในรอบ ๙๐ ป  



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๒ 

  ในยุคแรก กองทัพอากาศมีเทคโนโลยีการบินที่เจริญกาวหนาเทียบเทา

มหาอํานาจในยุโรป สยามซื้อลิขสิทธิ์และสรางเครื่องบินรบแบบตาง ๆ จนในป พ.ศ.

๒๔๗๐ กรมอากาศยานสามารถออกแบบอากาศยาน และสรางเครื่องบินทิ้งระเบิด

แบบ “บริพัตร” ไดดวยความสามารถของคนไทยยกเวนเพียงการจัดซื้อเครื่องยนตแต

อยางเดียว เครื่องบินทิ้งระเบิดแบบบริพัตรทําการบินไปเยือนถึงประเทศอินเดียในป 

พ.ศ.๒๔๗๒ และเยือนกรุงฮานอยในป พ.ศ.๒๔๗๓ ตอมาในป พ.ศ.๒๔๘๐ ไดจัดซื้อ

เครื่องบินขับไล  เครื่องบินโจมตี  เครื่องบินทิ้งระเบิด  เครื่องบินฝก  เครื่องบิน

ติดตอส่ือสาร รวมทั้งสรางเอง โดยรวมแลวมีเครื่องบินที่ทันสมัยของโลกในยุคนั้น ไม

นอยกวา ๓๐๐ เครื่อง นับเปนมหาอํานาจกําลังทางอากาศในทวีปเอเชียเปนที่ 

๒ รองจากญี่ปุน ในขณะนั้นประเทศในทวีปเอเชียเกือบทุกประเทศตกเปนอาณา

นิคมของประเทศตะวันตก ในยุคแรกนี้นับเปนยุคซึ่งกองทัพอากาศกําเนิดและมีความ

เจริญกาวหนาสามารถพัฒนากํา ลังทางอากาศได สูง สุดเพียงยุค เดียวใน

ประวัติศาสตร 

 
เครื่องบิน “บริพัตร” จํานวน ๓ เครื่องเตรียมออกเดินทางไปอินเดีย ธันวาคม ๒๔๗๒ 

 ภายหลังสงครามโลกครั้งที่ ๒ ป พ.ศ.๒๔๙๔ ดวยนโยบายทางการเมือง 

สหรัฐ ฯ ใหความชวยเหลือทางทหารโดยมอบเครื่องบินใหแกกองทัพอากาศ และให

กองทัพอากาศยุติการสรางเครื่องบิน จนในป พ.ศ.๒๔๙๙ ถือเปนยุคแหงการ

เปล่ียนแปลงเทคโนโลยีการบินของกองทัพอากาศครั้งที่ ๑ นับเปนยุคที่ ๒ ของ



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๓ 

กองทัพอากาศ ซึ่งไดรับมอบเครื่องบินฝกไอพนแบบ T-33 เครื่องบินขับไลไอพนแบบ

แรก F-84G และเครื่องบินแบบตางๆ อีกจํานวนมาก และในป พ.ศ.๒๕๐๔ จัดตั้งศูนย

ควบคุมและรายงานหรือสถานีเรดาร นับเปนประเทศแรกในเอเชียตะวันออกเฉียงใต 

จนตอมาในป พ.ศ.๒๕๑๔ เปนการสิ้นสุดความชวยเหลือจากสหรัฐ ฯ ตองจัดหา

เครื่องบินดวยงบประมาณเปนครั้งแรก โดยจัดซื้อเครื่องบินโจมตี แบบ ๕ หรือ OV-10 

มาใชในราชการ และในป พ.ศ.๒๕๑๙ จัดซื้อเครื่องบินขับไลอเนกประสงค F-5 E/F 

จํานวน ๒๐ เครื่อง เขาประจําการในป พ.ศ.๒๕๒๑ ซึ่งยังคงเหลือใชงานจนถึงปจจุบัน 

ตอมาภายหลังยุคการเปลี่ยนแปลงครั้งที่ ๑ นี้ กองทัพจะมีเครื่องบินที่ทันสมัย แตการ

พัฒนาทางเทคโนโลยีและองคความรูที่มีอยูไดส้ินสุดลง ขณะที่ความกาวหนาทาง

เทคโนโลยีดานการบินของโลกกาวหนาไปอยางรวดเร็วพรอม ๆ กับการกอกําเนิดของ

กองทัพอากาศรอบบานเรา กองทัพอากาศตองไดรับความชวยเหลือและพึ่งพิงจาก

ตางประเทศแตฝายเดียว 

       
พิธีรับมอบเครื่องบินแบบ T-33 จากกองทัพอากาศสหรัฐ ฯ พ.ศ.๒๔๙๙ 

       กองทัพอากาศไดมีการเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีการบินอีกเปนครั้งที่ ๒ และดํารง

อยูจนปจจุบัน กลาวคือในป พ.ศ.๒๕๒๘ สหรัฐ ฯ ยินยอมใหกองทัพอากาศจัดซื้อ

เครื่องบินขับไลเอนกประสงค F-16 A/B ซึ่งเปนชาติแรกและทันสมัยที่สุดในภูมิภาค



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๔ 

เอเชียตะวันออกเฉียงใต โดยเขาประจําการในป พ.ศ.๒๕๓๑ และใชงานจวบจน

ปจจุบัน ในขณะที่ประเทศรอบบานไดพัฒนากําลังทางอากาศใหมีความทันสมัยและ

มีเทคโนโลยีลํ้าเกินประเทศไทยไปแลว (ยกเวนลาวและกัมพูชา) 

๒.  ความมั่นคง – สันติภาพ 

  แนวคิดเกี่ยวกับการประกันความมั่นคงของชาติถูกกลาวหาไปพรอมกับ

กลาวอางเพื่อเจตนาขยายแสนยานุภาพของกองทัพ สะทอนใหเห็นการยอมรับใน

ความปลอดภัยระดับชาติในรูปแบบของการเตรียม การสูรบพรอมกับการสราง

สันติภาพ ซึ่งมิใชเรื่องลาสมัยสําหรับวันนี้ แตยังคงเปนจริงอยูจนถึงอนาคต วิกฤติที่

โลกเผชิญอยูในปจจุบันคือการปราศจากรูปแบบสันติภาพใหม การสรางสันติภาพนั้น

ไมอาจจะนําเอาวิธีการของการแกปญหาทางเศรษฐกิจ สังคมและศีลธรรมของโลกมา

ใชได การเสียสมดุลของกองทัพคือการเสี่ยงภัยอยางแทจริง ขอมูลขาวสารที่ทวมไหล

ไปทุกหนแหง การเปรียบเทียบกําลังรบและความเคลื่อนไหวทางทหารไมเพียงพอที่จะ

ประเมินสถานการณได จะตองมองใหลึกไปถึงปญหาทางการเมือง ความกดดันในแต

ละประเทศ  ปญหาทางวัฒนธรรม ตลาดรวมขนาดใหญไมเพียงพอที่จะมอง

ความสัมพันธของโลกไดเพียงอยางเดียวจําเปนตองมองตลาดที่ยอยเล็กลงไปอีก ยิ่ง

แยกยอยลงไปเทาไหรจะเห็นความสัมพันธมากขึ้น การเดินทางสูกัน การสื่อสาร การ

แลกเปลี่ยนขาวสารกระจัดกระจายไปทั่วจุดรอน ๆ เล็ก ๆ แลวจะกลายเปนจุดใหญใน

ระยะเวลารวดเร็วจนเกิดเหตุการณที่บานปลายไดงาย อยางเชนกรณีเผาสถานทูต

ไทยในกัมพูชาเปนความโชคดีที่กองทัพอากาศมีความไดเปรียบทางกําลังทางอากาศ

สามารถตอบสนองไดอยางรวดเร็วและสรางความกดดันใหการปฏิบัติการสามารถ

บรรลุวัตถุประสงค พิทักษประชาชนคนไทยกลับสูมาตุภูมิไดอยางปลอดภัย พลัง

อํานาจทางการทหารและพลังอํานาจทางเศรษฐกิจคือคุณสมบัติของผูแข็งแรงและ



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๕ 

รํ่ารวย แตการปฏิวัติทางความรูเทคโนโลยีจะทําใหผูออนแอและผูยากจนพอจะ

สามารถปรับสถานะของตนได  

 วันนี้ชาวโลกพูดกันถึงสภาวะทางเศรษฐกิจ ตลาดเงิน ตลาดทุน พูดถึง

สภาวะทางสังคม ความเชื่อความศรัทธา สภาวะสิ่งแวดลอม เราสามารถพูดกัน 

พรอมๆกัน ไดทั่วทั้งโลกในเวลาเดียวกัน ดวยความกาวหนาทางเทคโนโลยีทางการ

ส่ือสาร โทรคมนาคม และคอมพิวเตอร รวมทั้งความกาวหนาทางเทคโนโลยีดานการ

บินและกําลังรบก็ถูกพัฒนาไมหยุดยั้งเชนกัน การสรางระบบซึ่งกวาดระบบยอยเขาสู

ศูนยกลาง สงผลสะเทือนไปทั้งโลก ทําใหโลกใบใหญกลายเปนโลกใบเล็ก กลาววา

ผีเส้ือขยับปกที่ปกกิ่งแตสะเทือนไปถึงนิวยอรก สภาพทางเศรษฐกิจสังคมและ

ส่ิงแวดลอมเชนนี้ ทําใหฝายตะวันตก ฝายตะวันออก โลกเหนือ โลกใต กลายเปน

หมูบานเดียวกันอยูใกลกัน การแสวงหาความมั่งคั่งจนอาจกระทบกระทั่งขัดแยงกัน

งายขึ้น ความทรุดโทรมของสิ่งแวดลอมโลกภัยไขเจ็บแบบใหมๆ กลับเปนตัวเรงใหเกิด

การแยงชิงทรัพยากรที่กําลังลดนอยลงทุกวัน รวมถึงการบริโภคพลังงานจากน้ํามันซึ่ง

แพงขึ้นและกําลังจะหมดไป อันเปนทรัพยากรสําคัญของการขับเคลื่อนเทคโนโลยี 

 สภาพความขัดแยงทางเศรษฐกิจและสังคมดํารงตอเนื่องมาตั้งแตมนุษย

รวมกันเปนสังคมพรอมๆ กับการสูรบที่เกิดขึ้น จนปจจุบันและยังคงขัดแยงและสูรบ

กันตอไป เปรียบเชนเกมหมากรุกยังคงเปนเกมเชนเดิม แตตางกันที่ตัวหมากตัวนั้นทํา

จากไม แกว หยก หรืองาชาง 

 สภาพสังคมยุคโบราณหรือยุคเกษตรกรรมยาวนานประมาณหนึ่งหมื่นป อยู

กันแบบโบราณ มีระบบเศรษฐกิจแบบโบราณ มีระบบการสื่อสารแบบโบราณ ส่ังงาน

กันดวยปากเปลา การสูรบดวยอาวุธตองใชสองมือจับทั้งธนู หอก ดาบ ขวาน หรือ

ทวน สูกันแบบประจัญบานเอาชนะกันดวยพลังกลามเนื้อ ปริมาณมากกวาฉลาดกวา

เปนผูชนะ  



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๖ 

 
๓.  เทคโนโลยีไลลาอาณานิคม 

จนกระทั่ง ๓๐๐ ปที่ผานมา เริ่มตนตั้งแต ค.ศ.๑๖๐๐ ยุโรปกาวเขาสูยุค

อุตสาหกรรม วิทยาศาสตรเทคโนโลยี และเครื่องจักร มีการประดิษฐเครื่องจักรไอน้ํา 

สงครามก็ถูกแปรโฉมใหเขากับยุคอุตสาหกรรมสงผลตอการฝก รูปแบบของกองทัพ 

ตลอดจนแนวคิดทั้งปวง มหาอํานาจจากยุโรปเขารุกรานเอเชียและแอฟริกา แสวงหา

ทรัพยากร สะสมความมั่งคั่ง แรงงาน อาณานิคม ตางแบงสันปนสวนโลกเพื่อ

ครอบครอง ใชพลังอํานาจทางเทคโนโลยีรุกเขาเอาชนะสังคมเกษตรกรรม   

 ค.ศ. ๑๗๕๗ เปนปเริ่มตนแหงจักรวรรดินิยมของอังกฤษในอินเดีย เมื่อ

อังกฤษไดรับชัยชนะที่ทุง Plassey แควนเบงกอล โดยไมตองใชกําลังทหารมากมาย 

จากนั้นก็เริ่มคืบคลานเขาแควนตาง ๆ ดวยความทันสมัยของอาวุธ และเทคโนโลยีใน

สมัยนั้น ประกอบกับความแตกแยกภายในอินเดีย จนในป ค.ศ.๑๘๑๘ อังกฤษมี

อธิปไตยเหนือดินแดนสวนใหญของอินเดียโดยปราศจากการขัดขวางใด ๆ  

 ดานประเทศจีน จากแรงจูงใจของตลาดการคาขนาดใหญของประเทศจีน

ทําใหอังกฤษ ฝร่ังเศส และประเทศอื่น ๆ บีบบังคับใหจีนเปดประเทศไดสําเร็จ อังกฤษ

มีอํานาจเหนือประเทศจีนมากกวามหาอํานาจตะวันตกใด ๆ สามารถยึดปกกิ่งไดใน



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 
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๗ 

เดือนตุลาคม ค.ศ.๑๘๖๐ ผลักดันใหฝร่ังเศสเขาสูดินแดนทางใตเรียกวาอินโดจีน จน

ปลายป ค.ศ.๑๘๖๐ กองกําลังฝรั่งเศสเขายึดครองเวียดนามตอนใต และในป ค.ศ.

๑๘๘๕ รัฐบาลฝรั่งเศสเขาปกครองเวียดนามทั้งประเทศ  สวนกัมพูชาตกเปนรัฐใน

อารักขาของฝรั่งเศสอีกประเทศหนึ่งในป ค.ศ.๑๘๖๓ และภายหลังถูกปกครองเปน

อาณานิคมของฝรั่งเศสในที่สุด 

ค.ศ.๑๘๕๒ กองกําลังอังกฤษเขายึดปากแมน้ําอิระวดีและทาเรือยางกุง จน 

๑๔ พฤศจิกายน ค.ศ.๑๘๘๕ กองทัพอังกฤษยกขึ้นไปทางเรือทางแมน้ําอิระวดี กอน

จะถึงกรุงมัณฑเลยสามารถยึดเมืองรายทางไดโดยไมตองมีการตอสู จนถึงเมืองเมียง

ยานซึ่งเปนดานสุดทายกอนถึงเมืองมัณฑเลย ทหารอังกฤษเห็นทหารพมาตั้งกระบวน

ทัพ ถือหอก ดาบ ปน และเกาทัณฑ แตงกายสีตาง ๆ ไสวไปดวยธงทิว เสียงฆอง

กลอง ชางมา ก็ดังสนั่นอยู มีกระบวนอิสริยยศ เครื่องยศ และดนตรีประโคมอยู เปน

ภาพที่สงางามนาชมนับเปนกระบวนทัพแบบโบราณครั้งสุดทายในประวัติศาสตรของ

ชาติพมา กองทัพอังกฤษระดมยิงไปยังทัพพมาและเมืองเมียงยาน เสียงปนใหญที่

อังกฤษยิงเมืองเมียงยานนั้นดังถึงกรุงมัณฑเลย จนเม่ือกองทัพอังกฤษยกเขาถึงเมือง

มัณฑเลยก็ตั้งทัพเดินเขาสูพระราชวังพระเจาสีปอโดยไมไดมีการตอสูแตอยางใดใน

วันที่ ๒๘ พฤศจิกายน ค.ศ.๑๘๘๕ เวลา ๑๑ นาฬิกา  

ค .ศ .๑๘๒๔  รัฐบาลอั งกฤษทําสนธิ สัญญากับเนเธอรแลนด  เพื่ อ

แบงสันปนสวนคาบสมุทรมาลายู สุมาตรา และเกาะตาง ๆในคาบสมุทร การรุกคืบ

ทางการคาจากฝงตะวันออกของคาบสมุทรมาลายู การจัดตั้งหนวยงานบริหาร

ปกครอง Straits settlement ในป ค.ศ.๑๘๒๖ แลวขยายอิทธิพลไปทั่วคาบสมุทร 

ประกอบกับความเปนใหญและความขัดแยงของรัฐสุลตาน รวมทั้งปญหาชาติพันธุ 

ผลประโยชนทางการคา จนในที่สุดรัฐทางใตถูกรวมอํานาจเปนสหพันธรัฐมาลายู ใน

เดือน กรกฎาคม ค.ศ.๑๘๙๖ ภายใตการปกครองของขาหลวงใหญ (Resident 
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๘ 

General) มีเมืองหลวงอยูที่กัวลาลัมเปอร และในป ค.ศ.๑๙๐๙ รัฐในมาลายูตอน

เหนือเขาผูกมิตรกับอังกฤษโดยไมปรึกษากับสยาม รวมทั้งสยามกูเงินจํานวนมากจาก

อังกฤษเพื่อสรางทางรถไฟ และแลกกับสิทธิสภาพนอกอาณาเขตที่ทําสัญญาไว 

สยามจึงยอมยกรัฐมาลายูตอนเหนือใหแกอังกฤษ ดังนั้นในป ค.ศ.๑๙๑๙ คาบสมุทร

มาลายูจึงตกอยูภายใตการปกครองของอังกฤษ และภายหลังไดรับเอกราชอยาง

สมบูรณในวันที่ ๓๑ สิงหาคม ค.ศ.๑๙๗๐ 

  กรุงรัตนโกสินทรหรือสยามถูกรุกราน ดวยความพยายามเขาครอบครอง

จากมหาอํานาจตะวันตก การบีบบังคับทางการทูต และอํานาจทางเทคโนโลยีกําลัง

รบ แมเพียงเรือปนลําเดียวก็สามารถบีบบังคับเอาดินแดนสยามได เชนกรณี  

ร.ศ. ๑๑๒  

  เหตุการณการสูญเสียดินแดนของสยามใหกับชาติตะวันตกเริ่มตนในสมัย

รัชกาลที่ ๔ พ.ศ.๒๔๑๐ สยามทําสนธิสัญญากับฝร่ังเศส และตอมาเสียดินแดนเขมร

สวนนอกและเกาะอีก ๖ เกาะ ใหแกฝร่ังเศส นับเปนการเสียดินแดนครั้งแรกในรัชกาล

ของพระองค ในสมัยรัชกาลที่ ๕ เสียดินแดนใหแกฝร่ังเศสอีก ๔ ครั้ง ที่สําคัญ

กลาวคือ ใน พ.ศ. ๒๔๒๘ หลังจากที่สยามไดปราบพวกฮอเรียบรอยแลว ในปตอมา

ฝร่ังเศสเขามาขอทําสัญญาตั้งศาลกงสุลที่นครหลวงพระบาง และตั้งให ม. ปาวีร เปน

กงสุล ตอมาใน พ.ศ. ๒๔๓๐ พวกฮอไดเขามาปลนเมืองหลวงพระบางอีก แตสยามก็

ปราบฮอไดอีก ซึ่งครั้งนี้ ม. ปาวีร ตกอยูในอันตราย ซึ่งสยามชวยใหรอดชีวิตมาได 

การปราบฮอทุกครั้งฝรั่งเศสไมเคยชวยเหลือแตอยางใด แตเมื่อปราบฮอเสร็จแลว

ฝร่ังเศสกลับมายึดเอาแควนสิบสองจุไทยและหัวพันทั้งหาทั้งหกไว โดยอางวาเอาไว

เปนฐานกําลังปราบฮอ สยามจะเจรจาอยางไรฝรั่งเศสไมยอมถอยทัพกลับ ดังนั้นใน 

พ.ศ. ๒๔๓๑ แควนสิบสองจุไทยจึงตกเปนของฝรั่งเศส ตอมาในวันที่ ๒๘ เมษายน 

ค.ศ.๑๘๘๘ รัฐบาลฝรั่งเศสเรยีกรองดินแดนฝงซายแมน้ําโขงซึ่งเดิมเปนของญวนและ



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๙ 

เขมร โดยอางวาเมื่อฝร่ังเศสครอบครองญวนและเขมรไดแลว ควรมีสิทธิครอบครอง

ดินแดนนี้ดวย นับเปนการเรียกรองกลาวอางดินแดนเปนครั้งแรก พรอม ๆ กับความ

ขัดแยงเกี่ยวกับดินแดนในลาวและเขมรรวมถึงการใชกําลังของฝรั่งเศสในเวลาตอมา 

 
  เหตุการณที่ถือเปนหนาประวัติศาสตรสําคัญ ขณะที่สยามมีขอพิพาทถูก

บังคับใหทําสัญญากับฝร่ังเศสจนในวันที่ ๑๓ กรกฎาคม ๑๘๙๓ เวลา ๑๖.๓๐ น. เรือ

รบแองโคงสต็องต (Inconstang )  และเรือปนโคแม็ต (Comete)  เดินทางถึงสันดอน

แมน้ําเจาพระยาผานสันดอนเวลา ๑๘.๐๐ น. ปอมพระจุลจอมเกลายิงเตือนและยิง

ตอตาน และแลนผานจากรัศมีการยิงเมื่อเวลา ๑๙.๐๐ น. จากนั้นยิงตอสูที่ปอมผีเส้ือ

สมุทรบนเกาะพระสมุทรเจดียยิงตอบโตกัน ๕ นาที จนเวลา ๒๑.๒๐ น. เรือรบและ

เรือปนทั้ งสองทอดสมอหนาสถานกงสุลฝร่ังเศสและหันปากกระบอกปนสู

พระบรมมหาราชวัง ทําใหสยามตองยอมจํานน และตอมาสยามถูกปดปากอาวไทย

และปากแมน้ําจันทบุรีอีกครั้งใน ๒๙ กรกฎาคม ค.ศ.๑๘๙๓ ไทยตองสูญเสียดินแดน

ฝงขวาแมน้ําโขงเกือบทั้งหมดทั้งในลาวและเขมร แมวาผลจากความสูญเสียที่เกิดขึ้น

จะมีปจจัยอื่น ๆ ประกอบ แตที่ชัดเจนแนนอนจนสยามตองยอมจํานนคืออํานาจ

ทางเทคโนโลยีจากเรือปน กับบทเรียนที่หวังจะพึ่งพิงพันธมิตรของสยามไมวา 

อังกฤษ เยอรมนี รัสเซีย หรือแมแตสหรัฐอเมริกา ซึ่งสงวนทาทีที่จะชวยเหลืออยาง

จริงจัง และตางทิ้งใหสยามแกปญหาเฉพาะหนาเอาเองตามลําพัง แตตอมาอีก

เหตุการณหนึ่งเปนผลตรงกันขามแตเปนเรื่องเดียวกัน คือ กรณีพิพาทกับอินโดจีน
ของฝรั่งเศส  



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 
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๑๐ 

 

เหตุการณเริ่มตนเมื่อ ๒๘ พฤศจิกายน ๒๔๘๓ โดยฝรั่งเศสมาทิ้งระเบิดที่เมือง

นครพนมกอน เราจึงตีโตตอบอยางรุนแรง กองทัพอากาศทําการรบไดชัยชนะทุก

ดานทําใหกองทัพบกไดชัยชนะในที่สุด ประเทศไทยไดดินแดนเขมรและลาว

บางสวนคืนจากฝรั่งเศส ก็เพราะอํานาจทางเทคโนโลยีกําลังทางอากาศในยุคที่

รุงเรืองสูงสุดของไทยสามารถเอาชนะจนมหาอํานาจจากยุโรปไมกลามาบีบบังคับ

เหมือนเชน ร.ศ.๑๑๒ 

 

๔.  ยุคการพัฒนาเทคโนโลยีกําลังทางอากาศ 

ภายหลังสงครามโลกครั้งที่ ๒ ส้ินสุดลง ภายในระยะเวลาเพียง ๕๐ ป 

ความกาวหนาทางเทคโนโลยีการสื่อสาร โทรคมนาคม และคอมพิวเตอร สราง

ความเร็ว และการไหลของขอมูลขาวสาร เกิดการปฏิวัติสังคมโลกอุตสาหกรรมที่มี

อายุ ๓๐๐ ป เปนครั้งที่ ๓  เทคโนโลยีรุกเขาครอบครองระบบเศรษฐกิจ สังคม 
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๑๑ 

วัฒนธรรม และพลังอํานาจทางการทหาร เขาแทนการขับเคลื่อนยุคอุตสาหกรรมเชิง

ปริมาณ กลายเปนเชิงประสิทธิภาพ ใชความสมบูรณของขอมูลขาวสารที่แยกยอยลง

ลึก มีความเร็วกวา ใครเร็วกวาลงมือกอนชนะกอน  

 ดานการพัฒนาเทคโนโลยีทางการทหารในยุคนี้ ไดบังเกิดขึ้นและแสดงให

ประจักษจากการสูรบตั้งแตสงครามอาวครั้งที่ ๑ ป ค.ศ.๑๙๙๑ กําลังทางอากาศที่

ประกอบดวยเทคโนโลยีดานตาง ๆ ปฏิบัติการโจมตีทางอากาศเพียง ๓๕ วัน จากนั้น

กําลังภาคพื้นรุกเขาแสดงชัยชนะไดภายในหนึ่งรอยชั่วโมง ทหารฝายเทคโนโลยีที่

เหนือกวา เสียชีวิตเพียง ๑๔๙ คน แตแทที่จริงนั้นชัยชนะบังเกิดขึ้นภายหลังการโจมตี

ทางอากาศเพียง ๓๐ นาที  
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๑๒ 

 วิทยาศาสตร เทคโนโลยี และวิทยาการทางทหารไดเปล่ียนผานตามสภาวะ

ทางเศรษฐกิจและสังคม ในแตละครั้งที่มีการปฏิวัติทางการทหารครั้งใหมสงผลถึงรัฐ 

กอใหเกิดอํานาจของการรุก อํานาจการตอรองทางการเมือง นักการทหารในสหรัฐ ฯ 

เรียกวา “การปฏิวัติในกิจการทหาร” แงมุมหนึ่งของการปฏิวัติที่สงผลอยางมี

นัยสําคัญหมายถึงเทคโนโลยีพลังอํานาจของกําลังทางอากาศสงผลตอความ

มั่นคงของชาติ ในป ๒๔๘๙ ภายหลังสงครามโลกครั้งที่ ๒ สงบลงหนึ่งปปรากฏเปน

เอกสารเรื่อง นภานุภาพกับความมั่นคงของชาติ ผูเขียนคือ Sir Hugh M.Trenchard 

จอมพลอากาศของกองทัพอากาศอังกฤษ ซึ่งเปนแนวคิดของหลักนิยมการครอง

อากาศเชนเดียวกับหลักนิยมการครองทะเลในยุคอุตสาหกรรม และเปนพื้นฐานการ

พัฒนาเทคโนโลยีกําลังทางอากาศมาสูปจจุบันและอนาคต เปนวิสัยทัศน ทรรศนะ 

กระบวนทัศน ที่คนทั่วไปมักไมใหความสําคัญ อาจเปนเพราะความไมเขาใจ

ความสัมพันธระหวางสภาพเศรษฐกิจ สังคม การเมือง กับพลังอํานาจทางเทคโนโลยี 

พลังอํานาจทางทหาร และความมั่นคง ซึ่งถือเปนเรื่องสําคัญสําหรับดุลแหงอํานาจใน

ปจจบุันและอนาคต  

 เทคโนโลยีกําลังทางอากาศไดแบงออกเปนยุคตาง ๆ ตั้งแตโลกมีการสราง

เครื่องบินแบบแรกนับเปนหวงเวลา ๑ ศตวรรษที่ผานมา การแบงยุคหรือเจนเนอ

เรชั่นของเครื่องบินรบไอพนในยุคที่ ๑ ค.ศ.๑๙๔๔ – ๑๙๕๓ เริ่มกําเนิดขึ้นระหวาง

สงครามโลกครั้งที่ ๒ โดยประเทศเยอรมนีเปนผูพัฒนาประเทศแรก ในยุคนี้เครื่องบิน

รบไอพนใชเครื่องยนตไอพน Turbojet แทนเครื่องยนตลูกสูบใบพัดเพื่อความเร็วที่สูง

กวาเขาใกลความเร็วเสียง โครงสรางและพื้นผิวเปนโลหะ อาวุธเปนปนใหญอากาศ 

ภายหลังสงครามโลกครั้งที่ ๒ กองทัพอากาศไทยไดรับความชวยเหลือแบบใหเปลา

จากสหรัฐ ฯ ไดแก เครื่องบินขับไลสกัดกั้น F-84, F-86 มีเทคโนโลยีดานอํานาจการยิง

ดวยปนใหญอากาศ  



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๑๓ 

        
                F-84                                                    F-86 

  เครื่องบินรบไอพนยุคที่ ๒ ค.ศ.๑๙๕๓ – ๑๙๖๐ เปนการพัฒนาความเร็ว

ผานกําแพงเสียง (ความเร็วเสียงประมาณ ๑,๐๐๐ ฟุตตอวินาที) การแผนแบบของ

รูปรางและปก อํานาจการยิงดวยปนใหญอากาศ และจรวดอากาศสูอากาศนําวิถีดวย

เรดารระยะใกลตองใชการมองเห็นเปาหมายประกอบการยิง  

  ในยุคที่ ๓ ค.ศ.๑๙๖๐ – ๑๙๗๐ เปนการพัฒนาขีดความสามารถในการรบ 

ความกาวหนาในการแผนแบบทางอากาศพลศาสตร ความไดเปรียบของสมรรถนะ

และทาทางการบิน มีความเร็วเหนือเสียง ใชอาวุธจรวดนําวิถีระยะใกล เรดารที่มี

ประสิทธิภาพสูงขึ้น แบงประเภทเครื่องบินเปนแบบขับไล แบบโจมตี แบบสกัดกั้น 

ประเทศไทยจัดซื้อเครื่องบินในยคุที่ ๓ นี้ ไดแก F-5 A/B และ F-5 E/F 

                                 



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๑๔ 

   เครื่องบินรบไอพนยุคที่ ๔ ค.ศ.๑๙๗๐ – ๑๙๙๐ เปนยุคการพัฒนาขีด

ความสามารถใหสามารถปฏิบัติการไดหลายบทบาทเรียกวาเครื่องบินขับไล/โจมตี

อเนกประสงค มีอุปกรณทางอิเล็กทรอนิกสที่ทันสมัย เรดารตรวจจับเปาหมาย

ระยะไกล จรวดนําวิถีอากาศสูอากาศยิงเปาหมายไดในทุกทิศทาง (All aspect) และ

เปาหมายระยะไกลเกินสายตาหรือ Beyond Visual Range; BVR สามารถปฏิบัติการ

รบในอากาศ และปฏิบัติการตอเปาหมายภาคพื้นไดพรอมกันหรือ Swing role ดวย

การติดตั้งอาวุธอากาศสูอากาศ และอากาศสูพื้นซึ่งนําวิถีมีความแมนยํา มีระบบ

เชื่อมโยงขอมูลทางยุทธวิธีหรือ Tactical Data Link ซึ่งเปนยุคแรกของ

ระบบปฏิบัติการที่ใชเครือขายเปนศูนยกลางหรือ Network Centric Operations; 

NCO (ซึ่งเปนขีดความสามารถของเครื่องบินรบในยุคที่ ๔.๕ และยุคที่ ๕  โดย

สามารถสงขอมูลในหมูบินเดียวกันไดโดยไมตองติดตอวิทยุ) ประเทศไทยจัดซื้อ

เครื่องบินในยุคที่ ๔ นี้ ไดแกF-16 A/B และ F-16 ADF ซึ่งการจัดหา F-16 A/B ในป 

พ.ศ.๒๕๒๘ นับเปนชาติแรกในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต  

   F-14          F-15                   

                                        F-16 



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๑๕ 

 ในยุคที่ ๔.๕ ค.ศ.๑๙๙๐ – ๒๐๐๐ กําหนด ๔ คุณลักษณะ คือ Stealth, 

Strike -Precision, Stand Off/ Fire Forget และ Situation Awareness - Network 

Centric อุปกรณเครื่องวัดเปนแบบดิจิตอล Glass cockpit, เรดารตรวจจับระยะไกล

แบบ Active phased array วัสดุพื้นผิวและโครงสรางเปนแบบวัสดุผสม Composite 

แผนแบบดวยเทคโนโลยีลองหน (Stealth) ติดตั้งระบบปฏิบัติการที่ใชเครือขายเปน

ศูนยกลางหรือ Network Centric Operations; NCO สามารถติดตอระหวาง

เครื่องบิน กับภาคพื้นดิน พื้นน้ํา กับศูนยบัญชาการและควบคุม ขอมูลถูกสงผานได

ตลอดทั่วถึงกันทั้งเครือขายในเวลาพรอมกัน เปนการทวีอํานาจกําลังรบ (Force 

multiplier) มีกําลังนอยเหมือนมีกําลังมาก ตอบสนองตอการปองกันประเทศ การ

ปองกันภัยทางอากาศ การรบรวมกับหนวยภาคพื้นไดอยางมีประสิทธิภาพ 

   

   

 

                SU-30                                           JAS-39 (Gripen)                         

 

 

 

 

                                        F-16 C/D 

 

 



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๑๖ 

             

วิวัฒนของเคร่ืองบินรบวิวัฒนของเคร่ืองบินรบ

1950 , 60 , 70 , 80 , 90 2000 - 2010
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ปจจุบันเทคโนโลยีเครื่องบินรบไดพัฒนาเปนยุคที่ ๕ ในศตวรรษ ๒๑ ตั้งแต

ป ค.ศ.๒๐๐๐ ซึ่งจะมีคุณลักษณะ Stealth technology, Fighter Performance, 

Deployability, Sustainability, Net-Enabled Capability และ Information & 

Sensor Fusion เปนเครื่องบินรบอเนกประสงค (Multi-role aircraft) อยางสมบูรณ มี

ลักษณะ ไดแก Glass cockpits, Thrust vectoring, Composite materials, 

Supercruise, Stealth technology และ Maneuverability จากนั้นจะเปนการพัฒนา

ตอจากยุคที่ ๕ จากอากาศยานที่มีนักบิน เปนอากาศยานรบไรนักบิน (Unmanned 

Combat Air Vehicles; UCAVs) 

                                      
                     F-22 Raptor           The X-35 JSF, "fifth-generation fighter 

 



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๑๗ 

แมวาสภาวะแวดลอมมีความจํากัดในการใหไดมาของปริมาณกําลังรบ แต

การยึดหลักคุณภาพและประสิทธิภาพ (Effects-Based Operations) ใหเกิดทวี

อํานาจกําลังรบ (Force multiplier) โดยพิจารณาใหเกิดการเพิ่มพูนศักยในการใช

กําลังทางอากาศ ทําใหเกิดการบรรลุถึงความสําเร็จของภารกิจ ไดแก การหยั่งรูเทา

ทันสถานการณ (Situational Awareness; SA) ใกลเคียงเวลาจริงหรือเวลาจริง 

(Near-real-time or Real-time) ของเหตุการณ เพื่อการบัญชาการและควบคุมที่มี

ประสิทธิภาพไดเปรียบตอการใชขีดความสามารถใชคุณลักษณะและจุดแข็ง สามารถ

ลดทอนจุดออนของขีดความสามารถกําลังทางอากาศ และสงผลตอการปฏิบัติการที่

ใชเครือขายเปนศูนยกลาง (Network Centric Operations; NCO) ไดแก ครองความ

ไดเปรียบทางขอมูลสารขาวกรอง (Information Superiority) ใหเกิดผลทวี
ความสามารถการบัญชาการและควบคุม ลดจุดออนระบบปองกันทางอากาศ
ขีดจํากัดเรดารเฝาตรวจทางอากาศ และเรดารบนอากาศยานในการตรวจจับ
เปาหมาย ขยายขีดความสามารถการตรวจจับเปาหมายและการเคลื่อนไหว
ทางอากาศของฝายตรงขามทั่วทั้งหวงอากาศ และในอนาคตสามารถขยายขีด
ความสามารถการตรวจจับทางภาคพื้นดินและพื้นน้ําไดทั่วทั้งยุทธบริเวณ สามารถ

สงผาน เชื่อมตอ และถายทอดขอมูลทุกประเภท สามารถติดตอส่ือสาร เรงวงรอบของ

กระบวนการตัดสินตกลงใจ บัญชาการและควบคุมไดอยางถูกตอง แมนยํา ทันเวลา 

โดยใชอากาศยานควบคุมและแจงเตือนในอากาศ (Airborne Early Warning; AEW) 

 



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๑๘ 

 

๕.  ราคาเทคโนโลยีไมใชจํานวนเครื่องบิน 

 ประเทศญี่ปุน เกาหลีใต ไตหวัน และอีกหลายประเทศในเอเชีย กองทัพจะ

อางถึงสงครามสมัยใหม แสดงเหตุผลวาทําไมพวกเขาจึงตองการเทคโนโลยีที่ดี 

มากกวาที่จะมีกองทัพขนาดใหญๆ เหตุผลและทฤษฎีทางการทหารกองทัพตองจัด

วางแผนยุทธศาสตรของตนเอง แตยุทธศาสตรมักไมไดเปนตัวจัดงบประมาณ และส่ิง

สําคัญคือความสัมพันธระหวางเศรษฐกิจกับการทหาร รวมทั้งความเจริญรุงเรืองของ

ประเทศกับการทหารจะตองเดินควบคูกันไปดวย  

  ประเทศไทยจัดหาเครื่องบินรบในยุคที่ ๓ และ ๔ และยังใชงานมานานกวา 

๓๐ ปจนปจจุบัน ไดแก 

- ป ๒๕๑๙ จัดซื้อ F-5 E/F ฝูงที่ ๑ รวม ๒๐ เครื่อง ใชงบประมาณ ๘๘.๕ 

ลานเหรียญสหรัฐ ฯ 

-  ป ๒๕๒๓ จัดซื้อ F-5 E/F ฝูงที่ ๒ รวม ๑๙ เครื่อง ใชงบประมาณ ๑๑๓.๓ 

ลานเหรียญสหรัฐ ฯ 

AEW & C 

SEA 

LAND

AIR



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๑๙ 

- ป ๒๕๒๘ จัดซื้อ F-16 A/B จํานวน ๑๘ เครื่อง ใชงบประมาณ ๔๑๑.๒ 

ลานเหรียญสหรัฐ ฯ  

- ป ๒๕๓๔ จัดซื้อ F-16 A/B จํานวน ๑๘ เครื่อง ใชงบประมาณ ๕๒๓ ลาน

เหรียญสหรัฐ ฯ 

- ป ๒๕๔๓ จัดซื้อ F-16 ADF จํานวน ๑๖ เครื่อง ใชงบประมาณ ๑๓๒ ลาน

เหรียญสหรัฐ ฯ เครื่องบินที่จัดซื้อนี้เปนแบบ Air Defense Fighter ซึ่งผานการใชงาน

มาแลว โดยตองนํากลับมาฟนฟูสภาพใหม ทั้งนี้ เนื่องจากขอจํากัดดานงบประมาณ

ซึ่งทําใหไมสามารถจัดซื้อเครื่องบินใหมซึ่งมีราคาสูงกวานี้หลายเทา 

 ขีดจํากัดดานงบประมาณของประเทศ กับแผนยุทธศาสตรโครงสรางกําลัง

รบมักจะไมสอดคลองกัน ในอนาคตการรบก็ดีหรือการปฏิบัติการทางทหารหรือใช

กําลังของทหารเพื่อการบรรเทาภัยซึ่งฉุกเฉินเรงดวนก็ดี การมีเครื่องบินอยางเดียว

นอกจากจะไมสามารถใชขีดความสามารถไดเต็มประสิทธิภาพแลวยังส้ินเปลืองโดย

เปลาประโยชนหากการปฏิบัติการครั้งนั้นหมดความจําเปนเมื่อสถานการณได

เปล่ียนไปโดยฉับพลันแตในเวลาเดียวกันในพื้นที่อื่นเราไมมีเครื่องบินเขาปฏิบัติการ

ไดทันเวลา ดังนั้นกําลังทางอากาศในอนาคตนอกจากมีเครื่องบินที่มีขีดความสามารถ

ตามตองการแลวยังตองประกอบดวยระบบบัญชาการและควบคุม (Command and 

Control system; C2) เพื่อการบัญชาการและควบคุมที่มีประสิทธิภาพสงผลตอการ

ปฏิบัติการที่ใชเครือขายเปนศูนยกลาง (Network Centric Operations; NCO) ให

เกิดผลทวีขีดความสามารถ หากการจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคในครั้งหนึ่ง  

จัดหาองคประกอบของระบบบัญชาการและควบคุมอีกครั้งหนึ่งหรือหลาย ๆ ครั้ง 

ยอมใชงบประมาณสูงมากมาก  

๖.  ความตองการเทคโนโลยีในอนาคต 

 ความกาวหนาของเทคโนโลยีทางทหาร  กับการขับเคลื่อนธุรกิจดวย

เทคโนโลยีการสื่อสารและคอมพิวเตอรในโลกปจจุบันและอนาคตตางมีความ



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๒๐ 

คลายคลึงกัน ในโลกธุรกิจใครมีเทคโนโลยีที่ดีกวาจะสามารถชิงความไดเปรียบได

กอน ปฏิบัติการหรือขับเคล่ือนไดรวดเร็วกวา ลงมือกอนผูอื่นแลวยืนขึ้นเปนผูกําหนด 

Game การแขงขัน ปดความพายแพที่อาจเกิดขึ้น บริหารจัดการใหนําไปสูชัยชนะใน

ที่สุด ในทางการเมืองระหวางประเทศ แมวาความขัดแยงระหวางประเทศจะมีกลไก

หรือมาตรการในการดําเนินการที่อาจระงับความขัดแยงนั้นได แตอํานาจในการ

ตอรองหรือดําเนินมาตรการยังคงอาศัยพลังอํานาจทางการทหาร  และดวย

ผลประโยชนที่ซับซอนในโลกปจจุบันไมเพียงแตผลประโยชนทางเศรษฐกิจเทานั้น แต

การครอบงําทางสังคมและวัฒนธรรม ความแตกตางของเผาพันธุเชื้อชาติ และภาวะ

ชาตินิยม ยังคงดํารงอยูอยางเปราะบาง สุดทายแลวแมวาจะไมเกิดการสูรบขนาด

ใหญแตจะเปนการตอสูที่มีเวลาเปนตัวชี้วัดเงื่อนไขชัยชนะทั้งการลงมือปฏิบัติการ

และการตัดสินใจในการบัญชาการและควบคุม หาใชความไดเปรียบแหงชัยภูมิไม 

ดังนั้นเมื่อยามที่จําเปนเมื่อใดพลังอํานาจของเทคโนโลยีทางการทหารจะถูกใชเปน

เครื่องมือสุดทายทางการเมือง ดังเชนกรณีเผาสถานทูตไทยในกัมพูชา 

 กองทัพอากาศกํ าหนดความต อ งการคุณ ลักษณะและขี ด
ความสามารถของเครื่องบินขับไลอเนกประสงค ภายหลังปลดประจําการ
เครื่องบิน  F-5 รวมทั้งกรอบหลักเกณฑใหครอบคลุมในทุกดาน สามารถสรุป
ความตองการที่สําคัญ ๔  ประการ คือ  

๑.  เปนเครื่องบินรบที่มีสมรรถนะและเทคโนโลยีที่ทันสมัย สามารถพัฒนา 
ไดอยางตอเนื่องในอนาคต มีขีดความสามารถทัดเทียม หรือไมดอยกวาเครื่องบินรบที่
มีประจําการหรือกําลังจัดหาใหมในประเทศรอบบาน  
 ๒.  มีความเหมาะสมตามสภาพภูมิยุทธศาสตรในภาคใต เพื่อการวางกําลัง
และปฏิบัติภารกิจปองกันภัยทางอากาศ สนับสนุนและปฏิบัติการรวมกับเหลาทัพอื่น 
ตลอดจนคุมครองผลประโยชนของชาติทางทะเล 
 ๓.  เปนพื้นฐานในการพัฒนากองทัพอากาศในดานตาง ๆ ไดแก การพัฒนา
ดานบุคลากรใหเทาทันเทคโนโลยีปจจุบันและอนาคต ไดรับการถายทอดเทคโนโลยี



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๒๑ 
ของอากาศยาน ไดรับการฝกศึกษาเพื่อใหสามารถดูและบํารุงรักษาอากาศยานได 
บนพื้นฐานของการพึ่งพาตนเอง กองทัพอากาศจะตองไดรับรหัสขอมูลตนแบบหรือ 
Source Code Data ซึ่งเปนพื้นฐานที่สําคัญของการพัฒนาตอยอดเทคโนโลยีของ
อากาศยาน ระบบอาวุธ ระบบส่ือสารโทรคมนาคม หรือระบบอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ ซึ่งจะ
ชวยใหกองทัพอากาศสามารถพึ่งพาและพัฒนาไดดวยตนเองตอไป 

๔.  คํานึงถึงการพัฒนาระบบบัญชาการและควบคุม (Command and 
Control syatem; C2) ตลอดจนระบบควบคุมและแจงเตือน ซึ่งเปนความตองการ
หลักและจําเปนอยางยิ่งในการปฏิบัติการทางอากาศ  และการปฏิบัติการรวมระหวาง
เหลาทัพในการปองกันประเทศ  

 การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข 

หรือ F-5 B/E ในครั้งนี้เปนการจัดหาเครื่องบินเจนเนอเรชั่นที่ ๔.๕ ทัดเทียมกับกําลัง

ทางอากาศรอบบานในปจจุบัน นอกจากนี้ความตองการประกอบดวยเครื่องบิน

ควบคุมและสั่งการในอากาศกับวางระบบปฏิบัติการที่ใชเครือขายเปนศูนยกลางหรือ 

Network Centric Operations; NCO เขาเชื่อมตอกับระบบควบคุมและแจงเตือนการ

ปองกันภัยทางอากาศ (RTADS) ซึ่งอยูระหวางการจัดวางในระยะที่ ๒ บริเวณ

ภาคเหนือตอนบนและตะวันตกของประเทศ โดยจะเสร็จสมบูรณภายในอนาคตอัน

ใกล ซึ่งเปนระบบตรวจจับความเคลื่อนไหวอากาศยานทั้งภายในประเทศ นอก

ประเทศไดอยางอัตโนมัติ ปดจุดออนและจุดหลอแหลมสําหรับการตรวจจับอากาศ

ยานที่บินต่ํา ดวยเครื่องบินควบคุมและสั่งการในอากาศ นอกจากนี้ยังเพิ่มขีด

ความสามารถในการบัญชาการและควบคุมอากาศยานในอากาศไดเชนเดียวกับศูนย

บัญชาการและควบคุมภาคพื้น พรอมกับการตรวจจับเปาหมายภาคพื้นดินพื้นน้ําได 

อันเปนการทวีอํานาจกําลังรบ เพิ่มประสิทธิภาพ และความสามารถในการรบรวม 

และสนับสนุนเสริมสรางการรักษาผลประโยชนแหงชาติทางทะเลไดอยางเปนรูปธรรม   

  นอกจากนี้ยังไดรับการถายทอดทางเทคโนโลยี ใหทุนการศึกษาสาขา

วิศวกรรมดานตางๆ เพื่อใหการรับเครื่องบิน ระบบปฏิบัติการ การเชื่อมโยงเครือขาย



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๒๒ 

การบัญชาการและควบคุม โดยเฉพาะอยางยิ่งการเปดเผย Source code data ซึ่ง

เปนหัวใจสําคัญของ Software การปฏิบัติการในระบบ และการพัฒนาตอยอดชวยให

สามารถกาวเขาไปสูเทคโนโลยีอนาคตไดอยางมั่นคง ชวยใหเราสามารถพัฒนา

เทคโนโลยีไดดวยตัวของเราเอง โดยไมตองพึ่งพาจากตางประเทศแตฝายเดียว 

นับเปนการกาวขามสูความทันสมัยครั้งใหญของกองทัพอากาศ สูอนาคต  

๗.  เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

  สามองคประกอบหลักของพลังอํานาจทางอากาศ ไดแก เครื่องบินรบในยุค

ที่ ๔.๕ เครื่องบินควบคุมและสั่งการในอากาศ และระบบปฏิบัติการที่ใชเครือขายเปน

ศูนยกลาง (NCO) เมื่อพิจารณารายละเอียดของเกณฑความตองการตาง ๆ ในทุก ๆ 

ดาน ซึ่งกําหนดเปนเงื่อนไขที่ชัดเจน จึงเห็นแลววา เครื่องบินขับไลอเนกประสงค 

JAS-39 C/D (Gripen) ของราชอาณาจักรสวีเดน เปนประโยชนตอ

ประเทศชาติเปนอยางมาก สูงกวาเครื่องบินแบบอื่นๆ ภายใตสภาวะแวดลอม
ที่เหมาะสม จะสามารถพิทักษรักษาเอกราชและความมั่นคง สามารถพิทักษ
รักษาสถาบันพระมหากษัตริย และประชาชน ไดอยางมั่นใจ สงผลใหพลัง
อํานาจทางอากาศที่บังเกิดขึ้นนับเปนจุดเปลี่ยนผานที่สําคัญของกําลังทาง

อากาศของชาติไทยเปนครั้งที่ ๓ ในรอบ ๙๐ ป กาวเขาไปสู Digital Air Force 

ในอนาคต เปนไปตามแผนยุทธศาสตรการพัฒนาของกองทัพอากาศ และแผน

ยุทธศาสตรโครงสรางกําลังรบของกระทรวงกลาโหม ชวยใหเกิดการพัฒนาขีด

ความสามารถและเทคโนโลยีขึ้นทัดเทียมกันภายในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต

ไมตกเปนฝายเสียเปรียบพลังอํานาจทางเทคโนโลยีดังเชนบทเรียนจากประวัติศาสตร

แหงความสูญเสียของชาติไทย กับเสริมสรางความสมดุลใหเกิดขึ้นเพื่อระงับความ

ขัดแยงที่อาจเกิดขึ้นจากความไมสมดุล หรืออาจกลาวไดวาเปนมิติแหงการดํารง

สันติภาพใหคงอยูตลอดไป   

 



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๒๓ 

 
 

“ If we lost the war in the air, we lost the war  
and we lost it very quickly “  

(ถาเราแพสงครามทางอากาศ เราจะแพสงครามทั้งหมด  
และจะพายแพอยางรวดเร็ว) 

 

จอมพล Bernard Law Montgomery,  
(๑๗ พฤศจิกายน ค.ศ.๑๘๘๗-๒๔ มีนาคม ค.ศ.๑๙๗๖) 

กองทัพบกสหราชอาณาจักร 

 ผูบัญชาการกองกําลังทหารพันธมิตร   

สมรภูมิ El Alamein แอฟริกา, จุดเปลี่ยนสําคัญของสงครามโลกครั้งที่ ๒ ในทวีปยุโรป 

 



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๒๔ 

ภาคผนวก ๑ 
ขอมูล 

เครื่องบินขับไลอเนกประสงค JAS 39 C/D (Gripen) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

    
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๒๕ 

ประวัติ 
The Gripen is designed for the expected high demands on flying 

performance, flexibility, effectiveness, survivability, and availability for the 

future of air combat. The designation JAS stands for Jakt (Fighter) , Attack 

(Attack), and Spaning (Reconnaissance), indicating that the Gripen is a 

multirole aircraft that can fulfill each mission type equally well. 

 
 

  ในป พ.ศ. 2525 รัฐสภาสวีเดนไดอนุมัติโครงการพัฒนาเครื่องบินรบรุนใหม 

ชื่อโครงการ JAS เครื่องบินนี้จะเขาประจําการในกองทัพอากาศสวีเดนเปนลําดับที่ 

39 และตั้งชื่อวา " Gripen " ในภาษาสวีเดน (ภาษาอังกฤษ Griffin, Griffon, 

Gryphon สัตวในเทพนิยายของชาติตะวันตกเปนนกอินทรีขนาดใหญมีลําตัวเปน

สิงโต)  

ลักษณะทั่วไป 

  บริษัท Saab ของราชอาณาจักรสวีเดน ออกแบบเครื่องบิน JAS-39 C/D 

Gripen ใหเปนเครื่องบินขับไลอเนกประสงคขนาดเบา ในยุคที่ ๔.๕ เพื่อทดแทน

เครื่องบิน Draken และเครื่องบิน Viggen ของ กองทัพอากาศสวีเดน ซึ่งสามารถ

ปฏิบัติภารกิจการบินสกัดกั้น การบินโจมตี และการบินลาดตระเวนทางอากาศ  

ติดตั้งเครื่องยนต RM12 ของบริษัท Volvo Aero Corporation หนึ่งเครื่องยนต ใหแรง

ขับ ๑๘,๐๐๐ ปอนด สามารถประหยัดเชื้อเพลิงไดมากกวา เครื่องบินTyphoon ของ



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๒๖ 

ยุโรป และเครื่องบิน Dassault Rafale ของฝรั่งเศส ไดถึง ๑/๓ เทา คาใชจายในการ

ปฏิบัติการต่ําเปนครึ่งหนึ่งของ F-16  และสามารถเติมเชื้อเพลิงในอากาศ (Aerial Air 

Refuel) สามารถติดอาวุธไดหลากหลายคายทั้งของสหรัฐ ยุโรป หรืออิสราเอล มี

ความเร็ว ๑.๔ เทาของความเร็วเสียงที่ระดับน้ําทะเล และถึง ๒ เทา ที่มีระดับความสูง 

เพดานบินสูงสุด ๖๕,๐๐๐ ฟุต มีทั้งแบบที่นั่งเดี่ยวและที่นั่งคู  

 มิติของเครื่องบินจะออกแบบใหมีขนาดล็กเพื่อผลทางดานการถูกตรวจจับ

หรือ low radar cross section สําหรับโครงสรางและพื้นผิวของเครื่องบิน รวมทั้ง

เครื่องยนตบางสวน เปนวัสดุผสม Composite Material ซึ่งเปนสวนหนึ่งของ

เทคโนโลยีลองหน หรือ Stealth Technology โครงสรางมีอายุการใชงาน ๘,๐๐๐ 

ชั่วโมงบิน โดยไมมีการตรวจซอมใหญ สามารถใชงานในกองทัพอากาศไทยไดนานถึง 

๔๐ ป มีอุปกรณผลิตออกซิเจนภายในเครื่องบิน (On-Board Oxygen Generation 

System; OBOGS) 

  ระบบความปลอดภัย  ติดตั้งเกาอี้ดีดแบบ Martin Baker Mk 10L 

zero/zero ejection seat  Windshield ,Canopy, Air intakes และ Engine Fan มี

การเสริมความแข็งแรงปองกนัเพื่อการชนจากนก มีระบบดับเพลิงติดตั้งใน APU Bay 

 กองทัพอากาศสวีเดนจัดหาเครื่องบิน Gripen เพื่อใชในภารกิจสกัดกั้น 

เครื่องบินรบจากกลุมประเทศ Warsaw Pact  ซึ่งมีเขตแดนหางจากสวีเดน ๑๒๕ ไมล 

(๒๐๐ กม.) นอกจากนี้มีประจําการในสาธารณรัฐเช็ค ฮังการี และแอฟริกาใต และใช

ฝกในโรงเรียนนักบินลองเครื่อง Empire Test Pilots School ของสหราชอาณาจักร 

เพื่อใชฝกนักบินลองเครื่อง จากทั่วโลกอีกดวย 

 คุณลักษณะที่สําคัญ ไดแก 

 -  เปนเครื่องบินขับไลอเนกประสงค (Swing-role Combat aircraft for the 

21st century) มีความออนตัว (Flexibility) สามารถเปลี่ยนแปลงภารกิจไดทันที



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๒๗ 

ขณะอยูในอากาศ ซึ่งตางจากเครื่องบินขับไลอเนกประสงคแบบเดิม กลาวคือ ตองมี

การกําหนดภารกิจที่แนนอนกอนปฏิบัติการบิน 

 -  สามารถวิ่งขึ้นและลงสนามโดยใชทางวิ่งส้ันและแคบ ประมาณ ๖๐๐ 

เมตร (๒,๐๐๐ ฟุต) โดยสามารถใชถนนขนาด ๒ ชองทาง ที่ไมมีส่ิงกีดขวางดานขาง

เปนทางวิ่ง เพิ่มความคลองตัว (Mobility) ในทุกสนามบิน หรือในกรณีสนามบินถูก

ทําลาย (Ease of Deployment) 

 -  นักบินสามารถหยั่งรูเทาทันสถานการณ (Situation Awareness; SA) ให

เกิดผลสัมฤทธิ์สูงสุดในการรบ (Combat effectiveness) มีประสิทธิภาพทั้งภารกิจ

อากาศสูอากาศ (Air to Air) อากาศสูพื้นดิน (Air to Ground) และอากาศสูทะเล (Air 

to Sea) 

 -  การบริการภาคพื้นใชเวลานอย (Sorties Generation Rate) และใช

อุปกรณสนับสนุนจํานวนนอย โดยใชเจาหนาที่ภาคพื้นเพียง ๖ คน เขาบริการทั้งการ

เติมเชื้อเพลิง และติดตั้งอาวุธโดยใชเวลาเพียง ๑๐ นาที  

      -  ใหความสําคัญกับความปลอดภัยตอนักบินสูงสุด (Flight Safety) 

 -  มีความประหยัดคาใชจาย และซอมบํารุงงาย (SAVE-Easy) 
ขนาด 
ความกวางปก  ๒๗.๕๖ ฟุต 

ความยาว        ๔๖.๒๖ ฟุต 

ความสูง          ๑๔.๗๖ ฟุต 

น้ําหนักตัวเปลา    ๑๓,๖๐๐ ปอนด             

น้ําหนักวิ่งขึ้นสูงสุด  ๒๘,๐๐๐  ปอนด (๒.๐๖ เทาของน้ําหนักเครื่องบิน)   

ถังเชื้อเพลิงภายในเครื่องบิน  ๒,๙๔๐ ลิตร (๕,๒๐๐ ปอนด) 

ถังเชื้อเพลิงติดตั้งภายนอก ๑,๑๐๐ ลิตร (๑,๙๗๐ ปอนด) ติดตั้งได ๓ ถัง 

 



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๒๘ 

การปฏิบัติการ (Role) 

• ภารกิจอากาศสูอากาศ (Air to Air) 
- ตอบโตทางอากาศเชิงรุก (Offensive Counter Air ;OCA) 

- ตอบโตทางอากาศเชิงรับ (Defensive Counter Air ;DCA)  

- ลาดตระเวนรบรักษาเขต (Combat Air Patrol)  นาน ๒.๕ ชั่วโมง 

- สกัดกั้น (ดวยความเร็วสียง Subsonic Intercept)  รัศมีปฏิบัติการ    

๕๐๐ ไมลทะเล 

- กวาดลางทางอากาศ (Fighter Sweep) 

- คุมครองทางอากาศ (Force Protection sub-roles)  

• ภารกิจอากาศสูพ้ืนดิน (Air to Ground)  
- ติดตั้งอาวุธภายนอกน้ําหนักสูงสุด (Max External weight) ๑๑,๔๐๐ ปอนด  

บรรทุกระเบิดน้ําหนักรวมสูงสุด ๕,๐๐๐ ปอนด (Max 1,000 lbs x 5) 

- กดดันระบบปองกันทางอากาศของขาศึก (Suppression of Enemy Air 

Defenses ;SEAD)    

- โจมตีทางยุทธศาสตร (Strategic Strike)  

- ขัดขวางทางอากาศ (Air interdiction ;AI) 

- ขัดขวางทางอากาศในพื้นที่การรบ (Battlefield Air Interdiction; BAI)  

- โจมตีทางทะเล (Maritime Strike) ดวยอาวุธนําวิถี Rb 15  

- สนับสนุนทางอากาศโดยใกลชิด (Close Air Support ;CAS)  

- ลาดตระเวนและเฝาตรวจ (Reconnaissance & Surveillance)   

ประวัติการสราง 

การออกแบบเครื่องบิน JAS 39 เริ่มในป ๒๕๑๓ โดยในครั้งแรก 

กองทัพอากาศสวีเดนเสนอความตองการ เครื่องบิน F-4 Phantom ของสหรัฐ ฯ  แตเมื่อ



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๒๙ 

พิจารณาในรายละเอียดแลวปรากฏวามีคาบํารุงรักษาสูง และจากประสบการณที่ 

บริษัท Saab เคยทํางานรวมกับ บริษัท Lockheed Martin (F-16 Style) ทําใหได

แนวคิดในการผลิตเครื่องบินที่มีขนาดเล็กสามารถทําการบินไดดวยความเร็วสูง โดย

บริษัทที ่ร วมในการผลิตเครื ่องบินGripen เริ ่มกอตั ้งในป ๒๕๒๔ ประกอบดวย 

บริษัท Saab-Scania มีหุนสวนรอยละ ๖๕ บริษัท Volvo Aero Corporation 

รอยละ ๑๕ บริษัท Ericsson Microwave System รอยละ ๑๖ และบริษัท Aerotech 

Telub รอยละ ๔ สวนบริษัทที่รับผิดชอบดานการตลาด คือ บริษัท Saab และ บริษัท 

BAE System ในนาม Saab-BAE Gripen AB โดยบริษัท Saab รับผิดชอบ รอยละ ๕๕ 

และ บริษัท BAE System รับผิดชอบ รอยละ ๔๕  

ระบบเครื่องยนต 

 ติดตั้งหนึ่งเครื่องยนต รุน RM12 ของบริษัท Volvo Aero Corporation เปน 

low-bypass ratio afterburning turbofan ดัดแปลงมาจาก F 404-400 ของบริษัท 

General Electric เครื่องยนต F 404 มีขนาดและน้ําหนักเหมาะสม คาใชจายใน

การซอมบํารุงต่ํา ทั้งใหความเชื่อม่ันในการสนับสนุนระยะยาวตลอดอายุการใชงาน 

และมีการใชงานแพรหลายทั่วโลก เชน เครื่องบิน F/A-18 Hornet  

  เครื่องยนต RM 12 มีระบบ engine start-up เร็ว ในอนาคตจะมีการพัฒนา 

RM 12 เปน RM 12 UP ซึ่งจะติดตั้งในเครื่องบิน Lot ที่ 3 และเปน Full-Authority 

Digital Engine Control (FADEC) โดยพัฒนา Flame holder และออกแบบกลีบ

ใบพัด (turbine) ใหม มีถังเก็บน้ํามันเชื้อเพลิงอยูบริเวณลําตัวเครื่องและปก มีระบบ

ควบคุมการจายเชื้อเพลิงที่ทันสมัย รวมทั้งออกแบบใหสามารถปองกันความเสียหาย

จากการชนนก เนื่องจากบริเวณกลีบใบพัด และบริเวณเครื่องยนต มีความแข็งแรง  



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๓๐ 

หองนักบิน (Cockpit) และระบบแสดงผล (Display) 

 
  หองนักบินถูกสรางขึ้นดวยแนวคิด “ไมตองการ ไมแสดง” เพื่อเปนการลด

ความเครียดในการบิน จึงมีการออกแบบติดตั้งอุปกรณ Ericsson’s EP-17 display 

system ภายในหองนักบิน มีระบบ Human Machine Interface ชวยลดภาระงาน

ของนักบิน ซึ่งใหขอมูลประกอบการตัดสินใจสําหรับนักบินสําหรับปฏิบัติการที่

ซับซอนทางเทคนิค แตนักบินจะไมถูกรบกวนโดยขอมูลที่ไมจําเปน โดยเฉพาะใน

สถานการณรบ ซึ่งทําใหนักบินมีการรับรูสถานการณที่ดีเยี่ยม และเพิ่มเวลาสําหรับ

การตัดสินใจดานยุทธวิธี ซึ่งจะทําใหนักบินสามารถบังคับเคร่ืองบินและระบบอาวุธได

อยางมีประสิทธิภาพ 

 เครื่องบิน Gripen บังคับดวยระบบ Digital Fly-by-Wire ซึ่งมีระบบ digital 

3 channels flight control system และมี simpler analogue back-up system หาก 

digital system ไมทํางาน analogue system จะทํางานเองโดยอัตโนมัติ ทําใหมี

ความคลองตัวสูง หองนักบินมีจอแสดงผล 3 Multi-Function Displays (MFDs) และ 

diffractive optics Head-Up Display (HUD) มีมุมกวาง สี และขนาดใหญ พรอมกับ 



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๓๑ 

a holographic combiner ชวยลดปริมาณงานของนักบิน และการควบคุม Hands-

On-Throttle-And-Stick (HOTAS) ควบคุมระบบเรดารและอาวุธ 

   สําหรับ Ergonomics cockpit ประกอบดวยอุปกรณตางๆ คือ 

 4 ¼ in. x 6 in. Kaiser wide –angle holographic Head-Up Display 

(HUD)- แสดงภาพ FLIR และขอมูลการเล็งเปาหมายในทุกระดับความสูง  

Flight Data Display (FDD) – แสดงขอมูลการบิน และสถานะของระบบ

เครื่องยนต เชื้อเพลิง และสภาพภายนอก 

Horizontal Situation Display (HSD) – แสดงขอมูลการบิน และภารกิจ 

บนแผนที่  ซึ่งสามารถเลือกอัตราสวนได 

 Multi-Sensor Display (MSD) – แสดงขอมูลจากเรดาร ภาพ FLIR และ

เซนเซอรอื่น นอกจากนี้ ยงัแสดงขอมูลการควบคุมการบิน และแสงสวาง 

ระบบเรดาร 

  ติดตั้งเรดารระยะไกล Ericsson PS-50/A  แบบ x-band multi-mode 

pulse doppler radar (น้ําหนัก ๑๕๖ กก. หรือ ๓๔๔ ปอนด) ซึ่งใหความคมชัดและ

ความสามารถในดาน Electronic Counter-Counter Measures (ECCM) รวมทั้งการ

บันทึกสัญญาณและการประมวลผลขอมูลคุณภาพและความแมนยําสูง สามารถ

ตรวจจับไดระยะไกล ทั้งเปาหมายพื้นดินและพื้นน้ํา โดยเฉพาะอยางยิ่งควบคุมการ

ยิงจรวดนําวิถีพิสัยกลาง เชน  AMRAAM และ Meteor นอกจากนี้ความสามารถใน

การบังคับเครื่องบินดวยการผสมผสานระหวาง delta-canard  และ Stability ทําใหมี

ความคลองตัวและสามารถบังคับทาทางการบินไดอยางมีประสิทธิภาพ นอกจากการ

ตอสูระยะใกลดวยเรดารแลวประกอบการใชหมวกบินแบบ helmet-mounted 

display (HMD) จะชวยเพิ่มประสิทธิภาพการรบอีกดวย 



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๓๒ 

 
การทํางานของเรดาร 

 อากาศสูอากาศ  – long-range search and track 

   - multiple target track while scan 

   - multiple priority target tracking 

   - short range, wide-angle search and track 

   - air combat quick search modes 

   - automatic gun and missile fire control 

อากาศสูพ้ืน   - ground and sea target track while scan 

   - long-range search/target identification 

   - high solution mapping 

   - multiple priority target identification 

   - Doppler Beam Sharpening (DBS)  

ระบบการติดตอส่ือสาร และเครื่องชวยการเดินอากาศ  
๑. Communication   
ติดตั้ง วิทยุ VHF/UHF (Rohde & Schwarz ประเทศเยอรมัน) จํานวน ๒ 

เครื่องมีขีดความสามารถใชงานในยาน UHF แบบ Secure Mode (Frequency 

Hopping แบบ Have Quick II) ซึ่งชวยปองกันการถูกรบกวน และยากตอการติดตาม



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๓๓ 

และการหาตําแหนงของฝายตรงขาม ซึ่งเปน Tactical Radio System (TARAS) ใช

กรองขอมูลผานทาง Data Link 39  
๒. Navigation   

 บริษัท Saab AB Gripen and Saab Dynamics ไดพัฒนา NINS (New 

Integrated Navigation System) และ NILS (New Integrated Landing System) 

ใหม โดย NINS สามารถทํางานรวมกับ navigation aids เชน DME, VOR และ 

TACAN ไดดี นอกจากนี้สามารถใหขอมูลเกี่ยวกับ airfield และ runway database, 

สําหรับ NILS ประกอบดวย Laser Inertial Navigation System (INS),Terrain-

referenced navigation system (TERNAV) และ Global Position System (GPS) 

การบอกตําแหนงปจจุบันไมจาํเปนตองรับสัญญาณจากสถานีพื้นดิน สามารถ 

Update ตําแหนงไดแมนยํามากขึ้นโดยใชขอมูลที่ไดรับจาก GPS สวนเครื่องชวย

เดินอากาศประเภทที่ตองการขอมูลจากสถานีพื้นดินจะใช  VOR/ILS/MB เนื่องจาก

สามารถใชสัญญาณจากสถานีของพลเรือนกระจายอยูในหลายๆ พื้นที่ได   นอกจาก

อุปกรณดังกลาวแลวมีอุปกรณบอกความสูงจริงจากพื้นดินหรือ Radio Altimeter   

มีระบบประมวลผลดวยคอมพิวเตอร  และการสงขอมูลระหวางตัวอุปกรณ

ผานทาง DATA BUS แทนการใชสายสัญญาณแบบเกา มีขีดความสามารถในการ

แจงเตือนเมื่อมีอุปกรณขัดของและทําการบันทึกขอขัดของที่เกิดขึ้น และมีระบบ

คอมพิวเตอรสํารอง 
๓. ระบบเรดารพิสูจนฝาย (IFF)    
มีระบบพิสูจนฝายที่เปนมาตรฐานใชงาน Interrogation และ Transponder 

ไดทั้ง MODE 1, 2 , 4 และ C รวมทั้งสามารถทํางานใน  Mode S ไดดวย ติดตั้ง 

Thales TSC 2000 identification friend or foe (IFF) ตรงตามมาตรฐาน  ICAO 

Annex 10,Volume IV และ STANAG 4193 
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๓๔ 

ระบบอาวุธ 
 สามารถบรรทุกอาวุธที่ที่ทันสมัยจากหลายแหลง ทั้ง สหรัฐฯ ยุโรป และ

อิสราเอล ตอบสนองไดทุกภารกิจ ติดตั้งปนใหญอากาศ  ๒๗ มม. ภายในลําตัว 

ควบคุมการยิงดวยเรดาร   ในการบูรณาการระบบอาวุธ (Integrate) ใช MIL-STD-

1553B Data Bus และ มาตาฐานตาม universal MIL-STD 1760 weapons 

interface ในการเชื่อมตอกับ Pylon 

 
  สําหรับตําแหนงปลายปกติดตั้งจรวดนําวิถีอากาศสูอากาศ แบบ Rb 74 

หรือ AIM-9L ที่ใตปกติดตั้งจรวดนําวิถีอากาศสูอากาศพิสัยใกล เชน Rb 74 และ 

MICA จรวดนําวิถีอากาศสูอากาศพิสัยกลางระยะยิงเกินสายตา หรือ BVR แบบ Rb 

99 หรือ AIM-120 AMRAAM และจรวดนําวิถีอากาศสูอากาศพิสัยไกล Rb 71 Sky 

Flash รวมทั้งสามารถติดตั้งจรวดนําวิถี อากาศสูพื้น Rb 75 Maverick อาวุธนําวิถี 

DWS 39 โจมตีรถถังหรือที่ม่ันแข็งแรง และอาวุธนําวิถีโจมตีระยะไกล ๓๕๐ กม. แบบ 

KEPD 150 SOM ทั้งยังสามารติดตั้งอาวุธนําวิถี โจมตีเรือผิวน้ํา แบบ Rbs-15 ซึ่ง

ระยะปลดอาวุธหางจากเปา ๔๘ ไมลทะเล หรือ ๙๐ ก.ม. 

ระบบสงกําลังและการซอมบํารุง 

 ระบบสงกําลังและซอมบํารุงใชระบบหมุนเวียนอะไหลในกลุมสมาชิก 

(Pooling System) โดยกลุมสมาชิกชําระเงินรายป โดยสามารถชําระในคราวเดียว 
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๒๕ป, ๕ป หรือ ปตอปก็ได เพื่อรวมลงทุนจัดซื้ออะไหลเพื่อหมุนเวียนใชงานในกลุม

สมาชิกเชนเดียวกับสายการบินพาณิชย ลดภาระในการลงทุนจะซื้ออะไหลเก็บไวเอง 
     ระบบการตรวจเครื่องบิน:  

ตรวจระดับหนวย (Operating Level): ตรวจเมื่อครบ ๑๒.๕, ๒๕, ๕๐, 

๑๐๐ และ ๒๐๐ ชั่วโมงบิน  

ตรวจระดับกลาง (Intermediate Level): ตรวจเมื่อครบ ๔๐๐, ๘๐๐ ชั่วโมง

บิน 

ตรวจระดับโรงงาน (Depo Level): ตรวจเมื่อครบ ๑,๖๐๐ ชั่วโมงบิน 

     ระบบการตรวจเครื่องยนต: Volvo RM12 ประกอบดวย 7 Modules ไมมี

การกําหนดอายุซอมใหญของเครื่องยนต เนื่องจากใชระบบเฝาติดตามสภาพ เรียกวา 

Engine Condition Monitoring System; ECMS โดยจะถอดเปลี่ยน Module เมื่อ

เกิดการชํารุด หรือสภาพผิดปกติ หรือพัสดุประเภทครบอายุ (Life Limit Parts) ซึ่ง

ทั้งหมดเปนระบบการซอมเครื่องยนตสมัยใหม 

Tactical Information Data-link System (TIDLS) 

 ระบบ Tactical Information Data-link ซึ่งเปนเทคโนโลยีเชื่อมตอระบบ

เครือขาย สงผานและแลกเปลี่ยนขอมูลใหทันกับเวลาจริง (Real Time) ที่เกิดขึ้น 

เพื่อใหแตละหนวยหยั่งรูเทาทันสถานการณ (Situation Awareness) และทําใหการ

ปฏิบัติรวม (Interoperability) สัมฤทธิ์ผล ระหวางเครื่องบินกับเครื่องบิน และ

เครื่องบินกับพื้นดิน ที่อยูภายในเครือขายเดียวกัน สามารถรับ-สงขอมูลไดประมาณ 

๓๑๐ ไมล  
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ขอมูลที่จําเปนและถูกสงระหวางอากาศยานดวยกัน ไดแก 

- ขอมูลการบิน (Position, Altitude, Speed and Heading)  

- ขอมูลเปาหมายทางอากาศและเปาหมายภาคพื้น (Position, Altitude, 

Speed and Heading) ที่ถูกตรวจจับโดยเรดารที่ติดตั้งในอากาศยานเครื่องที่กําลังสง

ขอมูล 

- ขอมูลสถานภาพตาง ๆ (Fuel, Armament, Chaff and Flares) ของ

อากาศยานเครื่องที่กําลังสงขอมูล 

ขอมูลที่หนวยบัญชาการและควบคุมภาคพื้นจําเปนตองตองสงใหกับ

อากาศยาน ไดแก 

- ขอมูลตําแหนงของอากาศยานและหนวยภาคพื้นฝายเดียวกัน 

- ขอมูลเปาหมายทางอากาศ และเปาหมายภาคพื้นของฝายขาศึก 

- ขอมูลส่ังการหรือเปล่ียนแปลงภารกิจสําหรับอากาศยานเครื่องนั้น ๆ 

 ในระหวางปฏิบัติการบินสามารถเปดเรดารเพียงเครื่องเดียวเพื่อลดการ

ตรวจจับ แตสามารถสงผานและแลกเปลี่ยนขอมูลของเปาหมาย จากเครื่องบินอื่นใน

หมูบิน หรือจากหนวยภาคพื้น หรือกับเครื่องบินควบคุมและแจงเตือนในอากาศ ซึ่ง

ทุกขอมูลจะรวมกันและแสดงบนจอในหองนักบิน  
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๓๗ 

 โดยสามารถสงผานและแลกเปลี่ยนขอมูลระหวางกันไดจํานวน ๔ เครื่อง 

แตไมจํากัดจํานวนเครื่องบินที่รอรับขอมูลอยางเดียว หรือในระหวางปฏิบัติการบิน

เปดเรดารเพียงเครื่องเดียว แลวสงขอมูลใหเครื่องบินอื่นเขาโจมตีในลักษณะจูโจม 

ขณะที่อีกเครื่องหนึ่งสงสัญญาณรบกวนเรดารเครื่องบินขาศึกในขณะโจมตี 

ระบบควบคุมและแจงเตือนในอากาศ (Airborne Early Warning and Control 
System) 

 ประกอบดวยเรดารแบบ Erieye เปนเรดารระบบ Active Phased-Array 

Pulse-Doppler ซึ่งมีความทันสมัยและใหความแมนยําในการตรวจจับเปาหมาย 

ทันสมัยกวา Radar E-2 C Hawkeye ของสหรัฐ ฯ แมวาจะมีรัศมีปฏิบัติการที่ใกล

กวา โดยสามารถติดตั้งบนเครื่องบินลําเลียงไดหลายชนิด มีขีดความสามารถในการ

ตรวจจับเปาหมาย ๓๖๐ องศารอบตัว ในระยะ ๔๕๐ กม. แตในสภาพสงคราม

อิเล็กทรอนิกส มีระยะตรวจจับได ๓๕๐ กม. และสามารถตรวจสอบสถานะของ

เปาหมายวาเปนมิตรหรือเปนศัตรูไดตามฐานขอมูลที่มี นอกจากนี้ยังสามารถ

ตรวจจับเปาหมายในทะเล  สนับสนุนการปฏิบัติการและตอตานสงคราม

อิเล็กทรอนิกส มีการติดตอส่ือสารผานระบบ Data Link มีระบบควบคุมและสั่งการที่

ทันสมัย และมีระบบปองกันตนเอง ตลอดจนสามารถปฏิบัติการรวมกับระบบ

บัญชาการและควบคุมของ NATO ได 
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ระบบเครื่องชวยฝกนักบิน 

 สําหรับดานเครื่องชวยฝกบิน หรือ Simulators เปนแบบ Multi-Mission 

Trainer หรือ MMT ซึ่งมีจอภาพขนาดใหญ สามารถเชื่อมตอขอมูลของแตละ MMT 

เขาดวยกัน เพื่อสรางสถานการณการรบใหนักบินสามารถฝกรวมกันได 

  
 

การดําเนินโครงการของประเทศสวีเดน 

  พ.ค.๒๕      รัฐบาลรับรองแผนแบบการสรางเครื่องบิน 

             มิ.ย.๒๕       สรางเครื่องบินตนแบบ ๕ เครื่อง และเขาสูรายการผลิตจํานวน  ๓๐ 

เครื่อง เพื่อสงมอบใหกองทัพอากาศสวีเดน 

 ม.ค.๒๘       ทดสอบเครื่องยนต RM 12 ครั้งแรก                                                            

 ธ.ค.๓๑       ทดสอบการบินครั้งแรก   

 ๙ ธ.ค.๓๑   เครื่องบินตนแบบเครื่องที่ ๑ (39-1) ทําการบินครั้งแรก แต

เครื่องบินประสบอุบัติเหตุขณะบินลงจอด เมื่อ ๒ ก.พ.๓๒ 

 ๔ พ.ค.๓๓   เครื่องบินตนแบบเครื่องที่  ๒ (39-2)  ทําการบินครั้งแรก    

            ๒๕ มี.ค.๓๔ เครื่องบินตนแบบเครื่องที่  ๓ (39-3)  ทําการบินครั้งแรก   

            ๒๐ ธ.ค.๓๓  เครื่องบินตนแบบเครื่องที่  ๔ (39-4)  ทําการบินครั้งแรก   

 ๒๓ ต.ค.๓๔  เครื่องบินตนแบบเครื่องที่  ๕ (39-5)  ทําการบินครั้งแรก 

 ๔ มี.ค.๓๖     เครื่องบินที่ผลิตใหกองทัพอากาศสวีเดนทําการบินครั้งแรก 
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กองทัพอากาศสวีเดนไดเสนอความตองการสั่งซื้อเครื่องบิน Gripen จํานวน 

๒๘๐ เครื่อง เพื่อนําเขาประจําการทดแทนเครื่องบิน Viggens ตอมาไดลดความ

ตองการลงเหลือ ๒๐๔ เครื่อง เปน JAS 39 A จํานวน ๑๗๕ เครื่อง และ JAS 39 B 

จํานวน ๒๙ เครื่อง รายละเอียดการสั่งซื้อมีดังนี้ 

Lot 1 ส่ังซื้อเมื่อ ๓๐ มิ.ย. ๒๕   โดยเปนเครื่องบินตนแบบ ๕ เครื่อง และ

ดําเนินการผลิตอีก ๓๐ เครื่อง สงมอบระหวางป ๒๕๓๖ - ๒๕๓๙ 

Lot 2 ส่ังซื้อเมื่อ ๓ มิ.ย.๓๕  จํานวน ๑๑๐ เครื่อง เปน JAS 39 A  ๙๖ เครื่อง  

และ JAS 39 B ๑๔ เครื่อง สงมอบระหวางป ๒๕๓๙ - ๒๕๔๕ 

 Lot 3 ส่ังซื้อเมื่อ  ๑๓ ธ.ค.๓๙  จํานวน ๖๔ เครื่อง เปน JAS 39 A ๕๐ 

เครื่อง และ JAS 39 B  ๑๔ เครื่อง ในจํานวนนี้อาจมี JAS 39 C/D สงมอบระหวางป 

๒๕๔๖ - ๒๕๕๐                                    

 เครื่องบิน Lot 3 มีคุณสมบัติทันสมัยกวาเครื่องบินรุนแรก คือติดตั้ง inflight 

refueling probe, cockpit with new color MFDS and compatible with night 

goggles, NINS, improve communication & data Link 39 (CDL 39) 

System, more computer power, RM 12 up engine, improve EWS-30            

เครื่องบิน JAS 39 ในสายการผลิตตางๆ 

JAS 39 A   รุนมาตรฐาน (ที่นั่งเดี่ยว) 

 JAS 39 B   รุนที่นั่งคู (Gripen SK) เริ่มผลิตออกเมื่อ ๒๙ ก.ย.๓๘ โดย

พัฒนาจากเครื่องบิน JAS 39 A อุปกรณอิเล็กทรอนิกสการบินเหมือน JAS 39 A แต

ไมมี HUD ในหองนักบินหลัง ติดตั้งระบบควบคุมสภาพแวดลอม (environmental 

control system) และ ถุงลมนิรภัย (inflatable airbag) ในหองนักบินหลัง  

 JAS 39 C and D เปน เครื่องบินรุนพัฒนาใหมจากรุนแรก โดยปรับปรุง

อุปกรณตางๆ ดังนี้ Full-authority digital engine control (FADEC), helmet-

mounted sight, new modular airborne computer system  processor for PS-
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05/A radar, ระบบคนหาแบบ Saab Dynamics IR-OTISIR, EW system, color 

cockpit displays On-Board Oxygen Generation System (OBOGS), in-flight 

refueling capability  

  JAS 39 X เปนรุนผลิตเพื่อสงออกจําหนายใหตางประเทศ มี color cockpit 

displays, EW suite, NATO standard radio, air to air  refueling  probe, updated 

environmental control system และ NATO pylons  

        สําหรับหนวยตอบโตเร็วของกองทัพอากาศสวีเดน (Swedish Air Force 

Rapid Reaction Unit, SWAFRAP) จะดําเนินการปรับปรุงเครื่องบิน JAS 39 A/B 

เพื่อใหมีขีดความสามารถเชนเดียวกับเครื่องบิน JAS 39 C/D โดยติดตั้งอุปกรณ

เติมเชื ้อเพลิงในอากาศ และระบบติดตอสื่อสารแบบ Link 16 secure 

communications, modular reconnaissance pod รวมถึง Listening lll target 

acquisition/ destination pod 

  JAS 39 DK และ JAS 39 N  หลังจากที่ประเทศเดนมารคถอนตัวจาก

โครงการ JSF เนื่องจากปญหาดานงบประมาณ พรอมกับราชอาณาจักรนอรเวย

ตองการจะจัดหาเครื่องบินขับไลแบบใหม บริษัท SAAB สวีเดนไดเสนอแบบ JAS-39 

Gripen รุนใหมเพื่อสนองความตองการของทั้งสองประเทศ คือ Gripen-DK ของเดน

มารค และ Gripen-N ของนอรเวย ซึ่งอยูในระหวางการออกแบบและพัฒนา  

 ปจจุบัน บริษัท Saab รวมทุนกับประเทศนอรเวย และเดนมารก ดําเนินการ

พัฒนาเครื่องบิน Gripen JAS-39 E/F โดยติดตั้ง เรดาร An Electronically Scanned 

Array หรือ AESA ซึ่งสามารถรับ-สงขอมูลไดพรอมกัน สามารถรบกวนเรดาร และจับ

เปาหมาย ไดในเวลาเดียวกัน รวมทั้งติดตั้งเครื่องยนต รุน F414 หรือ EJ200 แบบ

ปรับทิศทางของแรงขับ หรือ Thrust Vectoring ซึ่งคาดวาจะแลวเสร็จในป ๕๑ กับ

พัฒนาตอดวยการเพิ่มตําบลติดตั้งอาวุธ, เพิ่มการบรรทุกน้ํามันเชื้อเพลิงรอยละ ๓๕ 

และติดตั้งระบบ Avionics ใหม   



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๔๑ 

  นอกจากนี้ บริษัท BAE ของอังกฤษ กําลังดําเนินการพัฒนาให เครื่องบิน 

Gripen สามารถใช ระบบ Data Link แบบ Link 16 ของสหรัฐ ฯ หากไมตองการ  

ระบบ Data Link ของสวีเดน 

การผลิตและสงออก 

ตั้งแตป ๒๕๓๙ บริษัท Saab และ BAE สงออกเครื่องบิน Gripen ลูกคา

ตางประเทศที่ใหความสนใจ ไดแก ฮังการี ออสเตรีย บราซิล สาธารณรัฐเชค ชิลี 

โปแลนด ฟลิปปนส สโลเวเนีย ปากีสถาน บัลกาเรีย และ แอฟริกาใต สําหรับ 

แอฟริกาใตเปนประเทศแรกที่ส่ังซื้อ โดยเซ็นสัญญา เมื่อ ๓ ธันวาคม ๒๕๔๒ ซื้อเครื่อง

ทั้งหมด ๒๘ เครื่อง แบงเปน เครื่องบิน Gripen ๒ ที่นั่ง ๙ เครื่อง และ ที่นั่งเดียว ๑๙ 

เครื่อง ดวยมูลคากวา ๑.๖ พันลานปอนด การสงมอบเครื่องบินจะเริ่มในป ๒๕๕๐ 

ดวย เครื่องบิน ๒ ที่นั่งกอน สําหรับ เครื่องบินที่นั่งเดียว จะสงมอบเสร็จส้ินภายในป 

๒๕๕๕ โดยเครื่องบินที่สงมอบจะมีการพัฒนา Integrated Helmet-Mounted Display 

System (IHMD) ที่เรียกวา Cobra เปน Striker Helmet มีเฉพาะใน เครื่องบินที่

แอฟริกาใตส่ังซื้อเทานั้น 

กองทัพอากาศสาธารณรัฐเชค (Czech Republic) สงนักบินจํานวน 

๒๑  คน  พรอมชางจํานวน  ๔๐ คน  ไปฝกบินและเรียนรูการซอมบํารุง ณ เมือง 

Satenas ประเทศสวีเดน เมื่อ ๓๐ สิงหาคม ๒๕๔๗ การสั่งซื้อเปน JAS 39 C (ที่นั่ง

เดียว) จํานวน ๑๒ เครื่อง และ JAS 39 D (๒ ที่นั่ง) จํานวน ๒ เครื่อง โดยทําสัญญา

กับ บริษัท Saab Aerospace และ BAE System ใหจัดสงเครื่องบิน Gripen  ทั้งหมด 

ภายในระยะ ๑๐ ป สงมอบลําแรกใน เมษายน – สิงหาคม ๒๕๔๘ 

   กองทัพอากาศฮังการี เซ็นสัญญาสั่งซื้อเมื่อ พฤศจิกายน ๒๕๔๔  จํานวน  ๑๔ 

เครื่อง เปน JAS 39 A จํานวน ๑๒ เครื่อง และ JAS 39 B จํานวน ๒ เครื่อง ตอมา 

กุมภาพันธ ๒๕๔๖ ฮังการี ไดเซ็นสัญญาให upgrade เครื่องบินเปนรุน C, D การ



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๔๒ 

สงมอบคาดวาจะเริ่มในป ๒๕๔๙ โดยเมื่อ มกราคม ๒๕๔๘ ฮังการีสงนักบิน ๕ คน 

ไปฝกเปนครูการบินที่ Swedish Air Force Gripen training center เมือง Satenas 

และใน เมษายน ๒๕๔๘ สงชางเทคนิค จํานวน ๑๙ คน ไปฝกที่ Swedish Air 

Force’s Technical School นอกจากนี้ ประเทศ Finland เคยมีความตองการสั่งซื้อ

เครื่องบินGripen จํานวน ๖๗ เครื่อง เพื่อทดแทน Draken และ MIG-21 แตในที่สุด 

Finland เปล่ียนไปซื้อ Mc Donnell Douglas F/A-18 เนื่องจากความไมม่ันใจวา 

เครื่องบิน Gripen จะสามารถติดตั้ง AIM-120 AMRAAM ของบริษัท Hughes ได 

ระหวางวันที่ ๑๕-๑๖ พฤษภาคม ๒๕๔๙ Gripen International ไดตกลง

ถึงรายละเอียดของ JAS 39 ที่จะเขาประจําการในประเทศเดนมารกและนอรเวย 

นอกจากนั้น ยังมีอีกหลายประเทศที่สนใน JAS 39 คือ 

• บัลแกเรีย สนใจที่จะจัดหาจํานวน ๒๐ เครื่องทดแทน MiG-29  

• อินเดีย มีโครงการจัดหาเครื่องบินรบ ๑๒๖ เครื่อง  

• กลุมประเทศบอลติก สนใจจะเชาใชงานจํานวน ๑๒ เครื่อง  

• บราซิล บราซิลยกเลิกโครงการ FX ในการจัดหา JAS 39 จํานวน ๒๔ เครื่อง

เนื่องจากปญหาทางการเมือง โดยคาดวาจะเริ่มโครงการใหมอีกครั้ง

หลังจากการเลือกตั้งประธานาธิปดี  

• โครเอเซีย ตองการเครื่องบิน ๑๒ เครื่องตามโครงการปรับปรุงกองทัพ  

• กรีซ ยกเลิกการจัดหา Eurofighter Typhoon และกําลังเริ่มตนศึกษาความ

เปนไปไดในการจัดซื้อเครื่องบินรบอีก ๓๐-๔๐ เครื่องแทน  

• โรมาเนีย ตองการเครื่องบินมากกวา ๔๐ เครื่อง  

• สโลวาเกีย ตองการเครื่องบิน ๑๔ เครื่องทดแทน MiG-29  

• สวิสเซอรแลนด ตองการเครื่องบินทดแทน F-5 จํานวน ๒๐-๓๓ เครื่องซึ่งจะ

เริ่มโครงการในป ๒๕๔๙  



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๔๓ 

  การลงทุนของสวีเดน มักจะเสนอการลงทุนในประเทศที่ซื้อ Gripen  

แอฟริกาใตซึ่งส่ังซื้อ Gripen จํานวน ๒๘ เครื่อง มูลคา ๑.๙ พันลานเหรียญนั้น 

สวีเดนจะเขาไปลงทุนเปนจํานวน ๘.๗ พันลานเหรียญตั้งแตป ๑๙๙๙  - ๒๐๑๑ สวน

ในฮังการีและเช็คนั้นแมวาจะเปนการเชาซื้อสวีเดนก็เขาไปลงทุนเปนจํานวน ๑.๕ 

พันลานยูโร 
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การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๔๔ 

ภาคผนวก ๒ 
คําถามที่เปนที่สนใจ 

 
๑.  ทําไมถึงไมซื้อ F-16C/D หรือ SU-30 MK   

  กองทัพอากาศไดแตงตั้ง คณะกรรมการศึกษาขอมูล ฯ เครื่องบินแบบตาง ๆ 

เพื่อศึกษารายละเอียดในทุกๆ ดานที่เกี่ยวของ เชน ความตองการดานการใชปฏิบัติ

ภารกิจ ความเหมาะสมตามสภาพภูมิยุทธศาสตร การฝกอบรม การซอมบํารุง การ

จัดเตรียมโครงสรางพื้นฐาน สาธารณูปโภค อาคารสถานที่ เปนตน โดยกําหนดความ

ตองการของกองทัพอากาศ ๔ ประการ กลาวคือ 

 ๑)  ตองมีสมรรถนะและเทคโนโลยีที่ทันสมัย สามารถพัฒนาอยางตอเนื่อง

ไดในอนาคต  มีขีดความสามารถทัดเทียมหรือไมดอยกวาเครื่องบินรบที่มีประจําการ

หรือกําลังนําเขาประจําการใหมรอบบานของไทย  

๒)  มีความเหมาะสมตามสภาพภูมิยุทธศาสตรในการวางกําลังทางภาคใต 

ในภารกิจปองกันภัยทางอากาศ สามารถสนับสนุนและปฏิบัติการรวมกับเหลาทัพอื่น 

ตลอดจนคุมครองผลประโยชนของชาติทางทะเล 

 ๓)  เปนพื้นฐานในการพัฒนากองทัพอากาศในดานตางๆตอไป ทั้งบุคลากร 

การถายทอดเทคโนโลยีของอากาศยาน การฝกศึกษา เพื่อใหสามารถดูแลและ

บํารุงรักษาไดบนพื้นฐานของการพึ่งพาตนเอง โดยไดรับ Source Code Data ซึ่ง

หมายถึง รหัสขอมูลตนแบบ ซึ่งเปนพื้นฐานที่สําคัญของอากาศยาน ระบบ

คอมพิวเตอรที่ใช ระบบอาวุธ ระบบการซอมบํารุง และอ่ืน ๆ จะชวยใหบุคลากรของ

กองทัพอากาศไดพัฒนาตอยอดเทคโนโลยีตอไปในอนาคตไดดวยตนเอง 

๔)  สามารถพัฒนาระบบบัญชาการและควบคุม ตลอดจนระบบควบคุม

และแจงเตือน  ซึ่งเปนความตองการหลักและจําเปนอยางยิ่งในการปฏิบัติการทาง



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๔๕ 

อากาศ การปฏิบัติการรวมระหวางเหลาทัพเพื่อการปองกันประเทศและคุมครอง

รักษาผลประโยชนของชาติทางทะเล  

ซึ่งเครื่องบินที่มีขีดความสามารถที่ตองการสําหรับเคร่ืองบินรบในยุคทึ่ ๔.๕ 

และราคาเหมาะสมสามารถจัดซื้อไดตามสภาพงบประมาณของประเทศ มีพิจารณา

ไดจํานวน ๓ แบบ คือ F-16C/D จากสหรัฐ ฯ, Su-30 MK จากรัสเซีย และ JAS-39 

C/D Gripen จากราชอาณาจักรสวีเดน ผลการศึกษา ฯ สรุปประเด็นโดยยอที่สําคัญ 

กลาวคือ 

 - SU-30 MK เปนเครื่องบินขับไลโจมตีขนาดใหญ บรรทุกอาวุธไดมาก 

เหมาะสําหรับการโจมตีขามทวีปหรือประเทศมีขนาดใหญอยางรัสเซีย จึงมีจุดออน

จากการถูกตรวจจับไดงายจากระยะไกลเนื่องจากขนาดของเครื่องบิน  ตองจัดซื้อ

ระบบซอมบํารุงและอาวุธใหมทั้งหมด ตองเตรียมสรางอาคารสถานที่ โรงเก็บ โรงซอม 

ซองจอด ใหมทั้งหมด การใชงานมีอัตราความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงอยูในเกณฑสูงมาก 

โครงสราง เครื่องยนต มีวงรอบการตรวจซอมถี่ อาวุธมีอายุส้ัน เมื่อคํานวณคาใชจาย

ตลอดอายุการใชงาน (Life Cycle Cost) อยูในเกณฑสูงสุดเมื่อเทียบกับเครื่องบินอีก

สองแบบ 

 - F-16 C/D เปนเครื่องบินขับไลอเนกประสงคขนาดกลาง มีขีด

ความสามารถดานปฏิบัติการทางอากาศและโจมตีภาคพื้นดิน อัตราความสิ้นเปลือง

อยูในเกณฑปานกลาง ระบบการสงกําลังบํารุงสามารถใชจาก F-16A/B ที่ 

กองทัพอากาศใชงานอยู เจาหนาที่ซอมบํารุงมีความคุนเคย แตการซอมบํารุงและการ

ใชงานบางสวนมีเงื่อนไขและคาใชจายตลอดระยะเวลาการใชงาน จํากัดดานการ

ถายทอดเทคโนโลยี ขีดความสามารถและอาวุธที่ตองการ หากจัดซื้อจะไดเพียง

เครื่องบินและขีดความสามารถบางสวน   

- JAS-39 C/D Gripen เปนเครื่องบินที่มีขีดความสามารถเทียบเทา 

เครื่องบินในยุค ๔.๕ แบบอื่น ๆ ออกแบบมาเพื่อใชปองกันและตอบโตกับกลุม



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๔๖ 

ประเทศ Warsaw Pact ในยุคสงครามเย็น ระบบอาวุธและการซอมบํารุงตาม

มาตรฐาน NATO มีความออนตัว คลองตัวในการใชงานและสภาพภูมิประเทศที่

จํากัด ขอเสนอหลักประกอบดวยเครื่องบินรบ เครื่องบินในระบบบัญชาการและ

ควบคุมพรอมกับเทคโนโลยีทั้งระบบของกําลังทางอากาศสมัยใหม ใหการถายทอด

เทคโนโลยี การซอมบํารุง และการฝกศึกษาดานเทคโนโลยี  

๒.  เครื่องบินที่ตกลงใจซื้อ มีใชงานที่ใดบาง จํานวนการผลิตทั้งหมดเทาไร  
มีความยุงยากในการซอมบํารุงหรือไม 

    เครื่องบิน JAS-39 C/D Gripen ผลิตโดยราชอาณาจักรสวีเดน ปจจุบันมี

ประจําการอยู ๔ ประเทศ ไดแก สวีเดน, ฮังการี, แอฟริกาใต และ สาธารณรัฐเชค 

รวมจํานวนประมาณ ๒๓๐ เครื่อง และปจจุบันไดมีการลงนามกับประเทศนอรเวย 

และเดนมารก รวมทุนการพัฒนาปรับปรุงเปน JAS-39 E/F กับมีอีกหลายประเทศที่

ใหความสนใจพิจารณาจัดซื้อเขาประจําการ 

 ระบบการซอมบํารุงสําหรับเคร่ืองบินขับไลอเนกประสงคในยุคใหมจะมี

ความคลายคลึงกันโดยใชเทคโนโลยีเขามาชวยใหเกิดความงายและรวดเร็ว ซึ่งจะ

สงผลตอความพรอมปฏิบัติการของเครื่องบิน และทางสวีเดนจะสนับสนุนการซอม

บํารุงในประเทศไทย ตลอดจนฝกอบรม เจาหนาที่กองทัพอากาศในระดับตาง ๆ ให

สามารถดําเนินการซอมบํารุงและพัฒนาขีดความสามารถไดดวยตนเอง 

๓.  อายุการใชงาน เปนอยางไร  

 เครื่องบิน JAS-39 C/D Gripen ไดรับการออกแบบใหมีอายุการใชงาน

โครงสราง ๘,๐๐๐ ชั่วโมงบิน หรือสําหรับการใชงานของกองทัพอากาศประมาณ ๔๐ 

ป โดยไมมีกําหนดอายุตรวจซอมใหญเชนเครื่องบินในยุคกอนหนานี้ สําหรับ

เครื่องยนตมีวงรอบการตรวจซอมตามชั่วโมงบินแตจะสามารถซอมไดอยางรวดเร็ว

โดยใชระบบเฝาติดตามสภาพ เรียกวา Engine Condition Monitoring System; 



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๔๗ 

ECMS โดยจะถอดเปลี่ยน Module เมื่อเกิดการชํารุด หรือมีสภาพผิดปกติ ซึ่งเปน

การชวยอีกทางหนึ่งในการปองกันไมใหเกิดความเสียหายสวนอื่น ๆ ตามมา ซึ่งเปน

การประหยัดและสามารถควบคุมความพรอมปฏิบัติการไดอยางมีประสิทธิภาพ 

ระบบการตรวจซอมเครื่องยนตดังกลาวนี้ใชกับเทคโนโลยีสมัยใหม หรือเรียกวา “On-

condition" นอกนั้นจะเปนการเปลี่ยนพัสดุประเภทครบอายุการใชงาน  

๔.  การจัดซื้อครั้งนี้ มีการดําเนินการมาอยางไร  

กองทัพอากาศมีแผนงานเตรียมการตั้งตป ๒๕๔๖ เนื่องจาก F- 5 จะ

หมดอายุการใชงานตั้งแตป ๒๕๕๐ แตสถานภาพงบประมาณไมสามารถดําเนินการ

ได ตอมาป ๒๕๔๗ คาดวาจะไดรับการสนับสนุนงบประมาณตามโครงการจัดหา

ยุทโธปกรณในภาพรวมทั้งระบบของกระทรวงกลาโหม จึงแตงตั้งคณะกรรมการ

ศึกษาขอมูลการใชงานเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบิน F-5 โดย

พิจารณาจากเครื่องบินขับไลสมรรถนะสูงที่มีใชงานอยูในปจจุบัน สําหรับรายละเอียด

ที่จะศึกษาขอมูล ไดแก 

 -  ความตองการดานยุทธการ (การใชปฏิบัติการตามสภาวะภัยคุกคาม 

สภาพภูมิยุทธศาสตร การประเมินขีดความสามารถฝายเรา ฝายตรงขาม ปจจัยพลัง

อํานาจแหงชาติดานตาง ๆ ) 

 -  ความตองการระบบการสงกําลังบํารุง 

 -  การฝกและศึกษา 

 -  ความตองการโครงสรางพื้นฐาน สาธารณูปโภค ส่ิงอํานวยความสะดวก 

และอุปกรณสนับสนุน 

 -  ความเปนไปไดดานงบประมาณที่จะจัดซื้อ  

 -  การถายทอดเทคโนโลยีที่สอดคลองกับความตองการของยุทธศาสตรการ

พัฒนากองทัพอากาศในอนาคตมุงไปสู “Digital Air Force”  



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๔๘ 

 นอกจากการพิจารณาขอมูลดานตาง ๆ แลว เจาหนาที่ของคณะกรรมการ

บางสวนไดเดินทางไปดูงานเพื่อใหไดขอเท็จจริง ณ ประเทศผูผลิต และนักบินลอง

เครื่องของกองทัพอากาศไดขึ้นทําการบินเพื่อประเมินขีดสมรรถนะของเครื่องบิน

เหลานั้น แตดวยเครื่องบินขับไลอเนกประสงคในปจจุบันมีราคาสูงมากเนื่องจากมี

ความซับซอนของระบบ และความกาวหนาทางเทคโนโลยี กับไมไดรับการสนับสนุน

งบประมาณใหสามารถจัดซื้อไดจึงตองเ ล่ือนการจัดซื้อมา  จนในป  ๒๕๕๑ 

กองทัพอากาศไดรับงบประมาณเพิ่มขึ้นจากเดิมและเปนความจําเปนเรงดวนที่ไมอาจ

รอไดตอไปอีกเนื่องจาก F-5 ทยอยปลดประจําการตั้งแตป ๒๕๕๐ และจะปลด

ประจําการทั้งฝูงบินในป ๒๕๕๔ กองทัพอากาศจึงตัดสินใจปรับโครงการที่จําเปน

นอยกวาใหเล่ือนออกไปกอน แลวตองจัดซื้อเพื่อใหไดเครื่องบินทดแทนตั้งแตป 

๒๕๕๔ และตองเรงสรางขีดความสามารถใหทัดเทียมกับรอบบานโดยเร็ว 

๕.  การจัดซื้อใชงบประมาณสูงมาก ซึ่งจะสงผลกระทบกับการพัฒนาประเทศ
สวนอื่น ๆ อยางไร 

 การจัดซื้อเครื่องบินครั้งนี้ใชงบประมาณของกองทัพอากาศที่ไดรับการ

จัดสรรตามปกติประจําป อยูในกรอบวงเงินงบประมาณที่ไดรับเพื่อภารกิจการปองกัน

ราชอาณาจักร ซึ่งไดรับตามสัดสวนการเติบโตทางเศรษฐกิจ (GDP) ของประเทศ 

สําหรับระหวางปของการชําระเงิน กองทัพอากาศจะยังคงดํารงความพรอม

ปฏิบัติการในทุกสายงานได การพัฒนาบุคลากร การฝกศึกษา การสวัสดิการของ

หนวยและขาราชการคงดํารงอยูในระดับดีเทาเดิมหรือเพิ่มขึ้น ดังนั้น การใช

งบประมาณในการนี้มิไดเกี่ยวของกับงบประมาณที่ใชในกิจการของสวนราชการอื่น

หรือกิจการตามนโยบายของรัฐบาลดานใด ๆ ทั้งส้ิน จึงไมเกิดผลกระทบตอการ

พัฒนาประเทศแตอยางใด แตจะเปนเรื่องดีสําหรับประเทศไทยในระยะยาวภายหลัง

การนําเครื่องบินใหมเขาประจําการแลวจะสงผลตอทาทีของประเทศตาง ๆ ในการ



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๔๙ 

ดําเนินความสัมพันธระหวางประเทศหรือความรวมมือหรือการเจรจาผลประโยชน

ดานตาง ๆ ของประเทศ 

๖ . อธิบายสมรรถนะและขีดความสามารถของเครื่องบินใหม จะชวย
ประเทศชาติอยางไร คุมคาเงินหรือไม และประชาชนจะไดอะไร 

เครื่องบิน JAS-39 C/D Gripen เปนเครื่องบินที่ทันสมัยในศตวรรษที่ ๒๑ มี

สมรรถนะสูง มีขีดความสามารถปฏิบัติการไดทั้งกลางวันและกลางคืน สามารถใช

อาวุธนําวิถีระยะไกลดวยความแมนยํา พรอมติดตั้งอุปกรณตอตานทางอิเล็กทรอนิกส

ภายในลําตัวและติดตั้งเพิ่มเติมภายนอกจึงมีความอยูรอดสูง รัศมีปฏิบัติการ (พิสัย

บิน) มีระยะที่ครอบคลุมปองกันประเทศไดอยางมั่นใจสามารถตอบสนองตอการ

ปฏิบัติการทางอากาศทั้งเชิงรุกและเชิงรับ รวมทั้งการไดมาพรอมกับเครื่องบินและ

อุปกรณระบบบัญชาการและควบคุมซึ่งเปนองคประกอบสําคัญของกําลังทางอากาศ

ยุคใหมจะชวยทวีขีดความสามารถทั้งเชิงรุกและเชิงรับไดอยางมีประสิทธิภาพ บังเกิด

ผลดานความมั่นคง อํานาจการตอรอง ของประเทศในภาพรวมโดยเฉพาะอยางยิ่ง

ทางดานใตของประเทศ รวมทั้งผลประโยชนแหงชาติทางทะเลทั้งทะเลอันดามัน และ

อาวไทย  

๗ จะซอมเครื่องบินที่มีอยูเดิม (F-5) ไปพลางกอนไดไหม กอนที่จะตัดสินใจซื้อ
เครื่องบินแบบใหม 

เครื่องบินที่ประจําการอยูมีอายุการใชงานมานาน โครงสราง เครื่องยนต 

อุปกรณตาง ๆ หมดอายุลง การสงกําลังบํารุงมีขีดจํากัด โรงงานปดสายการผลิตลง 

อะไหลจึงหายากมีนอยจึงมีราคาแพง รวมทั้งเกิดความไมปลอดภัยในการบิน ดังนั้น 

จึงไมคุมคาในการใชงาน แมจะใชงานตอไปไดแตขีดความสามารถไมทัดเทียมกับภัย

คุกคาม จะเปนการสิ้นเปลืองแบบสูญเปลา อนึ่ง หากเลื่อนเวลาการจัดซื้อเครื่องบิน

ใหมออกไปอีก จะเกิดชองวางของขีดความสามารถของประเทศเมื่อปลดประจําการ



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๕๐ 

F-5 รวมทั้งอาจประสบปญหาดานราคาที่แพงขึ้นเปนการเพิ่มภาระดานงบประมาณ

มากกวาที่คาดการณไว 

๘.  จะจัดซื้อเครื่องบินราคาถูกกวามาใชงานเพื่อเปนการประหยัดงบประมาณ
ไดหรือไม 

ยุทโธปกรณที่ทันสมัยสรางขึ้นจากเทคโนโลยีที่กาวหนา มีราคาแพง และ

เทคโนโลยีเหลานี้เปนตัวบงบอกถึงพลังอํานาจอยางแทจริงสําหรับการตอรอง การ

ปองปราม และการตัดสินการแพ-ชนะ มิใชจํานวนของเครื่องบินเชนในอดีตอีกตอไป

การจัดหายุทโธปกรณราคาถูกจะไดเทคโนโลยีที่ต่ํากวาความตองการ ในอดีตสมัยยุค

ลาอาณานิคมจากประเทศตะวันตก ประเทศเหลานั้นลวนใชเทคโนโลยีที่เหนือกวา

จํานวนนอยกวาเอาชนะประเทศตะวันออกรวมทั้งสยามดวย แมเรือปนเพียงลําเดียวก็

สามารถบังคับเอาแผนดินสยามไปได แตหากมีเทคโนโลยีที่เทากันก็ตองเทียบกันที่

ความรู ความฉลาดการใชเทคโนโลยีหรือยุทธวิธี ปจจัยปริมาณคงเปนปจจัยสุดทาย

ในการเปรียบเทียบ 

๙.  ทุกครั้งที่มีการจัดซื้อมูลคาสูง จะเปนการจัดซื้อที่มีผูไดรับผลประโยชน
เกือบทุกครั้ง จะแนใจไดอยางไรวามีความโปรงใส ยุติธรรม ไมมีการรับ
ผลประโยชน  

การจัดซื้อครั้งนี้เปนการจัดซื้อแบบรัฐบาลตอรัฐบาล (G to G) ผานผูแทน

รัฐบาลที่ไดรับการแตงตั้งและการจัดการที่เปนสากล กองทัพอากาศดําเนินการมา

ตามขั้นตอนกวา ๔ ปแลว กับเปดเผยชี้แจงใหประชาชนไดรับทราบและตอบขอสงสัย 

สําหรับขั้นตอนการจัดซื้อตองดําเนินการใหเปนไปตามระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรี มี

การแตงตั้งคณะกรรมการและผู รับผิดชอบดําเนินการในสวนตาง ๆ ที่เกี่ยวของ 

รวมทั้งจะเชิญผูแทนจากสํานักงานอัยการสูงสุด สํานักงบประมาณ มาเปนที่

ปรึกษาและรวมดําเนินการไปพรอมกัน สามารถตรวจสอบไดในทุกขั้นตอน 



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๕๑ 

๑๐. ประชาชนจะไดอะไรจากการซื้อเครื่องบินครั้งนี้ 

กองทัพอากาศพิจารณาแลวในการจัดซื้อครั้งนี้ คํานึงถึงผลประโยชนที่จะ

ไดรับใน ๓ ระดับ ไดแก 
 ๑)  ระดับประเทศ 

 - ประเทศจะมีพลังอํานาจเพียงพอในการปกปองเอกราชอธิปไตยและ

คุมครองผลประโยชนของชาติ อีกทั้งสามารถสนับสนุนกลไกสรางความรวมมือดาน

ความมั่นคงในภูมิภาค และนานาชาติ 

 - เสริมสรางการดํารงองคความรูเทคโนโลยีดานการบินและอากาศยานที่

ทันสมัย อันจะเปนรากฐานสําคัญของการพัฒนากิจการการบินและอากาศยานเพื่อ

การปองกันประเทศ และอุตสาหกรรมการบินโดยรวมของประเทศ 
 ๒)  ระดับกองทัพไทย 
 กองทัพไทยสามารถปฏิบัติการรวมภายใตระบบปฏิบัติการที่ใชเครือขาย

เปนศูนยกลาง หรือ Network Centric Operations; NCO ไดอยางบูรณาการทั้ง ๓ 

เหลาทัพ ระบบ NCO ใชเทคโนโลยีใหเกิดความไดเปรียบและบรรลุวัตถุประสงคซึ่ง

เปนหลักการที่ทันสมัยทั้งในปจจุบันและอนาคตทั้งระบบของการทหารและระบบทาง

เศรษฐกิจ อันเปนการเสริมสรางศักยภาพ ประสิทธิภาพ และทวีขีดความสามารถของ

กองทัพไทยในการปองกันประเทศ ทั้งยังสามารถนํามาใชในการบรรเทาภัยพิบัติ 

ชวยเหลือประชาชน และพัฒนาประเทศไดอีกดวย 
 ๓)  ระดับกองทัพอากาศ 
 -  สามารถตอบสนองตอภารกิจของกองทัพอากาศที่ไดรับ ในการเตรียม
กําลังและใชกําลังทางอากาศตามยุทธศาสตรปองกันประเทศของกระทรวงกลาโหม 
เปนพื้นฐานในการพัฒนากองทัพอากาศในดานตาง ๆ ไดแก การพัฒนาดานบุคลากร
ใหเทาทันเทคโนโลยีปจจุบันและอนาคต ไดรับการถายทอดเทคโนโลยีของกําลังทาง
อากาศ ไดรับการฝกศึกษาเพื่อใหสามารถดูและบํารุงรักษาระบบกําลังทางอากาศได 
โดยอยูบนพื้นฐานของการพึ่งพาตนเอง สามารถพัฒนาตอยอดเทคโนโลยีของกําลัง



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๕๒ 
ทางอากาศ ระบบอาวุธ ระบบส่ือสารโทรคมนาคม หรือระบบอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ ซึ่งจะ
ชวยใหกองทัพอากาศสามารถพึ่งพาและพัฒนาไดดวยตนเองตอไป 

- สามารถพัฒนาระบบบัญชาการและควบคุม (Command and Control 
syatem; C2) ตลอดจนระบบควบคุมและแจงเตือนการปองกันภัยทางอากาศตั้งแต
ภาวะปกติของประเทศ  ซึ่งเปนความตองการหลักและจําเปนอยางยิ่งในการ
ปฏิบัติการทางอากาศ  และการปฏิบัติการรวมระหวางเหลาทัพในการปองกันประเทศ 
รวมถึงการชวยเหลือประชาชน และพัฒนาประเทศ 

๑๑.  ทําไมจะตองมีฝูงบินรบอยูเปนจํานวนมาก ในเมื่อไมไดมีศึกสงคราม 

ความตองการฝูงบินรบที่กองทัพอากาศดํารงอยูในปจจุบันนี้เปนความ

ตองการต่ําสุดที่ไดจากการประเมินภัยคุกคามที่อาจเกิดขึ้น ประเมินจากสภาวะ

แวดลอมดานตาง ๆ  ผลประโยชนของชาติ  ขีดความสามารถของฝายตรงขามกับขีด

ความสามารถของฝายเรา  มีความเหมาะสมกับสภาพภู มิยุทธศาสตร  แต

ขณะเดียวกันอํานาจทางการทหารไมวายุคใด ๆ ตั้งแตอดีต ปจจุบันและอนาคต ก็

ลวนนํามาใชตอรองผลประโยชนของชาติ พลังอํานาจทางทหารที่เข็มแข็งสามารถ

ปองปรามไมใหเกิดสงครามไดเพราะอีกฝายหนึ่งจะบังเกิดความยับยั้งชั่งใจเมื่อมี

ความขัดแยงเกิดขึ้น จะเห็นวาปจจุบันไมวาชาติใด ๆ แมจะมีความมั่นคงและ

กาวหนาทั้งทางการเมือง เศรษฐกิจ สังคม วิทยาศาสตรและเทคโนโลยี เปนที่ยอมรับ

ของประชาคมโลก แตก็ไมเคยละทิ้งการดํารงพลังอํานาจทางทหารแตอยางใด และ

ในทางทฤษฎีทางอุดมคติกําลังทางทหารควรมีไวใหเพียงพอ แตความเปนจริงไมมี

ชาติใดปฏิบัติไดตามทฤษฎี กองทัพอากาศคํานึงถึงปจจัยของประเทศในทุก ๆ ดาน 

และใชความพอเพียง เหมาะสม พอดี กับประเทศของเราที่มี ที่เปน ทั้งในปจจุบันและ

อนาคต 

จริงอยู ปจจุบันไมมีศึกสงคราม แตประเทศตองมีหลักประกันวาถาผูนําอีก

ฝายหนึ่งมีภาวะในทางแข็งกราวใชกําลัง เครื่องมือทางการทหารซึ่งเปนเครื่องมือ



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๕๓ 

สุดทายทางการเมืองจะถูกนํามาใชแมวาจะไมเตรียมไวรุกรานใครแตตองสามารถ

ประกันความอยูรอดของชาติบานเมืองและประชาชนใหได 

เนื่องจากยุทโธปกรณกําลังทางอากาศมีความซับซอนในการใหไดมา ตอง

จัดหาจากตางประเทศ ไมสามารถจัดซื้อมาเพิ่มเติมไดในระยะเวลาอันส้ันแมจะมี

งบประมาณมากสักเพียงใดก็ตาม รวมทั้งบางทีไมอาจจัดซื้อจากประเทศอื่นไดเลย

เพราะเขาไมอยากกอศัตรูดวยการชวยเหลือเราเชนประวัติศาสตรของสยามในอดีต 

หรือหากจัดซื้อมาไดไมวาจะทันสมัยลํ้าหนาเพียงใดแตไมไดฝกใหเกิดความชํานาญ 

มีขีดความสามารถ เกิดความรูใชไดอยางมีประสิทธิภาพ ก็จะไมเกิดผลแตอยางใดที่

จะปกปองประเทศชาติไวได 

๑๒.  การจัดซื้อเครื่องบินครั้งนี้ เห็นแกของแถมที่เปนเครื่องบินที่มาพรอมกัน 
แสดงวาเครื่องบินรบที่แทจริงนั้นเปนของถูก ไมไดดีจริงใชหรือไม 

            การจัดซื้อเครื่องบิน JAS-39 C/D Gripen เปนการจัดซื้อทั้งหมดจํานวน ๑๒ 

เครื่อง พรอมกับองคประกอบในระบบบัญชาการและควบคุม และระบบควบคุมและ

แจงเตือนในอากาศ ไดแก 

- ระบบเรดาร Erieye จํานวน ๒ ชุด ติดตั้งบนเครื่องบินแบบ Sabb 340 

จํานวน ๒ เครื่อง  

- เครื่องบินแบบ Sabb 340 สําหรับใชในการฝกนักบิน จํานวน ๑ เครื่อง 

และมีความสามารถติดตั้งอุปกรณทําฝนเทียมได 

- สถานีภาคพื้นในระบบ Data Link จํานวน ๓ สถานี 

- การเชื่อมตอในระบบควบคุมและแจงเตือนการปองกันทางอากาศ 

(RTADS) ของประเทศไทย 

  กอนอื่นตองทําความเขาใจในทางตรงวา ราชอาณาจักรสวีเดนมีสภาพภูมิ

ยุทธศาสตรการปองกันประเทศคลายกับภาคใตของประเทศไทย ยุทธศาสตรการ

ปองกันประเทศของสวีเดนกับความกาวหนาทางเทคโนโลยีดาน IT เปนอันดับสอง



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๕๔ 

ของโลก (ป ค.ศ. ๒๐๐๖ – ๒๐๐๗) แนวคิดการใชกําลังทางอากาศในยุคปจจุบัน

และอนาคตจะเปนการใชกําลังที่มีองคประกอบในระบบที่ทวีขีดความสามารถ มิใชมี

เพียงเครื่องบินรบอยางเดียว เหมือนคอมพิวเตอรที่ไมมีระบบอินเตอรเนต ไมมี 

Application จึงมีสภาพไมตางจากพิมพดีดไฟฟา ดังนั้นขอเสนอของสวีเดนซึ่งเขา

ใจความตองการของกองทัพอากาศและประเทศไทย ทั้งในทางออมราชอาณาจักร

สวีเดนมีความสัมพันธที่แนนแฟนมาใกลชิดมาตั้งแตสมัยรัชกาลที่ ๕ จวบจนปจจุบัน 

ไมเคยมีขอขัดแยงหรือเอาเปรียบตอกัน จึงเปดเผยและแสดงความจริงใจใหขอเสนอ

ที่รวมเปนระบบการใชกําลังทางอากาศยุคใหมเปนประโยชนมากที่สุด มิใชของ

แถมตามที่เขาใจกันทั่วไป  

  กองทัพอากาศเห็นวาประโยชนที่ไดรับ ดังนี้ 

            ๑ )   ดานการปฏิบัติภารกิจ  – เมื่อใชองคประกอบทั้ งหมด  ไดแก 
เครื่องบิน GRIPEN เครื่องบินควบคุมและแจงเตือนในอากาศ (AEW & C) 
และระบบควบคุมและแจงเตือนการปองกันทางอากาศ (RTADS) และระบบ
ดาวเทียมของประเทศไทยแลว จะทวีขีดความสามารถของของระบบบัญชาการ

และควบคุม การลาดตระเวนทางอิเล็กทรอนิกส การขาวกรอง การควบคุมและ

อํานวยการยุทธ การปฏิบัติการรวม การสนับสนุนการคนหาและชวยชีวิตทางทหาร

และทางพลเรือน รวมทั้งเปนการเพิ่มขีดความสามารถในการบินลาดตระเวนทาง

ทะเลในอาวไทยและทะเลอันดามันชวยเสริมขีดความสามารถใหกับกองทัพเรือ และ

สามารถสนับสนุนภารกิจลาดตระเวนรวมทางอากาศบริเวณชองแคบมะละกา 

รวมกับสิงคโปร มาเลเซีย อินโดนีเซีย ตามแนวคิดปฏิบัติการ Eyes in the Sky (Eis) 

ซึ่งเปนการคุมครองผลประโยชนทางทะเลไดอีกทางหนึ่ง 

 ๒)  ดานบุคลากร – นักบิน และเจาหนาที่ที่เกี่ยวของ จะเรียนรูเทคโนโลยี 

ยุทธวิธี สามารถเพิ่มขีดความสามารถระดับบุคคล สรางทักษะ ความชํานาญ สงผล



 

การจัดหาเครื่องบินขับไลอเนกประสงคทดแทนเครื่องบินขับไลแบบ ๑๘ ก/ข; 

เทคโนโลยีแหงความสมดุล 

๕๕ 

ถึงความพรอมปฏิบัติการที่สูงขึ้น รวมถึงเปนการเตรียมรองรับเทคโนโลยีอนาคตในขั้น

ตอไป 

   ๓)  ดานเทคโนโลยี –กองทัพอากาศจะไดรับ Source Code Data การ

ถายทอดความรูและเทคโนโลยีสมัยใหมโดยเฉพาะระบบ AEW & C และ Tactical 

Data Link: TDL ซึ่งเปนปจจัยสําคัญในการใชกําลังทางอากาศใหเกิดประสิทธิภาพ 

จะสามารถพึ่งพาตนเองไดและตอยอดความรูและเทคโนโลยีไดตอไปในอนาคต 

สอดคลองกับแนวคดิการพัฒนากองทัพอากาศที่จะมุงไปสูการเปน Digital Air Force 

 ๑๓.  กองทัพอากาศใชเครื่องบินจากสหรัฐ ฯ หากเกิดความไมพอใจในครั้งนี้
จะระงับการติดตอหรือยกเลิกการสนับสนุนการซอมบํารุงยุทโธปกรณจะทํา
อยางไร 

    ยุทโธปกรณของกองทัพอากาศหรือของกองทัพไทยเกือบทั้งหมดจัดซื้อจาก

สหรัฐ ฯ แตละปการซอมบํารุง การจัดซื้ออะไหล การเดินทางไปฝกศึกษาในประเทศ

สหรัฐ ฯ ลวนแตสรางรายไดเปนมูลคาจํานวนมหาศาลใหกับประทศสหรัฐ ฯ การ

ระงับและยกเลิกการสนับสนุนของสหรัฐ ฯ เทากับเปนการทุบหมอขาวตัวเอง การ

จัดซื้อเครื่องบินจากราชอาณาจักรสวีเดนซึ่งเปนพันมิตรกับ NATO  รวมทั้งสหรัฐ ฯ 

จึงไมทําใหเกิดผลกระทบกระเทือนระหวางราชอาณาจักรสวีเดน ประเทศไทยและ

สหรัฐ ฯ ทางดานการเมืองระหวางประเทศแตอยางใด สหรัฐ ฯ ไมนาจะระงับหรือ

ยกเลิกการสนับสนุนที่มีมาแตเดิม รวมทั้งประเทศไทยเองมีความสัมพันธอันดีกับ

สหรัฐ ฯ นับตั้งแต พ.ศ. ๒๓๖๑ ในสมัยรัชกาลที่ ๒ ที่มีความสัมพันธทางการคาตอกัน 

และดําเนินความสัมพันธทางการทูตอยางเปนทางการในสมัยรัชกาลที่  ๓ 

ความสัมพันธระหวางสยามในอดีตจนถึงประเทศไทยกับสหรัฐ ฯ ในปจจุบันมี

ปฏิสัมพันธเกือบทุก ๆ ดาน รวมถึงการปฏิบัติตามความตกลงที่กระทํารวมกันมา

อยางยาวนาน และมีความสัมพันธอันดียืนยาวเกือบ ๒๐๐ ป และประเทศไทยยังคง

ดํารงความสัมพันธอันดีกับสหรัฐ ฯ ตอไปตราบนานเทานาน  
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