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Esipuhe

Veneilyasiain neuvottelukunnan jarjestdytymiskokouksessa 17.8.2004 sovittiin, etta
Merenkulkulaitos kéynnistaa veneilyyn liittyvan tutkimuksen. Veneilyn taloudelliset
vaikutukset on aiemmin selvitetty Liiketaloustieteellisen tutkimuslaitoksen (LTT) toi-
mesta vuonna 1991. Raportin todettiin olevan péivityksen tarpeessa.

Tutkimuksen tavoitteet méariteltiin seuraavasti:

- selvitetdan venekannan suuruus, rakenne ja kehitys

- selvitetddn veneilyyn liittyvat keskeisimmat rahavirrat

- selvitetaan julkiselle sektorille veneilysta aiheutuvia menoja ja tuloja

- tarkastellaan veneilyn taloudellisia kerrannaisvaikutuksia seka

- esitetddn veneilyn ymparistovaikutukset ja laskelma niista aiheutuvien yhteiskun-

nallisten kustannusten suuruusluokasta.

Tyobn ovat tehneet VTT Rakennus- ja yhdyskuntatekniikka, VTT Tuotteet ja tuotanto
sekd JT-Con. Ohjausryhm& muodostui Merenkulkulaitoksen asiantuntijoista. Siihen
kuuluivat Olli Holm, Jukka Kotisalo, Jukka Valjakka, Tom Wilenius sek& ohjausryhman
puheenjohtajana toiminut Taneli Antikainen. Tutkimusmenetelmiin kuuluivat laaja Kir-
jallisuusselvitys, tilastotiedon kokoaminen, analysointi ja yhdistaminen, asiantuntija-
haastattelut sekéd laaja puhelinhaastatteluna toteutettu kotitalouksien veneiden omis-
tamista ja kayttdéa koskeva tutkimus. Haastattelun toteutti Otantatutkimus Oy. Lisaksi
Venemessuilla 2005 tehtiin tdydentavéa kyselytutkimus. Ty6n loppuvaiheessa tuloksista
keskusteltiin Veneilyasian neuvottelukunnalle jarjestetyssa tytpajassa.
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stelma

1 Tiiv

1.1 Tausta

Veneily on yksi suomalaisten suosituimmista vapaa-ajanviettomuodoista kesaisin. Va-
paa-ajan ja kaytettavissa olevan rahan lisddntyessa eri vapaa-ajanviettomuodot saa-
vat uusia harrastajia. Myos veneily ja veneilyyn liittyvat harrastukset (kalastus, kilpai-
lut, retkeily jne.) ovat saaneet osansa tasta kasvusta. Samalla veneilyyn liittyvien ta-
loudellisten vaikutusten sekd& ymparisto- ja turvallisuusvaikutusten merkitys on kasva-
nut.

1.2 Paatulokset

Veneilyn mé&éara ja suoritteet

Veneiden maaran ja suoritteiden sekd veneilyn yleispiirteiden selvittamiseksi tehtiin
taméan selvityksen osana kotitalouksille suunnattu puhelinhaastattelututkimus muiden
tietoldhteiden taydentamiseksi. Naista tdrkeimmat olivat moottorivenerekisteri (vuo-
delta 2004) seka Tilastokeskuksen (2002), sisaasiainministerion (2002), Metlan (Sie-
vanen 2001) tutkimukset.

Tulosten mukaan Manner-Suomessa oli vuonna 2004 kaytdssa yli 737 000 venetta,
joista yli 420 000 on sellaisia, joissa kaytetddn moottoria ainakin toisinaan. Kotitalouk-
sista 14 9%:lla on kaytettavissadn moottorilla varustettu vene. Tulos on hyvin saman
suuntainen aiemmin julkisuudessa esitettyjen veneiden maaratietojen kanssa.

Venetyyppi Lukumaara
soutuveneet, ei moottoria 260 000
kevytpurjeveneet 16 000
kanootit ja kajakit 40 000
vesiskootterit 2 500
peramoottoriveneet max 20 hv 242 000
peramoottoriveneet yli 20 hv 130 000
sisdperamoottoriveneet 12 000
sisdmoottoriveneet 17 000
moottoripurjehtijat 3 500
purjeveneet 14 500
Yhteenséa 737 500

Venekannasta moottoriveneita on reilusti yli puolet. Pienia peramoottoriveneita (alle
20 hv) on noin kolmannes ja muita, pdaasiassa suurempia moottoriveneita yhteensa
noin viidennes koko kannasta. Runsas kolmasosa on moottorittomia soutuveneita ja
loput 10 % koostuu eri kokoisista purjeveneista ja kanooteista ym.



Venetyyppien jakautuma

moottoripurjehtija
sisamoottori  0:5 %
2,3%
sisdperamoottorivene
1,6 %

purjevene
2,0%

soutuvene, ei
moottoria
35,3 %

peramoottori yli 20
17,6 %

kevytpurje
22 %

kanootti

amoottori 20
peramoottori max 5.4 %

32,8 % vesiskootteri

0,3 %

Jotta veneilyn energiankulutusta ja ymparistbvaikutuksia voitaisiin toistuvasti arvioida
(MEERI-laskentajarjestelméssé vuosittain), on veneiden lukumaaréan liséksi tiedettava
moottorien lukumaara, tyyppi ja teho. Rekisterdityjen veneiden osalta paaasiallinen
lahde on moottorivenerekisteri, jossa tosin on havaittu puutteita etenkin kayt6sté pois-
tettujen veneiden kohdalla. Rekisterdiméattdmien veneiden osalta tiedot ovat perustu-
neet muihin tietoldhteisiin ja asiantuntija-arvioihin, mihin haastattelututkimus nyt toi
merkittédvan lisan. Keskimaaraiset vuotuiset kayttotuntiméérat on arvioitu sekd haas-
tattelun, messukyselyn etta aikaisempien selvityksien perusteella ja p&dadytty alla ole-
van taulukon mukaisiin kokonaissuoritteisiin venetyypeittdin. Haastattelusta polttoai-
nekulutuksen perusteella lasketut keskimaéraiset vuotuiset kayttbajat (tun-
tia/vene/vuosi) olivat odotettua alhaisempia.

Veneiden suoritteet vuonna 2004

Keskimaarainen

Venetyyppi Kayttd yhteensa

kayttoaika

[h/vene/a] [h/a]
Peramoottoriveneet, alle 20 hv 15 3 630 000
Peramoottoriveneet, yli 20 hv 20 2 943 700
Sisdperamoottoriveneet 20 414 900
Sisamoottoriveneet 50 872 400
Vesisuihkumoottoriveneet 50 141 500
Purjeveneet (moottorilla) 10 148 500
Moottoripurjehtijat 65 227 500
Yhteensa 8 378 500

Veneilyn taloudelliset vaikutukset

Veneilyn merkittavimmat suorat taloudelliset vaikutukset syntyvat venealan kaupan-
k&ynnista sekd polttoainemyynnisté. Valtio ja kunnat saavat venealalta ja veneilysta
merkittavasti verotuottoja. Epasuoria vaikutuksia on vaikea osoittaa tasmallisesti,



mutta muun muassa useiden yksittaisten sisdvesi- ja saaristokuntien taloudessa ve-
nematkailulla on merkittava osa.

Veneiden valmistus ja venealan kauppa

Tilastokeskuksen mukaan Suomessa toimii venealalla yli 600 yritysta (veneiden val-
mistus ja korjaus, tukku- ja véhittdiskauppa sekd veneiden vuokraus). Finnboatin ja-
senistd sekd pienet veneveistamot muodostavat tasta ryhmaéasta ytimen, arviolta noin
300 yritysta. Veneala on vahvaa vientiteollisuutta; viennin arvo on tatd nykya jo noin
200 miljoonaa euroa vuodessa.

Tilastokeskuksen mukaan veneala tydllistdd Suomessa suoraan noin 2 700 henkea,
joille maksetaan palkkoja (bruttona) noin 70 miljoonan euron arvosta. Valillisesti ve-
neiden valmistus ja venealan kauppa tyollistad Tilastokeskuksen panos-tuotostiedoilla
arvioituna miltei saman verran muiden toimialojen henkil6ita.

Edellda mainitun lisédksi veneiden ja veneilytarvikkeiden kauppa yleisen teknisen kaupan
piirissa on taloudellisesti merkittavad. Sen maarasta ei ole tehty arviota. Edelleen ve-
neily tuo tuloja ja tydllistda polttoaineiden valmistusta ja vahittaismyyntia.

Veneiden séailytys

Veneiden sdailytys jakautuu kyselytutkimusten mukaan niin, etté toistaiseksi pienempi-
en kokoluokkien veneet sailytetddn useimmiten omassa rannassa tai kuntien ja vene-
seurojen tarjoamilla paikoilla. Kuitenkin mitd suuremman kokoluokan veneistad on ky-
se, sitd enemman sailyttamiseen kaytetadn kuntien ja veneseurojen paikkatarjonnan
ohella my®6s yksityisia palveluja, vaikkakin yksityisten palvelujen tarjonta on viela ko-
konaisuutena vahaista. Etenkin talvisdilyttamisessa yksityisten palvelujen (veneen
siirtdminen ja sijoittaminen) kayttd on lisddntymassa.

Matkaveneily ja tapahtumat

Suomen matkavenekunnat viettavat karkean arvion mukaan noin 100 000 yota mak-
sullisissa vierasvenesatamissa. Sen myoté vierasvenesatamissa toimivalle vahittdis-
kaupalle ja ravitsemuspalveluille virtaa rahaa vuosittain vahintddn 5 miljoonan euron
verran. Matkaveneilyn tuomat tulot ja tyollistavyys ovat erityisen tarkeita niissa ranni-
kon, sisdvesien ja etenkin saaristomeren kunnissa, minne matkaveneily voimallisem-
min kohdistuu. Suosituimmissa kunnissa tilastoidaan useita tuhansia venekuntien yo6-
pymisia veneilykauden aikana. Lisaksi paivittadiskavijat tuovat rahaa satamiin ehka
jopa enemman kuin yopyvat matkaveneilijat. Veneilyyn liittyvat harrastustapahtumat
(mm. soudut, kilpailut ja kalastustapahtumat) ovat taloudelliselta merkitykseltadn ja
alueellisilta vaikutuksiltaan my6s merkittavia.

Julkisen sektorin tulot veneilysté

Valtio ja kunnat saavat Suomen venealan liiketoiminnasta sek& veneilysta yhteensa
vahintdan 100 miljoonan euron verotuotot vuodessa. Venealan tyéllistaminen synnyt-
taa vuosittain arviolta noin 20 miljoonan euron verran ansioverotuloja valtiolle ja kun-
nille. Venealan kaupankaynnistd valtio saa arviolta 25 miljoonan euron arvonlisavero-
tulot, polttoainemyynnin verotuotot ovat suuruudeltaan noin 42 miljoonaa euroa, joi-
den liséksi polttoainemyynnin arvonlisdverotuotot ovat noin 14 miljoonaa euroa. Vene-



vakuutuksista valtiolle kertyy vuosittain edelleen noin 3 miljoonan euron vakuutus-
maksuverot. Lisdksi venealan yritykset maksavat valtiolle ja kunnille yhteis6- ja Kiin-
teistdveroja, ja omistajat maksavat padomatuloveroja.

Julkisen sektorin menot veneilysta seka jarjestdjen turvallisuustyd

Valtiolle (Merenkulkulaitokselle) veneilyn vaylien yllapidosta koituu vuosittain noin
3 miljoonan euron menot. Menot ovat suhteellisesti korkeammat sisavesilla laajan
kanavaverkoston vuoksi rannikkoon ja Saaristomereen nahden. Lisaksi kunnat ja ym-
paristéhallinto panostavat veneilyn vayliin ja reitteihin ainakin useiden satojen tuhan-
sien eurojen arvosta vuosittain. Veneilijat voivat kayttda vaylia korvauksetta, lukuun
ottamatta Saimaan kanavan maksuja.

Kuntien panostukset veneiden sailyttamispaikkoihin (kesélla ja talvella) sek&d vieras-
venesatamiin ovat mitéd todennakoisimmin yhteensa useita miljoonia euroja vuosittain.
Kunnat perivat palvelujen tarjontaa vastaan maksuja, joiden suuruudet vaihtelevat
huomattavasti kunnittain. Maksuilla katetaan lahinna kayttdmenoja. Eraat kunnat tar-
joavat veneilijoille palvelut jopa ilman erillisia maksuja. Investointien rahoitus katetaan
usein yleisista verovaroista, ja joissain tapauksissa my®s EU:n avustuksin. Veneilijoi-
den palveleminen on yksi kunnan palvelutasotekija ja matkaveneilijdiden palveluilla
kuntiin houkutellaan matkailutuloa.

Merenkulkulaitoksen veneilya palvelevan viranomaistoiminnan (merikartoitus, kartta-
tuotanto, veneilyasiamiespalvelut, markkinavalvonta, tarkastustoiminta seka tiedotta-
minen) osalta henkilomenojen perusteella arvioituna veneilystd koituvat menot ovat
vuosittain 0,5-1 miljoonaa euron luokkaa. Karttatuotanto, maksulliset tiedotteet seka
tarkastustoiminta tuovat Merenkulkulaitokselle muutamien satojen tuhansien eurojen
maksutulot vuodessa.

Veneilyn hyvéksi toimivan meripelastuspalvelun kustannukset ovat yhteensa 5-6 mil-
joonaa euroa vuodessa (merivartiostot sekd meripelastusseura). Lisaksi useat eri vi-
ranomais- ja jarjestotahot panostavat ennaltaehkaisevadn vesiturvallisuus ty6éhon yh-
teensd muutamia satoja tuhansia euroja vuodessa. Vapaaehtois- ja jarjestétyén mer-
kitys on suuri, ja alentaa meripelastuspalvelujen tuottamiskustannuksia.

Ympéristovaikutukset

Veneilylla on paikallisia, alueellisia ja globaaleja ympaéristdvaikutuksia. Esimerkiksi
aallonmuodostuksen, luonnon héiriintymisen, roskaamisen, melun ja hak&paastojen
vaikutukset ovat paikallisia, mutta hiilidioksidi- ja typenoksidipaastojen tai jatevesien
vaikutukset leviavat laajemmalle ja vaikutus voi olla pitkakestoinen.

Pakokaasupaastdjen osalta veneilyn osuus Suomen kokonaispaastdista on (hiilivetyja
lukuun ottamatta) pieni. Muun muassa pakokaasupaastdja, melua ja jatepaastoja pyri-
taan rajoittamaan tekniikkaa kehittamalla, saantelylla seka asenteisiin vaikuttamalla.

Paivitetyn MEERI-laskentajarjestelmdn mukaiset pakokaasupadstét Ahvenanmaa mu-
kaan lukien on esitetty alla taulukkona.



Kulutus

Venetyyppi il Pakokaasupéastét [t/a]

litraa] coO HC NOx PM  CH, N,O SO, CO,
Peramoottoriveneet 56 20460 8379 451 306 176 1,3 0,74 132540
Sisaperamoottoriveneet 9,1 2 600 379 227 17 11 0,56 1,8 22 148
Sisamoottoriveneet 13 873 151 561 26 4,6 0,88 8,1 32835
Vesisuihkumoottoriveneet 1,7 632 91 31 3,3 2,7 0,10 0,064 4118
Purjeveneet (moottorilliset) 0,53 181 108 3,1 3,4 1,7 0,012 0,006 1247
Moottoripurjehtijat 1,9 25 9,0 92 39 0,27 0,13 1,4 4924
Ahvenanmaa, kaikki veneet 1,6 454 165 29 7 4 0,06 0,26 3700
Yhteensé 84 25225 9281 1393 367 201 3,1 12 201512

CO = hiilimonoksidi eli haka, HC = hiilivedyt (sisaltdd metaanin), NOx = typen oksidit, PM = hiukkaset, CH, =
metaani, N,O = typpioksiduuli, SO, = rikkidioksidi, CO, = hiilidioksidi

Pakokaasup&aastdjen lisdksi on tassa tutkimuksessa on arvioitu suoraan veneiden polt-
toainetankeista ja tankkaamisen yhteydessa ilmaan joutuvan hiilivetypaaston maa-
raksi enintaan noin 1 800 tonnia vuodessa.

Veneilyssa on myds arvioitu syntyvan vuositasolla talousjatetta noin 25 000 tonnia.
Kaymalajatteen maaraksi on arvioitu 9 000 m?, seka veneilytoiminnassa syntyvan
oljyisen jatteen maaraksi noin 260 tonnia.

Veneilyn yhteiskunnalliset kustannukset

Veneilylla on sen merkittavien positiivisten taloudellisten ja yhteiskunnallisten vaiku-
tusten rinnalla kaksi huomionarvoista yhteiskunnallista kustannustekijda: vesiliiken-
teen onnettomuudet ja niiden henkildvahingot seka veneilyn ympaéristévaikutukset.

Veneilyyn nykyisissa tilastointitavoissa liitettyjen hukkumis-/kuolemantapausten maa-
rd on varsin korkea, 50-60 henkea vuodessa. Naista hukkumis-/kuolemantapauksista
vain harva aiheutuu varsinaisessa veneliikenteessa. Suurin osa on seurausta siita, etta
yleensd pienemmista veneista tavalla tai toisella joudutaan veden varaan kohtalokkain
seuraamuksin. Alkoholi on usein kuvassa mukana. Tilastotiedot eivat kuitenkaan kerro
tarkemmin, mink& tyyppisesta vesilla liikkumisesta naissa tapauksissa on kyse. Tassa
tydssd 10 prosenttia veneilyyn liitetyista kuolemantapauksista on maéaéritetty varsinai-
siksi vesiliikenteen onnettomuuksiksi.

Liikennesektorilla kaytossé olevilla kuolemaan johtaneen onnettomuuden taloudellisilla
yksikkdarvoilla (noin 1,9 miljoonaa euroa/kuolema) arvotettuna vuosittain aiheutuvista
5 — 6 vesiliikenteen kuolemantapauksesta seuraa noin 10 miljoonan euron yhteiskun-
tataloudelliset menetykset. Noin kolme neljdsosaa t&std summasta on niin sanottua
inhimillisen hyvinvoinnin menetyksen painoarvoa ja loppu muodostuu reaalitaloudelli-
sista kustannuksista (mm. tuotannon menetykset).

Veneilyn aiheuttamat pakokaasupaastot ovat tamén selvityksen padstomaaraarvioiden
seké vesiliikenteessa kaytettyjen padstokustannusten yksikkdarvojen mukaan noin 10
miljoonaa euroa vuodessa. Summasta yli 60 % on ilmastonmuutokselle (kasvihuone-
kaasupéaastoille) annettua haitta-arvoa ja loput ovat lahinna paikallisesti ja alueellisesti
terveyteen vaikuttavien paastdjen haitta-arvoa.

Veneilyn muiden ymparistovaikutusten aiheuttamat taloudelliset haitat on vaikeampi
arvottaa yhta systemaattisesti kuin pakokaasupé&astot. Merkittadvimmat taloudelliset
seuraamukset koituvat arvion mukaan luonnonympéristéon kulumisesta, pilaantuneiden



maiden kasittelemisesta, meluhaitoista sekéd jatevesista ja talousjatteista. Ongelmien
taloudellista suuruusluokkaa ei voida arvioida ilman kattavia maarétietoja.

1.3 Jatkotutkimustarpeet

Tassé selvityksessa havaittiin ainakin seuraavat tilastoinnin kehittdmistarpeet:

- Venepaikkojen tarjonnan maara ja luokiteltu jakauma tulisi selvittad kunnista ja
veneseuroilta koottavin tiedoin. Tallaisen markkinatutkimustyyppisen selvityksen
avulla voitaisiin arvioida, kuinka suurta toimintaa veneiden sailyttdminen (veneily-
kaudella ja talvella) on kuntien, veneseurojen seka yksityisten palveluntarjoajien
kannalta. Tiedolla on merkitystd myds veneilyn ympaéaristovaikutusten arvioinnissa.

- Vierasvenesatamien venepaikkatarjonta seka kayttomaaratiedot tulisi koota saan-
ndnmukaisesti ainakin suurimmilta kunnilta (ja veneseuroilta) vuosittain. Kuntien
perimien maksujen myota yopymiset rekisterdidaan kunnissa jo nyt, mutta tietoa
ei koosta mikaan taho. Péivittaisvierailijoiden osalta tilastotietoja voitaisiin kerata
otostutkimuksin. Matkaveneilyn méaaraa koskevilla nykyista paremmilla tiedoilla on
merkitysta sekd veneilyn aluetaloudellisten vaikutusten arvioinnissa ettd veneilyn
ymparistévaikutusten arvioinnissa.

- Veneilyonnettomuuksien ja etenkin kuolemaan johtavien veneilyonnettomuuksien
tilastointia on parannettava. Olisi keskeistd tietda, mink& tyyppisesta vesilla liik-
kumisesta hukkumistapauksissa on kyse.

- Moottorivenerekisterin ajantasaisuuden varmistaminen on tarpeen seka vene- etta
moottorikannan koon ja kokojakauman arvioimiseksi sekd edelleen muun muassa
paastomaarien paivittamiseksi.

- Jatkuva seurantatutkimus veneiden ja veneilyn kehittymisesta tulisi toteuttaa joko

erillisena tutkimuksena tai pienimuotoisempana nykyisten kotitaloushaastattelujen
yhteydessa.

- Venemoottoreiden aiheuttamien paastdjen tason mittaaminen (yksikkdpaastdjen
tarkistaminen) todellisissa kayttbolosuhteissa palvelisi paastomaéaérien laskentaa.
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2 Johdanto

Veneily on yksi suomalaisten suosituimmista vapaa-ajanviettomuodoista kesaisin. Va-
paa-ajan ja kaytettavissa olevan rahan lisddntyessa eri vapaa-ajanviettomuodot saa-
vat uusia harrastajia. Myds veneily eri muodoissaan seka veneilyyn liittyvat harrastuk-
set (kalastus, Kilpailut, retkeily jne.) ovat saaneet osansa tasta kasvusta. Veneilyyn
liittyy lukuisia toimijoita ja toimintoja (kuva 1 ja liite G). Samalla veneilyyn liittyvien
taloudellisten, ympaéaristd- ja muiden vaikutusten maara ja merkitys ovat kasvaneet
(kuva 2).

JARJESTOT VIRANOMAISET

Veneiden Veneiden ja Turvallisuus ja
maarat, tyypit ja moottoreiden valvonta
kaytto hankinta
!Ene_r_giar_]kulutus Huolto ja Myu_viranomais-
ja paastot korjaus toiminta
Muut ymparisto- Varusteet j Veneilyn

. ja o
valkutukset test zgz:;: j!)a:t:;tamat

Kuva 1. Veneilyn toimintaympaéaristo.

Veneilyn taloudelliset vaikutukset on aiemmin selvitetty Liiketaloustieteellisen tutki-
muslaitoksen (LTT 1991) toimesta vuonna 1991. Raportin todettiin olevan paivityksen
tarpeessa. Veneilyasiain neuvottelukunnan jarjestaytymiskokouksessa 17.8.2004 so-
vittiin, ettd Merenkulkulaitos kdynnistda aiheesta uuden tutkimuksen.

Tutkimuksen tavoitteet méaariteltiin seuraavasti:

- selvitetd&n venekannan suuruus, rakenne ja kehitys

- selvitetaan keskeisimmat veneilyyn liittyvat rahavirrat

- selvitetddn julkiselle sektorille veneilystéa aiheutuvat menot ja tulot

- tarkastellaan veneilyn taloudellisia kerrannaisvaikutuksia seka

- esitetddn veneilyn ymparistovaikutukset ja laskelma niista aiheutuvien kustannus-

ten suuruusluokasta.

Veneilyn vaikutukset syntyvat veneiden hankinnasta ja kaytdsta sekd niiden myoéta
veneiden huollosta, korjauksesta, sailytyksesta ja veneilyyn liittyvista toiminnoista
(matkailu, ravintolat, véhittdiskauppa ja muut palvelut, vayldnpito ja viranomais-
toiminta). Vene ostetaan uutena tai kdytettynda, sita huolletaan ja korjataan, sita saily-
tetdan ja telakoidaan, ja osa veneista vakuutetaan. Veneelld matkaillaan, kalastetaan
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ja kilpaillaan. Veneita varten rakennetaan ja yllapidetadn vaylia, kanavia ja reitteja
sekd satamia ja sailytyspaikkoja. Lopuksi vene romutetaan tai yksinkertaisesti hyla-
taan. Kaikissa veneen elinkaaren vaiheissa veneilyyn liittyy virkistyksen ja elamysten
ohella rahankayttéd, energiankayttéd ja ymparistovaikutuksia seka turvallisuusvaiku-
tuksia.

Taman raportin tarkastelukehikon perustekijoita ovat veneiden lukumaara ja veneily-
suoritteet (kuva 2). Niistd syntyvat suorat taloudelliset vaikutukset, eli veneiden han-
kinnan ja kayton suorat taloudelliset kysyntavaikutukset seka erilaisten palveluiden
kysynta. Veneilyd palvelevat toiminnot synnyttavat myo6s kustannuksia valtiolle ja
kunnille. Lisdksi veneiden kaytosta seuraa ympaéristdvaikutuksia, johon liittyy yhteis-
kuntataloudellisia kustannuksia. Veneilyn turvallisuuteen liittyy myds kuolemantapauk-
sia. Suuri osa veneilyn taloudellisista vaikutuksista, ymparist6- ja turvallisuusvaikutuk-
set mukaan luettuna, voidaan esittdd rahamaaraisina joko markkinahinnoin tai lasken-
nallisin yhteiskuntataloudellisin arvoin. Taméan raportin tarkastelut on pyritty tekemé&an
mahdollisimman kattavasti vuodelle 2003.

Alueellisesti tytdssa tarkastellaan suomalaisten veneilyd lahinnd Manner-Suomessa,
mutta myds Ahvenanmaata on tarkasteltu saatavissa olevia tilastotietoja hyddyntéaen.

Hankinnan
taloudelliset
vaikutukset

Kéayton

taloudelliset

vaikutukset

Tuloja
- -yrityksille ja

Veneiden ja Energiankulutus tydntekijille
moottoreiden ja paastot -kunnille
hankinta -valtiolle

Muut ymparisto-
vaikutukset

Veneiden maarét, Veneilyn Kustannuksia
tyypit ja kayttd vaylanpito, vaylat -valtiolle
ja satamat -kunnille

-yhteiskunnalle

AN

Turvallisuus ja
valvonta

NP

Muu viranomais-
toiminta

Kuva 2. Tarkastelukehikko.

12



3 Veneily Suomessa

3.1 Veneilyn maarittely

Laajasti ymmarrettyné veneilylla tarkoitetaan kaikkea vapaa-ajanviettoa, johon liittyy
valineena vene, kanootti tai vesiskootteri. Tassa raportissa kasitelladn nimenomaan
vapaa-ajan veneilyd. Valineen tarkka maarittely on vaikeaa, mutta EU:n huvivenedi-
rektiivissa tarkoitetaan “huviveneelld” urheiluun tai vapaa-ajan viettoon tarkoitettua
venettd, jonka rungon pituus on 2,5 metrista 24 metriin, tyypista tai kuljetuskoneis-
tosta riippumatta. Vastaavasti “vesiskootterilla” tarkoitetaan alusta, jonka pituus on
alle 4 metria, jossa on polttomoottori, jonka paaasiallinen tyontévoiman lahde on ve-
sisuihkupumppu ja joka on suunniteltu siten, etta venetta kayttava henkild tai henkilét
istuvat, seisovat tai ovat polvillaan rungon paéalla pikemminkin kuin sisalla.

Tassé tutkimuksessa on tietyissa tilanteissa (mm. vesiliikenteen onnettomuuksien tar-
kastelu) ollut mahdollista erottaa "varsinainen” veneilyharrastus (matkaveneily, mat-
kapurjehdus, kilpailut, jne.) niistd toiminnoista, joissa vene on véline muun harrastuk-
sen toteuttamiseksi (esim. kalastus). Tutkimuksen piiriin kuuluu myds erityisesti saa-
ristossa asuvien jokapaivdinen veneliikenne (asiointi- ja tydmatkat), vaikka heidan
kokonaissuoritteensa on niin pieni, ettei sita voida aina erotella.

Useissa tarkasteluissa ei ole voitu erotella veneiden eri kayttdétapoja. Rajanveto "varsi-
naisen” veneilyn ja muun vesilla liikkumisen valilla on muutenkin ongelmallista, kuten
esimerkiksi kesamokeiltd k&sin tapahtuvan veneilyn tai vetouistelun kohdalla.

3.2 Veneiden maara

3.2.1 Paatulokset

Veneiden maaraa on arvioitu monissa yhteyksissa, ja taysin tarkkaa maaraa on vaikea
selvittda. Taman selvityksen osana toteutetun kotitaloushaastattelun ja kaytettavissa
olevien tilasto- ja rekisteriaineistojen avulla padstaédn kuitenkin hyviin arvioihin. Haas-
tattelun tarkentamiseksi on kaytetty moottorivenerekisterin tietoja (vuodelta 2004)
seké Tilastokeskuksen (2002), sisdasiainministerion (2002), Sievasen (2001) ja LTT:n
(1991) selvityksia seka Purjehtijaliiton rekisterin tietoja.

Taydentamalla taman tydn yhteydessa tehdyn haastattelututkimuksen tuloksia ole-
massa olevilla rekisteri- ja tilastotiedoilla sek& aikaisempien tutkimusten tuloksilla
paadytadn seuraaviin venemaariin venetyypeittain (taulukko 1 ja kuva 3). Veneiden
jakautuminen eri koko- ja teholuokkiin seka alueellinen jakauma laanitasolla on kuvat-
tu liitteessa C.
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Taulukko 1. Yksityisten omistamien ja kaytdssa olevien veneiden maéara vuoden 2004
lopussa.

Venetyyppi Lukumaara
soutuveneet, ei moottoria 260 000
kevytpurjeveneet 16 000
kanootit ja kajakit 40 000
vesiskootterit 2 500
peramoottoriveneet max 20 hv 242 000
peramoottoriveneet yli 20 hv 130 000
sisdperamoottoriveneet 12 000
sisdmoottoriveneet 17 000
moottoripurjehtijat 3 500
purjeveneet 14 500
Yhteensa 737 500

Venekannasta moottoriveneita on reilusti yli puolet. Pienia peramoottoriveneita (alle
20 hv) on noin kolmannes ja muita, pdaasiassa suurempia moottoriveneita yhteensa
noin viidennes koko kannasta. Runsas kolmasosa on moottorittomia soutuveneita ja
loput 10 % koostuu eri kokoisista purjeveneistd ja kanooteista ym. kuvan 3 mukaises-
ti.

Venetyyppien jakautuma

moottoripurjehtija
sisamoottori 05 % purjevene
2,3% 2,0%
sisdperamoottorivene
1,6 %

soutuvene, ei
moottoria
353 %

peramoottori yli 20
17,6 %

kevytpurje
22%

kanootti
54 %

peramoottori max 20
32,8 % vesiskootteri

0,3 %

Kuva 3. Veneiden jakautuminen eri tyyppeihin.

3.2.2 Haastattelututkimus

Tutkimuksen tavoite

Kotitalouksille suunnatun haastattelututkimuksen paatavoitteena oli selvittda vapaa-
ajan veneiden todellinen maara Manner-Suomessa. Moottori- ja purjeveneiden osalta
pyrittiin lisaksi selvittdmaan veneiden koko, ika ja kayttd sek&a moottorien tyyppi, koko
ja ikd mahdollisimman kattavasti. Etenkin niiden veneiden osalta, joita ei tarvitse re-
kister6idd, tutkimuksen tulokset ovat ensiarvoisen térkeitd, silld nykyiset tiedot ovat
varsin puutteellisia. Rekisterdityjen veneiden osalta tutkimuksesta saatiin uutta tay-
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dentavaa ja laajentavaa tietoa yhtenadisessd muodossa. Kyselyssa selvitettiin myoés
mm. veneilyyn liittyvaa rahankayttdd muualta saatavissa olevien tietojen tueksi. Sou-
tuveneiden, kevytpurjeveneiden, kanoottien ja kajakkien osalta selvitys rajautui koko-
naismaariin.

Tutkimuksen toteutus

Vaestorekisterikeskuksen tietokannasta poimittiin Manner-Suomen kotitalouksista sa-
tunnaisesti valtakunnallisesti edustava nayte, 5 410 kotitaloutta (0,15 % kotitalo