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NOWE LINIE TRAMWAJOWE W WARSZAWIE 
 

Streszczenie 

W referacie przedstawiono ogólne informacje o organizacji komunikacji miejskiej w Warszawie, a 
następnie zaprezentowano propozycje rozwoju sieci torowisk tramwajowych opracowane przez 
Tramwaje Warszawskie Sp. z o.o. 

 

1. WSTĘP 

PasaŜerowie podróŜujący po Warszawie mają do dyspozycji następujące środki 
transportu publicznego: 

� jedną linię metra o długości około 17 km; 

� trzydzieści jeden linii tramwajowych poruszających się po trasach o 
łącznej długości około 121 km; 

� około dwustu róŜnego rodzaju linii autobusowych; 

� linię Warszawskiej Kolei Dojazdowej; 

� siedem tras kolejowych przecinających miasto; 

� prywatne linie autobusowe. 

W ostatnim czasie znacznie wzrosła liczba uŜytkowników samochodów 
osobowych i obecnie w Warszawie na 1000 mieszkańców przypada ponad 400 
samochodów osobowych. 

 

2. ORGANIZACJA TRANSPORTU  PUBLICZNEGO W 
WARSZAWIE 

Na ostateczny kształt komunikacji tramwajowej w Warszawie ma wpływ 
kilka jednostek organizacyjnych Urzędu m. st. Warszawy. PoniŜej przedstawiono 
w skrócie najwaŜniejsze z nich:  

2.1 Biuro Naczelnego Architekta Warszawy 

wyciąg z regulaminu organizacyjnego 

Do zadań Biura Naczelnego Architekta naleŜy (…) współpraca z instytucjami, 
jednostkami organizacyjnymi i projektowymi oraz przedsiębiorstwami 
zajmującymi się problematyką rozwoju i utrzymania systemów infrastruktury 
transportowej i inŜynieryjnej na szczeblu krajowym, regionalnym i miejskim, w 
celu skoordynowania prac słuŜących realizacji polityki rozwoju infrastruktury 
technicznej miasta. 
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(…)Prowadzenie prac związanych z realizacją polityki rozwoju systemów 
infrastruktury transportowej i inŜynieryjnej miasta polegających na (…) badaniu 
stanu istniejącego, (…) zbieraniu danych i informacji o ruchu osób i pojazdów, 
zamawianie badań i pomiarów ruchu, modelowanie i prognozowanie ruchu. 

2.2 Biuro Komunikacji 
Biuro Komunikacji zarządza komunikacją w  Warszawie poprzez udział 
w pracach studialnych i planistycznych dotyczących transportu 
publicznego, poprzez inicjowanie, tworzenie i opiniowanie nowych 
koncepcji, planów inwestycyjnych i finansowych, projektów 
realizacyjnych rozwoju systemu transportowego i jego elementów, 
poprzez udział w przemianach organizacyjnych i własnościowych. Bierze 
udział w koordynacji pracy komunikacji miejskiej, inicjuje analizy 
potrzeb transportowych, nadzoruje opracowywanie rozkładów jazdy, 
opiniuje zmiany systemów taryfowych. Inicjuje transfer wiedzy, nowych 
technologii i ustanawianie standardów jakości w komunikacji miejskiej. 

 
2.3. Zarząd Transportu Miejskiego. 

 Do zadań ZTM naleŜy: 
 

� planowanie i organizowanie układu komunikacyjnego (trasy, 
rozkłady jazdy), 

� wyłanianie w drodze przetargów przewoźników, zlecanie usług 
przewozowych 

� i   kontrola ich wykonania, dokonywanie rozliczeń finansowych, 
� realizacja polityki taryfowej (rozwiązania taryfowe, organizacja 

sprzedaŜy biletów, kontrolowanie pasaŜerów i windykacja kar), 
� planowanie i realizacja inwestycji w sferze infrastruktury 

komunikacji zbiorowej, 
� utrzymanie infrastruktury przystankowej (informacja na 

przystankach, wiaty, pętle), 
� promocja i kreowanie naleŜytego wizerunku medialnego 

transportu zbiorowego. 
Wszystkie te instytucje w sposób pośredni lub bezpośredni wpływają na 
ostateczną formę rozwiązań komunikacyjnych miasta. 

Polityka transportowa Miasta wskazuje na wolę wprowadzenia 
elementów konkurencyjności pomiędzy poszczególnymi środkami transportu. 
Przejawia się to między innymi oczekiwaniami dotyczącymi przedstawiania 
propozycji rozwojowych. Takie podejście do rozwiązania problemów moŜe 
przynieść poŜądane efekty, gdyŜ operatorzy poszczególnych środków transportu 
mają ogólną wiedzę o moŜliwościach technicznych i kosztach związanych z 
prowadzeniem danej trasy. Niemniej jednak konieczne jest zebranie wszystkich 
propozycji rozwojowych i powiązanie ich z planowanym zagospodarowaniem 
przestrzennym miasta w odpowiednio długim horyzoncie czasowym. 
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Przedstawione w niniejszym artykule propozycje przebiegów tras 
tramwajowych oparte są na ogólnej wiedzy o planowanym zagospodarowaniu 
przestrzennym i planowanym rozwoju tras innych środków transportu 
publicznego. Obecnie trwają intensywne prace studialne m.in. nad przebiegiem 
drugiej i trzeciej linii metra oraz nad planem zagospodarowania przestrzennego 
miasta. 

Biorąc pod uwagę wymienione czynniki naleŜy podkreślić, Ŝe 
przedstawione w dalszej części materiału planowane przebiegi tras 
tramwajowych stanowią propozycje wymagające dalszych analiz 
uwzględniających m.in. ostateczny kształt planowanego zagospodarowania 
przestrzennego miasta. 

 

 

3. HISTORIA TORÓW TRAMWAJOWYCH W WARSZAWIE 

 

Pierwszy odcinek torów tramwajowych w Warszawie powstał w 1866 
roku. Uruchomiona 11 grudnia 1866 roku pierwsza linia tramwajów konnych 
nosiła nazwę śelazna Droga Konna. 

Do czasu podjęcia decyzji w 1905 roku o elektryfikacji tramwajów 
zbudowano łącznie 65 km torów. Ich szerokość wynosiła wtedy 1525 mm. 

Po uruchomieniu dnia 26 marca 1908 roku pierwszej linii tramwaju 
elektrycznego następował dalszy szybki rozwój komunikacji tramwajowej. W 
dniu wybuchu II wojny światowej długość torów w Warszawie wynosiła 256 km. 
W czasie wojny trasy tramwajowe zostały zniszczone na długości ok. 13 km. 
Komunikacja tramwajowa na Pradze została ponownie uruchomiona 20 czerwca 
1945 roku. W tym czasie podjęto równieŜ decyzję o zmianie szerokości torów z 
1525 na 1435 mm. Tzw. „przekuwanie” torów trwało do 1950 roku. Długość 
torów w eksploatacji wynosiła wówczas 174,8 km. Od tamtych czasów 
komunikacja tramwajowa przechodziła okresy, w których rozwijano sieć 
torowisk, jak równieŜ likwidowano niektóre odcinki tras. 

Obecnie w Warszawie eksploatowanych jest 274,1 km torów 
pojdeynczych, w tym wykorzystywane do ruchu pasaŜerskiego 241,2 km. 
Pozostałą długość stanowią tory na terenach zajezdni i zakładów technicznych. 
Plan istniejącego układu torowisk tramwajowych przedstawiono na rysunku nr 1. 
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Rys. 1. Plan układu torowisk tramwajowych w Warszawie – stan istniejący  
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4. ROZWÓJ KOMUNIKACJI TRAMWAJOWEJ 
W WARSZAWIE 

 

Prowadzone od co najmniej dziesięciu lat róŜnego rodzaju analizy o 
róŜnym stopniu szczegółowości dotyczące sytuacji transportowej stolicy 
wskazują na konieczność inwestowania w modernizację i rozwój sieci torowisk 
tramwajowych. Pozwoli to na osiągnięcie wymiernych efektów w niedługim 
czasie przy zaangaŜowaniu stosunkowo niewielkich środków finansowych. W 
wielu miastach europejskich ten środek transportu został uznany za najlepsze 
rozwiązanie, co objawia się budową nowych tras, rozbudową i modernizacją 
istniejących oraz wprowadzaniem nowoczesnego taboru niskopodłogowego. 

W Warszawie zadaniami związanymi z modernizacją i rozwojem systemu 
komunikacji tramwajowej zajmują się Tramwaje Warszawskie Sp. z o.o. Jest to 
spółka utworzona 1 stycznia 2003 roku, której załoŜycielem i właścicielem 100 % 
udziałów jest M. St. Warszawa. Spółka ta powstała w wyniku zmiany formy 
organizacyjnej zakładu budŜetowego działającego pod nazwą Tramwaje 
Warszawskie. Majątek tej spółki obejmuje wszystkie urządzenia infrastruktury 
technicznej potrzebne do prowadzenia ruchu tramwajowego wraz z taborem. Nie 
wszystkie jednak grunty, na których znajdują się ww. obiekty są własnością 
Tramwajów Warszawskich Sp. z o.o. (TW). W najbliŜszym czasie mają być 
wniesione do Spółki nieruchomości wraz z budynkami podstacji trakcyjnych ( 33 
obiekty ). 

W bieŜącym roku, w TW powstał „Strategiczny Plan Rozwoju Komunikacji 
Tramwajowej w Warszawie”. Przyjęto załoŜenie, Ŝe Plan ten jest zaleŜny od 
moŜliwościach finansowych TW. PoniŜej przedstawiono propozycje jego 
realizacji w określonych horyzontach czasowych. 

Nowe moŜliwości finansowania inwestycji dotyczących komunikacji zbiorowej 
dają Fundusze Strukturalne Unii Europejskiej. 

 

4.1. Lata 2005 – 2010 

4.1.1. Pierwszym dowodem wykorzystania moŜliwości, jakie dają fundusze UE 
jest 50 % dofinansowanie budowy dwutorowej trasy Bemowo – Młociny 
o długości około 2,2 km, której uruchomienie planowane jest jeszcze w 
b.r. 

4.1.2. Dalszą realizacją planowej polityki poprawy funkcjonowania 
komunikacji tramwajowej jest projekt „Modernizacji trasy tramwajowej 
w ciągu Al. Jerozolimskich odc. pętla Banacha – pętla Gocławek”, 
równieŜ przewidziany do współfinansowania ze środków UE. 
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4.1.3. Do roku 2010 planuje się jeszcze realizację: „Modernizacji trasy w ciągu 

Al. Jana Pawła II odcinek pętla Kielecka – pętla Piaski” oraz budowę 
nowych tras: 

• do Tarchomina – w ciągu ul. Modlińskiej i Światowida, 

• w ciągu Mostu Północnego – do połączenia z trasą do Tarchomina  

• w ciągu ul. Powstańców Śląskich na odcinku od ul. Radiowej do ul. 
Górczewskiej w połączeniu z odbudową nieeksploatowanego obecnie 
odcinka w ul. Kasprzaka przez ul. Ordona lub Al. Prymasa Tysiąclecia. 

• w ulicach Grzybowskiej i Przyokopowej – jednotorowa trasa turystyczna 
do obsługi Muzeum Powstania Warszawskiego 

Plan układu tras tramwajowych w 2010 roku przedstawiono na rysunku nr 2. 

 

4.2. Program rozbudowy tras tramwajowych w latach 2010 – 2030 

Planowana rozbudowa układu tras tramwajowych do 2030 roku została 
przedstawiona na rysunku nr 3. PoniŜej opisano poszczególne ciągi i fragmenty 
tras łączące te ciągi. 

4.2.1. Rozbudowa linii drugiego ciągu na kierunkuN-S (ciąg Andersa – 
Marszałkowska – Puławska) i zadania towarzyszące. 

• Świątynia Opatrzności BoŜej – Sobieskiego – Spacerowa – Goworka – 
Plac Puławski. 

• Mickiewicza – Potocka – Gwiaździsta. 

4.2.2. Nowa średnica tramwajowa w relacji W-Z /Świętokrzyska Trasa 
Tramwajowa/ i zadania towarzyszące. 

• Rondo ONZ – Świętokrzyska – Zajęcza – Most Świętokrzyski – Sokola 
– Targowa. 

• Bora-Komorowskiego – Egipska – Kinowa – Terespolska – 
Grochowska. 

• Kasprzaka/Brylowska – Szczęśliwicka – Dickensa – Drawska – Osiedle  
Włodarzewska. 

• Plac Zawiszy – Aleje Jerozolimskie – Dworzec Zachodni. 
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Istniejące trasy tramwajowe

Projektowane trasy tramwajowe
 

Rys.2. Planowany układ tras tramwajowych w 2010 roku. 
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Istniejące trasy tramwajowe

Projektowane trasy tramwajowe
 

Rys.3. Planowany rozwój układu tras tramwajowych do 2030 roku. 
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• Stalowa – Nowopratulińska – Nowotrocka. 

• Grochowska/Terespolska – Mińska – Dwernickiego – 
Szaserów/Chłopickiego. 

• Grochowska/Plac Szembeka – Chłopickiego/Olszynka Grochowska.  

• Gocław/Bora Komorowskiego – Stoczniowców – Wąbrzeska – Olszynki 
Grochowskiej – Falenica Julianów. 

• Rondo Dudajewa – Aleje Jerozolimskie – Ursus/Skorosze.  

4.2.3. Mała Obwodnica Tramwajowa i zadania towarzyszące. 

• PętlaBanacha – Banacha – Rostafińskich – Rakowiecka – Plac 
Mokotowski.  

• Szaserów/Nowowiatraczna – Kozia Górka – Noworzeczna – 
Nowotrocka – Wincentego – Budowlana/Rembielińska.  

• Budowlana – Most Krasińskiego – Krasińskiego – Powązkowska – 
Elbląska – Ostroroga – Młynarska.  

• Aleja Jana Pawła II/Dzika – Powązkowska – Gen. Maczka. 

• Ordona – Rondo Zesłańców Syberyjskich – Bitwy Warszawskiej 1920r. 
–Banacha.  

• Sobieskiego/Gagarina – Nowo-Czerniakowska – Siekierki. 

4.2.4. DuŜa obwodnica tramwajowa i zadania towarzyszące. 

• Dźwigowa – Globusowa – Popularna – Włodarzewska – Drygały – 
Woronicza. 

• Aleja Wilanowska – Aleja Lotników – Wałbrzyska – Nowoursynowska 
– Sikorskiego – Św.Bonifacego – Gołkowska – Siekierki – Most 
Wawerski – Cylichowska/Olszynki Grochowskiej. 

• Modlińska – Trasa Mostu Północnego – Marki. 

4.2.5. Tramwajowe Trasy Pozamiejskie. 

• Metro Wilanowska – Puławska – Piaseczno. 

• Pułkowa – Kolejowa – Łomianki; 

• Okęcie – Aleja Krakowska – CH Janki. 

• Tarchomin – Modlińska – Jabłonna. 

• Świątynia Opatrzności – Przyczółkowa – Konstancin. 

• Kocjana – Decowskiego – Stare Babice. 
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5. Podsumowanie 

Ogólna ocena potrzeb w zakresie rozwoju komunikacji tramwajowej 
przeprowadzona przez Tramwaje Warszawskie Sp. z o.o. wskazuje na celowość 
istotnej rozbudowy istniejącej sieci torowisk tramwajowych. Podział tych zadań 
na kolejne plany dziesięcioletnie przedstawia się następująco: 

• do 2010 roku – ok. 33 km tp (toru pojedynczego). 

• w latach 2010 – 2020 w pierwszej kolejności – ok. 96 km tp. 

•  w latach 2010 – 2020 w drugiej kolejności – ok. 63 km tp. 

• po roku 2020 – ok. 146 km tp. 

Łącznie daje to 338 km tp, a do roku 2020 ok. 192 km tp. Biorąc pod uwagę, Ŝe 
obecnie w ruchu pasaŜerskim eksploatowane jest ok. 241 km tp, to realizacja 
planów TW spowodowałaby podwojenie obecnej długości sieci torowisk 
tramwajowych. 

Niemniej jednak jak zapisano powyŜej propozycje te wymagają dalszych 
analiz i prac studialnych i to z nich powinien wynikać ostateczny kształt układu 
tras tramwajowych w Warszawie. 

 

 

NEW TRAM LINES IN WARSAW  

Summary 

The paper includes information on the general strategy of tramway network 
expansion in Warsaw.  

The document describes the organisational framework – organisations taking 
part in transport planning, and pictures the present network.  

The further parts of the document focus on describing mid-term plans of 
expansion (i.e. up to 2010) and then proceeds to long-term plans (i.e. year 2020 
and beyond), which include two tramway ring roads and several suburban 
network systems. 

All the expansion plans mentioned above are supplied with appropriate 
pictures.  


