Pole n° 3 - ’économie
Le transport public offre des avantages
sur le plan économique

Le coGt du transport est beaucoup plus élevé dans les villes étalées présentant une faible densité
démographique. Dans les pays développés caractérisés par une densité démographique moyenne ou forte,
le colit des déplacements urbains équivaut a 5-7% du PNB lorsque la moitié de ces déplacements sont
effectués en transport public, a bicyclette ou a pied. Cette proportion passe a 15% dans les villes étalées.
Dans les pays en développement, ce chiffre peut dépasser 25% la ol la densité est faible et le nombre
d’immatriculations élevé par rapport au revenu par téte d’habitant. C’est donc dans les villes ramassées a
forte densité démographique que le colt du transport est le moins élevé.

Le manque d’infrastructures et la congestion ont un effet réducteur sur la productivité et la viabilité
économique d’un pays et augmentent le cot des déplacements supportés par les collectivités, sans parler
de I'importance de leur impact sur I'environnement. La congestion du trafic est en progression dans toutes
zones urbaines et exerce un impact quantifiable sur I’économie. De nos jours, le colt de la congestion
représente 2% du PNB, soit, pour |'Europe des 15, 120 milliards d’euros.

Il ne fait aucun doute que les colts externes cachés du transport ont pour effet de détourner les
investissements vers |’automobile et les colits a long terme, plus élevés, vers la collectivité. Une tarification
et des reglements équitables sont donc essentiels pour développer le secteur du transport public dans tous
les pays.

Le transport public crée 2 a 3 fois plus d’emplois que I'automobile et est plus équitable pour tous.
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LUITP recommande

* de définir des politiques de transport destinées a permettre l'utilisation optimale des ressources économiques
et a préserver la cohérence entre les politiques d’urbanisme et de transport en vue de réduire I’étalement
urbain et 'augmentation du colt des déplacements qui en résulte. La combinaison de zones d’habitation
fortement concentrées desservies par des systémes de transport public bien congus et de mesures limitant
I'usage de la voiture et le stationnement, et instaurant une tarification urbaine constituent la solution la plus

* de promouvoir un mode de vie urbain centré sur la mobilité durable et de développer des réseaux de
transport public intégrés avec des modes de déplacement non-motorisés (bicyclette, marche a pied). Les villes
dans lesquelles ces modes de transport prédominent, dépensent moins pour le transport et sont davantage

* aux gouvernements d’attribuer des avantages fiscaux et des primes a la conception afin de récompenser les
pratiques durables et les appels d’offres prévoyant p. ex. I'acquisition de véhicules propres, légers, efficaces et
techniquement performants,

* La poursuite d’'une “croissance zéro” en termes de trafic et la tarification de I'utilisation de la voiture (par le
biais de politiques de stationnement et de péages urbains) ayant pour effet de limiter I'usage excessif de la
voiture pour effectuer des déplacements urbains, les tarifs des transports publics soient calculés de fagon a
permettre de fournir des services de qualité, suffisamment attrayants pour convaincre les automobilistes de

+ d’affecter au financement du transport public les recettes du stationnement payant et de la tarification
routiére, ainsi que les contributions versées par les acteurs économiques bénéficiaires de I’accessibilité
procurée par les réseaux de transport public (p. ex. les promoteurs immobiliers, les employeurs, etc..), et

* de structurer et de réglementer le trafic occasionnel et de transit dans les villes moins développées afin
d’accroitre la mobilité et faciliter de fagon équitable 'accés a un transport sar et abordable pour tous et en
particulier pour les personnes a faibles revenus et les membres les plus vulnérables de la société.

Le présent document a été élaboré par le groupe de travail ‘Développement Durable’ de I'UITP. La version complete de la brochure intitulée
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Les Trois Poles

de la Mobilité Durable

Le concept de la mobilité durable

Des villes et des
communautés
vivables

ENVIRONNEMENT /\
Utilisation plus efficace des sources

d’énergie non-renouvelables

Réduction des gaz a effet de serre via
I'utilisation rationnelle de I'énergie
Attribution équitable de I'espace urbain
aux modes de transport les plus
efficaces

Légiférer, mettre en oeuvre des
politiques et promouvoir I'adoption

de pratiques plus durables
Promouvoir un transport public peu
ou pas polluant Pratiques
commerciales ayant
un faible impact sur
'environnement

ECONOMIE

Le développement durable n’aura lieu que s’il est tenu
compte des trois facteurs suivants liés entre eux :
’environnement, la société et I’économie.

SOCIETE

Lintégration
sociale engendre
la prospérité
économique

“il-l, Ticlket to the future

Population mondiale en
augmentation

Des déplacements sirs - I'affaire
de tous

Des habitudes saines de mobilité,
des villes respirables et un air
propre - tout le monde en profite
Accés équitable a I'éducation, aux
emplois, aux loisirs, aux soins de
santé et aux services - un droit
pour tous les citoyens

Réduire le colt du transport et de I'énergie grice a des
réseaux de transport intermodaux efficaces

Stimuler la croissance économique grace a des
transports sidrs, abordables et accessibles a tous
Structurer et réglementer en vue d’'un développement

durable

Affecter les recettes du stationnement et des péages au
financement de systémes de transport public dynamiques

et efficaces

Un maillon essentiel du développement durable

Le transport durable est I'un des aspects du développement durable, lequel suppose la satisfaction des
besoins présents sans entamer la capacité des générations futures a satisfaire les leurs.

Un systeme de transport durable est un systeme qui:

- permet de satisfaire les besoins élémentaires des individus et des sociétés en termes d’acces aux
biens, aux emplois, a I’éducation, aux loisirs et a I'information, cet acces s’effectuant en toute
sécurité, en harmonie avec la santé des populations et de I’écosysteme, et dans le respect de I'équité
entre les générations et au sein d’'une méme génération,

- est abordable, fonctionne efficacement, offre un choix de modes de transport permettant une
intermodalité fluide et répond aux nécessités d’une économie dynamique, et

- ne produit d’émissions polluantes et de déchets que dans les limites de la capacité de la planéte a
les absorber, consomme un minimum de ressources non-renouvelables et d’espace, produit le moins
de bruit possible, et pratique la réutilisation et le recyclage maximum de ses composants.

Le secteur du transport est un facteur essentiel du progrés écono-
mique, social et environnemental futur. C’est ’ensemble des acteurs
de la mobilité qui ont le devoir de promouvoir des pratiques plus
durables et les gouvernements et les entreprises tous secteurs
confondus doivent s’engager a mettre en ceuvre des politiques et des
programmes susceptibles d’améliorer les tendances actuelles de
mobilité, et de modifier les fondements mémes de nos habitudes
actuelles de consommation et de production.



La mobilité durable est un objectif rationnel sur le plan de I’environnement, équitable sur le
plan social et réalisable sur le plan économique, trois domaines dans lesquels le transport
public est trés actif. Le transport public est un partenaire incontournable quelle que soit la
formule choisie et un acteur dynamique de I’avenir durable des agglomérations. LUITP, ses
membres et le secteur du transport public tout entier ont relevé ce défi comme en témoigne
’engagement qu’ils ont pris en adhérant a la Charte UITP du développement durable.

Pole n° | - La société
Villes, transport et développement durable

A population plus dense - demande plus importante
N e La population des villes augmentera de 27% au cours des 30 prochaines années. Comme |afflux en
provenance des campagnes augmente lui aussi, la mobilité urbaine durable devient une priorité parmi les
priorités.

i e D’ici 22030, le nombre de villes dépassant les 10 millions d’habitants passera a 23, dont 18 seront situées
‘- ' I dans les pays en développement, précisément la ol les villes sont déja fortement victimes
__ d’encombrements, d’accidents de la circulation et de la pollution atmosphérique et acoustique.

e Dans de nombreuses parties du monde, les tendances démographiques engendreront une population
vieillissante moins @ méme de se déplacer individuellement.

e Un réseau de transport public rapide répond a une demande croissante de transport.
!

A mobilité plus grande - sécurité accrue

e La sécurité des déplacements est I'un des soucis majeurs des consommateurs, tous ages et toutes classes
sociales confondus.

* |l existe un rapport direct entre le nombre de personnes tuées ou estropiées dans des accidents de la route,
et le nombre de déplacements automobiles au sein d’'une communauté. Les accidents de la route sont la
premiére cause de déces dans le groupe des 15 a 30 ans et peuvent représenter jusqu’a 40% du nombre
total des décés par accident dans de nombreux pays.

@ * Il est en moyenne 5 a 10 fois plus sar de se déplacer en transport public (chiffres calculés en passagers

= transportés par km).
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Mobilité pour tous - une meilleure qualité de vie

* L'augmentation de la congestion rend I'ensemble des modes de transport moins efficaces et les services de
transport public de surface moins ponctuels, moins attrayants et moins diversifiés sur le plan social.

¢ Le manque d’infrastructures marginalise les plus défavorisés et les plus handicapés et rend toute forme de
déplacement moins stre car il accroit le risque d’accidents pour tout le monde.

¢ De saines habitudes de mobilité se prennent de bonne heure. En outre, le transport public rend tout le
monde autonome, en particulier les femmes, les jeunes et les personnes agées.

LUITP recommande:

* des schémas de développement qui favorisent un transport intégré et efficace assuré par des modes durables,
permettent de réduire les charges de la collectivité en matiére de soins de santé liés aux accidents ou au
manque d’exercice physique, et encouragent de saines habitudes de mobilité chez les jeunes,

* de simplifier et de réformer les processus décisionnels aux niveaux local, régional, national et international afin
de permettre aux services compétents de coopérer et de préconiser et mettre en ceuvre des politiques
cohérentes,

* aux municipalités de planifier leurs systémes de transport public de maniére a obtenir la meilleure
combinaison de modes et de services convenant a un maximum d’usagers. Les politiques doivent inciter a
changer les habitudes de consommation et a investir dans des systémes de transport public rapides, efficaces
et offrant la mobilité a tous, et

» d’accorder la priorité au transport par voie ferrée et par autobus car il est beaucoup plus sar que les
déplacements en voiture. amélioration des infrastructures pour piétons et cyclistes encourage la marche a
pied et l'usage de la bicyclette, mode de déplacement complémentaire au transport public, en particulier pour
les courtes distances en milieu urbain.




Pole n° 2 - P’environnement

[’avenir de tous

Le transport - 'une des sources majeures des gaz a effet de serre

Le changement climatique est un probléeme global que oblige chaque secteur d’activité a réagir.

La part du secteur des transports dans les émissions de gaz a effet de serre est en augmentation tant dans les
pays développés que dans le monde en développement.

La quantité de gaz carbonique produite par le transport public est beaucoup moins importante par passager
transporté que celle émise par les voitures particulieres.

L'utilisation des nouvelles technologies ajoutée a la gestion plus efficace des entreprises de transport permet
de réduire I'impact de ce dernier sur I’environnement.

La pollution de I'air en milieu urbain - l'une des causes principales de
mortalité

Le risque de mourir dans un accident de la circulation est déja tres élevé, en particulier dans les pays
développés. Or selon I’'OMS (Organisation mondiale de la santé), il meurt chaque année plus de monde a
cause de la pollution engendrée par le trafic qu’il n’y a de tués dans les accidents de voiture.

La voiture particuliere demeure la cause principale de la pollution de I'air générée par le trafic urbain. Ceci
étant, les véhicules de transport public, méme lorsqu’ils ne circulent pas a pleine charge, émettent moins
de polluants au niveau local que les voitures particuliéres.

Le taux d’occupation des voitures baissant, de plus en plus d’automobiles apparaissent sur les routes,
provoquant une augmentation des émissions malgré |'utilisation de moteurs plus propres.

Le transport public - pour une meilleure utilisation des sources d’énergie
non-renouvelables

Le transport est le plus gros consommateur d’énergie et il est encore fort tributaire des carburants non-
renouvelables d’origine fossile. Ceci étant, le transport public urbain présente une efficacité énergétique
bien supérieure a celle de I"automobile. Aussi, plus la part modale du transport public sera grande, plus
I'efficacité énergétique globale sera meilleure.
A pleine charge, les bus et les véhicules ferroviaires sont de 3 a 5 fois plus efficaces que les voitures ou les
avions en termes de consommation d’énergie par km/passager.
L'espace urbain est lui aussi une ressource limitée qui a conditionne la qualité de vie des gens qui vivent et
travaillent dans les villes. Or le transport public utilise cet espace plus efficacement permettant ainsi a tous
les citoyens d’apprécier leur ville.

Méme les voitures a faible consommation et a émission zéro occupent plus d'espace urbain que les
transports publics.

LUITP recommande:

* que des lois soient votées procurant un maximum d’avantages en termes d’environnement, sans pour autant
imposer de lourdes charges économiques aux secteurs tant public que privé, et en tenant compte des aspects
sociaux du développement durable,

* que I'impact global du secteur du transport sur ’environnement soit atténué par la promotion de modes
collectifs peu polluants et économes en énergie comme le transport ferroviaire ou le transport public,

* que pour réduire au maximum l'impact du trafic sur ’environnement, I'intégration de tous les modes de
transport soit considérée comme un objectif prioritaire axé sur la recherche d’une interopérabilité maximale
entre les réseaux de transport en commun privés et publics et soutenu par des investissements dans les
infrastructures,

* que le secteur du transport public adopte lui-méme des systémes de gestion environnementale lui permettant
de vérifier que son fonctionnement est aussi efficace qu’il peut étre. Les opérateurs et les constructeurs

doivent, dans leurs domaines respectifs, adopter les meilleures pratiques disponibles de fagon a promouvoir
'utilisation de technologies plus propres, la réduction des niveaux de bruit, 'optimisation des services, le
perfectionnement des techniques de conduite et l'utilisation de nouvelles sources d’énergie.

* que des modes peu ou pas polluants comme le métro léger, le métro ou les véhicules électriques soient
utilisés a I’échelle locale afin d’offrir une mobilité collective pour les déplacements en centre-ville. Les sites
propres et les limitations d’accés au trafic automobile améliorent la sécurité et la qualité de l'air; et

* que l'industrie pétroliere commercialise et distribue, dans tous les pays mais en particulier dans les pays en
développement, du diesel a faible teneur en soufre (ou désulfuré) et de I’essence sans plomb aux mémes
conditions que le diesel et ’essence plombée actuels.




