ARCHIVES 1918

(source : www.latecoere.com)

Octobre 1918, formation de la société.
Compagnie de navigation aérienne,
Espagne, Maroc, Algérie.

Pierre Georges Latécoére et Beppo de Massimi se proposaient de faire paraitre un ouvrage a
I'occasion du vingtiéeme anniversaire de la création de la Ligne : France-Amérique du Sud, qu'elle
devait atteindre le 19 septembre 1939 ; mais par un singulier destin, alors que I'ceuvre de Pierre
Latécoere était issue de la guerre, la publication du livre qui en retrace I'histoire, était interdite par un
nouveau conflit.

C'est pourquoi nous nous proposons de publier sur ce site les archives de cette ligne comprenant : les
lettres, les interventions, les publications, les projets que Pierre Georges Latécoére a couchés sur des
papiers, jaunis par le temps, mais qui nous semblent émouvants et pleins de vie. L'histoire de la
création et de I'exploitation de la ligne France-Amérique du Sud, se déroulera a partir de ces
documents, photos, cartes, coupures de journaux, ceci année apres année, de 1918 a 1930, la veille
de la création de Air France.
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Lettre du service des Fabrications de l'aviation,
résiliation des contrats des Salmsons 22 novembre 1918.
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Résiliation de commande de Nieuport type 29,
28 novembre 1918




Exposé des motifs a l'appui de la demande de concession
de la Société "C.E.M.A." 2 décembre 1918.
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mille kilombtres au-desous d'uce wmer diviede en deux bessins i cli-

sats différents su pord et au sud des Baléeres, et qui eet toujoure

trks rude, mloe pour les paquebots,

2% - Ls premibre des routes d terrs, per Perpignen - Barcelone -
ilicante - Unlegs - Gitraltar - Tanger - larachs - Balat, est i
1a fois la plus courte des routes do terre ot la seule qui ne
traverse pas la edrie ds momtagnes tranoversales (Sierras! gui
coupent la péninsule ibérigue do 1'cuest & 1'est,

Cette route traverse une série Jde grandes villee et par com=
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dition du courrier en cas d'sseident, C'est pourguoei nous 1'a-
Tone adeptée.
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Tare étape - 400 kilomitres - TOMOMSE - BARCELONE, par Perpignen -

2ie étape - £00 kilombtres - BARCRLOME - ALICANIE, per Tortoss et

Talencie =

Sime dtape - 500 kilocbtres - ALICANTE - UALASA, per Carihesine,

alméria -

Gme éiape - 400 kilamdtrés - MALAGA - RADAT, per Citralter, Tanger

et Laracheo,

La seconde ligne, MAROC - ALGFRIE, eoprinterasé 1'itindreire
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Tive étape - TOULOVSH - BARCKLOME (400 im) 3 heures -
2ime $tape - DAROBLONE - ALICANTE (50O kh) & hewres -

3dme dtepe - ALICANTE - MALAGA (600 km) 4 beures -
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25 décembre 1918

Latécoere entreprit, le 25 décembre 1918, d'illustrer, par une manifestation spectaculaire, un vol
d'études
de Toulouse a Barcelone, qui devait servir de préface a la création de la Ligne France-Maroc.

premier départ Toulouse

Parti de Toulouse a 9 heures, piloté par Cornemont, pilote d'essais remarquable,
l'avion atterrit avant 11 heures a I'hippodrome catalan, de proportion fort exigués, et entre deux
obstacles qui furent miraculeusement évités.

P-G Latécoeére et le pilote Cornemont
a leur arrivée a Barcelone.
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Hippodrome de Brcelone Latécoeére est recu par les
autorités Espagnoles.

Barcelone fit un accueil enthousiaste a l'initiateur de la premiére ligne postale aérienne, et la presse
francaise, toujours préte a soutenir une idée de progreés, lui consacra d'encourageants articles. Ce
court voyage était un événement digne de retenir I'attention et un exploit méritoire, car a ce moment
encore, le survol des Pyrénées pouvait apparaitre comme une prouesse.

(Vent debout, de B. de Massimi)
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