ARCHIVES 1920 (suite)

(source : www.latecoere.com)

Arrivée de Didier Daurat a la Direction de I'exploitation.

Didier Daurat

...Petit & petit, de la collaboration de tous, naissait une technique de l'aviation commerciale.
Mais en dépit de ces progrées en tous les domaines, la Ligne était malade. A plusieurs reprises j'avais
relevé des défaillances qui ne se produisaient pas a I'origine. On se laissait aller a la facilité, a la
panne simulée dans des régions accueillantes, a la fraude, a la mauvaise excuse du brouillard
incontrdlable...

Un pilote qui avait d(i se poser en campagne prées de Sagonto, se tourna vers son client et lui jeta :
"Vous pouvez vous estimer heureux ! Si nous avions survolé une montagne, nous étions fichus..."
Deux années avaient passé. La grande aventure dont révaient Latécoére et Massimi s'embourbait
lentement dans les pluies, les débrouillardises, les récriminations et la faiblesse des hommes.
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La peseta espagnole

Sur les instances du Maroc, notre service bi-hebdomadaire fut assuré, a partir du ler avril 1921,
guatre fois par semaine et, dés la fin de I'année, tous les jours.

Cet accroissement de besogne créait une situation nouvelle, et ajoutait une difficulté majeure

a celles que nous avions encore a vaincre.

Les subventions francgaises et marocaines n'atteignaient pas quatre millions ;

les recettes postales ne dépassaient pas 500.000 francs. Nos dépenses étaient plus élevées.
Et pourtant, notre triple contrdle témoignait d'une sage organisation.

Le cause du mal, nous la connaissions ; la peseta espagnole,

gue notre guerre avait, enrichie, valait plus de quatre francs et tout le personnel de Madrid,

de Barcelone, d'Alicante et de Malaga, toute la main-d'ceuvre, tous les ingrédients,

tous les accessoires acquis sur place, tous les transports étaient payés, bien entendu en pesetas.
Le poids de ces dépenses portées au quadruple, affectait gravement I'équilibre de notre budget.

Vent debout Beppo de Massimi

Arrivée de B.de Massimi a Madrid
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PARIS, le I7 kars 1520

Hﬂnuimp le Jous-Secrétaire d’Etat
de 1’Aéronautique et des
(LAL) Transporun Aériens
<7 Avenue Rapp

3
(7°)
L.A.L, - Divera -

donmieur le Winistre,

Comme suite & l'audience que vous avez bien vou-
lu m'aceorder, j'ai 1'honneur de vous expomer lem difficultés
que j'ai rencontrdem, au Centre d'Aviation karitime de SAINT-
RAFHARL, leors de mea récenta voynges= en avion de TOVULOVEE en
ITALIE,

Le premier de ceam voymnges a été interrompu & 9t
HAFHAEL dens les eirconetances suivantes :

Noue avone atterri de fagon normale vers 3 heures
1/2 de 1’uprém midi par un vent do mistral trés violent, apris
avoir survolé deux foin le centre d’aviation; nous avions pu
voip distinctement un nombre important de marine et de sol-
dats des iroupes noires qui nous regardaient atterrir,

Aprém 1'atterrissage, le pilote ayant vainement

attendu de 1'aide pendant plusieurs minutes, a voulu tourner
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* au moteaur * pour essayer de mettre lui-méme 1'avion & 1l'a-
bri du vent,

A ce& moment, vme bourrasque a moulevé la queue
de 1'appareil qui a " capotéd " et dont 1’hélice a été écrasde,

Le pilote, M, ERAUTE, le passager, M, CAHAERAS, Ini
pecteur de mes Lignes Aériemmes et moi, scuwmes de=cendus, non
esans difficultés, par nos propres moyens,

Ime vingtaine de marina el doldats noirs sont alor
arrivés : malgrdé ma demande promsante je n'ai pas pu obtenir
qu’un cordsge moit attaché & la queue de l'avien pour empdcher
son renverssment total, Vingt minutes environ aprés le prember
capotage, le veni renversait en eifet 1’avion dont la cellule
pout 8tre conmidérde comme détruite,

Huit joure aprés, M, BRAUTE revenait avec un au-
tre avion el stterrissait &:IATNT-RAFHABL & 3 heures de 1'a-
pris widi, Malgré son insistance, il ne put pam obtenir que
son avion fiit ravitaillé en es-enne, Le lendemain matin, j’'in-
sistai & mon tour - I1 me fut rédpondu par le Emt en ne=
cond du Centre, - en l'absence du Commandant du Centre - gu'il
aevait regu du Fréfetl Laritime de TOULON, 1’ordre de ne plus di
vrer d'emsence aux Aviona civilse, o A IR

A omze heures du matin nuln-nl‘;lh"m;ﬁntim

-
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mol!icitde par téléphone, fut mccordée par la Préfecture de
TOULON, & la condition expresse que je télédgraphie & mon Usine
de TUULOUSE de restituer immédiatement 1'emsence au Centre de
A INT-HAPHAEL .

Le Commandant du Centre, Nonsisur le Capltlaine de
frigate de LABORDE, que je pun voir & ce moment, m’affirma que
TAINT-RAPHAEL était Centre Laritime et nom Centre * Wililaire *
que 1’erngagement que j'avais signé avec le Service de la Navi-
gation Aérienne pour obtenir 1'mide dem Aérodromes militairem ,
ne le concernait pam ete ete,, . ...cvuee

A notre retour d'ITALIE - ol dans les 4 aédrodromes
mililaires de PISE, ROME, NAFLES & FLONENCE, nous avons étd fort
aimablement accueillis - noum avons atterri « TAINT-RAPHAEL &

4 heures de l'aprés midi, A sept heures I/2 du moir, le pilote
n'avait pan encore obtenu d'emsence - Wonsieur le Commandant du
Centre qui aurait meul qualité - d’apras mes propren pardles -
pour délivrer lem bons d'emsence =’dtant pam & “AINT-HRAFHAEL,
nous n'avons pu partir pour TOULOUSE que le lendemain & I0 heures

Il1;y a lieu d'ajouter qu'au cours dp nos trois
pazsages L St RAFHAEL, il ne nous a jamais été possible de mei-
tre notre avion & 1'abri : depuis plus d'un mois, le fumelage de
1'avion qui a capotd, reste exponé aux intempiries,

Loraque avant mon départ je représentai i U, le
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konsieur le Sous-3ecrétaire d'Etat de 1’Aéronautique
et ?n Transports Aériens
17/5/20°)

Commancant de LABURDE combien il éiait étrange de constater que
des aviateurs frangain, bien acoueillis i 1’'étramcer étaient mal
accueillis en FRANCE ~- & 7L RAFHAEL - oet officier a cru devoir
me répondre en dem termes i co point dimcourtois que toutem rela-
tions - méme de service - mont désormain impdesiblen entre nous,

En cunséquence, je muis obligd, Uonmieur le Uinis-
tre, de vous desander d'intervenir pour faire cesser une situatior
ausal préjudiciable aux intérdte do 1'Aviation Civile Francaine:
Pour ma part, je m'abetiendrai d’snvoyer un avion su Centre de
SAINT-HAFHAEL, tent que je ne seral pas assurd de trovver dans ecel
aérodrome, 1'aide ot 1’accueil auxquels mon contrat avec 1'Etat
me donnent d'ailleurs deoit,

Veuillez axréer, konsieur le Winistre, 1'assuran

ce de ma respectueuss considération,

20
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ponsieur le kinistre,

tious lﬁﬁ*ﬂl 4

'appeler, & plusieura
reprises, votrs attention et cel la Mrection de la Faviga-
tion Adriemnne, sur lea pertas conhidérables que nous snbiasons
dans 1'exploitation de la ligne TOULONSE - RABAT,

Cem pertan proviennent dans uno Lrés large
masure de circocnstances que nous ne pouvionm pas privoir lors de
la signature de notre marché :

- I® = tne part trée importante de non frule d’exploitation
est payde a; pesetas: or, A la mignature de notre convention le
prix de ln peseta était de I FRANC 34 le courn moyen de la peseta

pendant le moinm d'Avril a éid de 7 FHANCS 84,
- 2% - Lo prix de 1’essence et pussi de 0397 en Aofit 1919 &

2806 en Avril 1920,
- 3* = e prix de la main-d'oeuvre ot non frais générauz
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PARIS, le € Bai I920

lionai JUUS~SRCRETA i
de I‘Lm;hm u:: den Trl‘ﬁql:]qmlrurin:
ve
(LAL) l’_l.B.L:Il

e

sZonnieur le Linintre,

Comme muiie wux nudiences que vous aves
bien voulu noun mecorder, nova avons 1'hormeur de vous adresser
notre projet de transformation et d’extenmion de la Ligne de.
Havigaiion Aérienne * TCVLOUTE-RARAT ",

Nous nous permetions d'inmiater mur les
raisonn pressantes qui, notmment au point de vue financier, nous
font désirer que ce projet puisse 8tre appoouvé dans le plus
bref délai pomsible,

Veuillez agrder, Monmieur le Winintre,
1'ammurince do notre considération dimtingude,
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