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SLUZLZEB pro
SILNICNI
DOPFRAVL

Z historie silniéni doprav

Silnice a dopravni cesty

Na tzemi stfedni Evropy jsou prvni zminky o dopravnich cestich datovany zhruba rokem
805. K nejvyznamnéjsim patiily stezka domazlicka z Rezna do Prahy, stezka zlata (Halle —
Lipsko — Rakovnik — Praha), stezka trstenickd z Brna ptes LitomySl do Koufimi a stezka
olomoucka (Viden — Znojmo — Caslav). Protinaly uzemi stiedni Evropy uéelné tak, aby cesta
se zbozim byla co mozna piima a bezpecnd. Postupem Casu se z nékterych stavaly cesty
nucené, urcené panovnikem, ze které se obchodnik nesmél odchylovat. Do sféry statnich
zajmu patii 1 pravidelné postovni spojeni mezi Prahou a Vidni, které fungovalo od nastupu
Habsburkii na ¢esky trin, respektive od roku 1526. Postovni a formanska doprava se stala
prvni formou podnikéni v silni¢ni doprave, pocatky l1ze nalézt jiz v 15. a zejména 16. stoleti.

Naptiklad v roce 1627 bylo v Praze 41 formant podnikajicich se 47 kofimi.

Kvalita tehdejSich dopravnich cest odpovidala své dobé. ZhorSovaly ji nejen klimatické vlivy
(ostatné tak je tomu dodnes), ale i riizna vale¢na tazeni armad. Ve velmi $patném stavu se
silnice nachazely naptiklad po tficetileté valce. Jiz tehdy se ale stavem komunikaci zabyvala
staitni moc. Povinnosti rychtdit bylo fadn¢ prohliZzet cesty, spolu se svymi vrchnostmi se
starali o ndpravu znicenych nebo velmi poSkozenych silnic. Rovnéz vystavba novych,

kvalitnéjSich cest spojujicich dulezita centra, byla pfedmétem statniho zajmu.

Prvni mapou se zakreslenim silnic na naSem Gzemi je mapa Stfedni Evropy Erharda Etzlauba
vytisténa v Norimberku roku 1501. Original méa métitko 1:4 100 000 a je uloZzen ve Vidni. Jde

prakticky o prvni mapu mezinarodni sité evropskych silnic.

O stavby silnic se velmi zajimal Johann Wolfgang Goethe (1749 — 1832).

= | Dokonce sam navrhoval a fidil v postaveni silni¢niho feditele opeviiovaci stavby

N technologii vystavby a udrzby nékterych silnic. Mimo své historicke,
filosofické a fadu odbornych védeckych praci napsal téz knihu Traktat o navrhu a

stavbé cest. Je zfejmé, ze rozumél i problematice silni¢niho hospodarstvi.



Dopravni prostiedky

Prvni ivahy tehdejSich vynélezct predpokladaly, ze lidskou nebo
zviteci silu nelze zcela nahradit, ale k vétSimu vykonu jim

napomoci mechanickym zavizenim; s pomoci zavazi, pruzin nebo s

vyuzitim dal$iho zdroje sily - vétru. Zahy se ale zjistilo, Ze takova
zatizeni nedokazou splnit pozadované a je tfeba zkonstruovat motor k pohonu samostatné se
pohybujicich vozidel. Prvni pokusy v 17. stoleti opét nesplnily ocekavani, zasadni zlom
ptinesl prvni parni stroj ve druhé poloviné 18. stoleti. (V Rusku v roce 1764 Polsunoviiv a

v Anglii roku 1768 Wattiiv).

Francouzsky distojnik a vojensky inzenyr v Pafizi (roddk z Lotrinska), Nicolas Joseph
Cugnot (1725-1804) postavil koncem 18. stoleti prvni parni viz, ktery se pohyboval na
vlastni pohon. V roce 1763 si nechal v Bruselu podle svych nakrest
zhotovit maly model parniho stroje, ktery se stal vzorem pro stavbu

skutecného vozidla. Roku 1769 zkonstruoval prvni parni tfikolku na

dopravu osob, se které dosahl pti obsazeni dvéma osobami rychlosti
témét 4 km.h”. Shodou okolnosti predlozil ministerstvu vojenstvi v roce 1769 téz navrh na
vz pohénény ,,ohtiovym strojem* distojnik Planta, ktery vSak po posouzeni Cugnotova

stroje uznal, ze konkurujici navrh je lepsi nez jeho vlastni.

Pritkopnici automobilismu:

Karl Friedrich Benz (1844-1929)

némecky automobilovy konstruktér, ktery vyrobil prvni benzinovy automobil
| nasvete.

Ettore Arco Isidoro Bugatti (1881-1947)

italsky automobilovy designér a konstruktér.
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André-Gustave Citroén (1878- 1935) byl francouzsky podnikatel s
nizozemskymi kofeny.

' Vroce 1917 zalozil automobilovou tovarnu, kde se az dodnes vyrabéji vozy s
nazvem Citroén.

Gottlieb Daimler (1834-1900)

o
R\af

je vynalezcem dnesniho typu spalovaciho motoru a konstruktérem prvnich
motocyklil a automobili.

Henry Ford (1863 —1947) byl americky podnikatel, prikopnik
automobilového pramyslu.

Louis Renault (1877- 1944) byl francouzsky priimyslnik, spoluzakladatel
firmy Renault a jeden z pfednich prukopnikii automobilismu.

)

? Vaclav Klement (1868-1938) byva nejCastéji povazovan za zakladatele tohoto
L -t

odvétvi u nas. Z malé opravny kol postupné vybudoval mladoboleslavskou

. automobilku, kterd na pocatku 20. stoleti vyrabéla kromé motocykll az 250
aut. Prvni automobil byl ale na izemi Ceské republiky vyroben v Kop¥ivnici,
21.5.1897 pod nazvem President. Pozd¢ji zaCaly automobily vyrabét i dalsi
firmy — Aero Zbrojovka Brno, Walter Jinonice, Wikov Wichterle, Kovatik Prostéjov a jing;

v roce 1907 vznikla automobilka Praga.
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Vsechny tyto firmy, véetné¢ automobilky Tatra a nejmladsi tovarny Liberecké automobilové
zavody (1951), mély ve své dobé velmi dobry zvuk nejen v Evrop¢, ale mozno fici, ze 1
v celém civilizovaném svété. Vysoka technickd uroven, libivy design a precizni prace se staly

zarukou kvality a tim i oblibenosti.

Dopravni nehody

Dne 14.9.1927 zemiela pfi automobilové nehodé¢ americka tanecnice irského
puvodu, Isadora Duncanovd. Nehoda, ve svém dusledku tragicka, byla ponékud

kuriézni. Dlouhy 8$al kolem krku tanecnice za zapletl do kola automobilu a

umélkyni uskrtil. Predchozi vyvoj motorizmu zajisté zaznamenal mnohem vice
nejen ze nebyl zapomenut, ale je povazovan za jakysi pocatek ,,dopravni nehodovosti

v souvislosti s rozvojem automobilizmu.

Pravni uprava

Samostatn¢ pohybujici se vozidla s vlastnim pohonem a jejich provoz
na silnicich vSak vyzadoval 1 usmérnéni pomoci prvnich pravidel,
ktera ucastnik provozu dodrzuje v zajmu vlastni bezpecnosti — dneSnimi

slovy pravni rdmec. Roku 1831 se londynsky parlament projednal

otazku nového druhu dopravy — dopravy silnicni. Ve schvaleném
memorandu se kromée jiné¢ho uvadi:
e ,Parovozy mohou na obycejnych cestach dosici rychlosti 10 mil (16 km) za hodinu, pri této

rychlosti uvezou 16 centii; mohou vazit méné nez tii tuny i se strojem, uhlim, vodou a ostatnim

‘

prislusenstvim. *

Od zasedani londynského parlamentu nas déli 176 let. Neni bez

| zajimavosti zjisténi, jak se pies veskery posun techniky i uzivaného

jazyka podobd dneSnim pravnim piedpisim. ,,Obycejné cesty* se
zménily na silnice ., II. nebo III. tfidy (o neobycejnych délnicich jeste

ctihodni a §t’astni londynsti zdkonodarci neméli tuSeni); rychlostni limity



se rovné¢z taxativné stanovuji (jen ¢islovky jsou ponckud jiné); posledni véta obsahuje dnesni

piipustnou a pohotovostni hmotnost.

Rozvoj svétové ekonomiky ve druhé poloviné devatenictého stoleti se samoziejmé dotkl i
Ceskych zemi, vté dob¢ soucasti monarchie rakousko-uherské. Prudky rist pramyslové
vyroby si vyzadal stanoveni zasad pro jizdu vozidel stile zivéjSiho provozu na silnicich.
Ptedpisy zprvu upravovaly pouze provoz nemotorovych vozidel; navic neslo o celostatni
upravu, nybrz o pravidla upravujici provoz v jednotlivych ¢astech monarchie.

Zakonodarci pamatuji i na dalsi acastniky silni¢niho provozu, naptiklad chodce. Natizeni

¢. 169 7 roku 1890 tesi povinnosti chodct u Zelezni¢nich piejezdi:

* ,Narizeni, jak se ma chovat obecenstvo u prehrad Zeleznicnich zvonitkem opatienych, pak u

ITxL

prechodu mistnich drah, opatrenych vystraznou tabulkou ,, Pozor na viak**“.

Zajimavost nepostradd ustanoveni o hmotné zainteresovanosti na zjiStovani dopravnich
piestupki a jejich postihu:

¢, Osoby, dohlizejici na silnice, které nendlezeji do kategorie urednikui, jakoz také osoby jine,
které prestupky oznami, maji pravo zadati, aby z vybranych pokut penéznich za vylohy a
mareni casu s tim spojené dana jim byla nahrada, ktera nanejvys obnadseti miuzZe polovici
pokuty. Jinak odvadeti se maji pokuty do pokladnice chudych vté obci, na jejimz uzemi

trestny cin byl spachan.”

V roce 1892 bylo dne 4. biezna vydano Vyhlaseni c. k. mistodrzitele na Moravé, nazvané jako
Ustanoveni pro ochranu silnic. § 18 stanovi ,,Jak zachovati se maji p¥i jizdé vozkové a koci*.

e, Vozka nema se pri jizde odstraniti od povozu. Neni dovoleno, aby dva nebo nékolik vozii ve
sprezeni ridil jediny vozka. Pri jizdé z kopce ma kazdy vozka, ktery sprezeni své neridi oprati

krizovou, jiti vedle sprezeni. Co nejprisnéji je zakazano kocim pri jizde spati na vozich. *

O dtslednou ochranu silnic se postaral 1 § 24, nazvany ,, Kdy zabrdniti se ma dalsi jizda“.

e ,Kdyby kdo byl postizen, Ze ma naklad jeho vétsi vahu neb sirku, nez dovoleno, nebo ze ma
nezakonné zarizeni k staveni koles, nezdakonné zrizené rdfy, Ze proti predpisu privesil vozy,
nebo naskytne-li se, Ze dva nebo nékolik vozu 7idi jeden vozka, dovolena budiz dalsi jizda ve

stavu nezakonném jen az tanm, kde mozno, aby odstranén byl stav nezakonny “.



Dalsi z prvnich prdavnich uprav provozu na ,,vetejnych cestach® bylo natizeni z roku 1905,
vydané ministeriem vnitra spolu s ministeriem finanénim pod ¢&islem 156/1905 Risského
zdkoniku (dale jen R.z.) Z tohoto nafizeni nékolik ukazek:

* ,...cO Vtomto narizeni jest ustanoveno, vztahuje se k takovym jizdnim silostrojiim po
verejnych cestach jezdicim, které se nepohybuji na kolejnicich...

Dnesni ,,motorova vozidla“ jsou nazyvana znélym a vystiznym ceskym slovem ,,silostroj*.
Rozdéleni vozidel na ,silni¢ni a kolejova“ je patrné uz zde. Zel, i tehdejsi zakonodarci méli
sklon k vykladu ,,je to, co neni...“. V tehdejSich Gpravach takovy zplsob vykladu ziejmé
necinil vzhledem k celkové jednoduchosti velké potize. Pozd€jsi rozvinutd a rozkosSatéla
ustanoveni takového typu né¢kdy piisobi mirné nesrozumitelné... Vratme se vSak do roku
1905:

e ., ...kazdy jizdni silostroj musi se dati primérené riditi a jeho Fidici pristroj musi byt tak
upraven, aby bezpecna cinnost pristroje byla zabezpecena za vsSech okolnosti... *

S tim, Zze archaickou cesStinu odval cas, se snadno smifime. Jednoduchost a pregnantnost
nafizeni mizeme davnym fidicim silostroji jen zavidét.

* ., ...ze samostatného vizeni jizdnich stroju jsou vylouceny takové osoby, kterym neni aspon
18 let...~

Vékova hranice se pfili§ nezménila, za povSimnuti stoji jednoduché a jasna formulace.

e, ...jizdné stroje musi byti opatieny pozndvacimi znackami od uradu ustanovenymi...

Jiz na pocatku dvacatého stoleti bylo ziejmé, ze Gpravu silni¢niho
provozu bude nezbytn¢ nutné sjednotit na mezinarodni Grovni. Dne

11. ¥Fijna 1909 byla v PaiiZi pi¥ijata Mezindrodni smlouva o jizdé

automobily, jejiz smluvni stranou bylo 1 tehdejs$i Rakousko-Uhersko
a proto umluva platila i na ¢eskych uzemich. Patfizskd smlouva obsahovala zékladni zasady
pro fidice motorovych vozidel i samotnd vozidla. Urcovala napiiklad jakési bezpecnostni
opatieni:
e, Zarizeni automobilu musi byti spolehlivée a musi byti provedeno tak, aby zamezilo, pokud
jest mozno, kazdé nebezpeci ohné nebo vybuchu, nesmi plasit svym hlukem zvirata jizdna nebo
tazna, nesmi zpusobovat zadné jiné nebezpeci pro silnicni vozbu a obtezovati dymem nebo
parou prili§ mimojdouct “.
I na fidice automobilu je ve smlouvé pamatovano:
e Ridi¢ automobilu musi miti viastnosti, které skytaji dostatecnou zdruku pro verejnou

bezpecnost .



Smlouva zavedla i prvni dopravni zna€ky, které nazyvala ,vystraznymi tabulkami®.
Smluvni staty zavazovala uzitim vystraznych tabulek dle jednotného vzoru, ktery byl ptilohou
k této smlouvé.

Rozvoj silni¢ni dopravy byl nasilné prerusSen roku 1914 vypuknutim prvni svétové valky.
Dusledky svétové valky se projevily i po jejim skonceni a vroce 1919 vyvolaly nutnost
omezeni v uzivani vozidel. Jizda soukromymi osobnimi automobily pro piepravu osob byla
po urcité obdobi uplné zakdzdna. Pouze 1€kati sméli sva osobni vozidla pouzit, ale vyhradné
jen pii vykonu povolani. Tento zékaz, vydany Naiizenim Ceskoslovenské vlady ¢. 258/1919
Sb., platil od 22. kvétna 1919 do 10. biezna 1921. V souvislosti s novym statnim zfizenim
nastalo mnoho zmén v celé spolecnosti, véetné dalSiho rozvoje motorizmu a jeho pravniho
ramce.

V souvislosti s novym statnim ziizenim nastalo mnoho zmén v celé spolecnosti, vcetné
dal§iho rozvoje motorizmu a jeho pravniho ramce. Za zminku stoji NaFizeni presidenta
zemské spravy politické v Praze zveiejnéné pod cislem 6-298, o vyzkouseni motorovych
vozidel a zkouSkdch F¥idi¢i takovych vozidel v Cechach. Zadost o vykonani predmétné
zkousky se podavala vyhradné u zemské spravy politické v Praze; po uspé€Sném vykonani
zkousky se zadatel uchdzel o vydani ,,viid¢iho listu® u okresni spravy politické jeho bydliste.
,Prevratna® novinka nejnovéjsi pravni Gpravy soucasné doby — zpoplatnéni zkousky — je

popsana jiz v tomto nafizeni:

oo . . Vrsibadienl o swosbes.
., ...zkusebni taxa za zkousku vidicskou, ktera ihned pri podani

dotycné Zadosti u zemske spravy politické sloZzena byti musi,
obnasi K¢ 30,- (tficet); mimo to dluzno sloZiti pri zkouSce 3 . o e

K kolek na vysvedceni a poplatek za knizku, do které jest

vysvedceni vylepeno (t.¢. K¢ 3.20)...

Technologie vyroby ,,vid¢iho listu“ doznala do dne$ni doby
znaénych zmén, taxa zkusSebni rovnéz obsahuje ponékud jiné

hodnoty.

Nélezitosti Fidi¢ské zkousky ztéto doby nejsou v dostupné
literatufe popsany, kolem roku 1930 se vSak provadély (dle svédectvi pamétniki) tak, ze
zadatel predvedl zkusebnimu komisafi jizdu vozidlem trvajici cca 10 minut v provozu. Pokud
pii zkuSebni jizd¢ nedoslo k prestupkim proti pravidlim silni¢niho provozu nebo dokonce k
nehodé€, prokazal uchaze¢ o vudci list dovednosti potifebné k bezpecnému vedeni a obsluze

vozidla a zkouska byla hodnocena jako uspésna.



Teprve vroce 1935 byl silni¢ni provoz upraven jednotné pro celé
uizemi Ceskoslovenské republiky. Stalo se tak zikonem ¢& 81/1935 Sb.,

0 jizdé motorovymi vozidly, a provadécim vladnim nafizenim C¢.

203/1935 Sb. Pamatovano zde bylo i na Zivotni prostfedi a omezovani

nadmérného hluku:

¢, Vozidlo necht jede vidy, zejména vsak v uzavienych osadach a v blizkosti lidskych obydli,
V uzavienych osadéach byla nejvyssi dovolend rychlost stanovena na 35km/h. Mimo takové
osady je rychlost omezena velmi zajimavym zplsobem (v dneSni dobé naprosto
nepouzitelnym). Motorova vozidla s vice nez jednim vle¢nym vozem ,, nemaji rychlost jizdy
stupniovat pres 35 km/h a pres 50 km/h autobusy a nakladni automobily . Pouze autobusy,
prepravujici pravidelné osoby na stanovené trati smély mimo uzaviené osady a pouze na
zéakladé povoleni prislusného uradu jezdit rychlosti vyssi nez 50 km/h. Koufit za jizdy nesméli

fidi¢i vSech motorovych vozidel.

Opatienim Stalého vyboru ¢. 275/1938 Sb., o sméru dopravy na vefejnych silnicich a
vetejnych cestach bylo stanoveno, Ze dnem 1. kvétna 1939 se zruSuje levostranny provoz a
zavadi se provoz pravostranny. Tvrzeni, ze pravostranny provoz zavedly okupacni némecké

tfady ze dne na den po ziizeni protektoratu Cechy a Morava v bieznu 1939 neni pravdivé.

Ve tricatych letech 20. stoleti se rozviji 1 motoristicky sport a motocykly maji kromé
prepravni i spolecenskou funkci. Dobové obrazky jsou ponekud komické; oblec¢eni vyhovuje

spiSe normam spolecenskym.




Natizeni ¢.100 7 13. kvétna 1938 obsahuje 1 vyobrazeni dopravnich znacek. Neni jich mnoho
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a dost se podobaji tém dnesnim.
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Zakaz predjizdéni

Zékon &. 56 ze dne 18. kvétna 1950 vydalo Néarodni shroméazdéni republiky Ceskoslovenské
pod nazvem: ,,Zdakon o provozu na veiejnych silnicich“. Obsahuje pouhych 24 paragrafii a
neni to typickd pravni norma, ktera feS$i konkrétni pravidla provozu na pozemnich
komunikacich. Zabyva se obecnymi zdsadami vcéetné technického stavu vozidel, vycviku
f1idict, opravnéni k fizeni motorovych vozidel a zakonného pojisténi. PfiCinou je fakt, ze tento
zakon implikuje do zdej3i pravni Gpravy zavéry jednani v Zenevé v roce 1949. Devatenactého
zaii tohoto roku zde byly pfijaty dva dilezité dokumenty: Umluva o silniénim provozu a

Protokol o dopravnich znackdch.

1%

Zékon €. 56/1950 Sb., opét piinesl novelizovana nebo uplné¢ nova, dosud neaplikovana
ustanoveni. O své dob¢ nejlépe vypovida ustanoveni ,, 7idici se uklada dat k dispozici vozidlo
dopravnim organiim, pozaduji-li je k pronasledovani podezielych osob, k doprave osob, jimz
je okamzité treba lékarského osetreni nebo kjizdé na misto dopravni nehody ci Zivelni

pohromy .



§ 6 predmétného zakona - Vychova ke kdzni v silni¢nim provozu — stanovi, ze ten, ,,kdo
nedba pravidel silnicniho provozu ...muzZe byti vychovavan ke kazni povinnym Skolenim o

pravidlech vydanych pro silnic¢ni provoz “.

K dal$im novinkdm ze zdkona ¢. 56/1950 Sb., patfila i tato ustanoveni:

® Motorovd vozidla sméji objizdeét ndstupni ostriivky vlevo, ziistanou-li pritom jesté v pravé
polovine vozovky a nebrani-li v provozu kolejovym vozidliim.

® Neni-li na kriZovatce dostatek mista pro zastaveni uvniti krizovatky, musi vozidla odbocujici
vlevo zajet v krizovatce k celu vozidel prijizdéjicich na kiriZzovatku zprava a tam zastavuji trak,
aby provoz v piivodnim primém sméru byl volny,; odboceni dokonci az po uvolnéni krizovatky.
® Krizuje-li tramvajari odbocovani vpravo primy smer jinych vozidel, ma prednost v jizde,
pokud dava znameni pro zménu sméru jizdy.

® Pri provozu ve dvou proudech zaujmou vozidla odbocujici na krizovatce vpravo misto
v pravém proudu, vozidla odbocujici vlevo a vozidla jedouct primo v levém proudu.

® Na krizovatce silnic nerozlisenych dopravnimi znackami musi 7idic¢i motorovych vozidel dat
prednost vozidlium kolejovym (tzv. nadiazenost vozidel).

® Mezi vozidly téhoz druhu (nemotorova, motorova nebo kolejova) plati prednost zprava.

® Kazdé zastaveni vozidla na misté na dobu delsi nez 5 minut je stanim.

® Rychlost jizdy motorovych vozidel za husté mlhy nesmi prekrocit 25 km/h.

e Ridic¢i autobusii a Fidici vezoucich horlavé nebo vybusné latky musi opied kazdym
Zeleznicnim prejezdem zastavit, Fidici ostatnich motorovych vozidel se musi k prejezdu blizit
rychlosti ne vétsi nez 15 km/h.

® Dite mladsi 8 let mize byt dopravovano mezi vidicem a dospélym tandemistou, pokud tim

nebude ohrozena jeho bezpecnost.

Vyevik Fidi¢n motorovych vozidel je zakonem ¢. 56/1950 Sb., svéten ,,jednotné celostatni
organisaci ceskoslovenskych motoristii“ a provadén budiz podle jednotnych zasad.

Rok 1951 sice nebyl nikterak zlomovym nebo vyznamnym v oblasti pravidel provozu, ale
formou provadéci vyhlasky ¢. 328 byl zaveden systém sankci za hrubé prestupky, ktery se
vzdalené podoba dne$nimu bodovému systému. Ridiéské prikazy se tehdy vydavaly
s kartiCkou, sloZzenou zdeseti utrzka. Za kazdy hruby pfestupek (pfesné znéni nebylo
vyjmenovano) policista odebral jeden utrzek. Posledni odebrany utrzek znamenal p#ijit o

Fidi¢sky prikaz na misté. Policista vydal pouze potvrzeni na dojeti domt. Tento zplsob

10



sankcionovani prestupkt trval v§ak pouze do Cervna roku 1953, kdy ho bez nahrady zrusila

vyhléaska €.196, ktera se inspirovala sovétskym modelem. Ten podobnou praxi postradal.

Na podkladé vladniho natizeni ¢. 54/1953 Sb., byla vydana vyhlaska &. 196/1953 U.1., (Gfedni
list) o provozu na silnicich, kterou se provoz tidil v obdobi od 1. ¢ervence 1953 do 31. srpna
1956. Obsahovala dalsi dil¢i zmény v pravidlech, jako naptiklad:

Ridi¢ je povinen jet tzv. mirnou rychlosti, kterou se rozumi rychlost do
15 km/h; pravidla uvadéji typické provozni situace, kdy je tieba tuto rychlost dodrzet: pii
jizde podél priavodii, pies piechody pro chodce, pii vjizdéni na silnici, pii prijezdu mimo
stojici hromadné dopravni prostiedky, kolem mist, kde se na silnici pracuje, na kluzké

vozovce a vSude tam, kde je zvySeny provoz chodcii.

Od 1. zaii 1956 stanovi pravidla provozu vyhlaska ministerstva vnitra ¢. 145/1956 UL, o

provozu na silnicich. Tato pravidla budou platnd do 31. prosince 1960

S ucinnosti od 1. ledna 1961 byla vydana vyhlaska ¢. 141/1960 Sb., kterou se vydavaji
pravidla silni¢niho provozu. Vydani novych pravidel silni¢niho provozu bylo vedeno snahou

prizptsobit ¢eské piedpisy zdsadam obou zenevskych dokumentti z roku 1949 dislednéji, nez

vvvvvv

vvvvvv

pokroku nebo pfipoustéla nezddouci dvoji vyklad, ptipadné byla ve své formulaci nejasna.
Ridi¢tim motorovych vozidel pfinesla nékteré novinky:

e Je-li Fidic povinen dat prednost v jizdé druhému vozidlu, musi tak ucinit takovym zpuisobem
a na takovou vzdalenost, aby jej neohrozil nebo neomezil v jizde.

v jizde!“, nebo ,,Stij, dej prednost v jizde! “ anebo ,, Kruhovy objezd “, je povinen dat prednost
v jizde vozidlum prijizdéjicim na krizovatku po silnici, ktera temito dopravnimi znackami
oznacend neni.

Je zaveden pravni pojem ,,uzaviend obec* misto pojmu ,,uzaviena osada“.

Jsou zavedeny vodorovné dopravni znacky.

® V uzaviené obci smi jet motorové vozidlo rychlosti nejvyse 50 km/h; v dobé od 23 do 5
hodin smi jet rychlosti vyssi nez 50 km/h nebo nez je uvedeno na dopravni znacce ,, Nejvyssi
dovolend rychlost*; ndkladni automobily o celkové vaze vyssi nez 3 500 kg a autobusy sméji

jet rychlosti nejvyse 80 km/h.
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Pro tehdy jiz Sirokou motoristickou vetejnost byla tato vyhlaska vydana knizn¢ s mnoha

ilustracemi.

FOVINMOST PRI PROVOZU

VYHLASKA MINISTERSTVA VNITRA
&1 4 , e due 3.zdre 1960

Koidy je povinen dedriovot providhe silniéniho proveru stono-
vend ve vyhldice ministerstvo vnitra € 141, 1960 5b., uposlechnout
dopravnich tnofek a dopravnich rofizeni (wietné svételnych rna-
meni) o také pokynld dopravalch argdnd,

ZAKAZ RIZENI VOZIDLA

le-li schopnost fidice k fizeni snifeno, zejména po politi alkoho-
lickéha ndpoje, Gnovou, nevolnost, Grozem, nemoc apod., nesmi
fidi vozidlo fidit
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ZAKAZ POZIVANI ALKOHOLU

Rididl je zokdedno poiivani olkoholickjch népeli pied Jirdou o
béham ni. Alksholickjmi ndpaji jsou lihoviny, wino o pho a vie-
dmm“h:,dh nopoje obsohujicl vice nel 0,75 objemowich procent
a




. Vyhlaska ¢. 141/1960 Sb., platila do 31. prosince 1966. V této dobé
byla piiprava dvou novych mezinarodnich dokumentt Umluva o
silni¢nim provozu a Umluv o silniéni signalizaci (pfijaty byly ve

Vidni 8. listopadu 1968) jiz tak daleko, ze bylo mozné vydat nova

pravidla silni¢niho provozu. Stalo se tak vyhlaSkou ministerstva
vnitra €. 86/1966 Sb., o pravidlech silni¢niho provozu s ucinnosti od 1.ledna 1967. Novinky,
které se v pravidlech objevily, byly koncipovany pravé v duchu zminénych mezinarodnich

dokumenti. Nékterd z novych ustanoveni se zachovala v témét nezménéném znéni dodnes.

® Povinnost byt za jizdy mimo obec pFipoutdn bezpecnostnim pdasem.

® Pojem ,,uzaviena obec* je nahrazen jednodussim ,,0bec*.

® Ridi¢ nesmi vjet do kiiZovatky, nedovoluje-li mu situace pokradovat za kiizovatkou v jizdg,
takze by bal nucen zastavit v kiizovatce a znemozioval by tim provoz v pficném sméru.

® Zastaveni a stdni je zakazano, nezustal-li by mezi vozidlem a tramvajovymi kolejemi volny
alespon jeden jizdni pruh; tento zakaz neplati v dob¢ od 19 ho 5 hodin.

® Kde je umisténa dopravni znacka ,,Stiidavé stani“, plati zékaz stani na strané s Cislici I ve
dnech s lichym datem a na strang s Cislici II ve dnech se sudym datem; doba pro stfidani stani

se stanovi na dobu od 19 do 21hodin.

Vyhlaska ¢. 80/1966 Sb.,byla jesté v dob€ své platnosti novelizovana vyhlaskou ministerstva
vnitra ¢. 42 /1971 Sb., suéinnosti od 1. Cervence 1971. Stalo se tak v souvislosti
s ptipravovanym otevienim prvniho dvacetikilometrového useku ddlnice mezi Prahou a
MiroSovicemi. Novela tedy obsahovala pifedevsim pravidla pro jizdu po dalnici a silnici pro
motorova vozidla. Novinkou bylo zavedeni kmitajiciho bilého svétla na Zelezni¢nim
Dprejezdu.

Platnost novelizované vyhlasky ¢. 80/1966 Sb., skoncila 31. prosince 1974. Od 1. ledna
nabyla ucinnosti vyhlaska federalniho ministerstva vnitra ¢. 100/1975 Sb., o pravidlech

silnicniho provozu, ktera platila az do 31. prosince 1989. Nov¢ byly:

e Zasady pro jizdu v jizdnich pruzich. V obci smi fidi¢ motorového vozidla na silnici
s vozovkou o dvou nebo vice jizdnich pruzich vyznacenych na vozovce v jednom sméru jizdy
uzit kjizdé kterykoliv jizdni pruh. Pak se nepovazuje za ptedjizdéni, jedou-li vozidla

v jednom z jizdnich pruhti rychleji nez vozidla v jiném jizdnim pruhu.
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® Je-li mimo obec na silnici s vozovkou o dvou nebo vice jizdnich pruzich v jednom sméru
jizdy takova hustota provozu, ze se vytvoii souvislé proudy vozidel, v nichz fidi¢ motorového
vozidla miiZe jet jen takovou rychlosti, kterd zavisi na rychlosti vozidel jedoucich pied nim,
mohou fidici jet soub€zné, aniz by se to povazovalo za ptedjizdéni, jedou-li vozidla v jednom
z jizdnich pruhi rychleji nez vozidla v jiném jizdnim pruhu.

® Motorové vozidlo jedouci za sniZené viditelnosti musi byt osvétleno nejméné tlumenymi
svétly (jen obrysova svétla nestaci).

® V dobé od 5 do 23 hodin smi jet fidi¢ motorového vozidla rychlosti v obci nejvyse 60 km/h.
Pokud je dopravni znackou stanovena rychlost nizsi nez 60 km/h, nesmi fidi¢ motorového

vozidla tuto rychlost ptekrocit ani v dobé od 23 do 5 hodin.

Historie je relativni pojem, ale v posledni ctvrtiné 20. stoleti je nejvyssi as prestat.
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